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POBUDE

Odbor za pravne zadeve poziva Odbor za promet in turizem kot pristojni odbor, da v svoj 
predlog resolucije vključi naslednje pobude:

1. poziva Komisijo, naj še naprej podpira razvoj zaupanja vrednih sistemov umetne 
inteligence, da bi promet postal varnejši, učinkovitejši, dostopnejši, cenovno ugodnejši 
in vključujoč;

2. priporoča, da se na ravni Unije in za vse načine prevoza razvijejo zaupanja vredni 
standardi za umetno inteligenco, zlasti kar zadeva interoperabilnost in izmenjavo 
podatkov, pridobljenih s pametnimi aplikacijami, pri čemer je treba spoštovati predpise 
o varstvu podatkov;

3. opozarja na vlogo pravic intelektualne lastnine pri nadaljnjem razvoju sektorja 
trajnostne in pametne mobilnosti v EU, ki je hitro rastoč in inovativen sektor in ima 
med drugim velik družbeni vpliv; poziva Komisijo, naj z zagotavljanjem po možnosti 
javnega financiranja in zaščito pravic intelektualne lastnine še naprej spodbuja 
raziskave in razvoj na področju multimodalnega prevoza in aplikacij mobilnosti kot 
storitve; meni, da bi morala strategija za trajnostno in pametno mobilnost prispevati k 
bolj zelenemu, pametnejšemu in odpornejšemu prometnemu sektorju EU in pri tem ne 
bi smela nikogar zapostavljati;

4. meni, da so načela varnosti, trajnostnosti, učinkovitosti in pravne varnosti bistvena za 
nadaljnji razvoj trajnostne in pametne mobilnosti; potrjuje, da je treba razvijati in 
vlagati v mobilnost, ki bo cenovno sprejemljiva in vsem dostopna ter varnejša in bolj 
trajnostna; poziva Komisijo in države članice, naj upoštevajo te cilje pri vzpostavitvi 
delujočega večmodalnega vseevropskega prometnega omrežja, opremljenega za 
trajnosten in inteligenten promet, ne le z okoljskega vidika, temveč tudi z vidika 
socialne dostopnosti in konkurenčnosti industrijskega sektorja EU; poziva Komisijo, naj 
tesno sodeluje z državami članicami pri zasnovi, uvedbi in izvrševanju zaupanja vrednih 
standardov za umetno inteligenco v Uniji; ugotavlja, da bi lahko Unija prevzela vodilno 
vlogo v svetu pri spodbujanju družbeno odgovornega in trajnostnega pristopa k tej 
tehnologiji in njeni uporabi; poudarja, da bi bilo treba pri razvoju, uvajanju in uporabi 
umetne inteligence, robotike in sorodnih tehnologij, vključno s programsko opremo, 
algoritmi in podatki, ki se pri teh tehnologijah uporabljajo ali se z njimi pridobivajo, 
upoštevati njihov okoljski odtis v celotnem življenjskem ciklu in celotni dobavni verigi, 
prispevati k zelenemu prehodu ter podpirati doseganje ciljev podnebne nevtralnosti in 
krožnega gospodarstva;

5. poudarja, da lahko v sektorju, kot je mobilnost, izključne pravice do podatkov ovirajo 
vstop na trg in povečajo transakcijske stroške; ugotavlja, da bi to lahko škodovalo 
izvajalcem, malim in srednjim podjetjem, zagonskim podjetjem in po možnosti javnosti 
ter oviralo dosego cilja, da nihče ne bo zapostavljen; v zvezi s tem poziva Komisijo in 
države članice, naj določijo pravila o interoperabilnosti in prenosljivosti podatkov za 
operaterje in uporabnike, obravnavajo tveganje za nastanek monopolov v tem sektorju 
in zagotovijo regulativni okvir, ki bo malim in srednjim podjetjem ter zagonskim 
podjetjem zagotovil plodna tla za razvoj novih tehnologij, tudi s poenostavitvijo dostopa 
do posojil; poudarja, da je razprava z ustreznimi deležniki pomembna za dosego 
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napredka pri vprašanju dostopa do strojno generiranih podatkov, da bi izboljšali 
souporabo in povezovanje podatkov; poudarja, da bi morala biti osnovna predpostavka 
močna kibernetska odpornost in sodelovanje na podlagi vzajemne in pravične 
izmenjave podatkov med zadevnimi stranmi; poudarja, da je treba za nadaljnjo 
elektrifikacijo in avtomatizacijo prometa in mobilnosti v evropskem prostoru povečati 
industrijske zmogljivosti, ki so povezane z digitalno dobavno verigo, vključno z 
zasnovo in proizvodnjo sestavnih delov, platformami programske opreme in tehnologijo 
za internet stvari;

6. priporoča, naj se strategijo za trajnostno in pametno mobilnost ustrezno poveže s 
prihodnjo evropsko strategijo za podatke, zlasti z aktom o upravljanju podatkov, pri 
čemer se ne sme pozabiti na cilje za bolj zeleno in trajnostno družbo in gospodarstvo, 
ter na varstvo zasebnosti in osebnih podatkov državljanov; v zvezi s tem poziva k 
dodatnemu nadzoru in vzpostavitvi pogojev za učinkovite zaščitne ukrepe v zvezi z 
varstvom osebnih podatkov v okviru pametne mobilnosti, zlasti da se posameznikom, 
na katere se nanašajo osebni podatki, zagotovi učinkovita interoperabilnost in 
prenosljivost njihovih osebnih podatkov;

7. vztraja, da je treba zaščititi vozila in sisteme pametne mobilnosti pred kibernetskimi 
napadi, zlasti kadar gre za zasebne podatke uporabnikov sredstev pametne mobilnosti; 
ugotavlja, da je dostop uporabnikov do njihovih podatkov bistven pri ugotavljanju 
vzroka nesreč, pa tudi pri uveljavljanju pravice do obrambe v primeru njihove 
odgovornosti;

8. poudarja, da bi morali organi javnega sektorja, zlasti tisti, ki delujejo v sektorju prometa 
in mobilnosti, pri določanju načel za ponovno uporabo podatkov, ki jih hranijo, 
spoštovati konkurenčno pravo in se, kolikor je le mogoče, izogibati sklepanju 
sporazumov, katerih namen ali posledica bi lahko bil nastanek izključnih pravic do 
ponovne uporabe določenih podatkov; poudarja, da bi morali biti takšni sporazumi 
možni samo, kadar so upravičeni in potrebni za opravljanje storitve v javnem interesu; 
opozarja, da morajo organi javnega sektorja omogočiti dostop do podatkov za ponovno 
uporabo v skladu z direktivo o odprtih podatkih; priporoča, naj za zasebne subjekte, ki 
delujejo v takšnih sektorjih javnega interesa, veljajo podobne obveznosti;

9. pri prevozu prihodnosti podpira uporabo umetne inteligence, ki je osredotočena na 
človeka, s funkcijami, kot je napovedno vzdrževanje, pri čemer je treba še naprej 
upoštevati osrednjo vlogo človeka, povezana tveganja in dodatne tehnične izzive, zlasti 
v zvezi z varnostjo, zaščito in zanesljivostjo, ter tudi ustrezno upoštevati vidike 
odgovornosti; zato poziva k standardom EU na področju odgovornosti prevoznih 
sredstev, ki jih poganja umetna inteligenca, da bi zagotovili varnost in pravno varnost; v 
zvezi s tem poudarja, da mora EU ohraniti vodilno vlogo na področju proizvodnje in 
storitev opreme za prevoz ter izboljšati svetovno konkurenčnost z učinkovitimi in 
odpornimi logističnimi verigami; ugotavlja, da je za doseganje socialne vzdržnosti in 
okoljske trajnostnosti potrebna visoka raven ambicij, vendar da je to pogosto vprašanje 
cene (vozovnic), kar bi lahko privedlo do socialnega dampinga in drugih podobnih 
poslovnih praks, s katerimi bi umetno ohranjali nizko raven stroškov v škodo delavcev 
v prometnem sektorju;

10. poudarja, da trajnostna in pametna mobilnost v EU potrebuje nov regulativni okvir, ki 
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bo vključeval nastajajoče tehnologije, kot je umetna inteligenca, in njihovo uporabo v 
prometnem sektorju; v zvezi s tem opozarja, da je potreben jasen etični okvir za razvoj 
zaupanja vredne umetne inteligence, vključno z vidiki varnosti, zaščite, spoštovanja 
človeške avtonomije, nadzora in odgovornosti, kar bo povečalo koristi, ki so skupne 
vsem, in bo ključnega pomena za spodbujanje naložb v raziskave in inovacije, razvoj 
znanj in spretnosti ter uporabo umetne inteligence pri javnih storitvah;

11. priporoča, da se na ravni Unije oblikujejo zaupanja vredni standardi za umetno 
inteligenco za vse načine prevoza, vključno z avtomobilsko industrijo, ter za 
preskušanje vozil z umetno inteligenco in z njimi povezanih izdelkov in storitev; 
poudarja tudi, da bi moral evropski pristop k tehnologiji umetne inteligence vzbuditi 
zaupanje ljudi, služiti javnemu interesu in okrepiti skupno družbeno odgovornost; v 
zvezi s tem opozarja na tveganja pri uporabi umetne inteligence za varnost uporabnikov 
in prevoznikov v prometnem sektorju, ki so lahko posledica morebitnih napak pri 
zasnovi ali slabe kakovosti ali razpoložljivosti podatkov; v zvezi s tem opozarja na 
potrebo po posebnih in usklajenih prilagoditvah ureditev odgovornosti na tem področju, 
da bi zagotovili visoko raven varnosti za potnike in podjetja, ki delujejo v tem sektorju, 
s posebnim poudarkom na ureditvi civilne odgovornosti, nadomestilih škode ter 
porazdelitvi in izpolnitvi dokaznega bremena v primerih, ko so bili sistemi umetne 
inteligence vključeni v človeške odločitve in dogodke, pri katerih je nastala škoda 
osebam ali premoženju; ponovno poziva Komisijo, naj posodobi ustrezna pravila o 
civilni odgovornosti, ki se uporabljajo za proizvode in storitve, ki temeljijo na umetni 
inteligenci, zlasti v sektorju trajnostne in pametne mobilnosti, kjer bi bilo treba ustrezno 
oceniti tveganje, ki ga nosijo posamezniki v javnem prostoru;

12. ponovno poudarja potrebo po ravnovesju med zeleno mobilnostjo na eni strani in 
ciljem, da nihče ne bo zapostavljen, na drugi strani; v zvezi s tem poudarja, da mora biti 
mobilnost po dostopnih cenah na voljo vsem, biti bolje povezana s podeželskimi in 
oddaljenimi območji ter ponujati ustrezne socialne pogoje v skladu z evropskim 
stebrom socialnih pravic;

13. opozarja na potencial tehnologije veriženja podatkovnih blokov v prometnem sektorju 
za spremljanje zavez podjetij glede okoljske trajnostnosti in socialne vzdržnosti, 
vključno z uvozom surovin in predelanih materialov; poziva Komisijo, naj v celoti 
izkoristi te tehnologije za spremljanje vrednostnih verig, hkrati pa spremlja in 
preprečuje posredne škodljive učinke, kot je eksponentna rast porabe energije;

14. opozarja, da je treba pri zbiranju in razlagi podatkov iz pametnih naprav in umetne 
inteligence, povezane z mobilnostjo, upoštevati splošno uredbo o varstvu podatkov; v 
zvezi s tem opozarja, da je treba ustrezno razlikovati med neosebnimi in osebnimi 
podatki; poudarja, da je treba sistemom omogočiti zaščito pred vdori v računalniške 
sisteme in kibernetskimi napadi; poudarja, da bi bilo treba pri zbiranju in uporabi 
podatkov o potrošnikih sprejeti jasne ukrepe za varstvo zasebnosti in varnost; v zvezi s 
tem poziva Komisijo, naj še naprej spodbuja uvajanje umetne inteligence v prometnem 
sektorju in zagotovi spoštovanje temeljnih pravic, zlasti ob upoštevanju pristopa k 
tehnologijam umetne inteligence, ki v središče postavlja človeka; priporoča odpravo 
nepotrebnih pravnih ovir v zvezi z izključnimi pravicami, da bi izkoristili potencial 
uporabe neosebnih podatkov in spodbudili inovacije v EU, vključno z razvojem, ki 
temelji na brezplačni in odprtokodni programski opremi; poudarja, da bi morala vsaka 
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ureditev ali politična pobuda upoštevati posebnosti mobilnosti in ključno vlogo javnih 
organov ter okrepiti njihove zmogljivosti za doseganje zelenih in digitalnih ciljev EU;

15. poudarja, da je treba podpirati raziskave in inovacije za razvoj inovativnih tehnologij 
mobilnosti ter konkurenčnih, trajnostnih in krožnih proizvodov in storitev, da bi 
podjetja iz EU ohranila svetovno vodilno vlogo v tem sektorju; poleg tega meni, da bi 
morala biti cilj strategije tudi oblikovanje zaščitnih ukrepov za delavce v tem sektorju in 
gospodarska vzdržnost naložb za industrijo EU; obžaluje, da strategija Komisije ne 
vsebuje konkretnih zavez ali ukrepov, ki se nanašajo na delavce; poudarja, da so 
potrebni konkretni politični ukrepi, da se odpravijo obstoječe ovire, ki ženskam 
preprečujejo, da bi sprejele in ohranile zaposlitev v prometnem sektorju; poudarja, da bi 
moral biti pri vozilih z obsežnimi naprednimi sistemi za pomoč voznikom v središču 
vožnje še vedno voznik, popolnoma avtonomna vozila pa bi morala biti ustrezno 
regulirana, da se prepreči agresivne manevre do drugih udeležencev v cestnem prometu;

16. ugotavlja, da digitalni sistem izdajanja vozovnic na ravni EU morda ni ustrezna rešitev 
za lokalno raven, ker bi lahko potrošnike preusmeril proč od lokalnih podjetij na 
mednarodne platforme, s tem pa omejil možnosti lokalnih organov, da upravljajo 
mobilnost na svojem ozemlju; poziva Komisijo, naj dodeli posebna sredstva za 
povezovanje geografsko prikrajšanih območij, da bi spodbudila vzpostavitev 
multimodalne infrastrukture in ponudila prevozno storitev, ki nikogar ne diskriminira; 
nadalje poziva k pripravi načrtov, ki bodo skladni s posebnostmi posameznih držav, 
zlasti na gosto poseljenih območjih ter v podeželskih, otoških in gorskih območjih; 
poudarja, da je treba na bolj lokalni ravni zagotoviti alternativne možnosti javnega 
prevoza z ustreznimi pripadajočimi pravicami potnikov, da se vsem zagotovi dostop; 
opozarja na potencial inteligentnega prometa za socialno vključenost, zlasti v korist 
invalidov in oseb z omejeno mobilnostjo;

17. ugotavlja, da je za večjo zmogljivost in varnost v cestnem prometu ter za nadaljnje 
zmanjšanje emisij pomembno, da se v prihodnje v vseh novih vozilih za cestni promet 
zahteva izvajanje obveznih in interoperabilnih zmogljivosti za komunikacijo med vozili 
in okolico; dodaja, da je visoka raven kibernetske varnosti zelo pomembna za delovanje 
in nadaljnji razvoj sektorja trajnostne in pametne mobilnosti;

18. poudarja, da bi bilo treba glede na razvoj vgrajenih digitalnih vsebin ter predmetov in 
naprav, povezanih z internetom stvari, tudi v sektorju pametne mobilnosti, zagotoviti 
ustrezno uskladitev predpisov, ki se uporabljajo za javne storitve, na eni strani ter 
predpisov v zvezi s pogodbami o dobavi digitalnih vsebin in digitalnih storitev na drugi 
strani;

19. je seznanjen z rezultati ocene učinka1 o vplivih svežnja o mobilnosti I na okolje, ki je 
bila objavljena 18. februarja 2021; poudarja, da mora vsak pregled pravil o obveznosti 
javne službe okrepiti dialog na ravni EU in vključevati predhodno strokovno analizo na 
visoki ravni ter posvetovanje z državami članicami, regijami in prometnimi agencijami, 
da bi opredelili ozemeljske in naložbene prednostne naloge, zaradi pravne jasnosti pa 
tudi natančno določili multimodalni sistem te obveznosti; poziva, naj se posebna 
pozornost nameni pomorski ozemeljski povezanosti; poudarja, da je treba za ohranitev 

1 https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2021-02-mobility-package-i-studies_en

https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2021-02-mobility-package-i-studies_en
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konkurenčnosti trga EU povečati prispevek alternativnih rešitev, pri katerih je 
industrijski sektor EU vodilni v svetu, medtem ko se čaka na razvoj strokovnega znanja 
v tehnoloških kontekstih, ki še niso v celoti razviti ali so v izključni pristojnosti podjetij, 
ki nimajo sedeža v EU;

20. ugotavlja, da se v točki 10(2) strategije upošteva, da morajo biti trajnostne alternative 
splošno dostopne, če želimo doseči sistemske spremembe; meni, da je to „pravica do 
aktivne mobilnosti“, in sicer da bi moral vsak državljan EU, ki želi iti na delo ali v šolo 
peš ali s kolesom, imeti to možnost in mu tega nevarne cestne mreže ne bi smele 
preprečevati;

21. poudarja, da sta kolesarjenje in souporaba koles sestavni del multimodalnega 
prometnega sistema EU ter da bi bilo treba storitve, kot sta mobilnost kot storitev in 
zagotavljanje večmodalnih potovalnih informacij, vključiti v vse ustrezne politike, 
sheme, financiranje projektov in raziskovalne projekte; poudarja, da bi bilo treba s temi 
ukrepi dati prednost aktivni mobilnosti pred individualnim motoriziranim prevozom; 
meni, da morajo biti v okviru te integracije podatki in storitve v zvezi s kolesarjenjem in 
souporabo javnih koles interoperabilni in zlahka dostopni za javne organe; meni, da bi 
bilo treba podatke o kolesarjenju in sistemske procese vključiti v vsa prizadevanja za 
standardizacijo izdajanja vozovnic po vsej EU.
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