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Betreft: Crisis door vulkaanaswolk

De sluiting van grote delen van het Europees luchtruim in april en mei van dit jaar als gevolg van de 
vulkaanuitbarsting in IJsland heeft het luchtverkeer ernstig verstoord, heel wat economische schade 
veroorzaakt en 10 miljoen passagiers rechtstreeks getroffen. Om ervoor te zorgen dat een dergelijke 
crisis zich niet opnieuw voordoet, moeten de volgende maatregelen worden genomen.

Gezien het feit dat de gegevens die worden gebruikt om de ontwikkeling van aswolken te voorspellen 
onvolledig waren als gevolg van onvoldoende lokale grond- en luchtinstallaties, moet meer worden 
geïnvesteerd in technologische uitrusting op de grond en in de lucht (LIDAR-uitrusting, 
radarinstallaties, volledig uitgeruste controlevliegtuigen, satellietbeelden). Alleen met meer technische 
middelen en 100% nauwkeurige real-time gegevens kunnen betrouwbare voorspellingen worden 
gedaan.

De rol van elke afzonderlijke instelling bij het beheer van de crisis was onduidelijk, wat de situatie nog 
erger heeft gemaakt. De betrokken partijen (de regulator, de vulkaanasadviescentra (VAAC) en de 
verleners van luchtvaartnavigatiediensten) moeten volledig voorbereid zijn. Hiertoe moeten trainingen 
met crisissimulaties (training in procedures voor crisisbeheer) worden ingevoerd.

Aangezien de primaire verantwoordelijkheid voor de veiligheid van vluchten bij de operatoren berust, 
moeten zij over nauwkeurige gegevens beschikken. Piloten worden getraind om uitzonderlijke 
vluchtomstandigheden te beheren, de veiligheidshandleidingen van de commerciële 
luchtvaartmaatschappijen worden herzien, onderzocht en bevestigd door de regelgevende instanties, 
en de luchtvaartmaatschappijen beschikken over de nodige ervaring om boven vulkaangebieden te 
vliegen, zoals blijkt uit hun veiligheidsverslagen. Bijgevolg moet de operator van de 
luchtvaartmaatschappij (de piloot) verantwoordelijk zijn om het risico te beoordelen en de veiligheid 
van de vluchten te waarborgen, bijvoorbeeld door de route te kiezen of te besluiten of het nodig is een 
andere route te nemen, waarbij rekening wordt gehouden met alle beschikbare informatie (ter 
beschikking stellen van meer informatie en betere technische uitrusting aan boord van het vliegtuig).

Kan de Commissie bijgevolg antwoorden op de volgende vragen:

1. In welk stadium bevinden de bovengenoemde maatregelen zich?

2. Moet het samenwerkings- en besluitvormingsproces niet transparanter zijn om te waarborgen dat 
in crisissituaties beter en gecoördineerder wordt opgetreden?

3. Moet het toenemende verkeersvolume dat in de toekomst wordt verwacht niet leiden tot een 
versnelde invoering van het gemeenschappelijk Europees luchtruim?

4. Welke maatregelen zijn genomen om ervoor te zorgen dat de EASA hiervoor de leiding krijgt en 
de operationele koerswijziging gaat doorvoeren die Europa op dit terrein nodig heeft?
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