Pytanie wymagajace odpowiedzi ustnej 0-000051/2011
do Komisji

art. 115 Regulaminu PE

Roberts Zile

w imieniu grupy ECR

Przedmiot: Kryzys wywotany chmurg pytu wulkanicznego

Zamkniecie duzych obszaréw europejskiej przestrzeni powietrznej w kwietniu/maju biezgcego roku ze
wzgledu na erupcje wulkaniczng w Islandii spowodowato powazne zaktdécenia w ruchu powietrznym
oraz straty gospodarcze, a takze dotkneto bezposrednio 10 milionéw pasazerow. W celu
zapobiegniecia wystgpieniu podobnego kryzysu w przysztosci nalezy podjgé nastepujgce dziatania.

Biorgc pod uwage fakt, ze dane uzyte do przewidzenia rozwoju chmur pytu wulkanicznego byty
niekompletne ze wzgledu na niewystarczajgce urzadzenia naziemne i powietrzne, niezbedne sg
dalsze inwestycje w wyposazenie techniczne zaréwno na ziemi, jak i w powietrzu (urzgdzenia LIDAR,
instalacje radarowe, w petni wyposazony statek powietrzny do lotéw kontrolnych, obrazowanie
satelitarne). Podanie doktadnej prognozy mozliwe jest jedynie dzieki zwiekszonej rezerwie technicznej
oraz precyzyjnym w 100% danym przekazywanym w czasie rzeczywistym.

Ze wzgledu na niejasnosc roli poszczegdlnych instytuciji w zarzgdzaniu kryzysem sytuacja ulegta
dalszemu pogorszeniu. Zaangazowane podmioty (organ regulacyjny, osrodki doradcze ds. pytu
wulkanicznego (VAAC) oraz instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej), muszg by¢ w pemni
przygotowane. W tym celu nalezy wprowadzi¢ kursy szkoleniowe, ktérych zakres obejmie symulacje
kryzysu (szkolenie w zakresie procedur zarzadzania kryzysem).

Gtoéwna odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo lotdw spoczywa na ich operatorach, dlatego muszg oni
mie¢ dostep do doktadnych danych. Piloci sg szkoleni w zakresie radzenia sobie z nadzwyczajnymi
warunkami kryzysowymi podczas lotu, instrukcje bezpieczehstwa komercyjnych linii lotniczych sg
przegladane, nadzorowane i zatwierdzane przez organy regulacyjne i linie lotnicze posiadajg
niezbedne doswiadczenie w lataniu nad obszarami wulkanicznymi, co wynika z ich reputacji w kwestii
bezpieczenstwa. Z tego wzgledu operator linii lotniczych (pilot) powinien by¢ odpowiedzialny za
ocene ryzyka i zapewni¢ bezpieczenstwo lotu poprzez np. wybranie czy zmiane tras, jesli wystgpi
taka potrzeba, uwzglednienie wszelkich dostepnych informacji (zaktadajgc, ze bedzie miat dostep do
dodatkowych informaciji i lepszego sprzetu technicznego na poktadzie samolotu).

Chcielibysmy zada¢ Komisji nastepujgce pytania:
1. Na jakim etapie sg wyzej wymienione dziatania?

2. Czy proces wspoélnego podejmowania decyzji nie powinien by¢ bardziej przejrzysty po to, aby w
obliczu kryzysu mozna byto spodziewac sie lepszej i bardziej skoordynowanej reakc;ji?

3. Czy zwiekszone natezenie ruchu, jakiego mozna spodziewac sie w przysztosci, nie powinno
przyspieszy¢ wdrazania SES?

4. Jakie dziatania podjeto w celu uczynienia EASA odpowiedzialng za te sprawe oraz

przeprowadzenia zmian operacyjnych, jakich Europa potrzebuje w tej dziedzinie?
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