SKRIFTLIG FRAGA P-3270/09
fran Tomas Zatloukal (PPE-DE)
till kommissionen

Angaende: Bilaga till kommissionens foérordning (EG) nr 1702/2003 Avsnitt 21A.3B -
Luftvardighetsdirektiv

Avsnitt 21A.3B i bilagan till kommissionens férordning (EG) nr 1702/2003" faststaller reglerna for
utfardande av luftvardighetsdirektiv.

Europeiska byran for luftfartssakerhet utfardade luftvardighetsdirektiv nr 2008-102, 2008-103, 2008-
104 och 2008-105 for flygplan av typ L-410.

Dessa luftvardighetsdirektiv innehaller inte den identifiering av risksituationen som kravs enligt punkt
b. Denna identifiering har ersatts av foljande:

—  Ett meddelande om att en kod anvéandes vid certifieringen av tidigare modeller av L-410-flygplan
som utesluter mojligheten till certifiering i EU:s medlemsstater. Detta ar inte korrekt. 2008-102
galler for modell L-410M, certifierad i enlighet med BCAR avsnitt K, J och R, 2008-105 for modell
L-410 UVP-E9, certifierad i enlighet med JAR-25, samt 2008-103 och 2008-104 fér modellerna L-
410 UVP och UVP-E, som ar certifierade i enlighet med sovjetiska NLGS-2-bestammelser.
Europeiska byran for luftfartssakerhet har inte genomfért nagon analys av dessa koder, utan
bara forklarat, nar man skulle godkanna de tjeckiska typcertifikaten, att dessa koder inte var
tillrackligt kanda (jamfor beslut 2004/01/CF av den verkstallande direktéren).

—  Ett meddelande om att L-410 har varit inblandat i fler olyckor &n andra modeller. Detta &r inte
tillrackligt, da man inte gjort nagon analys av orsakerna till dessa olyckor.

Kan Europeiska byran for luftfartssakerhet utfarda luftvardighetsdirektiv utan att ha konstaterat och
definierat en risksituation som ett resultat av en teknisk brist i flygplanstillverkningen i enlighet med led
b.1 och led b.2, och utan att ha identifierat denna situation i enlighet med led d i denna text?
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