Anfrage zur schriftlichen Beantwortung P-001019/2019
an die Kommission

Artikel 130 der Geschaftsordnung

Bernd Kélmel (ECR)

Betrifft: Diesel-Fahrverbote

Seit 1. Januar 2019 gibt es in Stuttgart Fahrverbote fiir altere Dieselfahrzeuge. Auch in anderen
deutschen Stadten stehen Fahrverbote an.

Grundlage ist die Richtlinie 2008/50/EG vom 21. Mai 2008 Uber Luftqualitat und saubere Luft flr
Europa.

Absatz 25 lautet:

,Da die Ziele dieser Richtlinie auf Ebene der Mitgliedstaaten wegen des grenziiberschreitenden
Charakters von Luftschadstoffen nicht ausreichend verwirklicht werden kdnnen und daher besser auf
Gemeinschaftsebene zu verwirklichen sind, kann die Gemeinschaft im Einklang mit dem in Artikel 5
des Vertrags niedergelegten Subsidiaritatsprinzip tatig werden (...)."

Die Regelungskompetenz der EU im Rahmen des Subsidiaritatsprinzips nach Art. 5 Abs. 1 des
Vertrags Uber die Europaische Union (EUV) wird also mit dem ,grenziiberschreitenden Charakter von
Luftschadstoffen® begriindet.

Die Diesel-Fahrverbote in Deutschland erfolgen wegen des Uberschreitens der in der Richtlinie
festgelegten Grenzwerte fir Stickoxide und Feinstaub. Bei beiden Schadstoffen geht es um lokale
Uberschreitungen. Betroffen sind nur einzelne Kommunen, und die Grenzwerte werden nur in
einzelnen StralRenabschnitten Gberschritten.

1. In welcher Form haben die Grenzwertiiberschreitungen bei Stickoxid und Feinstaub, die zu
den Dieselfahrverboten flhren, einen ,grenziiberschreitenden Charakter“?

2. Bei welchen der in der EU-Richtlinie aufgefuhrten Schadstoffe ist regelmaflig mit
grenzuberschreitenden Belastungen zu rechnen?

3. Besteht auch eine Regelungskompetenz der EU im Rahmen des Subsidiaritatsprinzips nach

Art 5 Abs. 1 EUV, wenn kein ,grenziiberschreitender Charakter von Luftschadstoffen” zu
Grunde gelegt wird?
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