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KURZE BEGRUNDUNG

Die schweren Schiffsungliicke der jliingeren Vergangenheit, allen voran die Untergénge der
Erika und der Prestige in europédischen Gewéssern, haben klargemacht, dass die Folgen von
Seeunfillen hdufig nicht nur das havarierte Schiff betreffen. Die Folgen vieler Unfélle haben
Auswirkungen auf alle kiistenbezogenen Tatigkeiten, wie den Tourismus, den Verkehr und
die Fischerei. Wiahrend Seeunfille frither nur von Seeleuten gefiirchtet waren, werden sie
mittlerweile, falls sie eine Umweltverschmutzung verursachen, zu einer Katastrophe, die nicht
an Landergrenzen halt macht.

Im Zusammenhang einer Verbesserung der Sicherheitsbedingungen und Informationen iiber
den Seeverkehr hat die Kommission einen Legislativvorschlag zur Verbesserung der
Richtlinie 2002/59/EG vorgelegt. Diese Richtlinie regelt die Zusammenfiihrung und die
Organisation des gesamten heute fiir die Schiffsiiberwachung zur Verfiigung stehenden
Instrumentariums. Sie sorgt fiir die dynamische Einfiihrung von Mitteln und fiir die
Koordinierung zwischen den einzelstaatlichen Behorden, damit die Mitgliedstaaten
gefdhrliche Situationen besser verhiiten oder besser auf sie reagieren konnen.

Es ist eine traurige Tatsache, dass die Fischerei einer der Sektoren mit einem erh6hten Risiko
fiir Leib und Leben ist. Der Beruf des Fischers wird in einer gefdhrlichen Umgebung unter
instabilen meteorologischen Bedingungen und mit begrenzten Moglichkeiten an
SicherheitsmafBnahmen ausgeiibt. Dies macht die Fischerei zu einem Beruf, der ein stark
erhohtes Unfallrisiko aufweist.

Die Sicherheit und die Arbeitsbedingungen im Fischereisektor sind Prioritdten der Arbeit in
diesem Ausschuss, der dazu unter anderem im Initiativbericht tiber Sicherheit und
Unfallursachen in der Fischerei von Frau Miguelez Ramos (Mérz 2001), Stellung bezog,
dessen Erwigungen und Schlussfolgerungen immer noch aktuell sind.

Die folgende Analyse der vorgeschlagenen Anderungen an der Richtlinie 2002/59/EG
beschrinkt sich dabei ausschlieBlich auf die Anderungen, die den Fischereisektor betreffen.

Dabei handelt es sich im Prinzip um eine einzige, die aber von hoher Wichtigkeit ist und die
Verpflichtung zum Einbau automatischer Identifizierungssystemen (AIS) in
Fischereifahrzeugen von mehr als 15 m Linge betrifft, mit dem Ziel, die Lokalisierung der
Schiffe zu erleichtern. Es ist unbestreitbar, dass diese Lokalisierung derzeit nicht ausreicht.
Die hohe Zahl von Fischereifahrzeugen, die von Handelsschiffen nicht wahrgenommen
werden, fiihrt zu vielen schweren Unfillen, besonders in Nord- und Ostsee und dem
Mittelmeer.

Die Verpflichtung zum Einbau dieses Sicherheitssystems, die in einem neuen Artikel 6a
vorgesehen ist, wird von einem Zeitplan begleitet, der bis 2008 den Einbau in Schiffe ab 24m
und ab 2010 ab 15 m vorsieht.

Bei allem Einverstdndnis mit dem Ziel des Vorschlags, ndmlich die Verbesserung der

Sicherheit der Fischer und ihrer Schiffe, muss man iiber den Vorschlag doch genau
nachdenken:
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1.

Im Rahmen der Fischereipolitik wurden bereits viele Boote zum Einbau von "blauen Boxen"
(VMS) verpflichtet, die es erlauben, via Satellit die Fischereiaktivitdten zu tiberwachen. Es
stellt sich die Frage nach der Kompabilitit dieser Systeme mit den von der Kommission
vorgeschlagenen.

Es ist eindeutig, dass im Falle einer Inkompabilitdt der Systeme AIS und VMS und der daraus
folgenden Verpflichtung, zwei Systeme zu installieren, hohere Kosten auf die mittleren und
kleineren Fahrzeuge zukommen, die hdufig Familienbetriebe in schwieriger wirtschaftlicher
Lage sind.

Der Einbau dieser Sicherheitssysteme in Fischerbooten sollte finanziell unterstiitzt werden,
sowohl durch 6ffentliche als auch gemeinschaftliche Mittel und Kriterien wie
VerhiltnismaBigkeit und Gleichheit, indem der Kofinanzierungssatz fiir die kleineren Schiffe
im Kiistenbetrieb deutlich erhoht wird.

Es scheint notwendig, dafiir eine eigene Haushaltslinie unabhéngig vom Europiischen
Fischereifonds zu schaffen, da die stindige Anhebung neuer zu subventionierender
Anforderungen immer mehr Schwierigkeiten fiir die Haushalte auf Gemeinschafts- wie
Mitgliedsldnderebene schafft, bei immer knapperen Ressourcen auf alle Notwendigkeiten
reagieren zu konnen.

2.-

Der vorgeschlagene Zeitplan zum Einbau der Sicherheitsgerite ist unrealistisch angesichts der
Zeit, die allein der legislative Prozess voraussichtlich in Anspruch nehmen wird. Es erscheint
sinnvoll, Zeitrdume festzusetzen, die an das in Kraft treten der Richtlinie gebunden sind, um
eine gleichmifBige und korrekte Einfiihrung der Gerite zu gewéhrleisten.
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ANDERUNGSANTRAGE

Der Fischereiausschuss ersucht den federfithrenden Ausschuss fiir Verkehr und
Fremdenverkehr, folgende Anderungsantrége in seinen Bericht zu ibernehmen:

Vorschlag der Kommission

Abénderungen des Parlaments

Anderungsantrag 1
ERWAGUNG 6

(6) Etwaige Synergien zwischen dem AIS-
System und den im Rahmen der
gemeinsamen Fischereipolitik verwendeten
Positionsbestimmungs- und
Kommunikationssystemen, etwa dem
satellitengestiitzten
Schiffsiiberwachungssystem (VMS), sollten
gepriift werden. Bei der Priifung der
Moglichkeiten einer Zusammenfiihrung
dieser Systeme muss den Erfordernissen der
und den Anforderungen an die Kontrolle der
Fischereiflotten, vor allem hinsichtlich der
Sicherheit und der Vertraulichkeit der
iibermittelten Daten, Rechnung getragen
werden.

(6) Etwaige Synergien zwischen dem AIS-
System und den im Rahmen der
gemeinsamen Fischereipolitik verwendeten
Positionsbestimmungs- und
Kommunikationssystemen, etwa dem
satellitengestiitzten
Schiffsiiberwachungssystem (VMS), sollten
gepriift werden. Deshalb wird der Zeitplan
fiir die Einrichtung des AIS-Systems
gemdf} den Schlussfolgerungen dieser
Priifung festgelegt. Bei der Priifung der
Moglichkeiten einer Zusammenfiihrung
dieser Systeme muss den Erfordernissen der
und den Anforderungen an die Kontrolle der
Fischereiflotten, vor allem hinsichtlich der
Sicherheit und der Vertraulichkeit der
iibermittelten Daten, Rechnung getragen
werden.

Anderungsantrag 2
ERWAGUNG 6 a (neu)
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(6a) Neufahrzeuge miissen wolf Monate
nach Inkrafttreten der vorliegenden
Richtlinie mit ALS ausgeriistet sein. Fiir die
Nachriistung der bestehenden
Fischereiflotte sollte eine eigene
Haushaltslinie aufierhalb des
Finanzinstruments fiir die Ausrichtung der
Fischerei geschaffen werden, die
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gebietsunabhiingig eine Kofinanzierung
von bis zu 90% aus Mitteln der
Gemeinschaft ermaoglicht.

Begriindung

Im Fall einer Inkompatibilitit der Systeme AIS und VMS und der daraus folgenden
Verpflichtung, zwei Systeme zu installieren, kommen hohere Kosten auf die mittleren und
kleineren Fahrzeuge zu, die hdufig Familienbetriebe in schwieriger wirtschaftlicher Lage

sind. Dieser Tatsache sollte durch eine gebietsunabhdngige Unterstiitzung Rechnung
getragen werden.

Anderungsantrag 3
ARTIKEL 1 NUMMER 12 BUCHSTABE B
Artikel 23 Buchstabe f Absatz 1 a (neu) (Verordnung 2002/59/EG)

Die Schlussfolgerungen dieser Priifung
stehen spiitestens 12 Monate vor dem
Zeitpunkt zur Verfiigung, zu dem die in
Artikel 6a erwihnte Verpflichtung
verbindlich wird.

Anderungsantrag 4
ARTIKEL 1 NUMMER 12 BUCHSTABE B
Artikel 23 Buchstabe f'a (neu) (Verordnung 2002/59/EG)

fa) Priifung und Umsetzung der Verfahren,
durch die die Geheimhaltung der
gesammelten Informationen am besten
gewdhrleistet werden kann.

Begriindung

Traditionell ist die Geheimhaltung der Fischgriinde fiir die Fischereiflotte von grundlegender

Bedeutung und muss gewdhrleistet werden, da ansonsten ein Verstof3 gegen das einschldgige
Gemeinschaftsrecht vorldige.

Anderungsantrag 5
ARTIKEL 1 NUMMER 12 BUCHSTABE B
Artikel 23 (Verordnung 2002/59/EQG)

b) Die folgenden Buchstaben e und f werden b) Die folgenden Buchstaben e, f und fa
angefiigt: werden angefiigt:
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Begriindung

Traditionell ist die Geheimhaltung der Fischgriinde fiir die Fischereiflotte von grundlegender

Bedeutung und muss gewdhrleistet werden, da ansonsten ein Verstofs gegen das einschldigige
Gemeinschaftsrecht vorlige.

Anderungsantrag 6
ARTIKEL 1 NUMMER 15
Anhang II Teil I Nummer 3 Spiegelstrich 1 (Richtlinie (EG) 2002/59)

— Fischereifahrzeuge mit einer Linge von 24 — Fischereifahrzeuge mit einer Lénge von 24
Metern oder mehr, aber weniger als 45 Metern oder mehr, aber weniger als 45
Metern, spétestens bis zum 1. Januar 2008; Metern, spétestens zwei Jahre nach

Inkrafttreten dieser Richtlinie;

Begriindung

Der vorgeschlagene Zeitplan zum Einbau der Sicherheitsgeridte ist unrealistisch angesichts
der Zeit, die allein der legislative Prozess voraussichtlich in Anspruch nehmen wird. Es
erscheint sinnvoll, Zeitrdume festzusetzen, die an das in Kraft treten der Richtlinie gebunden
sind, um eine gleichmdpfige und korrekte Einfiihrung der Gerdte zu gewdhrleisten.

Anderungsantrag 7
ARTIKEL 1 NUMMER 15
Anhang II Teil I Nummer 3 Spiegelstrich 2 (Richtlinie (EG) 2002/59)

— Fischereifahrzeuge mit einer Linge von 18 — Fischereifahrzeuge mit einer Lénge von 18
Metern oder mehr, aber weniger als 24 Metern oder mehr, aber weniger als 24
Metern, spatestens bis zum 1. Januar 2009, Metern, spitestens drei Jahre nach

Inkrafitreten dieser Richtlinie;

Begriindung

Der vorgeschlagene Zeitplan zum Einbau der Sicherheitsgerdite ist unrealistisch angesichts
der Zeit, die allein der legislative Prozess voraussichtlich in Anspruch nehmen wird. Es
erscheint sinnvoll, Zeitrdume festzusetzen, die an das in Kraft treten der Richtlinie gebunden
sind, um eine gleichmdpfSige und korrekte Einfiihrung der Gerdte zu gewdhrleisten.

Anderungsantrag 8
ARTIKEL 1 NUMMER 15
Anhang II Teil I Nummer 3 Spiegelstrich 3 (Richtlinie (EG) 2002/59)
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— Fischereifahrzeuge mit einer Lénge von 15 — Fischereifahrzeuge mit einer Lénge von 15
Metern oder mehr, aber weniger als 18 Metern oder mehr, aber weniger als 18
Metern, spétestens bis zum 1. Januar 2010.* Metern, spétestens vier Jahre nach

Inkrafttreten dieser Richtlinie.

Begriindung

Der vorgeschlagene Zeitplan zum Einbau der Sicherheitsgeridte ist unrealistisch angesichts
der Zeit, die allein der legislative Prozess voraussichtlich in Anspruch nehmen wird. Es
erscheint sinnvoll, Zeitrdume festzusetzen, die an das in Kraft treten der Richtlinie gebunden
sind, um eine gleichmdpfige und korrekte Einfiihrung der Gerdte zu gewdhrleisten.

Anderungsantrag 9
ARTIKEL 1 NUMMER 15
Anhang II Teil I Nummer 3 Spiegelstrich -1 (neu) (Richtlinie 2002/59/EG)

— Neufahrzeuge: spiitestens ;wolf Monate
nach Inkrafttreten der vorliegenden
Anderungsrichtlinie;

Begriindung

Es erscheint sinnvoll, dass den Herstellern von Fischereifahrzeugen ein angemessener

Zeitraum zur Ausriistung neuer Fischereifahrzeuge mit ALS gegeben wird, der zeitlich an das
Inkrafttreten der Richtlinie gebunden ist.
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