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KORTFATTAD MOTIVERING

Den senare tidens allvarliga fartygsolyckor, inte minst Erikas och Prestiges förlisning i 
europeiska farvatten, har tydligt visat att en sådan olycka ofta inte bara drabbar själva fartyget 
utan också all annan verksamhet som bedrivs i det närliggande kustområdet, exempelvis 
turism, transport och fiske. Förr drabbade olyckorna till havs endast sjömännen, men i dag 
innebär föroreningsrisken att en sådan olycka leder till en nationell eller till och med 
internationell katastrof.

I samband med att säkerhetsvillkoren och informationen på sjöfartsområdet förbättras har 
kommissionen lagt fram ett lagstiftningsförslag för att förbättra direktiv 2002/59/EG. Enligt 
detta direktiv skall all utrustning för fartygsövervakning som finns i dag samordnas och 
organiseras. Genom direktivet införs nya möjligheter att avsätta resurser och samordna de 
nationella myndigheterna för att medlemsstaterna bättre skall kunna förebygga och hantera 
farliga situationer.

Det är ett tragiskt faktum att fiske är en av de mest riskfyllda näringar som finns. 
Yrkesfiskaren arbetar i en farlig miljö med instabila väderförhållanden och begränsade 
möjligheter att vidta säkerhetsåtgärder. Yrkesfiske är därför en verksamhet med en mycket 
hög olycksrisk.

Detta utskott lägger tyngdpunkten i sitt arbete på säkerheten och arbetsvillkoren inom 
fiskesektorn. Ett exempel på detta arbete är det initiativbetänkande av den 12 mars 2001 som 
utarbetades av Rosa Miguélez Ramos om fiskeri: säkerhet och olycksorsaker, vars skäl och 
slutsatser fortfarande är aktuella.

Nedanstående analys av de föreslagna ändringarna till direktiv 2002/59/EG omfattar endast de 
ändringar som berör fiskesektorn.

I princip handlar det om en enda ändring, men om en mycket viktig sådan som rör kravet att 
alla fiskefartyg på över 15 m skall vara utrustade med automatiska identifieringssystem (AIS) 
för att fartygen lättare skall kunna lokaliseras. Den nu tillgängliga utrustningen för en sådan 
lokalisering är definitivt inte tillräcklig. Att ett stort antal fiskefartyg inte upptäcks av 
handelsfartygen leder till många allvarliga olyckor, särskilt i Nordsjön, Östersjön och 
Medelhavet.

Kravet på obligatorisk utrustning med sådana säkerhetssystem, vilket införs i en ny artikel 6a, 
åtföljs av en tidsplan med målsättningen att fartyg på över 24 m skall vara utrustade senast 
2008 och fartyg på över 15 m senast 2010.

Även om man instämmer i syftet med förslaget, nämligen att förbättra säkerheten för fiskare 
och deras fartyg, är det ändå nödvändigt att noggrant tänka igenom förslaget.

1. Inom fiskeripolitiken har ett stort antal fartyg redan obligatoriskt utrustats med 
satellitövervakningssystem (VMS), vilket gör att fiskeaktiviteter kan övervakas via 
satellit. Det måste undersökas om dessa system är kompatibla med de system som 
kommissionen föreslår.
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Om systemen AIS och VMS skulle visa sig vara inkompatibla och fartygen därmed måste 
utrustas med två system, skulle detta medföra ökade kostnader för små och medelstora 
fartyg, vilka ofta drivs som familjeföretag och redan har en mer ansträngd ekonomi.

Ekonomiskt stöd, både i form av statligt stöd och EU-stöd, bör beviljas för att utrusta 
fiskebåtar med dessa säkerhetssystem. Samtidigt bör hänsyn tas till kriterier som 
proportionalitet och jämlikhet för att på så sätt avsevärt öka andelen samfinansiering för 
mindre fartyg som är verksamma i kustområden.

Det förefaller därför nödvändigt att skapa en separat budgetpost som är oberoende av 
Europeiska fiskerifonden, eftersom de nya kraven på subventioner ständigt ökar och både 
gemenskapsbudgeten och de nationella budgetarna därmed blir mer ansträngda, samtidigt 
som de nödvändiga resurserna blir alltmer begränsade.

2. Den tidsplan som föreslås för att installera den nya säkerhetsutrustningen är orealistisk 
med tanke på den tid som enbart själva lagstiftningsprocessen beräknas ta. Det vore klokt 
att fastställa tidsramar som är kopplade till när direktivet träder i kraft, för att se till att 
denna utrustning installeras på ett smidigt och korrekt sätt.

ÄNDRINGSFÖRSLAG

Fiskeriutskottet uppmanar utskottet för transport och turism att som ansvarigt utskott infoga 
följande ändringsförslag i sitt betänkande:

Kommissionens förslag Parlamentets ändringar

Ändringsförslag 1
SKÄL 6

(6) Det bör undersökas om AIS-systemet 
kan samverka med de system för 
positionering och kommunikation som 
används inom ramen för den gemensamma 
fiskeripolitiken, som 
satellitövervakningssystemet (VMS). 
Arbetet med att integrera dessa system bör ta 
hänsyn till de behov och krav som finns när 
det gäller kontroll av fiskeflottan, särskilt 
när det gäller den överförda datans sekretess 
och konfidentialitet.

(6) Det bör undersökas om AIS-systemet 
kan samverka med de system för 
positionering och kommunikation som 
används inom ramen för den gemensamma 
fiskeripolitiken, som 
satellitövervakningssystemet (VMS). 
Tidsplanen för att införa AIS-systemet bör 
därför fastställas på grundval av 
slutsatserna från denna undersökning. 
Arbetet med att integrera dessa system bör ta 
hänsyn till de behov och krav som finns när 
det gäller kontroll av fiskeflottan, särskilt 
när det gäller den överförda datans sekretess 
och konfidentialitet.
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Ändringsförslag 2
SKÄL 6A (nytt)

(6a) Tolv månader efter det att detta 
direktiv har trätt i kraft måste nya fartyg 
vara utrustade med AIS. För att i efterhand 
utrusta den redan befintliga fiskeflottan 
bör det skapas en separat budgetpost 
utanför Fonden för fiskets utveckling, som, 
oberoende av område, möjliggör 
samfinansiering på upp till 90 procent 
genom gemenskapsmedel. 

Motivering

Om systemen AIS och VMS skulle visa sig vara inkompatibla och fartygen därmed måste 
utrustas med två system, skulle detta medföra ökade kostnader för små och medelstora fartyg, 
vilka ofta drivs som familjeföretag och redan har en mer ansträngd ekonomi. Detta faktum 
bör beaktas genom att ekonomiskt stöd beviljas oberoende av område.

Ändringsförslag 3
ARTIKEL 1, LED 12, LED B

Artikel 23, led f, stycke 1a (nytt) (direktiv 2002/59/EG)

Slutsatserna från denna undersökning 
skall finnas tillgängliga senast tolv 
månader innan den skyldighet som avses i 
artikel 6a träder i kraft.

Ändringsförslag 4
ARTIKEL 1, LED 12, LED B

Artikel 23, led fa (nytt) (direktiv 2002/59/EG)

fa) Undersöka och genomföra förfaranden 
som på bästa sätt garanterar att de 
uppgifter som samlats in hålls hemliga.

Motivering

Traditionellt sett har det varit viktigt för fiskeflottor att hemlighålla var de fiskar. 
Konfidentialiteten bör garanteras i enlighet med gemenskapens lagstiftning på detta område.
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Ändringsförslag 5
ARTIKEL 1, LED 12, LED B

Artikel 23 (direktiv 2002/59/EG)

b) Följande led skall läggas till som led e 
och f:

b) Följande led skall läggas till som led e, f 
och fa:

Motivering

Traditionellt sett har det varit viktigt för fiskeflottor att hemlighålla var de fiskar. 
Konfidentialiteten bör garanteras i enlighet med gemenskapens lagstiftning på detta område.

Ändringsförslag 6
ARTIKEL 1, LED 15

Bilaga II, del I, punkt 3, strecksats 1 (direktiv 2002/59/EG)

– Fiskefartyg med en total längd på minst 
24 meter, men under 45 meter: senast den 
1 januari 2008.

– Fiskefartyg med en total längd på minst 
24 meter, men under 45 meter: senast två år 
efter det att detta direktiv har trätt i kraft.

Motivering

Den tidsplan som föreslås för att installera den nya säkerhetsutrustningen är orealistisk med 
tanke på den tid som enbart själva lagstiftningsprocessen beräknas ta. Det vore klokt att 
fastställa tidsramar som är kopplade till när direktivet träder i kraft, för att se till att denna 
utrustning installeras på ett smidigt och korrekt sätt.

Ändringsförslag 7
ARTIKEL 1, LED 15

Bilaga II, del I, punkt 3, strecksats 2 (direktiv 2002/59/EG)

– Fiskefartyg med en total längd på minst 
18 meter, men under 24 meter: senast den 
1 januari 2009.

– Fiskefartyg med en total längd på minst 
18 meter, men under 24 meter: senast tre år 
efter det att detta direktiv har trätt i kraft.

Motivering

Den tidsplan som föreslås för att installera den nya säkerhetsutrustningen är orealistisk med 
tanke på den tid som enbart själva lagstiftningsprocessen beräknas ta. Det vore klokt att 
fastställa tidsramar som är kopplade till när direktivet träder i kraft, för att se till att denna 
utrustning installeras på ett smidigt och korrekt sätt.
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Ändringsförslag 8
ARTIKEL 1, LED 15

Bilaga II, del I, punkt 3, strecksats 3 (direktiv 2002/59/EG)

– Fiskefartyg med en total längd över 
15 meter, men under 18 meter: senast den 
1 januari 2010. ”

– Fiskefartyg med en total längd över 
15 meter, men under 18 meter: senast 
fyra år efter det att detta direktiv har trätt i 
kraft. ”

Motivering

Den tidsplan som föreslås för att installera den nya säkerhetsutrustningen är orealistisk med 
tanke på den tid som enbart själva lagstiftningsprocessen beräknas ta. Det vore klokt att 
fastställa tidsramar som är kopplade till när direktivet träder i kraft, för att se till att denna 
utrustning installeras på ett smidigt och korrekt sätt.

Ändringsförslag 9
ARTIKEL 1, LED 15

Bilaga II, del I, punkt 3, strecksats -1 (ny) (direktiv 2002/59/EG)

– Nya fartyg: senast tolv månader efter det 
att detta direktiv har trätt i kraft.

Motivering

Det förefaller lämpligt att ge konstruktörer av fiskefartyg en tidsfrist för att installera 
AIS-systemet på nya fartyg och att denna tidsfrist är kopplad till när direktivet träder i kraft.
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