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Europa-Parlamentets beslutning om situationen for de strandede lastbilchaufforer i
Luxembourg

Europa-Parlamentet,

A.

der henviser til, at det eksempel p4 moderne udbytning inden for vejtransporten, som for
nylig blev afslaret i en ostrigsk transportvirksomhed med hjemsted i Luxembourg, desvarre
ikke er et isoleret nationalt tilfeelde, men kunne vere forekommet overalt 1 Europa,

. der henviser til, at denne sag forvrider konkurrencen inden for vejtransporten, mens

lovlydige virksomheder, som overholder geldende lovgivning, er i en yderst ugunstig
position, samt til, at den manglende internalisering af sociale omkostninger inden for
vejtransportsektoren ogsa 1 hej grad medvirker til konkurrenceforvridning over for andre
transportformer,

der henviser til, at en baeredygtig transportpolitik ber sege at lose problemerne 1 forbindelse
med den voksende trafikvolumen og kedannelse, stoj og forurening samt tilskynde til brug af
miljevenlige transportformer,

der henviser til, at der skal gores en indsats for at hdndhave de eksisterende kontrol- og
sanktionsmekanismer strengt,

der henviser til, at problemet med "falske" selvstendige lonmodtagere har vist, at der er et
presserende behov for at tilgodese deres situation i den europaiske og nationale
sociallovgivning,

. der henviser til, at principperne om vejsikkerhed og erhvervssikkerhed ber opretholdes,

der henviser til, at der er forskellige méder, hvorpa ikke-EU-chaufferer kan optreede pa EU-
transportmarkedet, f.eks. via ECMT-tilladelsesordningen,

. beklager den behandling, som transportvirksomheden Kralowetz har udsat de pageldende

ulovligt ansatte chaufferer for i form af chokerende aflennings- og arbejdsforhold;

mener, at disse chaufferers krav om udbetaling af tilgodehavende lon skal tilgodeses 1
rimeligt omfang;

. opfordrer medlemsstaterne, navnlig dem, der er berert af denne sag, til at treeffe alle

tenkelige foranstaltninger til gennemforelse af underseggelser og stikpravekontroller af
virksomheder, der har hjemsted pd deres omréder, med henblik pa at bekampe social
udbytning og umenneskelig behandling af transportarbejdere, samt til, i pAkommende
tilfeelde, at anvende strenge sanktioner, f.eks. beslagleggelse af lastvogne;

opfordrer medlemsstaterne til at gore brug af gaeldende lovgivning, sé det sikres, at der ikke
forekommer konkurrenceforvridninger mellem lovlydige virksomheder og de virksomheder,
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der udnytter situationen; mener, at hvis geldende lovgivning skal vaere effektiv, ma alle
medlemsstater indfere en ordning med streng kontrol og sanktioner;

5. glaeder sig over, at Radet har tilsluttet sig Europa-Parlamentets @ndringsforslag om, at
chaufferens kerekortnummer og sygesikringsnummer skal indgé 1 de personlige oplysninger
om chaufforen;

6. opfordrer Radet til at vedtage og snarest mulig gennemfore den forordning, som Europa-
Parlamentet vedtog i januar 2002, om indferelse af en ensartet forerattest for ikke-EU-
chaufforer;

7. opfordrer medlemsstaterne til at vaeere mere opmarksomme pé trafiksikkerheds- og
erhvervsmassige sikkerhedsaspekter, idet disse aspekter er blevet alvorligt tilsidesat, nér
sadanne chokerende forhold har kunnet forekomme;

8. opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at harmonisere
transportmarkedsbestemmelserne, f.eks. bestemmelserne vedrerende arbejdstilladelser,
chaufferattestering og chaufferuddannelse, transportlicenser og lovlig indgaelse af aftaler;
henstiller indtreengende til Kommissionen og medlemsstaterne at etablere og samordne
effektive mekanismer til kontrol med arbejdsgivernes overholdelse af deres forpligtelser;

9. opfordrer medlemsstaterne til at indlede en kvalitativ og kvantitativ revision af ECMT-
tilladelsesordningen med henblik pa at forebygge ulovlig ansattelse af ikke-EU-chaufforer i
EU via denne ordning;

10. opfordrer Kommissionen og andre relevante myndigheder til at samarbejde snavert i
efterforskningen af Kralowetz-sagen med henblik pa at fastsla, hvilken lere der kan drages
heraf, samt navnlig at fastsla, hvilke eventuelle yderligere specifikke foranstaltninger, der
kan treeffes pa EU-plan til bekampelse af ulovlig beskaftigelse af chaufforer;

11. forventer, at medlemsstaterne vil indlede en falles aktion mod sort arbejdskraft og illegalt
arbejde;

12. opfordrer Kommissionen til at styrke den sociale dialog inden for transportsektoren mellem
medlemsstaterne og de central- og esteuropaiske lande med henblik pa at undga social
dumping og udnyttelse;

13. understreger, at udvidelsesprocessen skal ga hidnd i hdnd med yderligere
socialsikringsforanstaltninger og et socialt kontrolleret arbejdsmarked for central- og
psteuropiske arbejdstagere, navnlig inden for transportsektoren;

14. palagger sin formand at sende denne beslutning til Kommissionen, Radet og
medlemsstaternes og kandidatlandenes regeringer og parlamenter og arbejdsmarkedets

parter.
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