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Rezolucja Parlamentu Europejskiego w sprawie Umowy UE—-USA o transporcie lotniczym

Parlament Europejski,

uwzgledniajac tekst protokotu zmieniajacego umowe o transporcie lotniczym miedzy
Wspdlnota Europejska i jej panstwami czlonkowskimi z jednej strony a Stanami
Zjednoczonymi Ameryki z drugiej strony, parafowanego w dniu 25 marca 2010 r. (,,drugi
etap umowy”),

uwzgledniajac swojg rezolucje z dnia 5 maja 2010 r. dotyczaca rozpoczecia negocjacji
w sprawie uméw dotyczacych rejestru nazwisk pasazeréw (PNR) ze Stanami
Zjednoczonymi, Australig i Kanadg',

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 13 stycznia 2009 r. w sprawie wspotpracy w zakresie
uregulowan prawnych dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego?,

uwzgledniajac swoje rezolucje z 14 marca i 11 pazdziernika 2007 r. w sprawie Umowy
o komunikacji lotniczej miedzy WE a Stanami Zjednoczonymi?® (,,umowa poczatkowa”),

uwzgledniajac rezolucje z dnia 17 stycznia 2006 r. w sprawie rozwoju wspolnotowej polityki
zewngtrznej w zakresie lotnictwa?,

uwzgledniajac art. 110 ust. 4 Regulaminu,

majac na uwadze, ze umowa poczatkowa, stosowana tymczasowo od 30 marca 2008 r.,
zawiera klauzulg zawieszenia, ktoéra moglaby zosta¢ uruchomiona, jezeli do listopada 2010 r.
nie zawarto by umowy drugiego etapu,

majac na uwadze, ze umowa poczatkowa stanowita tylko pierwszy krok w kierunku otwarcia
rynkow lotniczych UE 1 USA 1 $cisle zobowigzata obie strony do dalszych negocjacji

w zakresie kontynuowania staran o otwarcie dostepu do rynkéw 1 maksymalizacje korzysci
dla konsumentow, przedsiebiorstw lotniczych, pracownikow 1 spoleczenstw oraz do zajecia
si¢ kwestiami dotyczacymi m.in. utatwiania inwestycji w sposob lepiej odzwierciedlajacy
realia §wiatowego przemystu lotniczego, umacniania systemu transatlantyckich przewozow
lotniczych oraz ustanowienia ram, ktére zachgcg inne panstwa do otwarcia wlasnych rynkow
ustug lotniczych,

majac na uwadze, ze negocjacje rozpoczete w maju 2008 r. doprowadzity do zawarcia
umowy wstepnej w dniu 25 marca 2010 r.,

! Teksty przyjete, P7_TA(2010)0144.
2 Teksty przyjete, P6_ TA(2009)0001.
3 Teskty przyjete, P6_ TA(2007)0071 oraz P6_ TA(2007)0428.
4+Dz.U. C 287 E 2 24.11.2006, s. 84.
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D. majac na uwadze, ze otwarcie rynkow lotniczych UE 1 USA, stanowigcych facznie okoto
60% $wiatowego ruchu lotniczego, przyniostoby korzys$ci konsumentom po obu stronach
Atlantyku, zapewnitoby znaczace korzysci gospodarcze i stworzytoby miejsca pracy,

Zasady ogolne

1. zauwaza, ze umowa wstepna z 25 marca 2010 r. moze umocni¢ postepy poczynione
w zapewnianiu dostgpu do rynku, uwzglednione w poczatkowej umowie i umozliwic¢
zacie$nienie wspotpracy regulacyjnej;

2. przypomina, ze rézne aspekty uregulowan w dziedzinie lotnictwa, w tym zmniejszenie
hatasu 1 ograniczenie lotow nocnych, powinny by¢ okre§lone na poziomie lokalnym 1 w petni
zgodnie z zasadg pomocniczos$ci; zwraca si¢ do Komisji o skoordynowanie tych zagadnien
na poziomie europejskim z uwzglednieniem porzadku prawnego panstw cztonkowskich, aby
mozna bylo kontynuowac negocjacje z USA oraz rozwigza¢ inne kwestie zwigzane z tymi
problemami, takie jak kabotaz;

Otwarcie rynku

3. zzalem zauwaza brak istotnych postepow przy usuwaniu nieaktualnych ograniczen
regulacyjnych w dziedzinie inwestycji zagranicznych i uwaza, ze spowoduje to utrzymanie
istniejgcych nieréwnych ograniczen w zakresie wtasnosci kapitatu zagranicznego
1 sprawowania przez niego kontroli w Stanach Zjednoczonych;

4. przypomina, ze ostatecznym celem Umowy w sprawie transportu lotniczego migdzy UE
a USA jest calkowite otwarcie rynku bez Zadnych ograniczen po obu stronach;

5. zauwaza, ze przewoznicy lotniczy z UE uzyskaja ograniczony dostep do transportu
lotniczego finansowanego przez rzad Standow Zjednoczonych (program Fly America),
1 przypomina, ze rzady panstw cztonkowskich UE nie maja podobnych postanowien;

Zbieinos¢ przepisow prawnych, bezpieczenstwo i ochrona

6. zacheca wspdlny komitet, aby zgodnie z zasadami lepszych uregulowan prawnych opracowat
dodatkowe propozycje dotyczace wzajemnego uznawania decyzji regulujacych;

7. przywiazuje najwyzsza wage do wspotpracy w zakresie rozwoju europejskiego
1 amerykanskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym (,,SESAR” i ,,Next Gen”), co ma
zapewnic€ osiggni¢cie wspoldziatania 1 zgodnosci oraz pomdc w zmniejszaniu negatywnego
oddziatywania na §rodowisko;

8. z zadowoleniem przyjmuje wspotprace organow UE i USA odpowiedzialnych za dziedzing
bezpieczenstwa lotniczego na wszystkich szczeblach;

9. zzalem zauwaza, ze nie poczyniono dalszych krokéw w kwestiach zwigzanych
z zagranicznymi stacjami naprawczymi;

10. ponownie zwraca uwage¢ na znaczenie, jakie majg europejska czarna lista przewoznikow
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1.

12.

13.

14.

15.

16.

niespetniajacych norm oraz amerykanski system kontroli norm spetnianych przez
przewoznikow, i zache¢ca obie strony do wymiany informacji w tej dziedzinie;

podkresla, ze przy wymianie danych osobowych pasazerow miedzy UE 1 USA nalezy
respektowa¢ prywatnos$¢ obywateli europejskich i amerykanskich zgodnie z kryteriami
postulowanymi w rezolucji Parlamentu Europejskiego z dnia 5 maja 2010 r.; podkresla

w tym kontekscie pilng potrzebe wypracowania ogélno§wiatowych norm ochrony danych
1 prywatnosci,

podkresla, ze Unia Europejska opiera si¢ na rzadach prawa i ze kazdy przypadek przekazania
danych osobowych z UE 1 jej panstw cztonkowskich w celach bezpieczenstwa powinien
mie¢ za podstawg umowy miedzynarodowe posiadajace status aktu prawnego, tak aby
zapewni¢ niezbedne zabezpieczenia dla obywateli UE, poszanowanie gwarancji
proceduralnych i prawa do obrony oraz zgodnos$¢ z przepisami dotyczacymi ochrony danych
na szczeblu krajowym 1 europejskim;

podkresla znaczenie pewnosci prawnej dla amerykanskich i europejskich obywateli i linii
lotniczych, a takze zapotrzebowanie tych ostatnich na ujednolicone normy;

zwraca uwage na znaczenie konsultacji 1 wspotpracy w zakresie sSrodkow ochrony, ostrzega
jednak przed nadmiernymi lub nieskoordynowanymi srodkami, ktore nie sg oparte na
odpowiedniej ocenie ryzyka;

ponownie wzywa Komisj¢ 1 USA do przeanalizowania skutecznosci dodatkowych srodkow
bezpieczenstwa przyjetych od 2001 r. w celu eliminacji pokrywajacych sig¢ i stabych ogniw
w lancuchu bezpieczenstwa;

opowiada si¢ za koncepcja ,,jednego punktu kontroli bezpieczenstwa”, dla uniknigcia
ponownych kontroli pasazeréw 1 bagazu przy kazdej przesiadce;

Srodowisko naturalne

17.

18.

19.

uznaje, ze sektor lotnictwa wywoluje szereg negatywnych skutkéw dla srodowiska,
w szczegolnosci jest Zrodlem hatasu 1 przyczynia si¢ do zmian klimatycznych, oraz ze skutki
te beda si¢ poglebia¢ wraz z rozwojem lotnictwa;

odnotowuje, ze wspolne os§wiadczenie na temat wspotpracy w zakresie sSrodowiska ma
kluczowe znaczenie dla reagowania na wptyw, jaki migdzynarodowe lotnictwo wywiera na
srodowisko, z zalem zauwaza jednak, ze przepisy dotyczace systemu handlu uprawnieniami
do emisji (ETS) nie zostaty zawarte w umowie wstepnej; wskazuje, ze potrzebne bedzie
prowadzenie dalszych rozmoéw z USA z mysla o wprowadzeniu w zycie ETS do 2012 r;

z zadowoleniem przyjmuje porozumienie o prowadzeniu w ramach Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego wspotpracy majacej na celu ograniczenie hatasu

1 emisji lotniczych, a takze zamiar zaciesnienia wspolpracy technicznej migdzy UE 1 USA

w dziedzinach takich jak klimatologia, badania naukowe i rozw6j technologii, wydajnos¢
paliw i ograniczanie emisji pochodzacych z transportu lotniczego oraz wymiana najlepszych
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praktyk w zakresie ograniczania hatasu, przy uwzglednieniu r6znic w warunkach lokalnych;
Polityka spoleczna

20. z zadowoleniem zauwaza, ze w Umowie uznano znaczenie, jakie majg spoleczny wymiar
wspolnego komitetu oraz powierzone temu komitetowi obowigzki w zakresie monitorowania
wplywu spotecznego Umowy 1 w zakresie opracowywania odpowiednich rozwigzan w razie
potrzeby;

21. wzywa Komisje¢, aby wykorzystata Umoweg do promowania zgodnosci ze stosownymi
mi¢dzynarodowymi przepisami dotyczacymi praw socjalnych, w szczegolnosci ze
standardami pracy zawartymi w podstawowych konwencjach Migedzynarodowej Organizacji
Pracy (MOP 1930-1999), z wytycznymi OECD dla przedsigbiorstw wielonarodowych (1976,
zmienione w 2000 r.) oraz z Konwencja rzymska o prawie wtasciwym dla zobowigzan
umownych (1980);

22. nalega, aby do pracownikow przyjmowanych do pracy lub pracujacych w panstwach
cztonkowskich miaty zastosowanie przepisy socjalne UE, w szczego6lnosci dyrektywy
dotyczace informowania pracownikow 1 konsultacji z nimi (2002/14/WE, 98/59/WE
1 80/987/EWQG), dyrektywa dotyczaca organizacji czasu pracy personelu poktadowego
w lotnictwie cywilnym (2000/79/WE) oraz dyrektywa dotyczaca delegowania pracownikow
w ramach §wiadczenia ustug (96/71/WE);

Funkcjonowanie Umowy

23. wzywa Komisj¢, aby zagwarantowata pelne informowanie Parlamentu Europejskiego oraz
zasigganie jego opinii na temat pracy wspolnego komitetu, jak 1 wszystkich
zainteresowanych stron;

24. przypomina, ze w zwigzku z wejSciem w zycie Traktatu z Lizbony przed zawarciem
mig¢dzynarodowych uméw dotyczacych dziedzin, do ktorych stosuje sie zwykta procedure
prawodawczg (art. 218 ust. 6), wymagana jest zgoda Parlamentu Europejskiego;

25. z zadowoleniem przyjmuje ide¢ regularnych spotkan postéw do Parlamentu Europejskiego
z cztonkami Kongresu Stanéw Zjednoczonych w celu dyskusji nad wszystkimi istotnymi
kwestiami dotyczacymi polityki lotniczej UE-USA;

26. zwraca si¢ do Komisji Europejskiej o rozpoczgcie procesu trzeciego etapu negocjacji z mysla
o wlaczeniu nastgpujacych zagadnien, do dnia 31 grudnia 2013 r.:

1. dalszej liberalizacji praw przewozowych;
2. dodatkowych mozliwos$ci inwestycji zagranicznych;

3. wplywu, jaki §rodki ochrony srodowiska oraz ograniczenia infrastrukturalne wywieraja
na korzystanie z praw przewozowych;

4. lepszej koordynacji strategii politycznych dotyczacych praw pasazeréw w celu
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zapewnienia pasazerom jak najwyzszego poziomu ochrony;
0
o o

27. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie, Komisji,
rzagdom 1 parlamentom panstw cztonkowskich oraz Kongresowi Stanow Zjednoczonych.

RC\820659PL.doc PE441.952v01-00}
PE441.953v01-00}
PE441.954v01-00}
PE441.955v01-00}
PE441.956v01-00} RC1

PL



