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WSKAZÓWKI 

Komisja Rozwoju Regionalnego zwraca się do Komisji Transportu i Turystyki, właściwej dla 

tej sprawy, o uwzględnienie w końcowym tekście projektu rezolucji następujących 

wskazówek: 

1. podkreśla znaczenie regionalnych portów lotniczych w kontekście transportu lotniczego 

oraz ich zasadniczą rolę w przyczynianiu się do terytorialnej, gospodarczej i społecznej 

spójności, zarówno w obrębie poszczególnych państw członkowskich, jak i na szczeblu 

UE, przez zapewnianie połączeń między regionami; zwraca uwagę, że należy utrzymać 

istniejące zobowiązania z tytułu świadczenia usług publicznych, a wszelkie tego typu 

zobowiązania przyjęte w przyszłości należy uzasadnić potrzebą zagwarantowania 

dostępności i ciągłości terytorialnej regionów, takich jak regiony najbardziej oddalone, 

peryferyjne, wyspiarskie i regiony centralne niepołączone z głównymi szlakami 

transportowymi, z uwagi na fakt, że dzięki odpowiednim połączeniom lotniczym możliwe 

byłoby zniwelowanie niekorzystnych warunków geograficznych nieodłącznie związanych 

z tymi regionami; zauważa, że aby to osiągnąć w sposób priorytetowy należy potraktować 

poprawę intermodalności; pozytywnie ocenia możliwość zawarcia umów o partnerstwie 

popieranych przez organy krajowe, regionalne i przedsiębiorstwa lotnicze; zwraca uwagę 

na znaczenie portów lotniczych, które nierzadko są jedynym rzeczywistym połączeniem 

między danym regionem a pozostałą częścią Europy; podkreśla, że regionalne porty 

lotnicze są potrzebne również w najsłabiej rozwiniętych regionach Europy, w których 

brakuje rozbudowanych sieci drogowych lub kolejowych; w związku z tym jest 

przekonany, że regionom tym należy zapewnić odpowiednie połączenia; zauważa, że w 

obecnej sytuacji kryzysu gospodarczego oraz w kontekście starań podejmowanych w 

zakresie konsolidacji fiskalnej, należy szukać właściwej równowagi między wymogami 

konkurencyjności i stabilnością finansową portów lotniczych oraz potrzebami 

społecznymi i terytorialnymi, które muszą zostać zaspokojone; 

2. jest zdania, że nieuzasadnione budowanie kolejnych regionalnych portów lotniczych nie 

spełniałoby kryteriów wydajności i zachowania zrównoważonego rozwoju; zachęca 

natomiast do usprawnienia istniejących połączeń, przede wszystkim na obszarach, na 

których występują utrudnienia natury geograficznej (takich jak na przykład wyspy); w 

związku z tym z zadowoleniem przyjmuje każdą inicjatywę mającą na celu zwiększenie 

roli transportu publicznego, również drogowego, poprzez rozwój połączeń; 

3. wzywa Komisję, państwa członkowskie i władze regionalne, aby zwróciły uwagę na fakt, 

że dobre połączenia lotnicze są ważne dla rozwoju lokalnej gospodarki i turystyki, gdyż 

przyciągają inwestorów i zapewniają szybki transport pasażerów i towarów; uznaje, 

że regionalne porty lotnicze są istotnym czynnikiem wpływającym na zwiększenie 

mobilności i międzyregionalnej komunikacji, a także iż przyczyniają się one do 

zwiększenia atrakcyjności regionów; zauważa, że turystyka wykazuje większą odporność 

na kryzys gospodarczy, a każdy aspekt polityki gospodarczej lub decyzja, które mogą 

wesprzeć turystykę lub przyczynić się do jej rozwoju, takie jak transport lotniczy i 

infrastruktura lotnicza, wymaga szczególnej uwagi; 

4. podkreśla rolę regionalnych portów lotniczych, będących siłą napędową dla rozwoju 

klastrów innowacyjnych poprzez zmniejszenie kosztów lokalizacji nowych 
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przedsiębiorstw, zwłaszcza w regionach oddalonych geograficznie; 

5. zauważa gospodarcze znaczenie regionalnych portów lotniczych dla regionalnego wzrostu 

gospodarczego i tworzenia nowych miejsc pracy, zwłaszcza w regionach słabiej 

rozwiniętych lub znajdujących się w niekorzystnym położeniu; w związku z tym zwraca 

uwagę na potrzebę skuteczniejszego wykorzystania potencjału ekologicznych miejsc 

pracy; wyraża jednak ubolewanie z powodu dużej liczby niestabilnych form zatrudnienia 

w tym sektorze i podkreśla, że pracownicy portu lotniczego, przedsiębiorstw usługowych 

lub przedsiębiorstw lotniczych działających na jego terenie muszą mieć zapewnione 

satysfakcjonujące i odpowiednie warunki w zakresie zawierania umów i wynagrodzenia 

oraz że konieczne jest zagwarantowanie poszanowania warunków pracy osób 

zatrudnionych w portach lotniczych oraz przestrzeganie minimalnych norm ochrony, 

które często nie są stosowane w portach lotniczych obsługiwanych głównie przez tanie 

linie lotnicze; 

6. wzywa państwa członkowskie oraz władze regionalne i lokalne, aby podejmując decyzję o 

lokalizacji portów lotniczych oraz o ewentualnej konieczności remontu lub rozbudowy 

regionalnych portów lotniczych, zwracały uwagę nie tylko na kwestie gospodarcze i 

finansowe, ale także na czynniki środowiskowe, terytorialne, geologiczne i 

meteorologiczne, a także brały pod uwagę inne racjonalne kryteria; jednocześnie 

podkreśla znaczenie wykorzystywania i modernizacji istniejących struktur przed 

przystąpieniem do tworzenia nowych; zwraca uwagę, że rozwój transportu lotniczego 

powinien uwzględniać cele określone w strategii „Europa 2020”; w związku z tym zaleca, 

aby do roku 2020 porty lotnicze dokonały 30-procentowej redukcji emisji CO2 

generowanego przez transport lotniczy w całej przestrzeni powietrznej UE; 

7. za szczególnie istotne uważa wprowadzanie w miarę możliwości rozwiązań z zakresu 

transportu intermodalnego; w związku z tym, a także mając na uwadze obecny postęp 

technologiczny w tej dziedzinie, jest zdania, że między portami lotniczymi należy 

uruchomić połączenia kolejowe lub drogowe, gdyż stanowią one idealny sposób 

włączania portów lotniczych do krajowych i europejskich sieci transportowych oraz 

zmniejszania problemów z przepustowością, jakie napotykają wspomniane porty lotnicze; 

jest przekonany, że lepsze lokalne połączenia kolejowe lub tramwajowe między 

regionalnymi portami lotniczymi i leżącymi w ich pobliżu miastami mogą być przyjazne 

dla środowiska oraz przyczynić się do usprawnienia organizacji całego transportu 

regionalnego; wzywa do tego, by nie lekceważyć szczególnej sytuacji niektórych 

regionów, w których rozwój intermodalności jest uzależniony od ich fizycznych 

i naturalnych uwarunkowań; uznaje, że regionalne porty lotnicze mogą przyczynić się do 

rozładowania zatorów w ruchu pasażerskim, odciążając przepełnione porty lotnicze, oraz 

do zróżnicowania połączeń lotniczych; wzywa właściwe władze państw członkowskich do 

przedstawienia planów rozwoju i poprawy funkcjonowania istniejących regionalnych 

portów lotniczych; 

8. jest zdania, że regionalne porty lotnicze, ze względu na ich wpływ środowiskowy i 

gospodarczy, powinny otrzymywać odpowiednie wsparcie od władz krajowych i 

regionalnych, podlegać lokalnym i regionalnym konsultacjom oraz – na podstawie analiz 

kosztów i zysków – być uznane za uprawnione do wnioskowania o finansowanie w 

ramach funduszy unijnych, a także innych finansowanych przez UE instrumentów 
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inżynierii finansowej w nowych ramach programowania; sugeruje, aby Komisja 

uwzględniła możliwości oferowane przez regionalne porty lotnicze w ramach europejskiej 

centralnej sieci transportowej; 

9. jest zdania, że mając na względzie spójność terytorialną, należy uwzględnić rozwój 

działalności regionalnych portów lotniczych w ramach działań na rzecz współpracy 

terytorialnej, aby zapewnić równowagę między regionami w zakresie dostępu do portów 

lotniczych oraz rozwój połączeń transportowych w skoordynowanej sieci; 

10. wzywa państwa członkowskie oraz władze regionalne i lokalne do zadbania, by zgodnie z 

odnośną oceną terytorialną, należycie uwzględniającą kwestię współpracy transgranicznej, 

porty lotnicze były ujęte w regionalnych planach zagospodarowania przestrzennego oraz 

uwzględnione w strategiach rozwoju regionalnego – zwłaszcza w zintegrowanych planach 

mobilności zgodnej z zasadami zrównoważonego rozwoju – a także, w stosownych 

przypadkach, w obecnych i przyszłych strategiach makroregionalnych; zachęca władze 

państw członkowskich, aby rozważyły znaczenie regionalnych portów lotniczych w 

kontekście negocjowania przyszłych programów operacyjnych; 

11. przypomina w tym kontekście, jak ważne jest opracowanie, zaplanowanie i wdrożenie 

wspólnych strategii na szczeblu transgranicznym w zakresie rozbudowy i dostępności 

infrastruktury portów lotniczych; podkreśla znaczenie europejskiej współpracy 

terytorialnej dla wypracowania tych skoordynowanych strategii oraz pilny charakter 

niektórych inwestycji transgranicznych; wzywa, aby wszelka koordynacja na szczeblu 

makroregionalnym zawierała w swojej strategii pogłębioną analizę integracji sieci 

transportowych, zwłaszcza lotniczych, w celu osiągnięcia rzeczywistej spójności 

społecznej i terytorialnej; 

12. podkreśla znaczenie zwiększania konkurencyjności regionów najbardziej oddalonych oraz 

promowania integracji regionalnej, aby zmniejszyć opóźnienie gospodarcze tych 

regionów względem gospodarki europejskiej; 
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