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JUSTIFICARE SUCCINTĂ 

Reţeaua TEN-T încă are multe nevoi care trebuie abordate şi rezolvate. Prin urmare, 

propunerea de regulament reprezintă o bază bună pentru viitoarea finanţare a reţelei TEN-T 

din UE. 

 

Amendamentele se axează în principal pe asigurarea faptului că statele membre se bucură de 

un grad suficient de flexibilitate. De exemplu, lista de proiecte prestabilite nu ar trebui 

considerată definitivă sau de neschimbat dacă se doreşte ca ea să reflecte fluxurile de trafic 

din UE într-un mod flexibil. Având în vedere timpul necesar pentru pregătirea proiectelor, o 

listă formulată astfel nu reflectă toate coridoarele de trafic care vor fi necesare pe termen lung 

în vederea sprijinirii creşterii economice în Europa. Prin urmare, ar trebui să existe 

posibilitatea de a prezenta în continuare propuneri şi de a le permite să concureze între ele. 

 

Pentru a se asigura o utilizare eficientă a resurselor, este, de asemenea, vital ca statele membre 

să se bucure de un anumit grad de flexibilitate şi ca ele să poată ţină seama, prin scutiri, de 

disparităţile teritoriale care există în UE. Impunerea unor condiţii uniforme rigide privind 

lungimea maximă a combinaţiilor de vehicule, viteza permisă sau densitatea traficului pe 

coridoare la nivelul întregii UE, fără a se ţine seama de caracteristicile teritoriale, nu 

reprezintă neapărat cea mai eficace soluţie1. 

 

În cele din urmă, organismele locale şi regionale nu pot fi responsabile pentru proiecte care nu 

ţin de competenţele lor. Organismele locale şi regionale nu propun proiecte la nivelul statului 

membru şi nici nu le negociază cu Comisia, ci le pot influenţa numai într-o măsură limitată. În 

acest sens, normele şi obligaţiile prevăzute în regulament nu pot fi obligatorii pentru aceste 

organisme.  

AMENDAMENTE 

Comisia pentru dezvoltare regională recomandă Comisiei pentru transport şi turism, 

competentă în fond, să includă în raportul său următoarele amendamente: 

Amendamentul  1 

Propunere de regulament 

Considerentul 4 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(4) Creşterea traficului a dus la creşterea 

gradului de congestionare pe coridoarele de 

(4) Creşterea traficului a dus la creşterea 

gradului de congestionare pe coridoarele de 

                                                 
1 De exemplu, deşi configuraţia cea mai eficientă poate fi considerată, în general, ca fiind un tren de marfă cu o 
lungime de 750 m, aceasta poate să nu fie cea mai bună soluţie în regiunile montane sau accidentate. În astfel 
de locuri, o astfel de specificaţie privind lungimea trenului ar putea duce la costuri de construcţie excesiv de 
ridicate pentru staţii şi terminalele de transfer. 
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transport internaţionale. Pentru a asigura 

mobilitatea internaţională a mărfurilor şi 

călătorilor, capacitatea reţelei 

transeuropene de transport şi utilizarea 

acestei capacităţi trebuie optimizate şi, 

dacă este cazul, extinse prin eliminarea 

blocajelor de infrastructură şi prin 

remedierea legăturilor lipsă din 

infrastructură în interiorul statelor membre 

şi între acestea. 

transport internaţionale. Această situaţie 

este des întâlnită în special în noile state 

membre din cauza infrastructurii mai 

puţin dezvoltate. Pentru a asigura 

mobilitatea internaţională a mărfurilor şi 

călătorilor, capacitatea reţelei 

transeuropene de transport şi utilizarea 

acestei capacităţi trebuie optimizate şi, 

dacă este cazul, extinse prin eliminarea 

blocajelor de infrastructură şi prin 

remedierea legăturilor lipsă din 

infrastructură în interiorul statelor membre 

şi între acestea. 

 

Amendamentul  2 

Propunere de regulament 

Considerentul 10 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(10) Reţeaua globală trebuie să fie o reţea 

de transport cu caracter paneuropean, care 

să asigure accesibilitatea pentru toate 

regiunile Uniunii, inclusiv regiunile 

îndepărtate şi cele ultraperiferice - obiectiv 

urmărit şi de politica maritimă integrată - şi 

să consolideze coeziunea dintre acestea. 

Orientările trebuie să stabilească cerinţele 

pentru infrastructura reţelei globale, pentru 

a realiza o reţea de înaltă calitate în 

întreaga Uniune până în 2050. 

(10) Reţeaua globală ar trebui să fie o reţea 

de transport cu caracter paneuropean, care 

să asigure accesibilitatea pentru toate 

regiunile Uniunii, inclusiv regiunile 

îndepărtate şi cele ultraperiferice – obiectiv 

urmărit şi de politica maritimă integrată - şi 

să consolideze coeziunea dintre acestea, 

ţinând cont de decalajele în materie de 

infrastructură de transport dintre regiuni. 

Orientările trebuie să stabilească cerinţele 

pentru infrastructura reţelei globale, pentru 

a realiza o reţea de înaltă calitate în 

întreaga Uniune până în 2050. 

 

Amendamentul  3 

Propunere de regulament 

Considerentul 10 a (nou) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (10a) Este necesar ca regiunile 

ultraperiferice să-şi optimizeze de urgenţă 

accesibilitatea, în special în ceea ce 

priveşte legăturile aeriene cu continentul 
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european şi transportul maritim de 

pasageri şi mărfuri, acesta fiind singurul 

mod de îmbunătăţire a integrării lor în 

piaţa internă.    

 

Amendamentul  4 

Propunere de regulament 

Considerentul 11 a (nou) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (11a) Pentru a se asigura că regiunile 

insulare ale Uniunii sunt pe deplin 

accesibile şi profită de pe urma 

beneficiilor care decurg din creşterea 

favorabilă incluziunii şi coeziunea 

teritorială, ar trebui stabilite criterii 

suplimentare, cum ar fi suprafaţa şi 

populaţia, în scopul identificării reţelei 

centrale, pentru a include cel puţin un 

port sau aeroport pentru fiecare insulă. 

 

Amendamentul  5 

Propunere de regulament 

Considerentul 14 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(14) Proiectele de interes comun trebuie să 

demonstreze o valoare adăugată clară pe 

plan european. În general, proiectele 

transfrontaliere au o valoare adăugată 

ridicată pe plan european, dar ele pot avea 

efecte economice directe de o mai mică 

importanţă în comparaţie cu proiectele 

strict naţionale. Prin urmare, ele sunt 

susceptibile de a nu fi puse în aplicare 

fără o intervenţie din partea Uniunii. 

(14) Proiectele de interes comun ar trebui 

să demonstreze o valoare adăugată pe plan 

european. Proiectele transfrontaliere 

constituie un exemplu de proiecte care au 

o valoare adăugată ridicată pe plan 

european, iar legăturile de transport 

transfrontaliere ar putea produce efecte 

economice directe asupra regiunilor.  
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Amendamentul  6 

Propunere de regulament 

Considerentul 15 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(15) Dat fiind că dezvoltarea şi 

implementarea reţelei transeuropene de 

transport nu este efectuată exclusiv de 

către statele membre, toţi promotorii de 

proiecte de interes comun, cum ar fi 

autorităţile locale şi regionale, 

administratorii de infrastructură sau alte 

entităţi private sau publice trebuie să facă 

obiectul drepturilor şi obligaţiilor din 

prezentul regulament, precum şi al altor 

norme şi proceduri relevante aplicabile la 

nivelul Uniunii sau la nivel naţional, 

atunci când derulează astfel de proiecte. 

eliminat 

 

Amendamentul  7 

Propunere de regulament 

Considerentul 20 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(20) Sistemele de transport inteligente au 

drept scop furnizarea unei baze pentru 

optimizarea traficului şi a operaţiunilor de 

transport şi pentru îmbunătăţirea serviciilor 

conexe. 

(20) Sistemele de transport inteligente au 

drept scop furnizarea unei baze pentru 

optimizarea traficului şi a operaţiunilor de 

transport şi pentru îmbunătăţirea serviciilor 

conexe şi contribuie la creşterea 

siguranţei traficului şi a operaţiunilor de 

transport. 

 

Amendamentul  8 

Propunere de regulament 

Considerentul 22 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(22) Având în vedere amploarea sa, reţeaua 

transeuropeană de transport trebuie să 

constituie baza pentru implementarea pe 

(22) Având în vedere amploarea sa, reţeaua 

transeuropeană de transport ar trebui să 

constituie baza pentru implementarea pe 
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scară largă a noilor tehnologii şi a 

rezultatelor inovării, care, de exemplu, pot 

contribui la sporirea eficienţei globale a 

sectorului transporturilor europene şi la 

reducerea amprentei sale de carbon. 

Aceasta va contribui la strategia Europa 

2020 şi la îndeplinirea obiectivului Cărţii 

albe privind transporturile de reducere cu 

60% a emisiilor de gaze cu efect de seră 

până în 2050 (pe baza nivelurilor din 

1990), precum şi la obiectivul privind 

sporirea securităţii aprovizionării cu 

combustibil în Uniune. 

scară largă a noilor tehnologii şi a 

rezultatelor inovării, care, de exemplu, pot 

contribui la sporirea eficienţei globale a 

sectorului transporturilor europene, la 

creşterea siguranţei şi securităţii 

transporturilor şi la reducerea amprentei 

de carbon a acestora. Aceasta va contribui 

la strategia Europa 2020 şi la îndeplinirea 

obiectivului Cărţii albe privind 

transporturile de reducere cu 60% a 

emisiilor de gaze cu efect de seră până în 

2050 (pe baza nivelurilor din 1990), 

precum şi la obiectivul privind sporirea 

securităţii aprovizionării cu combustibil în 

Uniune. 

 

Amendamentul  9 

Propunere de regulament 

Considerentul 24 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(24) Pentru a crea o infrastructură de 

transport eficientă şi de înaltă calitate la 

nivelul tuturor modurilor de transport, 

orientările trebuie să cuprindă dispoziţii 

referitoare la securitatea şi siguranţa 

mişcărilor de călători şi a mişcărilor de 

mărfuri, la impactul schimbărilor climatice 

şi al eventualelor catastrofe naturale sau 

provocate de om asupra infrastructurii şi 

accesibilităţii pentru toţi utilizatorii 

transporturilor. 

(24) Pentru a crea o infrastructură de 

transport eficientă şi de înaltă calitate la 

nivelul tuturor modurilor de transport, 

orientările trebuie să cuprindă dispoziţii 

referitoare la securitatea şi siguranţa 

mişcărilor de călători şi a mişcărilor de 

mărfuri, la impactul economic, social şi de 

mediu asupra regiunilor în care se 

dezvoltă proiectele de infrastructură 

respective şi la impactul schimbărilor 

climatice şi al eventualelor catastrofe 

naturale sau provocate de om asupra 

infrastructurii şi accesibilităţii pentru toţi 

utilizatorii transporturilor. 

 

Amendamentul  10 

Propunere de regulament 

Considerentul 24 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(24) Pentru a crea o infrastructură de (24) Pentru a crea o infrastructură de 
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transport eficientă şi de înaltă calitate la 

nivelul tuturor modurilor de transport, 

orientările trebuie să cuprindă dispoziţii 

referitoare la securitatea şi siguranţa 

mişcărilor de călători şi a mişcărilor de 

mărfuri, la impactul schimbărilor climatice 

şi al eventualelor catastrofe naturale sau 

provocate de om asupra infrastructurii şi 

accesibilităţii pentru toţi utilizatorii 

transporturilor. 

transport eficientă şi de înaltă calitate la 

nivelul tuturor modurilor de transport, 

orientările trebuie să cuprindă dispoziţii 

referitoare la securitatea şi siguranţa 

mişcărilor de călători şi a mişcărilor de 

mărfuri, la impactul schimbărilor climatice 

şi al eventualelor catastrofe naturale sau 

provocate de om asupra infrastructurii prin 

stabilirea unor rute alternative sigure şi 

interconectarea lor la nivelul regiunilor şi 

creşterea accesibilităţii pentru toţi 

utilizatorii transporturilor. 

 

Amendamentul  11 

Propunere de regulament 

Considerentul 25 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(25) Reţeaua centrală trebuie să constituie 

un subansamblu al reţelei globale din care 

face parte. Ea trebuie să reprezinte cele mai 

importante noduri şi legături din punct de 

vedere strategic ale reţelei transeuropene 

de transport, în conformitate cu nevoile de 

trafic. Reţeaua centrală trebuie să fie 

multimodală, cu alte cuvinte să includă 

toate modurile de transport şi conexiunile 

aferente, precum şi sistemele relevante de 

gestionare a traficului şi a informaţiilor. 

(25) Reţeaua centrală trebuie să constituie 

un subansamblu al reţelei globale din care 

face parte. Ea trebuie să reprezinte cele mai 

importante noduri şi legături din punct de 

vedere strategic ale reţelei transeuropene 

de transport, în conformitate cu nevoile de 

trafic şi cu nevoile economice şi sociale 

ale regiunilor şi ale ţărilor în care sunt 

situate. Reţeaua centrală trebuie să fie 

multimodală, cu alte cuvinte să includă 

toate modurile de transport şi conexiunile 

aferente, precum şi sistemele relevante de 

gestionare a traficului şi a informaţiilor. 

 

Amendamentul  12 

Propunere de regulament 

Considerentul 27 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(27) Coridoarele reţelei centrale ar trebui, 

de asemenea, să contribuie la realizarea 

obiectivelor mai ample ale politicii în 

domeniul transporturilor şi să faciliteze 

integrarea modală şi operaţiunile 

(27) Coridoarele reţelei centrale ar trebui, 

de asemenea, să contribuie la realizarea 

obiectivelor mai ample ale politicii în 

domeniul transporturilor şi să faciliteze 

integrarea modală şi operaţiunile 
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multimodale. Acest lucru ar permite 

existenţa unor coridoare special 

dezvoltate pentru transportul de marfă, 

optimizate din punct de vedere al 

consumului de energie şi al emisiilor şi 

capabile să minimizeze impactul asupra 

mediului, dar care să fie totodată atractive 

datorită fiabilităţii, nivelului redus de 

congestionare şi costurilor mici de 

exploatare şi de administrare. În 

Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 

(mecanismul Conectarea Europei) trebuie 

inclusă o listă de coridoare, însă aceasta 

trebuie să fie adaptabilă pentru a ţine 

seama de modificările survenite în cadrul 

fluxurilor de trafic. 

multimodale. În Regulamentul (UE) nr. 

XXX/2012 (mecanismul Conectarea 

Europei) ar trebui inclusă o listă iniţială de 

coridoare ca o listă orientativă şi aceasta 

ar trebui să fie adaptabilă pentru a ţine 

seama de modificările survenite în cadrul 

fluxurilor de trafic. 

 

Amendamentul  13 

Propunere de regulament 

Considerentul 28 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(28) Proiectarea structurii de guvernanţă 

adecvate şi identificarea surselor de 

finanţare pentru proiectele transfrontaliere 

complexe ar fi avantajată de crearea de 

platforme de coridoare pentru astfel de 

coridoare ale reţelei centrale. Coordonatorii 

europeni trebuie să faciliteze 

implementarea coordonată a coridoarelor 

reţelei centrale. 

(28) Proiectarea structurii de guvernanţă 

adecvate şi identificarea surselor de 

finanţare pentru proiectele transfrontaliere 

complexe prin investiţii publice şi prin 

atragerea de capital privat ar fi avantajată 

de crearea de platforme de coridoare pentru 

astfel de coridoare ale reţelei centrale. 

Coordonatorii europeni trebuie să faciliteze 

implementarea coordonată a coridoarelor 

reţelei centrale. 

Amendamentul  14 

Propunere de regulament 

Articolul 4 – alineatul 1 – litera d 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(d) să asigure accesibilitatea 

corespunzătoare pentru toate regiunile 

Uniunii, promovând astfel coeziunea 

socială, economică şi teritorială şi 

(d) să asigure accesibilitatea 

corespunzătoare pentru toate regiunile 

Uniunii, promovând astfel coeziunea 

socială, economică şi teritorială şi 

susţinând creşterea incluzivă, printre altele 
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susţinând creşterea incluzivă; prin reducerea disparităţilor dintre 

infrastructurile de transport ale 

regiunilor; 

 

Amendamentul  15 

Propunere de regulament 

Articolul 4 – alineatul 2 – litera j 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(j) o infrastructură de transport care să 

reflecte situaţiile specifice din diferite părţi 

ale Uniunii şi care să prevadă o acoperire 

echilibrată a regiunilor europene, inclusiv a 

regiunilor ultraperiferice şi a celor 

periferice; 

(j) o infrastructură de transport care să 

reflecte situaţiile specifice din diferite părţi 

ale Uniunii şi care să prevadă o acoperire 

echilibrată şi o conectare a tuturor 

regiunilor europene, inclusiv a regiunilor 

din noile state membre, a regiunilor 

montane, ultraperiferice, periferice şi 

insulare; 

 

Amendamentul  16 

Propunere de regulament 

Articolul 5 – alineatul 1 – litera c 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(c) îmbunătăţirea şi întreţinerea 

infrastructurii de transport existente; 

(c) îmbunătăţirea şi întreţinerea 

infrastructurii de transport existente sau 

refacerea infrastructurii de transport 

deteriorate; 

 

Amendamentul  17 

Propunere de regulament 

Articolul 10 – alineatul 1 – partea introductivă 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

Atunci când desfăşoară activităţi de 

dezvoltare a reţelei globale, Uniunea, 

statele membre, administratorii de 

infrastructură şi alţi promotori ai 

proiectelor trebuie să acorde o atenţie 

Atunci când desfăşoară activităţi de 

dezvoltare a reţelei globale, Uniunea, 

statele membre, regiunile şi autorităţile 

locale aflate în cadrul TEN, 
administratorii de infrastructură şi alţi 

promotori ai proiectelor trebuie să acorde o 
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deosebită măsurilor necesare pentru: atenţie deosebită măsurilor necesare 

pentru: 

 

Amendamentul  18 

Propunere de regulament 

Articolul 10 – alineatul 1 – litera b 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(b) remedierea legăturilor lipsă şi 

înlăturarea blocajelor, în special în cazul 

tronsoanelor transfrontaliere; 

(b) remedierea legăturilor lipsă şi 

înlăturarea blocajelor, în special în cazul 

tronsoanelor transfrontaliere şi în zonele 

urbane; 

 

Amendamentul  19 

Propunere de regulament 

Articolul 17 – alineatul 1 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(1) În limitele responsabilităţii care le 

revine, statele membre, operatorii portuari 

şi administratorii de infrastructură se 

asigură că porturile interioare sunt 

conectate la infrastructura rutieră şi 

feroviară a reţelei globale. 

(1) În limitele responsabilităţii care le 

revine, statele membre, operatorii portuari 

şi administratorii de infrastructură se 

asigură că porturile interioare vor fi 

conectate la infrastructura rutieră şi 

feroviară a reţelei globale. 

 

Amendamentul  20 

Propunere de regulament 

Articolul 20 – alineatul 3 – litera b – partea introductivă 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(b) O şosea expres este o şosea rezervată 

traficului motorizat, accesibilă numai prin 

intermediul bretelelor rutiere sau al 

joncţiunilor controlate, şi care: 

(b) O şosea expres este o şosea destinată 

traficului motorizat, accesibilă în principal 

prin intermediul bretelelor rutiere sau al 

joncţiunilor controlate, şi care:  

 

Amendamentul  21 
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Propunere de regulament 

Articolul 20 – alineatul 3 – litera ba (nouă) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (ba) Un drum strategic convenţional este 

o cale rutieră care nu este nici autostradă, 

nici şosea expres, dar care este o cale 

rutieră de înaltă calitate, astfel cum se 

precizează la alineatele (1) şi (2). 

Drumurile strategice convenţionale sunt 

administrate şi finanţate în conformitate 

cu particularităţile fiecărui stat membru. 

Amendamentul  22 

Propunere de regulament 

Articolul 31 – alineatul 1 – litera ca (nouă) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (ca) sprijinul pentru dezvoltarea 

aeroporturilor regionale în vederea 

creşterii interconectării, a 

descongestionării traficului aerian de 

pasageri şi a diversificării destinaţiilor de 

zbor. 

 

Amendamentul  23 

Propunere de regulament 

Articolul 35 – alineatul 1 – litera cb (nouă) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (cb) garantarea că toate aspectele - 

economice, sociale şi de mediu - sunt 

luate în considerare în momentul în care 

se decid priorităţile între transportul de 

marfă şi de pasageri în cadrul TEN-T. 

 

Amendamentul  24 

Propunere de regulament 

Articolul 45 – alineatul 2 – litera b – liniuţa 1 



 

AD\917414RO.doc 13/17 PE492.666v03-00 

 RO 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

– disponibilitatea unor combustibili 

alternativi ecologici. 

– disponibilitatea unor combustibili 

alternativi ecologici. 

 Anumite componente ale infrastructurii 

de navigaţie pe căi navigabile interioare şi 

a reţelei centrale nu trebuie să 

îndeplinească toate cerinţele stabilite în 

prezentul articol în cazurile în care căile 

navigabile interioare relevante se află pe 

lista Acordului european asupra 

principalelor căi navigabile interioare de 

importanţă internaţională (AGN). 

 

Amendamentul  25 

Propunere de regulament 

Articolul 45 – alineatul 2 – partea introductivă 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(2) Infrastructura reţelei centrale trebuie să 

îndeplinească toate cerinţele stabilite în 

capitolul II, fără excepţie. Mai mult, 

infrastructura reţelei centrale îndeplineşte 

şi următoarele cerinţe: 

(2) Infrastructura reţelei centrale 

îndeplineşte toate cerinţele stabilite în 

capitolul II. Mai mult, infrastructura reţelei 

centrale îndeplineşte şi următoarele cerinţe: 

 

Amendamentul  26 

Propunere de regulament 

Articolul 45 – alineatul 2 a (nou) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (2a) La cerea unui stat membru, în ceea 

ce priveşte infrastructura de transport 

feroviar, Comisia poate acorda scutiri în 

cazuri justificate în mod corespunzător, în 

conformitate cu procedura menţionată la 

articolul 55 alineatul (2), dacă 

îndeplinirea anumitor standarde nu ar fi 

fezabilă din motive economice sau în 

cazul unor reţele izolate. Pot face obiectul 

unor astfel de scutiri lungimea trenului, 

ERTMS, sarcina pe osie, electrificarea, 



 

PE492.666v03-00 14/17 AD\917414RO.doc 

RO 

viteza de croazieră etc. 

 

Amendamentul  27 

Propunere de regulament 

Articolul 48 – alineatul 1 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(1) Coridoarele reţelei centrale reprezintă 

un instrument care facilitează 

implementarea coordonată a reţelei 

centrale. Coridoarele reţelei centrale se 

bazează pe integrarea modală, pe 

interoperabilitate, precum şi pe o 

dezvoltare şi o gestionare coordonate a 

infrastructurii, cu scopul de a pune bazele 

unui transport multimodal eficace din 

punctul de vedere al resurselor. 

(1) Fără a aduce atingere competenţelor 

naţionale ale statelor membre în ceea ce 

priveşte planificarea propriei 

infrastructuri, coridoarele reţelei centrale 

reprezintă un instrument care facilitează 

implementarea coordonată a reţelei 

centrale. Pentru a permite un transport 

multimodal eficient din punctul de vedere 

al resurselor, coridoarele reţelei centrale 

se axează pe: 

 - intermodalitate; 

 - interoperabilitate, precum şi pe  

 - dezvoltarea coordonată a infrastructurii 

în cazul zonelor transfrontaliere. 
 Infrastructura coridoarelor reţelei 

centrale se dezvoltă astfel încât să fie 

posibilă utilizarea ei la nivel naţional şi 

transfrontalier fără blocaje şi să 

contribuie la îmbunătăţiri durabile ale 

mediului. 

 

Amendamentul  28 

Propunere de regulament 

Articolul 48 – alineatul 2 a (nou) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (2a) Elaborarea unei liste iniţiale cu 

aceste coridoare nu înseamnă crearea 

unei premise automate pentru sprijin din 

partea FEDER, a Fondului de coeziune 

sau a mecanismului Conectarea Europei. 

 

Amendamentul  29 



 

AD\917414RO.doc 15/17 PE492.666v03-00 

 RO 

Propunere de regulament 

Articolul 51 – alineatul 5 – litera b 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(b) comunică statelor membre, Comisiei şi, 

după caz, tuturor celorlalte entităţi direct 

implicate în dezvoltarea coridorului reţelei 

centrale cu privire la orice dificultăţi 

întâmpinate şi contribuie la găsirea 

soluţiilor adecvate; 

(b) comunică statelor membre, 

Parlamentului European, Comisiei şi 

tuturor celorlalte entităţi direct implicate în 

dezvoltarea coridorului reţelei centrale cu 

privire la orice dificultăţi întâmpinate şi 

contribuie la găsirea soluţiilor adecvate; 

 

Amendamentul  30 

Propunere de regulament 

Articolul 52 – alineatul 1 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(1) Pentru fiecare coridor al reţelei 

centrale, statele membre în cauză instituie 

o platformă de coridor responsabilă cu 

definirea obiectivelor generale ale 

coridorului reţelei centrale, precum şi cu 

pregătirea şi supervizarea măsurilor 

menţionate la articolul 53 alineatul (1). 

(1) Pentru fiecare coridor al reţelei 

centrale, statele membre, regiunile şi 

autorităţile locale din cadrul TEN în 

cauză instituie împreună o platformă de 

coridor responsabilă cu definirea 

obiectivelor generale ale coridorului reţelei 

centrale, precum şi cu pregătirea şi 

supervizarea măsurilor menţionate la 

articolul 53 alineatul (1). 

 

Amendamentul  31 

Propunere de regulament 

Articolul 52 – alineatul 2 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(2) Platforma de coridor este alcătuită din 

reprezentanţi ai statelor membre în cauză 

şi, după caz, din alte entităţi publice şi 

private. În orice caz, administratorii de 

infrastructură relevanţi, astfel cum sunt 

definiţi în Directiva 2001/14/CE a 

Parlamentului European şi a Consiliului 

din 26 februarie 2001 privind alocarea 

capacităţilor de infrastructură feroviară, 

tarifarea utilizării infrastructurii feroviare 

(2) Platforma de coridor este alcătuită din 

reprezentanţi ai statelor membre, ai 

regiunilor şi ai autorităţilor locale în 

cauză şi, după caz, din alte entităţi publice 

şi private, precum şi din ţări terţe, în cazul 

proiectelor transfrontaliere. În orice caz, 

administratorii de infrastructură relevanţi, 

astfel cum sunt definiţi în Directiva 

2001/14/CE a Parlamentului European şi a 

Consiliului din 26 februarie 2001 privind 
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şi certificarea în materie de siguranţă, 

trebuie să participe la platforma de coridor. 

alocarea capacităţilor de infrastructură 

feroviară, tarifarea utilizării infrastructurii 

feroviare şi certificarea în materie de 

siguranţă, trebuie să participe la platforma 

de coridor. 

 

Amendamentul  32 

Propunere de regulament 

Articolul 53 – alineatul 3 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(3) Pentru a sprijini implementarea 

coridoarelor reţelei centrale, Comisia 

poate adopta decizii de implementare a 

coridoarelor reţelei centrale. Aceste 

decizii: 

eliminat 

(a) pot include planificarea investiţiilor, 

costurile aferente şi calendarul de 

implementare, estimate ca fiind necesare 

pentru implementarea coridoarelor reţelei 

centrale în conformitate cu obiectivele 

prezentului regulament; 

 

(b) pot defini toate măsurile vizând 

reducerea costurilor externe, în special a 

costurilor asociate emisiilor de gaze cu 

efect de seră şi poluării fonice, precum şi 

vizând promovarea introducerii de noi 

tehnologii în materie de trafic şi de 

gestionare a capacităţilor; 

 

(c) pot prevedea alte măsuri necesare 

pentru punerea în aplicare a planului de 

dezvoltare a coridoarelor, precum şi 

utilizarea eficientă a infrastructurii 

aferente coridoarelor reţelei centrale. 

 

Aceste acte de punere în aplicare se 

adoptă în conformitate cu procedura 

consultativă menţionată la articolul 55 

alineatul (2).  
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