
 

AD\917414SV.doc  PE492.666v03-00 

SV Förenade i mångfalden SV 

  

 EUROPAPARLAMENTET 2009 - 2014 

 

Utskottet för regional utveckling 
 

2011/0294(COD) 

29.10.2012 

YTTRANDE 

från utskottet för regional utveckling 

till utskottet för transporter och turism 

över förslaget till Europaparlamentets och rådets förordning om unionens 

riktlinjer för utbyggnad av det transeuropeiska transportnätet 

(COM(2011)0650/3 – C7-0375/2011 – 2011/0294(COD)) 

Föredragande av yttrande: Oldřich Vlasák 

 



 

PE492.666v03-00 2/17 AD\917414SV.doc 

SV 

PA_Legam 



 

AD\917414SV.doc 3/17 PE492.666v03-00 

 SV 

KORTFATTAD MOTIVERING 

Det transeuropeiska transportnätet (TEN-T) har fortfarande många behov som måste 

uppmärksammas och få en lösning. Förslaget till förordning utgör därför en god grund för den 

framtida finansieringen av TEN-T i EU. 

 

Ändringarna är främst inriktade på att säkerställa att medlemsstaterna åtnjuter tillräcklig 

flexibilitet. Till exempel bör förteckningen över planerade projekt inte anses vara definitiv 

eller oföränderlig om den ska kunna spegla trafikflödet i EU på ett flexibelt sätt. Med tanke på 

att det är tidskrävande att förbereda projekt, kan en förteckning som är formulerad på ett 

sådant sätt inte återge alla de trafikleder som kommer att krävas på lång sikt för att stödja den 

ekonomiska tillväxten i Europa. Det bör därför vara möjligt att lägga fram ytterligare förslag 

och låta dem tävla med varandra. 

 

I syfte att säkerställa att resurserna används effektivt är det också viktigt att medlemsstaterna 

har ett visst mått av flexibilitet och att de – genom att tillämpa undantag – kan beakta de 

territoriella skillnader som finns i EU. Det rigida kravet på att införa enhetliga villkor om 

maximal längd för olika fordonstyper, högsta tillåtna hastigheter eller trafiktäthet på 

trafikleder i hela EU, utan hänsyn till regionala särdrag, är inte nödvändigtvis den mest 

effektiva lösningen1. 

 

Slutligen kan lokala och regionala organ inte vara ansvariga för projekt som går utanför deras 

behörighet. Lokala och regionala organ föreslår inte projekt på nationell nivå och förhandlar 

inte heller med kommissionen om dem, samt kan bara påverka projekten i begränsad 

omfattning. Mot denna bakgrund kan de regler och skyldigheter som anges i förordningen inte 

vara bindande för dem.  

ÄNDRINGSFÖRSLAG 

Utskottet för regional utveckling uppmanar utskottet för transport och turism att som 

ansvarigt utskott infoga följande ändringsförslag i sitt betänkande: 

Ändringsförslag  1 

Förslag till förordning 

Skäl 4 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(4) Den ökande trafiken har lett till ökad 

trängsel i internationella 

(4) Den ökande trafiken har lett till ökad 

trängsel i internationella 

                                                 
1 Medan det exempelvis i allmänhet kan antas att ett godståg med 750 meters längd skulle vara den mest 

effektiva utformningen, är detta kanske inte bästa alternativet i bergiga och oländiga områden. På dessa ställen 

kan angivandet av längden på ett tåg på ett sådant sätt resultera i alltför höga byggkostnader för stationer och 

terminaler. 
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transportkorridorer. För att säkerställa den 

internationella rörligheten för varor och 

personer bör det transeuropeiska 

transportnätets kapacitet och användningen 

av denna kapacitet optimeras och om 

nödvändigt utökas genom avlägsnande av 

flaskhalsar i infrastrukturerna och 

överbryggande av infrastrukturlänkar som 

saknas inom och mellan medlemsstaterna. 

transportkorridorer. Denna situation 

uppstår framför allt i nya medlemsstater 

på grund av outvecklad infrastruktur. För 

att säkerställa den internationella 

rörligheten för varor och personer bör det 

transeuropeiska transportnätets kapacitet 

och användningen av denna kapacitet 

optimeras och om nödvändigt utökas 

genom avlägsnande av flaskhalsar i 

infrastrukturerna och överbryggande av 

infrastrukturlänkar som saknas inom och 

mellan medlemsstaterna. 

 

Ändringsförslag  2 

Förslag till förordning 

Skäl 10 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(10) Det övergripande nätet bör vara ett 

Europatäckande transportnät som gör alla 

unionens regioner tillgängliga, även 

randområden och yttersta randområden, på 

samma sätt som det eftersträvas i den 

integrerade havspolitiken, och som bidrar 

till sammanhållningen mellan regionerna. I 

riktlinjerna bör kraven för det övergripande 

nätets infrastruktur fastställas så att ett nät 

av hög standard kan uppnås i hela unionen 

till 2050. 

(10) Det övergripande nätet bör vara ett 

Europatäckande transportnät som gör alla 

unionens regioner tillgängliga, även 

randområden och yttersta randområden, på 

samma sätt som det eftersträvas i den 

integrerade havspolitiken, och som bidrar 

till sammanhållningen mellan regionerna, 

med hänsyn till skillnader i 
transportinfrastruktur mellan regioner. I 

riktlinjerna bör kraven för det övergripande 

nätets infrastruktur fastställas så att ett nät 

av hög standard kan uppnås i hela unionen 

till 2050. 

 

Ändringsförslag  3 

Förslag till förordning 

Skäl 10a (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (10a) Det finns fortfarande ett trängande 

behov för de yttersta randområdena att 

optimera sin tillgänglighet, framför allt 

vad gäller flygförbindelser till det 

europeiska fastlandet och sjötransport av 
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passagerare och gods, eftersom det är det 

enda sättet för dem att mer fullständigt 

integreras på den inre marknaden.   

 

Ändringsförslag  4 

Förslag till förordning 

Skäl 11a (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (11a) För att se till att unionens öregioner 

i sin helhet är tillgängliga och kan dra 

nytta av tillväxt för alla och territoriell 

sammanhållning, bör extra kriterier som 

till exempel ytareal och befolkning 

fastställas i syfte att identifiera stamnätet, 

för att inbegripa minst en hamn eller 

flygplats för varje ö. 

 

Ändringsförslag  5 

Förslag till förordning 

Skäl 14 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(14) Projekt av gemensamt intresse bör ha 

ett tydligt europeiskt mervärde. 

Gränsöverskridande projekt har typiskt ett 

högt europeiskt mervärde, men de kan ha 

lägre ekonomisk effekt jämfört med rent 

nationella projekt. Därför är det inte 

sannolikt att de genomförs utan insatser 

från unionen.  

(14) Projekt av gemensamt intresse bör ha 

ett europeiskt mervärde. 

Gränsöverskridande projekt är ett exempel 

på projekt med ett högt europeiskt 

mervärde, och gränsöverskridande 

transportförbindelser skulle kunna ha 

direkta ekonomiska effekter i regionerna.  

 

Ändringsförslag  6 

Förslag till förordning 

Skäl 15 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(15) Eftersom utbyggnaden och 

genomförandet av det transeuropeiska 

utgår 
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transportnätet inte utförs endast av 

medlemsstaterna bör alla initiativtagare 

till projekt av gemensamt intresse, såsom 

lokala och regionala myndigheter, 

infrastrukturförvaltare eller andra privata 

eller offentliga organ omfattas av 

rättigheterna och skyldigheterna i denna 

förordning, liksom av andra relevanta 

bestämmelser och förfaranden i EU-

lagstiftningen och den nationella 

lagstiftningen, när de genomför sådana 

projekt. 

 

Ändringsförslag  7 

Förslag till förordning 

Skäl 20 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(20) Intelligenta transportsystem är en 

nödvändig grund för att optimera trafiken 

och transporterna samt förbättra därtill 

relaterade tjänster. 

(20) Intelligenta transportsystem är en 

nödvändig grund för att optimera trafiken 

och transporterna samt förbättra därtill 

relaterade tjänster, samt bidra till att 

förbättra trafiksäkerheten och säkerheten 

vid transporter. 

 

Ändringsförslag  8 

Förslag till förordning 

Skäl 22 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(22) Det transeuropeiska transportnätet bör, 

med tanke på dess stora omfattning, kunna 

utgöra en god grund för storskalig 

utbyggnad av nya tekniker och 

innovationer, som t.ex. kan bidra till att 

öka den totala effektiviteten i den 

europeiska transportsektorn och minska 

dess koldioxidavtryck. Detta kommer att 

bidra till att uppnå Europa 2020-strategin 

och vitbokens mål att minska utsläppen av 

växthusgaser med 60 procent till år 2050 

(baserat på nivåerna för 1990) och 

(22) Det transeuropeiska transportnätet bör, 

med tanke på dess stora omfattning, kunna 

utgöra en god grund för storskalig 

utbyggnad av nya tekniker och 

innovationer, som t.ex. kan bidra till att 

öka den totala effektiviteten i den 

europeiska transportsektorn, öka skydd och 

säkerhet vid transporter och minska dess 

koldioxidavtryck. Detta kommer att bidra 

till att uppnå Europa 2020-strategin och 

vitbokens mål att minska utsläppen av 

växthusgaser med 60 procent till år 2050 
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samtidigt bidra till att uppnå målet för ökad 

försörjningstrygghet när det gäller 

drivmedel i unionen. 

(baserat på nivåerna för 1990) och 

samtidigt bidra till att uppnå målet för ökad 

försörjningstrygghet när det gäller 

drivmedel i unionen. 

 

Ändringsförslag  9 

Förslag till förordning 

Skäl 24 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(24) För att uppnå en transportinfrastruktur 

som är av hög standard och effektiv inom 

alla transportsätt bör riktlinjerna innehålla 

bestämmelser om säkerhet och skydd för 

passagerare och godstransporter, den 

inverkan som klimatförändringar samt 

potentiella naturkatastrofer och katastrofer 

som orsakas av människor har på 

infrastrukturen och tillgängligheten för alla 

transportanvändare. 

(24) För att uppnå en transportinfrastruktur 

som är av hög standard och effektiv inom 

alla transportsätt bör riktlinjerna innehålla 

bestämmelser om säkerhet och skydd för 

passagerare och godstransporter, den 

ekonomiska, sociala och miljömässiga 

inverkan i de regioner där respektive 

infrastrukturprojekt är lokaliserat, och 
den inverkan som klimatförändringar samt 

potentiella naturkatastrofer och katastrofer 

som orsakas av människor har på 

infrastrukturen och tillgängligheten för alla 

transportanvändare. 

 

Ändringsförslag  10 

Förslag till förordning 

Skäl 24 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(24) För att uppnå en transportinfrastruktur 

som är av hög standard och effektiv inom 

alla transportsätt bör riktlinjerna innehålla 

bestämmelser om säkerhet och skydd för 

passagerare och godstransporter, den 

inverkan som klimatförändringar samt 

potentiella naturkatastrofer och katastrofer 

som orsakas av människor har på 

infrastrukturen och tillgängligheten för 

alla transportanvändare. 

(24) För att uppnå en transportinfrastruktur 

som är av hög standard och effektiv inom 

alla transportsätt bör riktlinjerna innehålla 

bestämmelser om säkerhet och skydd för 

passagerare och godstransporter, den 

inverkan som klimatförändringar samt 

potentiella naturkatastrofer och katastrofer 

som orsakas av människor har på 

infrastrukturen genom att inrätta 

alternativa säkra vägar och deras 

sammanlänkning på regional nivå och 

större tillgänglighet för alla 
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transportanvändare. 

 

Ändringsförslag  11 

Förslag till förordning 

Skäl 25 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(25) Stamnätet bör vara en del av det 

övergripande nätet. Det bör bestå av det 

transeuropeiska transportnätets strategiskt 

viktigaste knutpunkter och förbindelser, i 

enlighet med trafikbehoven. Det bör vara 

multimodalt, dvs. inbegripa alla 

transportsätt och deras förbindelser samt 

relevanta system för trafikstyrning och 

informationshantering. 

(25) Stamnätet bör vara en del av det 

övergripande nätet. Det bör bestå av det 

transeuropeiska transportnätets strategiskt 

viktigaste knutpunkter och förbindelser, i 

enlighet med trafikbehoven och de 

ekonomiska och sociala behoven i de 

regioner och länder där de är 

lokaliserade. Det bör vara multimodalt, 

dvs. inbegripa alla transportsätt och deras 

förbindelser samt relevanta system för 

trafikstyrning och informationshantering. 

 

Ändringsförslag  12 

Förslag till förordning 

Skäl 27 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(27) Stamnätskorridorer bör dessutom vara 

inriktade på bredare transportpolitiska mål 

och underlätta modal integrering och 

multimodala transporter. Detta bör 

möjliggöra särskilt utvecklade korridorer 

som är optimerade i fråga om 

energianvändning och utsläpp, vilket 

betyder att de minimerar miljöeffekterna, 

samtidigt som de är attraktiva på grund av 

sin tillförlitlighet, begränsad trängsel 

samt låga kostnader för drift och 

administration. En preliminär förteckning 

över korridorer bör tas med i förordning 

(U) XXX/2012 [fonden för ett 

sammanlänkat Europa], men bör kunna 

anpassas för att ta hänsyn till förändringar i 

trafikflödena. 

(27) Stamnätskorridorer bör dessutom vara 

inriktade på bredare transportpolitiska mål 

och underlätta modal integrering och 

multimodala transporter. En preliminär 

förteckning över korridorer bör tas med i 

förordning (U) XXX/2012 [fonden för ett 

sammanlänkat Europa], som en 

vägledande förteckning och bör kunna 

anpassas för att ta hänsyn till förändringar i 

trafikflödena. 
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Ändringsförslag  13 

Förslag till förordning 

Skäl 28 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(28) Utformningen av rätt ledningsstruktur 

och identifieringen av finansieringskällor 

för komplicerade gränsöverskridande 

projekt skulle kunna underlättas genom 

inrättandet av korridorplattformar för 

sådana stamnätskorridorer. Europeiska 

samordnare bör främja ett samordnat 

genomförande av stamnätskorridorerna. 

(28) Utformningen av rätt ledningsstruktur 

och identifieringen av finansieringskällor 

för komplicerade gränsöverskridande 

projekt, genom offentliga investeringar 

och genom att dra till sig privat kapital, 
skulle kunna underlättas genom inrättandet 

av korridorplattformar för sådana 

stamnätskorridorer. Europeiska samordnare 

bör främja ett samordnat genomförande av 

stamnätskorridorerna. 

Ändringsförslag  14 

Förslag till förordning 

Artikel 4 – punkt 1 – led d 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(d) ger lämplig tillgänglighet för alla 

regioner i unionen och därmed främjar 

social, ekonomisk och territoriell 

sammanhållning samt stöder tillväxten. 

(d) ger lämplig tillgänglighet för alla 

regioner i unionen och därmed främjar 

social, ekonomisk och territoriell 

sammanhållning samt stöder tillväxten, 

bland annat genom att minska skillnader i 

transportinfrastruktur mellan regioner. 

 

Ändringsförslag  15 

Förslag till förordning 

Artikel 4 – punkt 2 – led j 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(j) En transportinfrastruktur som 

återspeglar de särskilda förhållanden som 

råder i olika delar av unionen och ger en 

väl avvägd täckning för alla europeiska 

regioner, inklusive unionens yttersta 

randområden och andra perifera regioner. 

(j) En transportinfrastruktur som 

återspeglar de särskilda förhållanden som 

råder i olika delar av unionen och ger en 

väl avvägd täckning för och 

sammanlänkning med alla europeiska 

regioner, inklusive regioner i de nya 



 

PE492.666v03-00 10/17 AD\917414SV.doc 

SV 

medlemsstaterna, bergsområden, unionens 

yttersta randområden, avlägsna områden 

och öregioner. 

 

Ändringsförslag  16 

Förslag till förordning 

Artikel 5 – led c 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(c) Förbättring och underhåll av befintlig 

transportinfrastruktur. 

(c) Förbättring och underhåll av befintlig 

transportinfrastruktur eller ombyggnad av 

transportinfrastruktur som har 

försämrats. 

 

Ändringsförslag  17 

Förslag till förordning 

Artikel 10 – inledningen 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

Unionen, medlemsstaterna, 

infrastrukturförvaltarna och andra 

initiativtagare ska, när de utvecklar det 

övergripande nätet, särskilt beakta de 

åtgärder som krävs för att 

Unionen, medlemsstaterna, regioner och 

lokala myndigheter lokaliserade inom 

TEN, infrastrukturförvaltarna och andra 

initiativtagare ska, när de utvecklar det 

övergripande nätet, särskilt beakta de 

åtgärder som krävs för att 

 

Ändringsförslag  18 

Förslag till förordning 

Artikel 10 – led b 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(b) överbrygga förbindelselänkar som 

saknas och avlägsna flaskhalsar, särskilt på 

gränsöverskridande sträckor, 

(b) överbrygga förbindelselänkar som 

saknas och avlägsna flaskhalsar, särskilt på 

gränsöverskridande sträckor och i 

storstadsområden, 
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Ändringsförslag  19 

Förslag till förordning 

Artikel 17 – punkt 1 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

1. Inom ramen för sina ansvarsområden ska 

medlemsstaterna, hamnoperatörer och 

infrastrukturförvaltare se till att 

inlandshamnar är förbundna med det 

övergripande nätets väg- eller 

järnvägsinfrastruktur. 

1. Inom ramen för sina ansvarsområden ska 

medlemsstaterna, hamnoperatörer och 

infrastrukturförvaltare se till att 

inlandshamnar ska vara förbundna med det 

övergripande nätets väg- eller 

järnvägsinfrastruktur. 

 

Ändringsförslag  20 

Förslag till förordning 

Artikel 20 – punkt 3 – led b – inledningen 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(b) En motortrafikled är en väg som endast 

är tillgänglig för motortrafik från 

trafikplatser i flera plan eller övervakade 

vägkorsningar och 

(b) En motortrafikled är en väg som är 

avsedd för motortrafik i första hand från 

trafikplatser i flera plan eller övervakade 

vägkorsningar och  

 

Ändringsförslag  21 

Förslag till förordning 

Artikel 20 – punkt 3 – led ba (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (ba) En konventionell väg av strategisk 

betydelse är en väg som inte är en 

motorväg eller en motortrafikled, men 

som ändå är en väg av hög standard 

enligt punkterna 1 och 2. Konventionella 

vägar av strategisk betydelse ska förvaltas 

och finansieras med hänsyn till särdragen 

i en enskild medlemsstat. 

Ändringsförslag  22 

Förslag till förordning 

Artikel 31 – led ca (nytt) 
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Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (ca) stöder utvecklingen av regionala 

flygplatser, med sikte på att öka antalet 

sammanlänkningar, minska trängseln för 

flygpassagerartrafiken och diversifiera 

destinationerna för flygtrafiken. 

 

Ändringsförslag  23 

Förslag till förordning 

Artikel 35 – led cb (nytt) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 (cb) Säkerställande av att alla 

ekonomiska, sociala och miljömässiga 

aspekter tas i beaktande när ett beslut 

fattas om prioritering mellan 

godstransporter och passagerartrafik på 

TEN-T. 

 

Ändringsförslag  24 

Förslag till förordning 

Artikel 45 – punkt 2 – led b – strecksats 1 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

– Tillgång till alternativa drivmedel. – Tillgång till alternativa drivmedel. 

 Vissa delar av infrastruktur för 

inlandssjöfart och stamnät ska inte 

behöva uppfylla alla krav som fastställs i 

denna artikel i de fall de berörda inre 

vattenvägarna finns förtecknade i den 

europeiska överenskommelsen om viktiga 

inre vattenvägar av internationell 

betydelse (AGN). 
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Ändringsförslag  25 

Förslag till förordning 

Artikel 45 – punkt 2 – inledningen 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

2. Stamnätets infrastruktur ska utan 

undantag uppfylla alla krav som anges i 

kapitel II. Dessutom ska följande krav 

uppfyllas av stamnätets infrastruktur: 

2. Stamnätets infrastruktur ska uppfylla 

alla krav som anges i kapitel II. Dessutom 

ska följande krav uppfyllas av stamnätets 

infrastruktur: 

 

Ändringsförslag  26 

Förslag till förordning 

Artikel 45 – punkt 2a (ny) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 2a. På begäran av en medlemsstat kan 

undantag medges när det gäller 

infrastruktur för järnvägstransporter i 

vederbörligen motiverade fall som 

beviljats av kommissionen, i enlighet med 

förfarandet i artikel 55.2 då uppfyllandet 

av vissa standarder inte skulle vara 

möjligt av ekonomiska skäl eller vid 

enstaka nätverk. Detta kan omfatta 

tåglängd, ERTMS (Europeiskt styrsystem 

för järnvägstrafik), axellast, elektrifiering, 

linjehastighet etc. 

 

Ändringsförslag  27 

Förslag till förordning 

Artikel 48 – punkt 1 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

1. Stamnätskorridorer är ett instrument som 

ska underlätta ett samordnat genomförande 

av stamnätet. De ska vara baserade på 

modal integrering och driftskompatibilitet 

samt en samordnad utbyggnad och 

förvaltning av infrastrukturer, i syftet att 

leda till resurseffektiva multimodala 

1. Stamnätskorridorer ett instrument som 

ska underlätta ett samordnat genomförande 

av stamnätet utan att det inverkar menligt 

på medlemsstaternas befogenhet att 

planera sin egen infrastruktur. För att 

leda till resurseffektiva multimodala 

transporter, ska stamnätskorridorerna 
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transporter. vara baserade på: 

  – modal integrering 
  – driftskompatibilitet, samt en  
 – samordnad utbyggnad och förvaltning 

av infrastrukturer i gränsöverskridande 

områden. 
 Infrastrukturen för stamnätskorridorer 

ska utvecklas i syfte att möjliggöra 

nationell och gränsöverskridande 

användning utan flaskhalsar och få till 

stånd hållbara miljöförbättringar. 

 

Ändringsförslag  28 

Förslag till förordning 

Artikel 48 – punkt 2a (ny) 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

 2a. Upprättandet av en första förteckning 

över dessa korridorer ska inte uppfattas 

som en automatisk förutsättning för stöd 

från Eruf, Sammanhållningsfonden eller 

från Fonden för ett sammanlänkat 

Europa. 

 

Ändringsförslag  29 

Förslag till förordning 

Artikel 51 – punkt 5 – led b 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

(b) Till medlemsstaterna, kommissionen 

och i tillämpliga fall alla andra organ som 

är direkt engagerade i stamnätskorridorens 

utbyggnad rapportera om eventuella 

svårigheter samt bidra till att man finner 

lämpliga lösningar. 

(b) Till medlemsstaterna, 

Europaparlamentet, kommissionen och 

alla andra organ som är direkt engagerade i 

stamnätskorridorens utbyggnad rapportera 

om eventuella svårigheter samt bidra till att 

man finner lämpliga lösningar. 

 

Ändringsförslag  30 

Förslag till förordning 

Artikel 52 – punkt 1 
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Kommissionens förslag Ändringsförslag 

1. För varje stamnätskorridor ska de 

berörda medlemsstaterna inrätta en 

korridorplattform med ansvar för att 

fastställa de allmänna målen för 

stamnätskorridoren samt för att förbereda 

och övervaka de åtgärder som avses i 

artikel 53. 

1. För varje stamnätskorridor ska de 

berörda medlemsstaterna, regionerna och 

lokala myndigheterna lokaliserade inom 

TEN gemensamt inrätta en 

korridorplattform med ansvar för att 

fastställa de allmänna målen för 

stamnätskorridoren samt för att förbereda 

och övervaka de åtgärder som avses i 

artikel 53. 

 

Ändringsförslag  31 

Förslag till förordning 

Artikel 52 – punkt 2 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

2. Korridorplattformen ska bestå av 

företrädare för de berörda medlemsstaterna 

samt i tillämpliga fall andra offentliga och 

privata organ. I alla händelser ska de 

berörda infrastrukturförvaltarna enligt 

Europaparlamentets och rådets direktiv 

2001/14/EG av den 26 februari 2001 om 

tilldelning av infrastrukturkapacitet och 

uttag av avgifter för nyttjande av 

järnvägsinfrastruktur delta i 

korridorplattformarna. 

2. Korridorplattformen ska bestå av 

företrädare för de berörda 

medlemsstaterna, regionala och lokala 

myndigheter samt i tillämpliga fall andra 

offentliga och privata organ, samt 

tredjeländer i samband med 

gränsöverskridande projekt. I alla 

händelser ska de berörda 

infrastrukturförvaltarna enligt 

Europaparlamentets och rådets direktiv 

2001/14/EG av den 26 februari 2001 om 

tilldelning av infrastrukturkapacitet och 

uttag av avgifter för nyttjande av 

järnvägsinfrastruktur delta i 

korridorplattformarna. 

 

Ändringsförslag  32 

Förslag till förordning 

Artikel 53 – punkt 3 

 

Kommissionens förslag Ändringsförslag 

3. I syfte att främja genomförandet av 

stamnätskorridorerna kan kommissionen 

anta genomförandebeslut för 

utgår 
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stamnätskorridorer. Dessa beslut kan 

(a) innehålla investeringsplaneringen för 

alla deltagande finansieringsorgan, 

sammanhängande kostnader samt en 

tidsplan för genomförandet i enlighet med 

vad som bedöms vara nödvändigt för att 

genomföra stamnätskorridorerna i linje 

med de mål som anges i denna 

förordning, 

 

(b) definiera alla åtgärder som syftar till 

att minska de externa kostnaderna, 

särskilt utsläpp av växthusgaser och 

buller, samt innehålla åtgärder för att 

främja införandet av ny teknik inom 

trafikstyrning och kapacitetsförvaltning, 

 

(c) omfatta andra åtgärder som krävs för 

genomförandet av planen för utbyggnad 

av korridoren och för en effektiv 

användning av stamnätskorridorens 

infrastruktur. 

 

Genomförandeakterna ska antas i 

enlighet med det rådgivande förfarande 

som avses i artikel 55.  
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