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JUSTIFICARE SUCCINTA

Raportorul pentru aviz salutd propunerile Comisiei care vizeaza cresterea calitatii si a
eficientei transportului feroviar din Europa prin reducerea birocratiei si facilitarea accesului la
piatd, contribuind astfel la crearea unei piete interne a transportului feroviar. Totusi, In cadrul
consultarilor la scard largd, actorii din regiuni, cum ar fi autoritatile regionale din sectorul
transporturilor, au formulat deseori critici legate de faptul ca modificarile sau reformarile dese
si substantiale ale actelor legislative nu contribuie la un cadru legislativ stabil si fiabil.
Propunerea Comisiei de realizare a unei separari stricte intre infrastructura si transport nu ia in
considerare situatia speciald in care se gdsesc numeroase infrastructuri feroviare mici si
mijlocii, cum ar fi, de exemplu, liniile locale, liniile istorice, liniile cu ecartament Tngust,
liniile portuare sau miniere, organizate in principal ca intreprinderi integrate, dar care nu au o
importanta strategicd pentru functionarea pietei europene a transportului feroviar. Simplul fapt
ca structurile de personal ar trebui sa fie dublate inseamna ca pentru aceste intreprinderi,
majoritatea cu mai putin de 50 de angajati, o separare stricta ar presupune un volum mai mare
de munca la nivel organizational si operational. Ar fi amenintatd insasi existenta structurilor
feroviare regionale, avand in vedere circumstantele financiare extrem de precare ale acestora.
Raportorul pentru aviz salutd consolidarea rolului administratorilor infrastructurii, precum si
instituirea unui comitet de coordonare pentru supravegherea activitatilor acestora. Trebuie sa
se asigure implicarea sistematica a autoritatilor locale (nu doar ,,daca este relevant”). Aceasta
consolidare trebuie sa implice totodatd numirea de catre administratorii infrastructurii a unor
persoane de contact competente, responsabile de relatiile cu autoritatile locale si regionale.
Raportorul sustine, de asemenea, propunerea Comisiei privind cooperarea administratorilor
infrastructurii In cadrul unei retele europene in vederea realizarii retelei transeuropene de
transport, care este esentiala pentru rezolvarea problemelor legate de transportul
transfrontalier.

Raportorul saluta, de asemenea, acordarea de competente sporite organismelor de
reglementare. Autoritatile locale si regionale au nevoie insd de un termen rezonabil pentru a
formula o cerere de evaluare a impactului negativ asupra echilibrului economic al unui
serviciu.

Raportorul pentru aviz saluta propunerea potrivit careia venitul administratorilor
infrastructurii trebuie sa fie utilizat exclusiv pentru finantarea activititii acestora. In masura in
care plata dividendelor raiméane posibild, cuantumul acestora ar trebui sa fie reglementat. Ar
trebui interzise acele plati ale dividendelor care echivaleaza cu un transfer al profitului. Este
insd nerezonabil ca doar suspiciunea unei incdlcari a normelor sa atragd sanctiuni si limitarea
drepturilor de acces pe piatd. Excluderea imediata, intemeiatda doar pe suspiciuni, ar insemna
sanctionarea preventiva a intreprinderii si ar afecta concurenta. De asemenea, interzicerea
transferurilor de personal de nivel superior intre administratorii infrastructurii si operatorii de
transport din cadrul intreprinderilor interconectate ar limita n mod disproportionat
intreprinderile si lucratorii. In plus, aceastd decizie nu poate fi pusa in aplicare, intrucat ar
duce la o pierdere majora a know-how-ului si a experientei profesionale indelungate.
Regiunile raporteaza adesea probleme legate de coordonarea sistemelor de eliberare a
biletelor intre intreprinderile feroviare si autoritatile locale competente, in special in garile
operate de Intreprinderi feroviare traditionale. Un sistem armonizat de eliberare a biletelor pe
o0 piata bazata pe concurenta contribuie la deschiderea pietei. Participarea obligatorie la un
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sistem national de informatii poate creste atractivitatea transportului public. Autoritatile locale
si regionale trebuie implicate in astfel de sisteme.

AMENDAMENTE

Comisia pentru dezvoltare regionald recomanda Comisiei pentru transport si turism,
competentd in fond, sa includa in raportul sau urméatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Faptul de a acorda intreprinderilor
feroviare din Uniune dreptul de acces la
infrastructura feroviara in toate statele
membre pentru a opera servicii de transport
intern de calatori poate avea implicatii
pentru organizarea si finantarea serviciilor
de transport feroviar de calatori prestate in
cadrul unui contract de servicii publice.
Este necesar ca statele membre sa aiba
optiunea de a limita aceste drepturi de
acces daca ele ar compromite echilibrul
economic al contractelor de servicii publice
respective si daca a fost obtinutd aprobarea
organismului de reglementare relevant.

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(14) Faptul de a acorda intreprinderilor
feroviare din Uniune dreptul de acces la
infrastructura feroviara in toate statele
membre pentru a opera servicii de transport
intern de calatori poate avea implicatii
pentru organizarea si finantarea serviciilor
de transport feroviar de calatori prestate in
cadrul unui contract de servicii publice.
Este necesar ca statele membre sa aiba
optiunea de a limita aceste drepturi de
acces daca ele ar compromite echilibrul
economic al contractelor de servicii publice
respective sau calitatea serviciilor prestate
si dacd a fost obtinutd aprobarea
organismului de reglementare relevant.

Amendamentul

(18a) Pentru a stabili daca este afectati
calitatea serviciilor prestate in cadrul
unui contract de servicii publice de un
serviciu prestat in conditii de acces liber
in aceeagi retea, organismele de
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Amendamentul 3

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 3
Directiva 2012/34/UE
Acrticolul 7 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

reglementare ar trebui si tind seama de
Sfactori cum ar fi efectele asupra retelei,
mentinerea legaturilor si punctualitatea.

Amendamentul

(1a) Tntreprinderile integrate vertical care
realizeazd proiecte de investitii specifice in
conformitate cu articolul 32 alineatul (3)
din prezenta directiva si in cazul carora
aceste servicii se afld in concurentd
directa cu alte tipuri de transport nu intra
sub incidenta articolului 7 si a

articolelor 7a-7c.

Justificare

., Proiectele de investitii specifice” care sunt rentabile doar pe termen foarte lung ar trebui
excluse din domeniul de aplicare al articolul 7 si al articolelor 7Ta-7c.

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 a — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Veniturile administratorului
infrastructurii nu pot fi utilizate pentru a
finanta alte entitati juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical, ci numai
pentru a finanta activitatea
administratorului infrastructurii si in
vederea platii dividendelor catre
proprietarul final al societatii integrate
vertical. Administratorul infrastructurii nu
poate acorda Tmprumuturi niciunei alte
entitati juridice din cadrul Intreprinderii
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Amendamentul

(3) Veniturile administratorului
infrastructurii nu pot fi utilizate pentru a
finanta alte entitéti juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical, ci numai
pentru a finanta activitatea
administratorului infrastructurii si in
vederea platii unor dividende rezonabile
catre proprietarul final al societatii
integrate vertical. Sunt interzise
transferurile de profit. Administratorul
infrastructurii nu poate acorda imprumuturi
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integrate vertical, iar nicio altd entitate
juridica din cadrul Intreprinderii integrate
vertical nu poate acorda Tmprumuturi
administratorului infrastructurii. Orice
servicii oferite de alte entitati juridice
administratorului infrastructurii se bazeaza
pe contracte si sunt platite la pretul pietei.
Datoriile atribuite administratorului
infrastructurii sunt separate ih mod clar de
datoriile atribuite altor entitati juridice din
cadrul intreprinderii integrate vertical, iar
aceste datorii sunt onorate separat.
Contabilitatea administratorului
infrastructurii si a celorlalte entitati juridice
din cadrul intreprinderii integrate vertical
este tinutd intr-un mod care garanteaza
respectarea prezentelor dispozitii si care
permite existenta unor circuite financiare
separate pentru administratorul
infrastructurii si pentru celelalte entitati
juridice din cadrul intreprinderii integrate
vertical.

niciunei alte entitati juridice din cadrul
Intreprinderii integrate vertical, iar nicio
alta entitate juridica din cadrul
Intreprinderii integrate vertical nu poate
acorda Tmprumuturi administratorului
infrastructurii. Orice servicii oferite de alte
entitati juridice administratorului
infrastructurii se bazeaza pe contracte si
sunt platite la pretul pietei. Datoriile
atribuite administratorului infrastructurii
sunt separate in mod clar de datoriile
atribuite altor entitati juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical, iar aceste
datorii sunt onorate separat. Contabilitatea
administratorului infrastructurii si a
celorlalte entitati juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical este tinuta
ntr-un mod care garanteaza respectarca
prezentelor dispozitii si care permite
existenta unor circuite financiare separate
pentru administratorul infrastructurii si
pentru celelalte entitati juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical.

Justificare

Textul ar trebui sa precizeze mai clar interzicerea transferurilor de profit. In masura in care
plata dividendelor ramdne posibila, cuantumul acestora ar trebui sa fie reglementat. Ar
trebui interzise acele plati ale dividendelor care sunt echivalente cu un transfer al profitului.

Amendamentul 5

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 4

Directiva 2012/34/UE

Articolul 7 b — alineatul 3 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

(3) Administratorul infrastructurii are un
consiliu de supraveghere compus din
reprezentanti ai proprietarilor finali ai
intreprinderii integrate vertical.
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Amendamentul

(3) Administratorul infrastructurii are un
consiliu de supraveghere compus din
reprezentanti ai proprietarilor finali ai
intreprinderii integrate vertical si din
reprezentanti ai autorititilor competente
locale si regionale, dacd acestea nu sunt
reprezentate deja.
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Justificare

Autoritatile locale si regionale sunt actori importanti ai sistemului feroviar. Prin urmare, ele
ar trebui incluse in organismele de decizie si control ale administratorilor infrastructurii,
care beneficiaza oricum de o pozitie de monopol. Autoritatile locale sunt elementul de
legatura dintre administratori si clientii finali, ale caror nevoie le cunosc indeaproape.

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 b —alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Administratorul infrastructurii are
propriul sdu personal si are un sediu
separat de celelalte entitati juridice din
cadrul intreprinderii integrate vertical.
Accesul la sistemele de informatii este
protejat pentru a asigura independenta
administratorului infrastructurii.
Regulamentele interne sau contractele de
munca limiteaza in mod clar contactele cu
celelalte entitati juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical la
comunicdrile oficiale legate de exercitarea
functiilor administratorului infrastructurii
care sunt de asemenea exercitate in
legatura cu alte Intreprinderi feroviare din
afara intreprinderii integrate vertical.
Transferul altor categorii de personal decat
cel mentionat la litera (c) intre
administratorul infrastructurii si celelalte
entitati juridice din cadrul Tntreprinderii
integrate vertical este posibil numai daca
se poate garanta faptul ca nu vor fi
transmise informatii sensibile intre
administrator i entitdtile respective.

Amendamentul

(5) Administratorul infrastructurii are
propriul sdu personal si are un sediu
separat de celelalte entitati juridice din
cadrul intreprinderii integrate vertical.
Accesul la sistemele de informatii este
protejat pentru a asigura independenta
administratorului infrastructurii.
Regulamentele interne sau contractele de
munca limiteaza in mod clar contactele cu
celelalte entitati juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical la
comunicdrile oficiale legate de exercitarea
functiilor administratorului infrastructurii
care sunt de asemenea exercitate in
legdtura cu alte intreprinderi feroviare din
afara intreprinderii integrate vertical.
Transferul altor categorii de personal decat
cel mentionat la litera (c) intre
administratorul infrastructurii si celelalte
entitati juridice din cadrul intreprinderii
integrate vertical este posibil. Tn
conformitate cu practicile din dreptul
comercial, personalul in cauzd nu divulga
secretele comerciale la care a avut acces
in activitdtile anterioare.

Justificare

.....

disproportionata si controversata din punct de vedere constitutional. Perioadele tranzitorii §i
alte bariere in materie de informare sunt suficiente pentru a impiedica un transfer nedorit de
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informatii sensibile intre filiale. In caz contrar, acest lucru ar avea drept consecinta o
pierdere semnificativa a know-how-ului si a experientei profesionale.

Amendamentul 7

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 b —alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Membrii consiliilor de supraveghere
sau de administratie si personalul de nivel
superior al administratorului infrastructurii
nu au interese si nu primesc beneficii
financiare, direct sau indirect, de la alte
entitati juridice din cadrul Intreprinderii
integrate vertical. Elementele bazate pe
performanta ale remunerarii lor nu depind
de rezultatele comerciale ale niciunor alte
entitati juridice din cadrul Intreprinderii
integrate vertical sau entitati juridice aflate
sub controlul sau, ci numai de rezultatele
administratorului infrastructurii.

Amendamentul 8

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 ¢ — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Comisia are dreptul de a cere toate
informatiile necesare, intr-un termen
rezonabil, de la statul membru in care isi
are sediul intreprinderea integratd vertical.
Comisia consultd organismul sau
organismele de reglementare vizate si,
dupa caz, reteaua de organisme de
reglementare mentionata la articolul 57.
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Amendamentul

(7) Membrii consiliilor de supraveghere
sau de administratie si personalul de nivel
superior al administratorului infrastructurii,
precum $i personalul care are acces la
informatii confidentiale nu au interese si
nu primesc beneficii financiare, direct sau
indirect, de la alte entitati juridice din
cadrul intreprinderii integrate vertical.
Elementele bazate pe performanta ale
remunerarii lor nu depind de rezultatele
comerciale ale niciunor alte entitati juridice
din cadrul intreprinderii integrate vertical
sau entitati juridice aflate sub controlul sau,
ci numai de rezultatele administratorului
infrastructurii.

Amendamentul

(2) Comisia are dreptul de a solicita toate
informatiile necesare, intr-un termen
rezonabil, de la statul membru in care isi
are sediul intreprinderea integrata vertical.
Comisia consultd organismul sau
organismele de reglementare vizate,
autoritditile competente relevante si, dupa
caz, reteaua de organisme de reglementare
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mentionata la articolul 57.

Justificare

Tn virtutea principiului subsidiarititii si avind in vedere natura sistemului feroviar, este
necesara implicarea nivelului local.

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 ¢ — alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Statele membre pot limita drepturile de eliminat
acces prevazute la articolul 10 pentru
intreprinderile feroviare din cadrul
intreprinderii integrate vertical din care
face parte administratorul de
infrastructurd vizat, in cazul in care
Comisia informeaza statele membre ca nu
a fost formulata nicio cerere in
conformitate cu alineatul (1) sau in
asteptarea examindrii cererii de cdtre
Comisie sau dacd aceasta decide, in
conformitate cu procedura mentionatd la
articolul 62 alineatul (2), ca:

() nu s-au oferit raspunsuri adecvate la
cererile de informatii formulate de
Comisie in conformitate cu alineatul (2)
Sau

(b) administratorul de infrastructura vizat
nu indeplineste cerintele prevazute la
articolele 7a si 7b sau

(C) punerea in aplicare a cerintelor
prevazute la articolele 7a si 7b nu este
suficientd pentru a asigura conditii de
concurenta echitabile pentru toate
intreprinderile feroviare si absenta
denaturdrii concurentei in statul membru
in care isi are sediul administratorul de
infrastructurd vizat.
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Justificare

In conformitate cu practica juridicd, nu ar trebui impuse sanctiuni in cazul in care nu a fost
inaintata nicio cerere de verificare a independentei sau in cazul in care Comisia nu a adoptat
nicio decizie cu privire la o cerere. Este nerezonabil ca suspiciunea unei incalcari sa fie
suficientd. In cazul in care nu sunt furnizate informatiile necesare, sunt suficiente
instrumentele obisnuite prevazute in tratate privind procedurile de constatare a neindeplinirii
obligatiilor. Excluderea imediata, intemeiata doar pe suspiciuni, ar insemna sanctionarea

preventiva a intreprinderii si ar afecta concurenta.

Amendamentul 10

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 d —alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre se asigura ca
administratorii infrastructurii instituie si
organizeaza comitete de coordonare pentru
fiecare retea. Participarea in calitate de
membri este deschisa cel putin
administratorului infrastructurii,
solicitantilor cunoscuti in sensul articolului
8 alineatul (3) si, la cerere, solicitantilor
potentiali, organizatiilor lor reprezentative,
reprezentantilor utilizatorilor serviciilor de
transport de marfa si de calatori si, dacd
este relevant, autoritatilor regionale si
locale. Reprezentantii statelor membre s1
organismul de reglementare in cauza sunt
invitati la reuniunile comitetului de
coordonare 1n calitate de observatori.

Amendamentul

(1) Statele membre se asigura ca
administratorii infrastructurii instituie si
organizeaza comitete de coordonare pentru
fiecare retea. Participarea 1n calitate de
membri este deschisa cel putin
administratorului infrastructurii,
solicitantilor cunoscuti in sensul
articolului 8 alineatul (3) si, la cerere,
solicitantilor potentiali, organizatiilor lor
reprezentative, reprezentantilor
utilizatorilor serviciilor de transport de
marfa si de calatori, reprezentantilor
lucratorilor feroviari si autoritatilor
regionale si locale relevante.
Reprezentantii statelor membre si
organismul de reglementare in cauza sunt
invitati la reuniunile comitetului de
coordonare 1n calitate de observatori.

Justificare

Autoritatile locale si regionale sunt actori importanti ai politicii din domeniul transporturilor
si, ca atare, ar trebui implicate sistematic (nu doar ,,daca este relevant”). Prin urmare, ele
trebuie sa faca parte din comitetul de coordonare.
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Amendamentul 11

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 d — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Comitetul de coordonare stabileste un
regulament de procedura care sa includa, in
special, reguli privind participarea la si
frecventa reuniunilor, care trebuie sa aibd
loc cel putin trimestrial. Un raport al
discutiilor comitetului de coordonare se
transmite anual administratorului
infrastructurii, statului membru,
organismului de reglementare in cauza si
Comisiei, cu indicarea pozitiilor respective
ale membrilor comitetului.

Amendamentul 12

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE

Articolul 7 d — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(3) Comitetul de coordonare stabileste un
regulament de procedura care sa includa, in
special, reguli privind participarea la
reuniuni si frecventa acestora, care au loc
cel putin trimestrial, precum si reguli
referitoare la consultarea periodica a
reprezentantilor utilizatorilor serviciilor
de transport de marfa si de caldatori, care
trebuie sa aiba loc cel putin o datd pe an.
Un raport al discutiilor comitetului de
coordonare se transmite anual
administratorului infrastructurii, statului
membru, organismului de reglementare in
cauza si Comisiei, cu indicarea pozitiilor
respective ale membrilor comitetului.

Amendamentul

(3a) Administratorul infrastructurii
numeste din cadrul personalului sau un
reprezentant responsabil de relatiile cu
autoritatile locale si regionale.
Reprezentantul este in mdsurd sd
raspundd, in numele administratorului
infrastructurii si in termen de cinci zile,
solicitarilor autoritatilor locale si
regionale.

Justificare

Consolidarea competentelor administratorilor infrastructurii trebuie sa fie insotita de o mai
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mare responsabilitate a acestora pe plan international, dar si pe plan local, prin implicarea
in reteaua administratorilor infrastructurii. Reprezentantul, indeplinind functia de punct de
contact central pentru autoritatile locale si regionale, trebuie sa fie in masurad sa raspunda

prompt solicitarilor acestora.

Amendamentul 13

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 e — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre se asigurdi ca
administratorii infrastructurii participa si
coopereazd in cadrul unei retele in vederea
dezvoltarii infrastructurii feroviare a
Uniunii, 1n special in vederea unei realizari
eficiente si la timp a retelei transeuropene
de transport, inclusiv a coridoarelor retelei
centrale, a coridoarelor de transport
feroviar de marfa in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 913/2010 si a
planului de desfasurare a Sistemului
european de management al traficului
feroviar (ERTMS) prevazut in Decizia
2012/88/UE.

Amendamentul

(1) Tn termen de doi ani de la
transpunerea prezentei directive, statele
membre solicita administratorilor
infrastructurii s participe si sa coopereze
in cadrul unei retele in vederea dezvoltarii
infrastructurii feroviare a Uniunii, in
special in vederea unei realizari eficiente si
la timp a retelei transeuropene de transport,
inclusiv a coridoarelor retelei centrale, a
coridoarelor de transport feroviar de marfa
n conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 913/2010 si a planului de desfasurare a
Sistemului european de management al
traficului feroviar (ERTMS) prevazut in
Decizia 2012/88/UE, precum si in vederea
asigurarii eficientei cooperdrii regionale
transfrontaliere din domeniul
transportului feroviar.

Justificare

Reteaua Europeana a Administratorilor Infrastructurii va permite abordarea la nivel
corespunzadtor a problemelor legate de transportul transfrontalier. Este necesara si

implicarea autoritatilor locale.

Amendamentul 14

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 e — alineatul 3

PE514.715v03-00
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Textul propus de Comisie

Comisia poate adopta mdsuri care sd
stabileasca principii si practici comune
ale retelei, in special pentru a asigura
coerenta analizei comparative, precum si
procedurile de urmat pentru a coopera in
cadrul retelei. Mdasurile respective se
adopta prin intermediul unui act de
punere in aplicare, in conformitate cu
procedura mentionata la articolul 62
alineatul (3).”

Amendamentul 15

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6 - litera a
Directiva 2012/34/UE

Articolul 11 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

,»(1) Statele membre pot limita dreptul de
acces prevazut la articolul 10 alineatul (2)
pentru serviciile de transport de calatori
intre un anumit punct de plecare si o
anumita destinatie atunci cand unul sau
mai multe contracte de servicii publice
acoperd aceeasl rutd sau o rutd alternativa,
daca exercitiul acestui drept ar compromite
echilibrul economic al contractului sau
contractelor de servicii publice in cauza.”;

Amendamentul 16

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6 — litera b
Directiva 2012/34/UE

Amendamentul

Dupa caz, Comisia poate elabora
propuneri legislative care sa vizeze
imbunatatirea cooperarii dintre
administratorii infrastructurii care sunt
membri ai retelei.

Amendamentul

(1) Statele membre pot limita dreptul de
acces prevazut la articolul 10 alineatul (2)
pentru serviciile de transport de calatori
intre un anumit punct de plecare si o
anumita destinatie atunci cand unul sau
mai multe contracte de servicii publice
acoperd aceeasl rutd sau o rutd alternativa,
daca exercitiul acestui drept ar compromite
echilibrul economic al contractului sau
contractelor de servicii publice in cauza
sau daca ar afecta calitatea serviciului
furnizat.”

Articolul 11 — alineatul 2 — paragraful 1 — partea introductiva

AD\1008118R0O.doc

PE514.715v03-00

RO



RO

Textul propus de Comisie

,,Pentru a stabili daca echilibrul economic
al unui contract de servicii publice ar fi
compromis, organismul sau organismele de
reglementare relevante mentionate la
articolul 55 efectueaza o analiza economica
obiectiva si 1si bazeaza decizia pe criterii
prestabilite. Acest lucru este stabilit in
urma unei cereri formulate de oricare
dintre entitatile enumerate mai jos, in
termen de o luna de la informarea privind
serviciul de transport de calatori avut in
vedere mentionat la articolul 38 alineatul

(4):

Amendamentul 17

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 2012/34/UE
Articolul 13 a — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Fara a aduce atingere Regulamentului
(CE) nr. 1371/2007 si Directivei
2010/40/UE, statele membre pot solicita
intreprinderilor feroviare care opereaza
servicii de transport intern de calatori sa
participe la un sistem comun de informatii
si de emitere integrata a biletelor pentru
furnizarea biletelor, a biletelor directe si a
rezervarilor, sau pot decide sd confere
autoritatilor relevante competenta de a
institui un astfel de sistem. Daca este
instituit un astfel de sistem, statele
membre se asigura ca el nu provoaca
denaturdri ale pietei si nu discrimineaza
intre intreprinderile feroviare, precum si ca
este administrat de o entitate juridica
publica sau privata sau de o asociatie a
tuturor intreprinderilor feroviare care
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Amendamentul

,,Pentru a stabili daca echilibrul economic
al unui contract de servicii publice ar fi
compromis, organismul sau organismele de
reglementare relevante mentionate la
articolul 55 efectueaza o analiza economica
obiectiva si 1si bazeaza decizia pe criterii
prestabilite, tindnd seama de efectele
cumulate ale serviciilor furnizate n
conditii de acces liber.” Acest lucru este
stabilit Tn urma unei cereri formulate de
oricare dintre entitatile enumerate mai jos,
n termen de doud luni de la informarea
privind serviciul de transport de calatori
avut In vedere mentionat la articolul 38
alineatul (4):

Amendamentul

(1) Fara a aduce atingere

Regulamentului (CE) nr. 1371/2007 si
Directivei 2010/40/UE, statele membre
solicita intreprinderilor feroviare care
opereaza servicii de transport intern de
caldtori s participe la un sistem comun de
informatii si de emitere integrata a biletelor
pentru furnizarea biletelor, a biletelor
directe si a rezervarilor, sau pot decide sa
confere autoritdtilor relevante competenta
de a institui un astfel de sistem. La
instituirea unui astfel de sistem, statele
membre se asigura ca el nu provoaca
denaturdri ale pietei si nu discrimineaza
intre intreprinderile feroviare, precum si ca
este administrat de o entitate juridica
publica sau privatd sau de o asociatie a
tuturor intreprinderilor feroviare care
opereaza servicii de transport de calatori.
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opereaza servicii de transport de calatori.

Reprezentantii autoritatilor locale si
regionale sunt implicati pe deplin in
procesul decizional al acestei entititi sau
asociatii juridice.

Justificare

Regiunile raporteaza adesea probleme legate de sistemele de eliberare a biletelor in garile
operate de intreprinderile feroviare traditionale. Regiunile isi propun sa armonizeze sistemul
de eliberare a biletelor pe o piata bazata pe concurenta. Participarea obligatorie la un sistem
national de informatii poate contribui la cresterea atractivitdtii transportului public. In acest
context, autoritdtile locale trebuie incluse in organismele de gestionare a acestui sistem.

Amendamentul 18

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 8
Directiva 2012/34/UE
Articolul 38 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

,»(4) Daca un solicitant intentioneaza sa
ceara capacitate de infrastructurd pentru a
opera un serviciu de transport de calatori,
el informeaza administratorii infrastructurii
si organismele de reglementare in cauzd cu
cel putin 18 luni Tnainte de intrarea in
vigoare a graficului de circulatie la care se
referd cererea de capacitate. Pentru a
permite organismelor de reglementare in
cauza sa evalueze impactul economic
potential asupra contractelor de servicii
publice existente, organismele de
reglementare se asigura cd orice autoritate
competenta care a atribuit un contract de
servicii de transport de calatori pe ruta
respectiva, definit intr-un contract de
servicii publice, orice altd autoritate
competenta interesatd cu dreptul de a limita
accesul in temeiul articolului 11 si orice
intreprindere feroviard care executa
contractul de servicii publice pe ruta
serviciului de transport de calatori
respectiv sunt informate fara intarzieri
nejustificate si cel tarziu in termen de cinci
zile.”

AD\1008118R0O.doc

Amendamentul

,»(4) Daca un solicitant intentioneaza sa
ceara capacitate de infrastructurd pentru a
opera un serviciu de transport de calatori,
el informeaza administratorii infrastructurii
si organismele de reglementare in cauzd cu
cel putin 12 luni Tnainte de intrarea in
vigoare a graficului de circulatie la care se
referd cererea de capacitate. Pentru a
permite organismelor de reglementare Tn
cauza sa evalueze impactul economic
potential asupra contractelor de servicii
publice existente, organismele de
reglementare se asigura cd orice autoritate
competenta care a atribuit un contract de
servicii de transport de calatori pe ruta
respectiva, definit intr-un contract de
servicii publice, orice altd autoritate
competentd interesatd cu dreptul de a limita
accesul in temeiul articolului 11 si orice
intreprindere feroviard care executa
contractul de servicii publice pe ruta
serviciului de transport de calatori
respectiv sunt informate fara intarzieri
nejustificate si cel tarziu in termen de cinci
zile.”
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Amendamentul 19
Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 8 a (nou)

Directiva 2012/34/UE
Articolul 56 — alineatul 1 — literele h si i (noi)

Textul propus de Comisie

PE514.715v03-00
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Amendamentul

8a. La articolul 56 alineatul (1), se
adaugd urmatoarele puncte:

»(h) lucrari de intretinere planificate;

(i) lucrari de intretinere neplanificate;”
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