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ETTEPANEKUD

Regionaalarengukomisjon palub vastutaval transpordi- ja turismikomisjonil lisada oma
resolutsiooni ettepanekusse jargmised ettepanekud:

1.

on seisukohal, et temaatiliste eesmarkide kasutuselevdtt on julgustanud liikmesriike
seadma oma investeerimispoliitikas kesksele kohale transpordi infrastruktuuri arendamise;
on arvamusel, et eeltingimused transpordi arengu tldkavade koostamisel on
litkmesriikidel aidanud transpordivaldkonna investeeringuid prioritiseerida; nduab
tungivalt, et litkmesriigid tagaksid transpordi infrastruktuuri kavandamisel ja komisjon
selle heakskiitmisel taielikult, et transpordi tildkavad ning Euroopa struktuuri- ja
investeerimisfondide investeeringud transpordisektoris oleksid paremini koosk6las
Euroopa transpordi valge raamatu peamiste eesmarkidega; leiab, et komisjoni vastutavad
talitused peaksid neid ldkavasid hindama ja neile jarelImeetmed tagama, et need kavad
saaksid transpordisektori jatkusuutliku liikuvuse tagamise ja heite vdhendamise
Uldstrateegia osaks;

nduab tungivalt, et ELi Kesk- ja Ida-Euroopa litkmesriigid tagaksid selle piirkonna
transpordi infrastruktuuri Ghenduvuse ja juurdepdéasetavuse parandamise projektide
teostamisel Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide, Euroopa thendamise rahastu,
raamprogrammi ,,Horisont 2020, Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fondi, Euroopa
Investeerimispanga ning Euroopa Rekonstruktsiooni- ja Arengupanga olemasolevate
vahendite koordineeritud kasutamise ja stinergia; tuletab meelde, et Uhtekuuluvusfondist
paigutati Euroopa Gihendamise rahastusse imber 11 305 500 eurot, et kasutada seda
Uhtekuuluvusfondist toetust saavate liikmesriikide transpordisektoris; réhutab, et eelkdige
praegust kasutussuutlikkuse madra arvestades tuleks kdigi nende olemasolevate
rahastamisvahendite kasutamist eelistada kolmandate isikute investeeringute kaasamisele
olukordades, kus investeeringuid tehakse pigem poliitilistel kaalutlustel kui &rihuvidest
lahtudes; ergutab kasutama Euroopa erainvesteeringute potentsiaali raudteesektoris, mis
aitaks kaasa kasutussuutlikkuse maara suurendamisele ja parandaks transporditeenuste
kvaliteeti;

palub, et komisjon ja litkmesriigid tdhustaksid toetuste ja rahastamisvahendite thendatud
kasutamist struktuuri- ja investeerimisfondide tulutoovate suurte projektide puhul;

palub, et Kesk- ja Ida-Euroopa liikmesriigid tagaksid nende vahendite kasutamisel suure
labipaistvuse ja tiheda kontrolli ning avaldaksid nende eraldamise kohta tiksikasjad nii
ruttu kui vdimalik;

rohutab, et Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide vahendeid saab kasutada Kesk- ja
Ida-Euroopa piiridérsetel aladel puuduvate tihenduste valjaehitamiseks ning olemasoleva
infrastruktuuri tugevdamiseks, et tagada téielik juurdepdas uhtsele turule ja soodustada
veelgi majanduskasvu; réhutab sellega seoses, et kuna transport on regionaalarengu voti,
on piisav ja nduetekohaselt rahastatud kohalik infrastruktuur majandusliku, sotsiaalse ja
territoriaalse Ghtekuuluvuse pdhiline ja valtimatu eeldus; tuletab meelde, et esmatéhtsaks
tuleks pidada piiritileseid projekte, mis selles piirkonnas ei seostu tiksnes tleeuroopaliste
pdhivorkudega (TEN-vOrgud), vaid ka puuduvate tihendustega, et kdrvaldada
olemasolevad kitsaskohad, samuti investeeringuid, millega ihendatakse eri
transpordiliigid tulemuslikumalt; nduab sellega seoses pingutuste jatkamist thtsete
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10.

11.

12.

infrastruktuuristandardite kasutusele votmiseks, eriti raudteede puhul, et kiirendada
héstitoimiva Uleeuroopalise koostalitlusv6ime eesmérgi saavutamist, ning réhutab
vajadust kombineeritud vedude laiaulatuslikuma kasutamise ja omavahelise Ghendamise
jarele, eelkdige maantee-raudtee kaubaveo puhul;

palub komisjonil ja litkmesriikidel optimeerida ja lihtsusta hankemenetlusi, anda vélja
suunised avaliku ja erasektori partnerluse kohta, tagada piisav riigiabi raamistik ja
lihtsustada loamenetlusi, et hdlbustada transpordiprojektide rakendamist, eelkdige
piiritileste projektide puhul;

toonitab, et tuleb hoogustada pdhja-16una transpordikoridoride, nt Via Carpathia tee
valjaarendamist, mille eesmérk on muu hulgas Gihendada P&hja- ja Kagu-Euroopa, ka
hoitaks sellega dra piirkondliku ebavdrdsuse levik; peab tervitatavaks komisjoni pingutusi
uleeuroopalise transpordivdrgu koridoride laiendamisel Laane-Balkani
kandidaatriikidesse, millega véhendatakse nende infrastruktuuri puudujaake ja
kdrvaldatakse piiritilesed kitsaskohad liikmesriikidega ning muud tékked, mis seonduvad
Schengeni ala voimaliku laienemisega; nduab tungivalt, et komisjon kaaluks seda edukat
mudelit ka seoses idapartnerluse riikidega; réhutab eriti, kui oluline on raudteetaristu/-
vOrgu moderniseerimine ja varustamine selliste vdimalike takistuste uletamiseks, et kasu
saaks Kesk- ja Ida-Euroopa tervikuna; margib, et eespool nimetatud pingutused vdivad
aidata kaasa osalevate riikide majandusarengule, luues uusi dri- ja toévoimalusi véikestes
ja keskmise suurusega ettevotetes, soodustades kaubavahetust ning toetades teadust,
uuringuid ning innovatiivset tehnoloogiat;

julgustab piirkondi ja liikmesriike v&tma vastu meetmeid voi jatkama meetmetega, mis
aitavad liikuda keskkonnasdbralikumate transpordivdimaluste suunas; julgustab kasutama
Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide vahendeid projektide jaoks, mille eesmérk on
tekitada ndudlust avalike ja sadstvamate transpordivOimaluste jarele, naiteks lihtsustatud
piletimulk piiritletusel ja investeeringud elektrisdidukite laadimispunktide stisteemidesse;

rohutab vajadust suurendada investeeringuid raudtee kvaliteedi parandamisse, et muuta
raudtee nii reisijatele kui ka kaubaveo jaoks huvipakkuvamaks ja suurendada selle
kasutamist;

maérgib, et Kesk- ja Ida-Euroopal on mérkimisvaarne arengupotentsiaal siseveeteede ning
jOe- ja meresadamate osas; on seisukohal, et seda potentsiaali saab kasutada ainult siis, kui
jargitakse liidu digustikku keskkonna, bioloogilise mitmekesisuse ja vee kaitse kohta,
kusjuures suurema tahelepanu pédramine sadamate ja raudtee kasutamisele vOiks aidata
toetada mitmeliigilise transpordi edendamise eesmérgi saavutamist selles piirkonnas;
rohutab sellega seoses, kui oluline ja vajalik on kasutada &ra Reini—-Maini—-Doonau
koridori siseveetranspordi véimalusi ning Ghendada raudteevdrk Pdhjamere—Balti
koridoriga, sest see on peamine lda- ja L&&ne-Euroopat thendav marsruut, samuti Oderi,
Elbe ja Doonau veekoridoride vahelisi Ghendusi, mis voiks mérgatavalt suurendada kogu
pdhja-16una teljel asuva piirkonna transpordi- ja kommunikatsioonisuutlikkust;

margib, et transpordi infrastruktuuri thenduvuse ja juurdepadsetavuse parandamine Kesk-
ja Ida-Euroopas on vahend, mis aitab saavutada tihtekuuluvuspoliitika eesmarke, eelkdige
mis puudutab soovitavat majandusarengut piirialadel;

tuletab komisjonile meelde kohustust, mis tal on transpordipoliitika (aastani 2020) 2011.
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aasta valge raamatu kohaselt, milles ta vottis vastu rakenduskava konkurentsivdimelise ja
ressursitdhusa Euroopa transpordiststeemi véljatddtamise 40 konkreetse meetme kohta;
tuletab meelde, et Uks tema pikaajalisi eesmarke on suunata 2030. aastaks 30 % ning
aastaks 2050 rohkem kui 50 % Gle 300 km pikkustest maanteevedudest imber raudteele
vOi veeteedele, vahendades sellega mérkimisvéarselt liiklust Kesk- ja Ida-Euroopas;

soovitab tungivalt kasutada paremini olemasolevaid piirkondliku koost66 meetmeid ja
vahendeid, nagu Euroopa territoriaalne koostoo, Interreg ja eriti Euroopa territoriaalse
koost6o rihmitused, ning koostada ja viia ellu thisprojekte, mille eesmark on
piirkondadevahelise piiritlese transpordi edendamine ja nn pudelikaelte likvideerimine;
nduab tungivalt, et litkmesriigid toetaksid selliseid lahendusi kohalikul ja piirkondlikul
tasandil, et kiirendada raudteevorgu tihenduste ehitamise I8puleviimist piirialadel, ning
tagaksid, et ELi vahendite kasutamisel jargitakse Gldisi eesmérke, kaasa arvatud
raudteesektori, vastastikuse tihendatavuse ja koostalitlusvéime parandamine, ning
kaasaksid kohalikke ja muid sidusrihmi labipaistvasse protsessi; pooldab olemasolevate
makropiirkondlike strateegiate, néiteks Doonau piirkonna, Ld&nemere piirkonna, Aadria ja
Joonia mere piirkonna ning Alpi piirkonna strateegia kasutamist riikidevaheliste
infrastruktuuriprojektide arendamiseks ja vdimalike uute makropiirkondlike strateegiate
ettevalmistamiseks Kesk- ja Ida-Euroopas, nt Karpaatia piirkonna jaoks;

tuletab meelde, et Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide vahendeid saaks kasutada
ka vahendusasutuste ja toetusesaajate haldussuutlikkuse suurendamiseks, kuna ilma selleta
vOiks ELi toetus selle piirkonna transpordivaldkonna investeeringutele ohtu sattuda;
maérgib, et selles osas on eriti kasulikuks osutunud abimehhanism JASPERS ning seetdttu
vOiks lisaks mehhanismi jatkamisele kaaluda sellele piisivama institutsioonilise kuju
andmist; margib, et Euroopa investeerimisndustamise keskuse kaudu pakutav tehniline abi
peaks aitama avaliku ja erasektori projektide elluviijatel luua stabiilne register
teostamisvalmis ja hésti struktureeritud projektidega, et kasutada rahastamisvahendeid
pika ajavahemiku jooksul; tuletab meelde, et Euroopa pohivorgukoridoride
koordinaatoritel on poliitiline mandaat, kuid puudub piisav haldussuutlikkus; palub
komisjonil ja liilkmesriikidel votta meetmeid selliste ressursside riigi tasandil juhtimise
optimeerimiseks, et valtida tarbetut blrokraatiat;

palub komisjonil ja EIP-1 teha paremat koost06d ja koordineerida oma pingutusi, et tagada
transpordi infrastruktuuri rahastamise kisimuses laialdane konsulteerimine kdigi
sidusriihmadega, parimate tavade vahetus, rahastamisvahendite edendamine,
potentsiaalsete projektide varajane kaardistamine ning anda selle kohta Euroopa
Parlamendile korrapdrast teavet; rohutab, et mis tahes meetmeid, mis puudutavad
transpordi infrastruktuuri Ghenduvuse ja juurdepédésetavuse parandamise projekte, tuleks
pidada eriti kiireloomuliseks;

rohutab, et kdik Kesk- ja Ida-Euroopas transpordi valdkonnas tehtavad pingutused peaksid
olema orienteeritud tulemuslikkusele, nii et tehtaks kindlaks kuluthusad lahendused,
milles voetakse arvesse keskkonda ja séilitatakse olemasolev infrastruktuur, kuna eelkdige
ulalnimetatud rahastamise asjakohasest koordineerimisest tduseks piirkonnale palju kasu,
mis aitaks kaitsta ka EL.i strateegilisi huve;

rohutab, kui téhtis on arendada vélja regulaarsem ja paremini toimiv lennundussusteem,
mis Uhendaks vaiksemad kaugelasuvad liikmesriigid suuremate kesksemate linnadega;
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juhib tahelepanu, et praegused lennuliiklusstisteemid ei toimi hasti, sest ihendused on
sageli harvad ja aegandudvad.
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