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JAVASLATOK 

A Regionális Fejlesztési Bizottság felhívja a Közlekedési és Idegenforgalmi Bizottságot mint 

illetékes bizottságot, hogy állásfoglalásra irányuló indítványába foglalja bele a következő 

javaslatokat: 

1. úgy véli, hogy a tematikus célkitűzések bevezetésének pozitív szerepe volt a tagállamok 

arra való ösztönözésében, hogy beruházási politikáikat közlekedési infrastruktúrájuk 

fejlesztésére összpontosítsák; véleménye szerint a közlekedési főtervek kidolgozására 

vonatkozó előzetes feltételrendszer segített a tagállamoknak közlekedési beruházásaik 

prioritási sorrendjének megállapításában; sürgeti egyrészt a közlekedési infrastruktúra 

jóváhagyásakor a Bizottságot, másrészt annak megtervezésekor a tagállamokat annak 

maradéktalan biztosítására, hogy a közlekedési főtervek és az esb-alapok közlekedési 

ágazatra irányuló beruházásai a kulcsfontosságú célok tekintetében jobban hozzá legyenek 

igazítva a közlekedésről szóló európai fehér könyvhöz; úgy véli, hogy a Bizottság 

illetékes szolgálatainak értékelniük kellene és nyomon kellene követniük ezeket a 

főterveket, különösen annak érdekében, hogy azok a fenntartható mobilitásra és a 

közlekedési ágazat kibocsátásainak csökkentésére irányuló átfogó stratégia részét 

képezzék; 

2. sürgeti a közép- és kelet-európai tagállamokat, hogy a régió közlekedési infrastruktúrája 

összekapcsolódásának és hozzáférhetőségének fejlesztésére irányuló projektek 

végrehajtása során gondoskodjanak a meglévő európai strukturális és beruházási (esb-) 

alapok, az Európai Hálózatfinanszírozási Eszköz, a Horizont 2020, az Európai Stratégiai 

Beruházási Alap, az EBB és az EBRD erőforrásainak összehangolásáról és az azok közötti 

szinergiákról; emlékeztet arra, hogy a Kohéziós Alapból 11 305 500 000 eurót 

átcsoportosítottak a Hálózatfinanszírozási Eszközbe, hogy azt a Kohéziós Alap 

támogatásaiból részesülő tagállamok közlekedési ágazatában költsék el; hangsúlyozza, 

hogy azokban az esetekben, amikor a beruházást politikai megfontolások motiválják, nem 

pedig üzleti érdekek, a harmadik felek beruházásba történő bevonása helyett ezen azonnal 

rendelkezésre álló pénzeszközök használatát kell előnyben részesíteni, különösen a 

jelenlegi felhasználási arányra való tekintettel; ösztönzi a vasúti ágazatra irányuló európai 

magánberuházásokban rejlő lehetőségek kiaknázását, ami hozzájárulna a 

forrásfelhasználási arány növeléséhez, valamint javítaná a közlekedési szolgáltatások 

minőségét; 

3. felszólítja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy mozduljanak el a támogatások 

hatékonyabb felhasználása felé, azokat a bevételt termelő nagyprojektekre irányuló, az 

esb-alapokhoz tartozó pénzügyi eszközökkel kiegészítve; 

4. felszólítja a közép- és kelet-európai tagállamokat, hogy az ilyen alapok felhasználása 

tekintetében biztosítsák az átláthatóság magas szintjét és a szoros felügyeletet, valamint a 

lehető leghamarabb tegyék közzé az alapok elosztására vonatkozó információkat; 

5. hangsúlyozza, hogy az esb-alapokat az egységes piachoz való teljes körű hozzáférés 

biztosítása és a gazdasági növekedés további előmozdítása érdekében fel lehet használni a 

közép- és kelet-európai régió határterületeire jellemző hiányzó láncszemeket célzó 

fejlesztésekre és a már meglévő infrastruktúra megszilárdítására; ezzel összefüggésben 

hangsúlyozza, hogy mivel a közlekedés kulcsfontosságú a regionális fejlődés 
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szempontjából, a megfelelő és kellően finanszírozott helyi infrastruktúra a gazdasági, 

társadalmi és területi kohézió kialakításának alapvető és elkerülhetetlen előfeltétele; 

emlékeztet arra, hogy a régióban a transzeurópai törzshálózatokhoz kapcsolódó, határokon 

átnyúló projektek mellett a meglévő szűk keresztmetszetek felszámolása érdekében a 

hiányzó láncszemekhez kapcsolódóakat is előnyben kell részesíteni, valamint prioritást 

kell adni a különböző közlekedési módok hatékonyabb összekapcsolására irányuló 

beruházásoknak is; ezzel összefüggésben további erőfeszítések megtételére szólít fel az 

infrastruktúra közös szabványainak bevezetése érdekében, különös tekintettel a vasutakra, 

hogy fel lehessen gyorsítani a hatékony és európai szintű átjárhatóság célkitűzésének 

elérését, és hangsúlyozza, hogy szükség van a kombinált szállítási módok – különösen a 

közúti–vasúti teherszállítás – szélesebb körű alkalmazására és az azok közötti 

összeköttetések javítására; 

6. felszólítja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a közlekedési projektek – különösen a 

határokon átnyúló projektek – végrehajtásának megkönnyítése érdekében ésszerűsítsék és 

egyszerűsítsék a közbeszerzési eljárásokat, tegyenek közzé iránymutatásokat a köz- és 

magánszféra közötti partnerségre vonatkozóan, biztosítanak megfelelő állami támogatási 

keretet, valamint egyszerűsítsék az engedélyezési eljárásokat; 

7. hangsúlyozza, hogy többek között Kelet-Európa északi és déli részének összekapcsolása 

érdekében fel kell lendíteni az észak–déli közlekedési folyosók, például a Via Carpatia 

útvonal fejlesztését, valamint hogy ez megelőzné a regionális egyenlőtlenségek 

elterjedését; üdvözli a Bizottság arra irányuló erőfeszítéseit, hogy a TEN-T folyosókat 

kiterjessze a nyugat-balkáni tagjelölt országokra is, csökkentve infrastrukturális 

hiányosságaikat és felszámolva az ezen országok és a tagállamok közötti határok menti 

szűk keresztmetszeteket és a schengeni térség várható kibővítésével kapcsolatos egyéb 

akadályokat; sürgeti a Bizottságot, hogy vegye fontolóra ezt a sikeres modellt a keleti 

partnerséghez tartozó országokkal kapcsolatban is; hangsúlyozza konkrétan a vasúti 

infrastruktúra/hálózat korszerűsítésének és felszerelésének jelentőségét az ilyen 

potenciális akadályoknak leküzdése érdekében, ami Közép- és Kelet-Európa egészének 

javát szolgálná; megállapítja, hogy a fent említett erőfeszítések a kis- és közepes 

vállalkozásokon belüli új üzleti és foglalkoztatási lehetőségek létrehozásával, a 

kereskedelmi kapcsolatok előmozdításával, valamint a tudomány, a kutatás és az 

innovatív technológiák támogatásával hozzájárulhatnak a részt vevő országok gazdasági 

fejlődéséhez; 

8. bátorítja a régiókat és a tagállamokat, hogy fogadjanak el a környezetbarátabb közlekedési 

lehetőségek irányába mutató intézkedéseket, valamint folytassák a már elkezdetteket; 

bátorítja az esb-alapok olyan projektek finanszírozására történő felhasználását, amelyek 

célja a tömegközlekedés és a fenntarthatóbb közlekedési módok iránti igény kialakítása, 

például a határokon átnyúló jegyvásárlás egyszerűsítése és az elektromos töltőállomás-

rendszerekbe történő beruházások révén; 

9. hangsúlyozza, hogy meg kell erősíteni a vasutak minőségének javítására irányuló 

beruházásokat, hogy a vasutak a személyszállítás és az árufuvarozás tekintetében egyaránt 

vonzóbbá váljanak, és fokozódjon használatuk; 

10. megállapítja, hogy Közép- és Kelet-Európa a belvízi utak, valamint a folyami és tengeri 

kikötők tekintetében jelentős fejlesztési potenciállal rendelkezik; úgy véli, hogy ez a 
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potenciál csak a környezetvédelemre, a biológiai sokféleségre és a vízre irányuló uniós 

vívmányok teljes körű tiszteletben tartása mellett aknázható ki, valamint hogy a kikötők és 

a vasutak használatának fokozottabb hangsúlyozása segíthet a régióban a multimodális 

szállítás előmozdítására irányuló cél támogatásában; ezzel összefüggésben hangsúlyozza, 

hogy fontos és szükséges kiaknázni a Rajna–Majna–Duna-csatorna által kínált belvízi 

közlekedési kapacitást, valamint összekapcsolni a vasúthálózatot az Északi-tenger–

Baltikum folyosóval, ez ugyanis a Kelet- és Nyugat-Európát összekötő legfontosabb 

útvonal, hangsúlyozza továbbá az Odera, az Elba és a Duna vízi folyosói közötti 

összeköttetést, amely fellendítheti az észak–déli tengely mentén található régió egészének 

szállítási és kommunikációs kapacitását; 

11. megállapítja, hogy a közép- és kelet-európai közlekedési infrastruktúra 

összekapcsolhatóságának és hozzáférhetőségének javítása a kohéziós politika által kitűzött 

célok elérésének egyik módja, különösen a határ menti régiók kívánatos gazdasági 

fejlődése tekintetében; 

12. emlékezteti a Bizottságot a közlekedésről szóló 2011–2020-as fehér könyv szerinti 

kötelezettségeire, melyben elfogadta a versenyképes és erőforrás-hatékony európai 

közlekedési rendszer kialakítására vonatkozó 40 konkrét intézkedés végrehajtási tervét; 

emlékeztet arra, hogy az egyik hosszú távú terve, hogy a 300 km feletti közúti szállításnak 

2030-ra 30%-át, 2050-re pedig több mint 50%-át vegye át a vasút vagy a vízi közlekedés, 

jelentősen csökkentve Közép- és Kelet-Európa forgalmát; 

13. határozottan azt tanácsolja, hogy a régiók közötti határokon átnyúló szállítás 

előmozdítását, valamint a szűk keresztmetszetek felszámolását célzó közös projektek 

kidolgozása és végrehajtása érdekében jobban ki kell használni a regionális 

együttműködést célzó már meglévő politikákat és eszközöket, például az európai területi 

együttműködést, az Interreget, valamint különösen az európai területi együttműködési 

csoportosulásokat; sürgeti a tagállamokat, hogy helyi és regionális szinten támogassák az 

ilyen megoldásokat, a határ menti régiókban gyorsítsák fel a vasúti hálózat 

összeköttetéseinek kiépítését, gondoskodjanak arról, hogy az uniós alapok használata 

megfeleljen az átfogó célkitűzéseknek, többek között a vasúti ágazat, az 

összekapcsolhatóság és az interoperabilitás fejlesztése tekintetében, valamint egy átlátható 

folyamat részeként vonják be a helyi és egyéb érdekelt feleket; javasolja a Dunára, a Balti-

tengerre, az Adriai- és a Jón-tengerre, valamint az alpesi régiókra vonatkozókhoz hasonló 

makroregionális stratégiák alkalmazását a transznacionális infrastrukturális projektek 

előmozdítására, valamint potenciális új, a Kárpátok régiójára vonatkozóhoz hasonló 

makroregionális stratégiák előkészítését Közép- és Kelet-Európa számára; 

14. emlékeztet arra, hogy az esb-alapokat a közvetítő testületek és a kedvezményezettek 

adminisztratív kapacitásainak növelésére is fel lehet használni, ami nélkül egyébként 

veszélybe kerülhetne a régió közlekedési beruházásainak nyújtott uniós támogatás; 

megállapítja, hogy a JASPERS segítségnyújtási mechanizmus az eddigiekben különösen 

hasznosnak bizonyult ebben a szerepben, és ezért elképzelhető, hogy a program egyszerű 

továbbvitele helyett állandóbb intézményi háttért biztosítanak számára; rámutat arra, hogy 

az   Európai Beruházási Tanácsadó Platformon keresztül biztosított technikai 

támogatásnak segítenie kellene a magán- és állami projektgazdákat abban, hogy érett és 

jól felépített projektek stabil utánpótlását hozzák létre, hogy hosszú távon 

részesülhessenek a pénzügyi eszközök előnyeiből; emlékeztet arra, hogy a törzshálózati 
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folyosók európai koordinátorai politikai megbízatással rendelkeznek, elegendő igazgatási 

kapacitással azonban nem; felszólítja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a szükségtelen 

bürokrácia elkerülése érdekében tegyenek lépéseket az ilyen forrásokkal való állami 

gazdálkodás ésszerűsítésére; 

15. felszólítja a Bizottságot és az EBB-t, hogy jobban működjenek együtt és koordinálják 

erőfeszítéseiket annak érdekében, hogy valamennyi érdekelt fél bevonásával széles körű 

konzultációt biztosítsanak a közlekedési infrastruktúra finanszírozásáról, a bevált 

gyakorlatok megosztásáról, a pénzügyi eszközök előmozdításáról és a potenciális 

projektek korai feltérképezéséről, illetve rendszeresen nyújtsanak ezekről tájékoztatást az 

Európai Parlamentnek; hangsúlyozza, hogy a közlekedési infrastruktúra 

összekapcsolhatóságának és hozzáférhetőségének fejlesztésére irányuló projektekkel 

kapcsolatos valamennyi lépést a lehető leghamarabb meg kell tenni; 

16. megállapítja, hogy Közép- és Kelet-Európában valamennyi közlekedési célú erőfeszítést 

teljesítmény- és eredményorientáltan kell végrehajtani, megtalálva azokat a 

költséghatékony megoldásokat, amelyek figyelembe veszik a környezetet és megőrzik a 

már létező infrastruktúrát, mivel ez a régió különösen sokat nyerhetne a fent említett 

pénzeszközök megfelelő összehangolásával, nem utolsó sorban az uniós stratégiai érdekek 

védelme tekintetében; 

17. hangsúlyozza egy olyan, szabályszerűbb és működőképesebb légi közlekedési rendszer 

kidolgozásának jelentőségét, amely összekötné a kisebb, távoli tagállamokat és a nagyobb, 

központibb fekvésű városokat; rámutat arra, hogy a jelenlegi járatrendszerek nem 

működnek megfelelően, mivel a csatlakozások általában ritkák és időigényesek. 



 

AD\1091871HU.doc 7/7 PE576.884v02-00 

 HU 

A VÉLEMÉNYNYILVÁNÍTÁSRA FELKÉRT BIZOTTSÁGBAN 
TARTOTT ZÁRÓSZAVAZÁS EREDMÉNYE 

Az elfogadás dátuma 19.4.2016    

A zárószavazás eredménye +: 

–: 

0: 

33 

3 

0 

A zárószavazáson jelen lévő tagok Pascal Arimont, Franc Bogovič, Victor Boştinaru, Mercedes Bresso, 

Andrea Cozzolino, Rosa D’Amato, Bill Etheridge, Michela Giuffrida, 

Krzysztof Hetman, Ivan Jakovčić, Constanze Krehl, Sławomir 

Kłosowski, Andrew Lewer, Louis-Joseph Manscour, Iskra Mihaylova, 

Jens Nilsson, Andrey Novakov, Konstantinos Papadakis, Mirosław 

Piotrowski, Stanislav Polčák, Julia Reid, Monika Smolková, Ruža 

Tomašić, Ramón Luis Valcárcel Siso, Monika Vana, Matthijs van 

Miltenburg, Lambert van Nistelrooij, Derek Vaughan, Kerstin Westphal 

A zárószavazáson jelen lévő póttagok Daniel Buda, Salvatore Cicu, Viorica Dăncilă, Andor Deli, Ivana 

Maletić, Maurice Ponga, Davor Škrlec 

 
 


