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WSKAZOWKI

Komisja Rozwoju Regionalnego zwraca si¢ do Komisji Transportu i Turystyki, jako komisji
przedmiotowo wiasciwej, o uwzglednienie w koncowym tekscie projektu rezolucji
nastepujacych wskazowek:

1.

uwaza, ze ustanowienie celéw tematycznych odegrato pozytywna role w zachgcaniu
panstw cztonkowskich do skupienia ich polityki inwestycyjnej na rozwoju infrastruktury
transportowej; jest zdania, ze warunek wstepny dotyczacy sporzadzenia gldwnych planow
transportu pomogt panstwom cztonkowskim w okresleniu priorytetow w inwestycjach
transportowych; wzywa Komisje, by na etapie zatwierdzania infrastruktury transportowe;j,
a panstwa cztonkowskie na etapie jej planowania w peini zapewnily wieksza zgodnos¢
glownych plandw transportu i inwestycji EFIS w sektorze transportu z europejska bialg
ksiega w dziedzinie transportu, jesli chodzi o wyznaczone kluczowe cele; uwaza, ze
odpowiednie stuzby Komisji powinny oceni¢ te gtowne plany i zapewni¢ dziatania
nastgpcze, zwlaszcza w celu wiaczenia tych planéw do ogolnej strategii zrOwnowazonej
mobilnosci i ograniczania emisji w sektorze transportu,

wzywa panstwa cztonkowskie w Europie Srodkowo-Wschodniej, by przy wdrazaniu
projektéw majacych na celu usprawnienie potaczen i poprawe dostepnosci infrastruktury
transportowej w regionie zapewnity koordynacje 1 synergie migdzy istniejagcymi
europejskimi funduszami strukturalnymi i inwestycyjnymi, instrumentem ,,k.aczac
Europe”, programem ,,Horyzont 2020”, Europejskim Funduszem na rzecz Inwestycji
Strategicznych (EFIS) oraz zasobami EBI i EBOR; przypomina, ze z Funduszu Spdjnosci
przeniesiono 11 305 500 000 EUR do instrumentu ,,t.3czac Europg” z przeznaczeniem na
sektor transportu w panstwach cztonkowskich korzystajacych ze wsparcia z Funduszu
Spojnoscei; podkresla, ze wykorzystanie wszystkich tych tatwo dostepnych funduszy
nalezy przedktadac¢ — zwlaszcza w §wietle obecnego wskaznika wykorzystania — nad
wklad inwestycyjny podmiotdéw trzecich, tam gdzie inwestycje s3 motywowane w
wigkszym stopniu wzgledami politycznymi niz interesami biznesowymi; zacheca do
wykorzystania potencjatu prywatnych inwestycji europejskich w sektorze kolejowym,
ktore mogg przyczynic€ si¢ do zwigkszenia wskaznika wykorzystania i do poprawy jakos$ci
ustug transportowych;

wzywa Komisje¢ i panstwa cztonkowskie do bardziej efektywnego wykorzystywania
dotacji w powigzaniu z instrumentami finansowymi w przypadku duzych i generujacych
dochody projektow realizowanych w ramach europejskich funduszy strukturalnych i
inwestycyjnych;

wzywa panstwa czlonkowskie z Europy Srodkowo-Wschodniej do zapewnienia
wysokiego poziomu przejrzystosci i $cistej kontroli wykorzystania tych funduszy oraz do
publikowania na jak najwczes$niejszym etapie szczegdtowych informacji dotyczacych
przydziatu tych funduszy;

podkresla, ze europejskie fundusze strukturalne 1 inwestycyjne mogg by¢ wykorzystywane
do tworzenia brakujacych potaczen na obszarach granicznych w Europie Srodkowo-
Wschodniej oraz do doskonalenia istniejgcej infrastruktury w celu zapewnienia petnego
dostepu do jednolitego rynku i dalszego wspierania wzrostu gospodarczego; podkresla w
tym kontekscie, ze transport ma kluczowe znaczenie dla rozwoju regionalnego, dlatego
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10.

tez wystarczajaca i odpowiednio finansowana infrastruktura lokalna to podstawowy i
nieodzowny wymog w dazeniu do spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej;
przypomina, ze w regionie tym nalezy nada¢ priorytet projektom transgranicznym
dotyczacym nie tylko korytarzy bazowych sieci transeuropejskich (TEN), ale rowniez
brakujacych polaczen, by wyeliminowac¢ waskie gardta, a takze inwestycjom dotyczacym
skuteczniejszego taczenia roznych srodkdw transportu; wzywa w zwigzku z tym do
dalszych dazen o wprowadzenie wspolnych norm w dziedzinie infrastruktury, zwtaszcza
w odniesieniu do kolei, aby przyspieszy¢ osiggniecie celu, jakim jest skuteczna i
ogolnoeuropejska interoperacyjnosé, a takze podkresla, ze nalezy na wicksza skale
stosowac tgczone $rodki transportu oraz tworzy¢ wzajemne potaczenia miedzy nimi,
zwlaszcza potaczenia migdzy drogowym i kolejowym transportem towarow;

wzywa Komisje 1 panstwa cztonkowskie do usprawnienia i uproszczenia procedur
udzielania zamowien publicznych, do wydania wytycznych dotyczacych PPP oraz do
zapewnienia odpowiednich ram pomocy panstwa, a takze do uproszczenia procedur
wydawania zezwolen, by utatwic realizacj¢ projektow transportowych, zwlaszcza
transgranicznych;

podkresla konieczno$¢ rozwijania korytarzy transportowych potnoc-potudnie, np. drogi
Via Carpathia, m.in. w celu polaczenia Europy Potnocnej z Potudniowo-Wschodnia, co
zapobiegloby narastaniu nierownosci regionalnych; z zadowoleniem przyjmuje starania
Komisji 0 rozszerzenie korytarzy TEN-T na kraje kandydujace z Batkanéw Zachodnich,
co zmniejszy niedobory infrastrukturalne w tych panstwach i wyeliminuje waskie gardta
na granicach z panstwami cztonkowskimi, a takze inne przeszkody w przysztym
rozszerzaniu strefy Schengen; wzywa Komisje, by uwzglednila ten przynoszacy wyniki
model rowniez w odniesieniu do panstw Partnerstwa Wschodniego; podkresla w
szczegblnosci znaczenie modernizacji i wyposazenia infrastruktury i sieci kolejowej tak,
aby pokona¢ tego typu potencjalne przeszkody z korzyscig dla catej Europy Srodkowo-
Wschodniej; zauwaza, ze wszystkie wymienione starania mogg przyczyni¢ si¢ do rozwoju
gospodarczego uczestniczacych panstw przez tworzenie nowych mozliwosci biznesowych
1 mozliwosci zatrudnienia w matych 1 srednich przedsigbiorstwach, pobudzanie wymiany
handlowej oraz wspieranie nauki, badan i innowacyjnych technologii;

zachgca regiony 1 panstwa cztonkowskie do przyjecia lub dalszego stosowania srodkéw
stuzacych przej$ciu na bardziej przyjazne srodowisku rozwigzania transportowe; zachgca
do korzystania z europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych w projektach
majacych generowac popyt na transport publiczny i1 bardziej zrOwnowazone rozwigzania
transportowe, np. dzigki uproszczonym transgranicznym systemom biletowym oraz
inwestycjom w systemy elektronicznych punktow dotadowania;

podkresla potrzebe zwiekszenia inwestycji w poprawe jakosci kolei, by stata si¢ ona
bardziej atrakcyjna zaré6wno dla pasazeréw, jak i dla transportu towarow, oraz by
zwigkszyc¢ je] wykorzystanie;

zauwaza, ze Europa Srodkowo-Wschodnia ma znaczny potencjal rozwojowy, jesli chodzi
o drogi zeglugi srodladowej oraz porty rzeczne 1 morskie; jest zdania, Ze potencjat ten
mozna w petni wykorzysta¢ tylko przy nalezytym poszanowaniu dorobku prawnego Unii
w dziedzinie ochrony srodowiska, r6znorodnosci biologicznej 1 wody, a potozenie
wigkszego nacisku na wykorzystanie portéw i kolei moze pomoc w osiagnigciu celu,
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12.

13.

14.

jakim jest ulepszenie transportu multimodalnego w regionie; podkresla w zwigzku z tym
znaczenie i potrzebe wykorzystania potencjatu transportu rzecznego na szlaku wodnym
Ren—Men-Dunaj oraz potaczenia sieci kolejowej z korytarzem Morze Péinocne—Battyk,
gdyz jest to gldéwna trasa faczaca Europe Wschodnig 1 Zachodnig, a takze potaczenia
szlakéw wodnych na Odrze, Labie i Dunaju, co moze pobudzié¢ wzrost przepustowosci
transportu i komunikacji w calym regionie na osi Péinoc-Potudnie;

zauwaza, ze zwickszenie potaczalnosci i poprawa dostepnosci infrastruktury
transportowej w Europie Srodkowo-Wschodniej to srodek do osiggni¢cia celow polityki
spojnosci, zwlaszcza pozadanego rozwoju gospodarczego regiondw przygranicznych;

przypomina Komisji o jej zobowigzaniu zapisanym w biatej ksiedze z 2011 r. dotyczace;j
transportu do roku 2020, w ktérej przyjeto plan wdrazania obejmujacy 40 konkretnych
srodkow stuzacych rozwijaniu konkurencyjnego i zasobooszczednego europejskiego
systemu transportu; przypomina, ze za jeden z dalekosieznych celow uznano przeniesienie
30 % wolumenu transportu drogowego na odlegto$¢ ponad 300 km na transport kolejowy
lub wodny do 2030 r., a ponad 50 % do 2050 r., co znacznie zmniejszyloby roéwniez
nasilenie ruchu w Europie Srodkowo-Wschodniej;

zdecydowanie zaleca, by lepiej wykorzystywac istniejace strategie polityczne i
instrumenty wspotpracy regionalnej, takie jak Europejska wspoétpraca terytorialna,
INTERREG, a zwtaszcza europejskie ugrupowania wspolpracy terytorialnej, aby
opracowac i zrealizowa¢ wspolne projekty majace usprawni¢ transport transgraniczny
miedzy regionami i usung¢ waskie gardta; wzywa panstwa czlonkowskie, by wspieraty
takie rozwigzania na szczeblu lokalnym i regionalnym, przyspieszyty dobudowanie
polaczen sieci kolejowej na obszarach przygranicznych, zapewnity zgodno$¢
wykorzystania funduszy UE z ogélnymi celami, w tym z celami dotyczacymi poprawy
sektora kolejowego, wzajemnych potaczen i interoperacyjnosci, a takze by wlaczyty w ten
proces zainteresowane strony 1 inne podmioty lokalne przy zachowaniu przejrzystosci;
popiera wykorzystanie strategii makroregionalnych, np. strategii dla Dunaju, Morza
Battyckiego, Adriatyku i Morza Jonskiego oraz regionu alpejskiego, do realizowania
transnarodowych projektow infrastrukturalnych i do przygotowania potencjalnych
nowych strategii makroregionalnych w Europie Srodkowo-Wschodniej, np. strategii dla
regionu Karpat;

przypomina, ze europejskie fundusze strukturalne i inwestycyjne mozna réwniez
wykorzysta¢ do zwigkszenia potencjatu administracyjnego organdéw posredniczacych i
beneficjentow, bowiem brak takiego potencjatu moze ostabi¢ wyniki unijnego wsparcia
dla inwestycji transportowych w regionie; odnotowuje, ze w szczegolnosci inicjatywa
wsparcia JASPERS okazata si¢ dotychczas pomocna w tym wzgledzie i ze w zwigzku z
tym nalezy ja nie tylko kontynuowac, ale takze rozwazy¢ wprowadzenie dla niej
trwalszych ram instytucjonalnych; podkresla, ze wsparcie techniczne oferowane poprzez
Europejskie Centrum Doradztwa Inwestycyjnego powinno pomaoc prywatnym
projektodawcom w utworzeniu stabilnego kanatu prezentowania dojrzatych, dobrze
skonstruowanych projektow, pozwalajgcego korzystac z instrumentéw finansowych w
perspektywie dlugoterminowej; przypomina, Ze europejscy koordynatorzy ds. korytarzy
bazowych maja co prawda mandat polityczny, ale nie majg wystarczajacego potencjatu
administracyjnego; wzywa Komisje i panstwa cztonkowskie do podjecia dziatan
stuzacych usprawnieniu publicznego zarzadzania takimi zasobami w celu unikania
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16.

17.

zbednych obcigzen administracyjnych;

wzywa Komisje 1 EBI do lepszej wspotpracy i1 koordynacji ich staran o zapewnienie
szerszych konsultacji ze wszystkimi zainteresowanymi stronami na temat finansowania
infrastruktury transportowej, a takze wymiany dobrych praktyk, propagowania
instrumentow finansowych i wczesnego rozpoznawania potencjalnych projektow, oraz do
regularnego informowania Parlamentu Europejskiego o tych dziataniach; podkresla, ze
wszelkie dzialania dotyczace projektow majacych na celu usprawnienie potaczalnosci i
poprawe dostepnosci infrastruktury transportowej nalezy podejmowac jak najpilniej;

podkresla, ze wszelkie dziatania w dziedzinie transportu w Europie Srodkowo-
Wschodniej nalezy prowadzi¢, koncentrujac si¢ na skutecznosci 1 wynikach oraz
poszukiwaniu rentownych rozwigzan uwzgledniajacych potrzebe ochrony srodowiska i
utrzymania dotychczasowej infrastruktury, poniewaz region ten mogtby skorzystac
zwlaszcza na prawidtowej koordynacji wspomnianego wyzej finansowania, m.in. z
punktu widzenia ochrony strategicznych interesow UE;

podkresla, ze nalezy rozwija¢ bardziej regularny i lepiej funkcjonujacy system transportu
lotniczego, taczacy mniejsze, oddalone panstwa cztonkowskie z duzymi, centralnie
potozonymi osrodkami miejskimi; zauwaza, ze obecny system lotow nie dziata dobrze,
poniewaz potaczenia sg raczej rzadkie i czasochlonne.

PE576.884v02-00 6/7 AD\1091871PL.doc



WYNIK GLOSOWANIA KONCOWEGO
W KOMISJI OPINIODAWCZEJ

Data przyjecia 19.4.2016
Wynik glosowania koncowego +: 33
0 0
Postowie obecni podczas glosowania Pascal Arimont, Franc Bogovi¢, Victor Bostinaru, Mercedes Bresso,
koncowego Andrea Cozzolino, Rosa D’ Amato, Bill Etheridge, Michela Giuffrida,

Krzysztof Hetman, Ivan Jakov¢i¢, Constanze Krehl, Stawomir
Klosowski, Andrew Lewer, Louis-Joseph Manscour, Iskra Mihaylova,
Jens Nilsson, Andrey Novakov, Konstantinos Papadakis, Mirostaw
Piotrowski, Stanislav Pol¢ak, Julia Reid, Monika Smolkova, Ruza
Tomasi¢, Ramon Luis Valcarcel Siso, Monika Vana, Matthijs van
Miltenburg, Lambert van Nistelrooij, Derek Vaughan, Kerstin Westphal

Zastepcy obecni podczas glosowania Daniel Buda, Salvatore Cicu, Vigrica Dancila, Andor Deli, Ivana
koncowego Maleti¢, Maurice Ponga, Davor Skrlec
AD\1091871PL.doc 77 PE576.884v02-00

PL



