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JUSTIFICARE SUCCINTĂ 

Prezenta propunere a Comisiei vizează un anumit set de împrejurări legate de retragerea 

preconizată a Regatului Unit din Uniunea Europeană. 

În cazul în care Regatul Unit părăsește UE printr-un acord de retragere care menține acquis-ul 

UE în timpul unei perioade de tranziție până la 31 decembrie 2020, coridorul Marea 

Nordului-Marea Mediterană (NSM) va continua să includă Regatul Unit, ca în prezent. Există 

intenția ca la 1 ianuarie 2021 noua legislație a MIE să intre în vigoare, conținând adaptările 

corespunzătoare ale rețelei TEN-T. 

În cazul în care Regatul Unit se retrage, conform planificării actuale, la 29 martie 2019 fără 

un acord, ar putea exista o discontinuitate în coridorul Marea Nordului -Marea Mediterană al 

rețelei TEN-T între porturile de pe Canalul Mânecii/Marea Nordului și porturile Republicii 

Irlanda. În aceste condiții, coridorul TEN-T s-ar opri la frontiera dintre Regatul Unit și 

Republica Irlanda și nu ar include portul Belfast.  

Propunerea Comisiei oferă o soluție adecvată anomaliei legislative care ar putea apărea și 

sprijină desemnarea porturilor Zeebrugge, Anvers și Rotterdam ca conexiuni în cadrul 

coridorului Marea Nordului - Marea Mediterană al rețelei TEN-T cu porturile Republicii 

Irlanda, menționând că desemnarea se bazează pe volumele de trafic existente între porturi. 

Porturile de pe Canalul Mânecii, Dunkerque și Calais, vor rămâne porturi desemnate pe 

coridor, în acest caz ca porturi de ieșire și intrare în Uniunea Europeană. 

Această desemnare tehnică nu are niciun efect semnificativ asupra poziției unui port, 

neafectând nici volumele de trafic. Cu toate acestea, este recunoscut potențialul perturbator, 

semnalat într-o serie de studii, pe care îl are impunerea de controale vamale asupra porturilor 

din Canalul Mânecii dacă Regatul Unit se retrage din Uniune fără a se ajunge la un acord sau 

dacă, ulterior, pune capăt regimului vamal deschis în raport cu Uniunea.  

Portul Le Havre nu face parte, în prezent, din coridorul TEN-T care face legătura cu 

Republica Irlanda, iar alte porturi din nord-vestul Franței nu îndeplinesc în prezent criteriile 

TEN-T. Reexaminarea relației dintre Irlanda și coridorul TEN-T Marea Nordului/Marea 

Mediterană este doar un aspect al noii situații a transporturilor cu care se va confrunta Irlanda 

și, în acest context, se consideră relevantă reexaminarea relației cu coridorul atlantic, care 

asigură legături mai directe între Irlanda și celelalte state membre, inclusiv desemnarea de 

porturi din Franța și Irlanda, precum și din Belgia și Țările de Jos. Relația dintre Republica 

Irlanda și coridoarele rețelei TEN-T și, prin urmare, posibila relație cu porturile ar trebui 

considerată o urgență în cadrul revizuirii legislației MIE pentru CFM 2021-27, pentru a 

îmbunătăți legăturile directe dintre Irlanda și restul Uniunii. 

În concordanță cu raportul Comisiei pentru dezvoltare regională cu privire la rolul politicii de 

coeziune în Irlanda de Nord, se subliniază importanța continuării activității economice și a 

circulației persoanelor între Republica Irlanda și Irlanda de Nord și rolul consolidării 

legăturilor de transport, inclusiv al coridorului TEN-T în menținerea Acordului de la 

Belfast/din Vinerea Mare din 1998. 
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AMENDAMENTE 

Comisia pentru dezvoltare regională recomandă Comisiei pentru transport și turism, care este 

comisie competentă, să ia în considerare următoarele amendamente: 

Amendamentul  1 

Propunere de regulament 

Considerentul 2 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(2) Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 

al Parlamentului European și al 

Consiliului8 a instituit un instrument de 

finanțare al Uniunii, Mecanismul pentru 

interconectarea Europei. Scopul 

Mecanismului pentru interconectarea 

Europei este de a permite pregătirea și 

implementarea proiectelor de interes 

comun din cadrul politicii privind rețelele 

transeuropene în sectoarele transporturilor, 

telecomunicațiilor și energiei. 

(2) Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 

al Parlamentului European și al 

Consiliului8 a instituit un instrument de 

finanțare al Uniunii, Mecanismul pentru 

interconectarea Europei. Scopul 

Mecanismului pentru interconectarea 

Europei este de a permite pregătirea și 

implementarea proiectelor transfrontaliere 

și de interes comun din cadrul politicii 

privind rețelele transeuropene în sectoarele 

transporturilor, telecomunicațiilor și 

energiei. 

 

Amendamentul  2 

Propunere de regulament 

Considerentul 5 a (nou) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (5a) Având în vedere retragerea 

Regatului Unit din Uniune, va fi necesară 

actualizarea segmentelor atlantice ale 

rețelei centrale care privesc insula 

Irlanda; 

 

Amendamentul  3 

Propunere de regulament 

Considerentul 6 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(6) Pentru a se evita scindarea 

coridorului Marea Nordului – 

(6) Pentru a se evita scindarea 

coridorului Marea Nordului – 
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mediteraneean al rețelei centrale în două 

părți distincte și neconectate și a se asigura 

conectivitatea Irlandei cu Europa 

continentală, coridorul Marea Nordului – 

Marea Mediterană al rețelei centrale ar 

trebui să includă legături maritime între 

principalele porturi irlandeze și 

principalele porturi din Belgia și din Țările 

de Jos. 

mediteraneean al rețelei centrale în două 

părți distincte și neconectate și a se asigura 

conectivitatea Irlandei cu Europa 

continentală, este esențial să se creeze 

legături directe cu teritoriile cele mai 

apropiate de Irlanda situate pe coridorul 

existent. Coridorul Marea Nordului – 

Marea Mediterană al rețelei centrale ar 

trebui să includă legături maritime între 

principalele porturi irlandeze și 

principalele porturi din Belgia, Țările de 

Jos și Franța. 

 

Amendamentul  4 

Propunere de regulament 

Considerentul 6 a (nou) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (6a) Într-o Europă cu 27 de membri, în 

care Franța devine statul membru al UE 

cel mai apropiat din punct de vedere 

geografic de Irlanda, coridorul atlantic ar 

trebui să fie realiniat pentru a conecta 

Irlanda la acesta. 

 

Amendamentul  5 

Propunere de regulament 

Considerentul 7 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(7) Garantarea legăturii dintre Irlanda 

și celelalte state membre care participă la 

coridorul Marea Nordului – mediteraneean 

al rețelei centrale este esențială pentru 

investițiile în curs și cele viitoare în 

infrastructură, precum și în vederea 

asigurării clarității și securității juridice 

pentru planificarea infrastructurii. 

(7) Garantarea legăturii dintre Irlanda, 

Irlanda de Nord (în concordanță cu 

Acordul din Vinerea Mare/de la Belfast 

din 1998) și celelalte state membre care 

participă la coridorul Marea Nordului – 

mediteraneean al rețelei centrale este 

esențială pentru investițiile în curs și cele 

viitoare în infrastructură, precum și în 

vederea asigurării clarității și securității 

juridice pentru planificarea infrastructurii 

și pentru garantarea faptului că politica 

de transport continuă să contribuie la 

îndeplinirea prevederilor acestui acord, în 
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concordanță cu politicile Uniunii 

Europene. Acest lucru nu afectează o 

viitoare examinare a unei poziționări 

adecvate a Republicii Irlanda în cadrul 

coridorului rețelei centrale sau 

examinarea poziției respective și a 

relațiilor viitoare cu porturile aflate în 

prezent în afara rețelei centrale, cu scopul 

de a îmbunătăți conectivitatea dintre 

Republica Irlanda și restul Uniunii ca 

parte a instrumentelor aferente 

Mecanismului pentru Interconectarea 

Europei. 

 

Amendamentul  6 

Propunere de regulament 

Anexa I – punctul 1 

Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 

Anexa I – punctul 2 – secțiunea „Marea Nordului – mediteraneean” – rândul 1 a (nou) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

„Baile Átha Cliath/Dublin/Corcaigh/Cork – 

Zeebrugge/Anvers/Rotterdam”. 

„Baile Átha Cliath/Dublin/Corcaigh/Cork – 

Le Havre/Calais/Dunkerque - 

Zeebrugge/Anvers/Rotterdam”. 

 

Amendamentul  7 

Propunere de regulament 

Anexa I – punctul 1 a (nou) 

Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 

Anexa I – punctul 2 – secțiunea „Atlantic” 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 La punctul 2 din partea I din anexă 

(„Coridoare ale rețelei centrale”), în 

secțiunea „Atlantic”, după rândul „Aveiro 

– Valladolid – Vitoria – Bergara – 

Bilbao/Bordeaux – Paris – Le Havre/Metz 

– Mannheim/Strasbourg” se introduc 

următoarele rânduri: 

 „Shannon Foynes - Dublin – Rosselare – 

Waterford - Cork – Brest – Roscoff – 

Cherbourg – Caen - Le Havre – Rouen - 
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Paris” 

 „Dublin – Cork – Saint Nazaire – Nantes 

– Tours” 

 

 



 

PE632.116v02-00 8/9 AD\1172902RO.docx 

RO 

PROCEDURA COMISIEI SESIZATE PENTRU AVIZ 

Titlu Propunere de regulament al Parlamentului European și al Consiliului de 

modificare a Regulamentului (UE) nr. 1316/2013 în ceea ce privește 

retragerea Regatului Unit din Uniune 

Referințe COM(2018)0568 – C8-0385/2018 – 2018/0299(COD) 

Comisie competentă 

       Data anunțului în plen 

TRAN 

10.9.2018 
   

Aviz emis de către 

       Data anunțului în plen 

REGI 

10.9.2018 

Raportor/Raportoare pentru aviz: 

       Data numirii 

John Howarth 

9.10.2018 

Examinare în comisie 22.11.2018    

Data adoptării 13.12.2018    

Rezultatul votului final +: 

–: 

0: 

26 

0 

1 

Membri titulari prezenți la votul final Pascal Arimont, Victor Boștinaru, Rosa D’Amato, Aleksander Gabelic, 

Iratxe García Pérez, Ivan Jakovčić, Marc Joulaud, Sławomir Kłosowski, 

Constanze Krehl, Louis-Joseph Manscour, Iskra Mihaylova, Andrey 

Novakov, Younous Omarjee, Mirosław Piotrowski, Stanislav Polčák, 

Terry Reintke, Liliana Rodrigues, Fernando Ruas, Ruža Tomašić, 

Ramón Luis Valcárcel Siso, Monika Vana, Matthijs van Miltenburg, 

Lambert van Nistelrooij 

Membri supleanți prezenți la votul final Ivana Maletić, Damiano Zoffoli 

Membri supleanți [articolul 200 alineatul 

(2)] prezenți la votul final 

Jude Kirton-Darling, Emmanuel Maurel 

 



 

AD\1172902RO.docx 9/9 PE632.116v02-00 

 RO 

VOT FINAL PRIN APEL NOMINAL ÎN COMISIA SESIZATĂ PENTRU AVIZ 

26 + 

ALDE Ivan Jakovčić, Iskra Mihaylova, Matthijs van Miltenburg 

ECR Sławomir Kłosowski, Mirosław Piotrowski, Ruža Tomašić 

EFDD Rosa D'Amato 

GUE/NGL Emmanuel Maurel 

PPE Pascal Arimont, Marc Joulaud, Ivana Maletić, Lambert van Nistelrooij, Andrey 

Novakov, Stanislav Polčák, Fernando Ruas, Ramón Luis Valcárcel Siso 

S&D Victor Boștinaru, Aleksander Gabelic, Iratxe García Pérez, Jude Kirton-Darling, 

Constanze Krehl, Louis-Joseph Manscour, Liliana Rodrigues, Damiano Zoffoli 

VERTS/ALE Terry Reintke, Monika Vana 

 

0 - 

  

 

1 0 

GUE/NGL Younous Omarjee 

 

Legenda simbolurilor utilizate: 

+ : pentru 

- : împotrivă 

0 : abțineri 

 

 


