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BEKNOPTE MOTIVERING

We worden geconfronteerd met een klimaatcrisis die geen grenzen kent en die elke EU-regio 
op een verschillende manier treft – door overstromingen, branden, droogte of door andere 
extreme weersomstandigheden. Om de doelstellingen van de klimaatovereenkomst van Parijs 
te halen, moeten alle sectoren dringend veranderingen doorvoeren. In dit decennium moeten 
de emissies op grote schaal worden teruggedrongen. Wanneer er nu onvoldoende maatregelen 
worden genomen, kan de opgelopen achterstand later wellicht niet meer worden weggewerkt. 
Een van de moeilijkste onderdelen hiervan is de vervoerssector. We willen dat zich een 
duurzame modale verschuiving in de automobielindustrie gaat voltrekken, onder meer door 
middel van deelmobiliteit, beter openbaar vervoer en actieve mobiliteit, met inbegrip van 
fietsen en lopen.

Met het oog hierop vormt het voorstel van de Commissie een goed uitgangspunt voor het 
vaststellen van bindende doelstellingen voor de uitrol van openbaar toegankelijke laadpunten 
voor lichte en zware voertuigen. De rapporteur stelt evenwel voor deze doelstelling aan te 
scherpen, zodat mensen al in 2025 per elektrisch voertuig over het hele continent kunnen 
reizen.

Vanuit regionaal perspectief is het belangrijk dat burgers met hun elektrische auto’s van het 
noorden van Zweden en Finland naar het zuiden van Griekenland en Spanje kunnen rijden, en 
dat rekening wordt gehouden met de verschillende uitgangsposities van de lidstaten en hun 
regio’s. De voorgestelde op radius gebaseerde doelstellingen moeten enerzijds rekening 
houden met de specifieke situatie van stedelijke gebieden, en anderzijds met dunbevolkte en 
afgelegen gebieden. Ook moet speciale aandacht worden besteed aan de vraag of laadstations 
toegankelijk zijn voor personen met een handicap of beperkte mobiliteit.

Om te waarborgen dat de snelle transformatie naar e-mobiliteit op duurzame wijze 
plaatsvindt, moet de Unie op mondiaal niveau een voortrekkersrol vervullen op het gebied 
van duurzame producten, technologieën, diensten en innovaties, met name met het oog op een 
circulaire, sociaal rechtvaardige, ecologisch verantwoorde, duurzame en ethisch verantwoorde 
waardeketen voor batterijen. Het is in dat opzicht belangrijk dat het nieuwe cohesiebeleid 
investeringen in onderzoek, innovatie en uitrol ondersteunt via het Europees Fonds voor 
Regionale Ontwikkeling en het Cohesiefonds, met name in minder ontwikkelde lidstaten en 
regio’s.

De transformatie van de vervoerssector moet dan ook hand in hand gaan met ander 
Uniebeleid en daarbij betaalbare vervoersoplossingen voor iedereen bieden. De rapporteur 
streeft ernaar het overstappen op duurzame vervoersoplossingen, met name e-mobiliteit, zo 
gemakkelijk mogelijk te maken voor de burgers en hen uiteindelijk te beschermen tegen de 
hoge kosten die eventueel kunnen ontstaan.

AMENDEMENTEN

De Commissie regionale ontwikkeling verzoekt de bevoegde Commissie vervoer en toerisme 
onderstaande amendementen in aanmerking te nemen:
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Amendement 1

Voorstel voor een verordening
Overweging 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(1) Bij Richtlijn 2014/94/EU43 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
22 oktober 2014 heeft de EU een kader 
voor de uitrol van infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen vastgesteld. In 
haar mededeling over de toepassing van 
die richtlijn44 heeft de Commissie gewezen 
op de ongelijke uitrol van laad- en 
tankinfrastructuur in de Unie en op het 
gebrek aan interoperabiliteit en 
gebruikersvriendelijkheid. Voorts heeft ze 
opgemerkt dat het ambitieniveau bij de 
vaststelling van streefcijfers en 
ondersteunend beleid, door het ontbreken 
van een heldere gemeenschappelijke 
methode voor de vaststelling van 
streefcijfers en maatregelen in de op grond 
van Richtlijn 2014/94/EU vereiste 
nationale beleidskaders, sterk verschilt van 
lidstaat tot lidstaat.

(1) Bij Richtlijn 2014/94/EU43 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
22 oktober 2014 heeft de EU een kader 
voor de uitrol van infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen vastgesteld. In 
haar mededeling over de toepassing van 
die richtlijn44 heeft de Commissie gewezen 
op de ongelijke uitrol van laad- en 
tankinfrastructuur in de Unie en in de 
lidstaten, en op het gebrek aan 
interoperabiliteit en 
gebruikersvriendelijkheid. Voorts heeft ze 
opgemerkt dat het ambitieniveau bij de 
vaststelling van streefcijfers en 
ondersteunend beleid, door het ontbreken 
van een heldere gemeenschappelijke 
methode voor de vaststelling van 
streefcijfers en maatregelen in de op grond 
van Richtlijn 2014/94/EU vereiste 
nationale beleidskaders, sterk verschilt 
tussen de lidstaten en hun regio’s. Het is 
belangrijk dat er geen EU-regio’s of 
gebieden aan hun lot worden overgelaten 
en dat regionale ongelijkheid bij de uitrol 
van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen naar behoren wordt 
aangepakt.

__________________ __________________
43 Richtlijn 2014/94/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 22 oktober 2014 
betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen (PB L 307 
van 28.10.2014, blz. 1).

43 Richtlijn 2014/94/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 22 oktober 2014 
betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen (PB L 307 
van 28.10.2014, blz. 1).

44 COM(2020) 789 final. 44 COM(2020) 789 final.

Amendement 2

Voorstel voor een verordening
Overweging 2
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(2) In verschillende rechtsinstrumenten 
van de Unie zijn reeds streefcijfers voor 
hernieuwbare brandstoffen vastgesteld. In 
Richtlijn 2018/2001/EG45 van het Europees 
Parlement en de Raad is voor het 
marktaandeel van hernieuwbare energie in 
vervoersbrandstoffen een streefdoel van 
14 % opgenomen.

(2) In verschillende rechtsinstrumenten 
van de Unie zijn reeds streefcijfers voor 
hernieuwbare brandstoffen vastgesteld. In 
Richtlijn 2018/2001/EG45 van het Europees 
Parlement en de Raad is voor het 
marktaandeel van hernieuwbare energie in 
vervoersbrandstoffen een streefdoel van 
14 % opgenomen, inclusief een streefcijfer 
van 3,5 % voor geavanceerde 
biobrandstoffen.

__________________ __________________
45 Richtlijn (EU) 2018/2001 van het 
Europees Parlement en de Raad van 11 
december 2018 ter bevordering van het 
gebruik van energie uit hernieuwbare 
bronnen (PB L 328 van 21.12.2018, blz. 
82).

45 Richtlijn (EU) 2018/2001 van het 
Europees Parlement en de Raad van 11 
december 2018 ter bevordering van het 
gebruik van energie uit hernieuwbare 
bronnen (PB L 328 van 21.12.2018, blz. 
82).

Amendement 3

Voorstel voor een verordening
Overweging 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(3) Bij Verordening (EU) 2019/63146 
van het Europees Parlement en de Raad en 
Verordening (EU) 2019/124247 van het 
Europees Parlement ende Raad zijn reeds 
CO2-emissienormen vastgesteld voor 
nieuwe personenauto’s, nieuwe lichte 
bedrijfsvoertuigen en bepaalde zware 
bedrijfsvoertuigen. Die instrumenten 
moeten de omslag naar met name 
emissievrije voertuigen versnellen en zo 
vraag naar laad- en tankinfrastructuur 
creëren.

(3) Bij Verordening (EU) 2019/63146 
van het Europees Parlement en de Raad en 
Verordening (EU) 2019/124247 van het 
Europees Parlement ende Raad zijn reeds 
CO2-emissienormen vastgesteld voor 
nieuwe personenauto’s, nieuwe lichte 
bedrijfsvoertuigen en bepaalde zware 
bedrijfsvoertuigen. Die instrumenten 
moeten de omslag naar met name 
emissievrije voertuigen versnellen en zo in 
alle lidstaten en EU-regio’s vraag naar 
laad- en tankinfrastructuur creëren.

__________________ __________________
46 Verordening (EU) 2019/631 van het 
Europees Parlement en de Raad van 17 
april 2019 tot vaststelling van CO2-
emissienormen voor nieuwe 
personenauto’s en nieuwe lichte 

46 Verordening (EU) 2019/631 van het 
Europees Parlement en de Raad van 17 
april 2019 tot vaststelling van CO2-
emissienormen voor nieuwe 
personenauto’s en nieuwe lichte 
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bedrijfsvoertuigen, en tot intrekking van 
Verordeningen (EG) nr. 443/2009 en (EU) 
nr. 510/2011 (PB L 111 van 25.4.2019, blz. 
13).

bedrijfsvoertuigen, en tot intrekking van 
Verordeningen (EG) nr. 443/2009 en (EU) 
nr. 510/2011 (PB L 111 van 25.4.2019, blz. 
13).

47 Verordening (EU) 2019/1242 van het 
Europees Parlement en de Raad van 20 juni 
2019 tot vaststelling van CO2-
emissienormen voor nieuwe zware 
bedrijfsvoertuigen en tot wijziging van 
Verordeningen (EG) nr. 595/2009 en (EU) 
2018/956 van het Europees Parlement en 
de Raad en Richtlijn 96/53/EG van de 
Raad (PB L 198 van 25.7.2019, blz. 202).

47 Verordening (EU) 2019/1242 van het 
Europees Parlement en de Raad van 20 juni 
2019 tot vaststelling van CO2-
emissienormen voor nieuwe zware 
bedrijfsvoertuigen en tot wijziging van 
Verordeningen (EG) nr. 595/2009 en (EU) 
2018/956 van het Europees Parlement en 
de Raad en Richtlijn 96/53/EG van de 
Raad (PB L 198 van 25.7.2019, blz. 202).

Amendement 4

Voorstel voor een verordening
Overweging 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(4) De initiatieven ReFuelEU 
Luchtvaart48 en FuelEU Zeevaart49 moeten 
de productie en het gebruik van duurzame 
alternatieve brandstoffen in de lucht- en 
zeevaart een boost geven. Hoewel voor de 
eisen inzake het gebruik van duurzame 
luchtvaartbrandstoffen grotendeels gebruik 
kan worden gemaakt van de bestaande 
tankinfrastructuur, zijn investeringen nodig 
voor de elektriciteitsvoorziening van 
stilstaande luchtvaartuigen. In het kader 
van FuelEU Zeevaart worden met name 
eisen gesteld inzake het gebruik van 
walstroom, waaraan alleen kan worden 
voldaan als in TEN-T-havens een 
toereikende walstroomvoorziening wordt 
aangelegd. Die initiatieven bevatten echter 
geen bepalingen over de vereiste 
brandstofinfrastructuur, die een 
randvoorwaarde is om de doelstellingen te 
kunnen halen.

(4) De initiatieven ReFuelEU 
Luchtvaart48 en FuelEU Zeevaart49 moeten 
de productie en het gebruik van duurzame 
alternatieve brandstoffen in de lucht- en 
zeevaart een boost geven. Hoewel voor de 
eisen inzake het gebruik van duurzame 
luchtvaartbrandstoffen grotendeels gebruik 
kan worden gemaakt van de bestaande 
tankinfrastructuur, zijn investeringen nodig 
voor de elektriciteitsvoorziening van 
stilstaande luchtvaartuigen en het opladen 
van voertuigen op de grond, maar ook 
voor het laden en bijtanken van 
luchtvaartuigen, op het moment dat 
emissievrije technologieën voor de 
luchtvaart tot ontwikkeling komen, zoals 
luchtvaartuigen die worden aangedreven 
met uit hernieuwbare energie opgewekte 
elektriciteit en waterstof. In het kader van 
FuelEU Zeevaart worden met name eisen 
gesteld inzake het gebruik van walstroom, 
waaraan alleen kan worden voldaan als in 
TEN-T-havens een toereikende 
walstroomvoorziening wordt aangelegd. 
Naarmate technologieën voor de 
aandrijving van vaartuigen op basis van 
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hernieuwbare waterstof en ammoniak 
toenemen, zou er een bijbehorende 
tankinfrastructuur nodig zijn. Die 
initiatieven bevatten echter geen 
bepalingen over de vereiste 
brandstofinfrastructuur, die een 
randvoorwaarde is om de doelstellingen te 
kunnen halen. Bovendien moet de 
infrastructuur voor bunkeren van 
hernieuwbare brandstoffen voor schepen 
in alle havens van Europa worden 
ontwikkeld om het koolstofvrij maken van 
schepen te versnellen. 

__________________ __________________
48 COM(2021) 561. 48 COM(2021) 561.
49 COM(2021) 562. 49 COM(2021) 562.

Amendement 5

Voorstel voor een verordening
Overweging 4 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(4 bis) Om een coherent wetgevingskader 
voor het gebruik en de uitrol van 
alternatieve brandstoffen te waarborgen, 
moet deze verordening afgestemd worden 
op ReFuelEU Luchtvaart, FuelEU 
Zeevaart, de verordening tot vaststelling 
van CO2-emissienormen voor lichte 
bedrijfsvoertuigen, de verordening tot 
vaststelling van CO2-emissienormen voor 
zware bedrijfsvoertuigen en de komende 
herzieningen, en de herziening van 
Richtlijn 2003/96/EG (de Richtlijn inzake 
energiebelasting).

Amendement 6

Voorstel voor een verordening
Overweging 5
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(5) Daarom moet dit instrument op alle 
vervoerswijzen gericht zijn, rekening 
houdend met de verscheidenheid aan 
alternatieve brandstoffen. Het gebruik van 
emissievrije aandrijftechnologieën bevindt 
zich in de verschillende vervoerswijzen in 
verschillende stadia van ontwikkeling. Met 
name in het wegvervoer winnen elektrische 
voertuigen op batterijen en plug-in-hybride 
voertuigen snel terrein. Ook wegvoertuigen 
op waterstof zijn beschikbaar. Bovendien 
worden in het kader van verschillende 
projecten en eerste commerciële 
activiteiten momenteel compactere 
waterstof- en batterijschepen en 
waterstoftreinen geëxploiteerd; de 
volledige commerciële uitrol wordt de 
volgende jaren verwacht. De lucht- en 
scheepvaart blijven daarentegen 
afhankelijk van vloeibare en gasvormige 
brandstoffen, aangezien emissievrije en 
emissiearme aandrijfsystemen naar 
verwachting pas rond 2030, en in de 
luchtvaartsector zelfs nog later, op de 
markt zullen komen en de volledige 
commercialisering tijd vergt. Het gebruik 
van fossiele gasvormige of vloeibare 
brandstoffen is alleen mogelijk indien 
ingebed in een duidelijk 
decarbonisatietraject conform de 
langetermijndoelstelling van 
klimaatneutraliteit in de Unie, die een 
toename van de vermenging met of 
vervanging door hernieuwbare 
brandstoffen zoals biomethaan, 
geavanceerde biobrandstoffen of 
hernieuwbare en koolstofarme synthetische 
gasvormige en vloeibare brandstoffen 
vereist.

(5) Dit instrument moet op alle 
vervoerswijzen gericht zijn, rekening 
houdend met de verscheidenheid aan 
alternatieve brandstoffen, de ontwikkeling 
van hun marktaandeel en vooral aan de 
betaalbaarheid ervan. Het gebruik van 
emissievrije aandrijftechnologieën bevindt 
zich in de verschillende vervoerswijzen en 
in de verschillende lidstaten en regio’s in 
verschillende stadia van ontwikkeling. Met 
name in het wegvervoer winnen elektrische 
voertuigen op batterijen en plug-in-hybride 
personenvoertuigen en lichte 
bedrijfsvoertuigen snel terrein. Ook 
wegvoertuigen op waterstof zijn 
beschikbaar, zij het in mindere mate. 
Bovendien worden in het kader van 
verschillende projecten en eerste 
commerciële activiteiten momenteel 
compactere waterstof- en batterijschepen 
en waterstoftreinen geëxploiteerd; de 
volledige commerciële uitrol wordt de 
volgende jaren verwacht. De lucht- en 
scheepvaart en het zware wegvervoer 
blijven daarentegen afhankelijk van 
vloeibare en gasvormige brandstoffen, 
aangezien emissievrije en emissiearme 
aandrijfsystemen langzaam op de markt 
zullen komen, en in de luchtvaartsector 
zelfs nog langzamer, en de volledige 
commercialisering tijd vergt. De Unie 
moet haar inspanningen vergroten om 
fossiele gasvormige of vloeibare 
brandstoffen af te bouwen en 
hernieuwbare alternatieven te bevorderen. 
Daarnaast moet het gebruik van fossiele 
brandstoffen alleen mogelijk zijn indien 
ingebed in een duidelijk 
decarbonisatietraject van 100 % conform 
de langetermijndoelstelling van 
klimaatneutraliteit in de Unie uiterlijk in 
2050, die een toename van de vermenging 
met of vervanging door hernieuwbare 
brandstoffen zoals biomethaan, 
geavanceerde biobrandstoffen of 
hernieuwbare en koolstofarme synthetische 
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gasvormige en vloeibare brandstoffen 
vereist.

Amendement 7

Voorstel voor een verordening
Overweging 5 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(5 bis) Daarom moet het algemene 
beginsel van technologische neutraliteit 
worden gehandhaafd en moet de 
concurrentie op de markt tussen de 
verschillende alternatieve technologieën 
op Unie- en nationaal niveau worden 
bevorderd en beschermd, zodat de beste 
technologische oplossingen en betaalbare 
prijzen worden geboden. Er moeten 
streefcijfers en mijlpalen worden 
vastgesteld op het niveau van de Unie en 
op nationaal niveau, afhankelijk van de 
marktontwikkeling van verschillende 
technologieën, waarbij rekening moet 
worden gehouden met de verschillende 
uitgangsposities in de lidstaten en regio’s 
in de EU.

Amendement 8

Voorstel voor een verordening
Overweging 6

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(6) Dergelijke biobrandstoffen en 
synthetische brandstoffen ter vervanging 
van diesel, benzine en kerosine kunnen uit 
verschillende grondstoffen worden 
geproduceerd en in hoge 
bijmengpercentages in fossiele 
brandstoffen worden gemengd. Zij kunnen 
technisch worden gebruikt met de huidige 
voertuigtechnologie, die slechts in beperkte 
mate moet worden aangepast. 
Hernieuwbare methanol kan ook worden 
gebruikt voor de binnenvaart en de 

(6) Met het doel om de 
broeikasgasemissies te verminderen, 
kunnen dergelijke biobrandstoffen en 
synthetische brandstoffen ter vervanging 
van diesel, benzine en kerosine uit 
hernieuwbare grondstoffen worden 
geproduceerd en in hoge 
bijmengpercentages in fossiele 
brandstoffen worden gemengd. Dit is van 
belang voor de reductie van 
broeikasgasemissies, met name in de 
lucht- en zeevaart. Deze brandstoffen 
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kustvaart. Synthetische en 
paraffinehoudende brandstoffen bieden 
potentieel om het gebruik van fossiele 
brandstoffen voor de energievoorziening 
van de vervoerssector terug te dringen. Al 
deze brandstoffen kunnen worden 
gedistribueerd, opgeslagen en gebruikt met 
de bestaande infrastructuur of, indien 
nodig, met soortgelijke infrastructuur.

kunnen technisch worden gebruikt met de 
huidige voertuigtechnologie, die slechts in 
beperkte mate moet worden aangepast. 
Bio-LNG kan uitsluitend gedurende een 
overgangsperiode worden gebruikt voor 
zwaar vrachtvervoer, zowel over de weg 
als over zee, rekening houdend met de 
nationale markt, gegevens over het 
verkeersaandeel en marktprognoses. 
Hernieuwbare methanol kan ook worden 
gebruikt voor de binnenvaart en de 
kustvaart. Synthetische en 
paraffinehoudende brandstoffen bieden 
potentieel om het gebruik van fossiele 
brandstoffen voor de energievoorziening 
van de vervoerssector terug te dringen. Al 
deze brandstoffen kunnen worden 
gedistribueerd, opgeslagen en gebruikt met 
de bestaande infrastructuur, alsook door 
dergelijke infrastructuur te ontwikkelen en 
uit te rollen.

Amendement 9

Voorstel voor een verordening
Overweging 6 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(6 bis) Alle toekomstige maatregelen op 
dit vlak moeten worden gebaseerd op 
uitgebreide effectbeoordelingen, waarbij 
rekening wordt gehouden met alle 
economische, sociale en ecologische 
gevolgen.

Amendement 10

Voorstel voor een verordening
Overweging 7

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(7) LNG zal waarschijnlijk een rol 
blijven spelen in de zeevaart, waarvoor 
momenteel nog geen economisch 

(7) De voortzetting van het gebruik 
van vloeibaar aardgas (LNG) is niet 
verenigbaar met de doelstelling van de 
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levensvatbare emissievrije 
aandrijftechnologie beschikbaar is. 
Volgens de mededeling over de strategie 
voor slimme en duurzame mobiliteit 
zouden emissievrije zeeschepen tegen 2030 
klaar zijn voor marktintroductie. Gezien de 
lange levensduur van schepen, moet de 
omschakeling van de vloot stapsgewijs 
gebeuren. In vergelijking met de zeevaart, 
zijn de schepen en afstanden in de 
binnenvaart doorgaans kleiner en zouden 
emissievrije aandrijftechnologieën, zoals 
waterstof en elektriciteit, sneller op de 
markt kunnen komen. Men verwacht niet 
dat LNG in die sector nog een belangrijke 
rol zal spelen. Vervoersbrandstoffen zoals 
LNG moeten in toenemende mate 
koolstofvrij worden gemaakt door ze 
bijvoorbeeld te mengen met of te 
vervangen door vloeibaar biomethaan (bio-
LNG) of hernieuwbare en koolstofarme 
synthetische gasvormige e-brandstoffen (e-
gas). Die koolstofvrije brandstoffen kunnen 
in dezelfde infrastructuur worden gebruikt 
als gasvormige fossiele brandstoffen, 
waardoor geleidelijk kan worden 
overgeschakeld op koolstofvrije 
brandstoffen.

Unie wat klimaatneutraliteit betreft. 
Daarom moet het gebruik van LNG in de 
zeevaart afgebouwd en vervangen worden 
door duurzamere alternatieven. LNG zal 
echter op korte termijn waarschijnlijk een 
overgangsrol spelen in de zeevaart, 
waarvoor momenteel nog geen economisch 
levensvatbare emissievrije 
aandrijftechnologie beschikbaar is. 
Volgens de mededeling over de strategie 
voor slimme en duurzame mobiliteit 
zouden emissievrije zeeschepen tegen 2030 
klaar zijn voor marktintroductie. Gezien de 
lange levensduur van schepen, moet de 
omschakeling van de vloot stapsgewijs 
gebeuren. In vergelijking met de zeevaart, 
zijn de schepen en afstanden in de 
binnenvaart doorgaans kleiner en zouden 
emissievrije aandrijftechnologieën, zoals 
waterstof en elektriciteit, sneller op de 
markt kunnen komen. Men verwacht niet 
dat LNG in die sector nog een belangrijke 
rol zal spelen. Vervoersbrandstoffen zoals 
LNG moeten in toenemende mate 
koolstofvrij worden gemaakt door ze 
bijvoorbeeld te mengen met of te 
vervangen door vloeibaar biomethaan (bio-
LNG) of hernieuwbare en koolstofarme 
synthetische gasvormige e-brandstoffen (e-
gas). Die koolstofvrije brandstoffen kunnen 
in dezelfde infrastructuur worden gebruikt 
als gasvormige fossiele brandstoffen, 
waardoor geleidelijk kan worden 
overgeschakeld op koolstofvrije 
brandstoffen.

Amendement 11

Voorstel voor een verordening
Overweging 8

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(8) De technologie voor zware 
vrachtwagens op LNG is intussen helemaal 
matuur. De gemeenschappelijke scenario’s 
die aan de strategie voor duurzame en 
slimme mobiliteit en het klimaatdoelplan 

(8) De technologie voor zware 
vrachtwagens op LNG is intussen helemaal 
matuur. De gemeenschappelijke scenario’s 
die aan de strategie voor duurzame en 
slimme mobiliteit en het klimaatdoelplan 
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ten grondslag liggen, alsook de herziene Fit 
for 55-modelscenario’s wijzen op een 
beperkte rol van gasvormige brandstoffen, 
die in toenemende mate koolstofvrij zullen 
worden, voor zwaar wegvervoer over 
langere afstand. Voorts wordt verwacht dat 
voertuigen op LPG en CNG, waarvoor in 
de Unie reeds een toereikend 
infrastructuurnet bestaat, geleidelijk zullen 
worden vervangen door emissievrije 
voertuigen; daarom wordt geoordeeld dat 
de inspanningen voor de uitrol van LNG-
infrastructuur die ook koolstofvrije 
brandstoffen kan leveren, beperkt kunnen 
blijven tot het wegwerken van de 
resterende leemten op de hoofdnetten.

ten grondslag liggen, alsook de herziene Fit 
for 55-modelscenario’s wijzen op een 
beperkte rol van gasvormige brandstoffen, 
die in toenemende mate koolstofvrij zullen 
worden, voor zwaar wegvervoer over 
langere afstand. Voorts wordt verwacht dat 
voertuigen op LPG en gecomprimeerd 
aardgas (CNG), waarvoor in de Unie reeds 
een toereikend infrastructuurnet bestaat, 
geleidelijk zullen worden vervangen door 
emissievrije voertuigen; daarom wordt 
geoordeeld dat de inspanningen voor de 
uitrol van LNG-infrastructuur die ook 
koolstofvrije brandstoffen kan leveren, 
beperkt kunnen blijven tot het wegwerken 
van de resterende leemten op de 
hoofdnetten, waarbij rekening wordt 
gehouden met de nationale markt, 
gegevens over verkeersaandelen en met 
marktprognoses. Aangezien de markt voor 
koolstofvrije zware bedrijfsvoertuigen zich 
nog steeds ontwikkelt, moet een 
verscheidenheid aan alternatieve 
technologieën worden gestimuleerd, 
onder meer door middel van planning en 
aanpassing van de infrastructuur, 
rekening houdend met marktaandelen en 
verkeersgegevens.

Amendement 12

Voorstel voor een verordening
Overweging 9

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(9) De uitrol van openbaar 
toegankelijke laadinfrastructuur voor lichte 
elektrische voertuigen is in de Unie niet 
gelijk verlopen. Een aanhoudende 
ongelijke spreiding zou een belemmering 
vormen voor het gebruik van dergelijke 
voertuigen, waardoor de connectiviteit in 
de hele Unie zou worden beperkt. 
Aanhoudende verschillen in de 
beleidsambities en -benaderingen tussen de 
lidstaten staan haaks op de voor 
substantiële marktinvesteringen vereiste 

(9) De uitrol van openbaar 
toegankelijke laadinfrastructuur voor lichte 
elektrische voertuigen is niet in alle 
lidstaten en niet in alle regio’s gelijk 
verlopen. Wanneer de spreiding ongelijk 
blijft, zal dit een belemmering vormen voor 
het gebruik van dergelijke voertuigen, ook 
in dunbevolkte en afgelegen gebieden, 
waardoor de territoriale verschillen 
worden vergroot en de connectiviteit in de 
hele Unie en tussen regio’s zou worden 
beperkt. Aanhoudende verschillen in de 
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zekerheid op lange termijn. Verplichte 
nationale minimumstreefcijfers voor de 
lidstaten moeten daarom de beleidsrichting 
bepalen en de nationale beleidskaders 
aanvullen. In die aanpak moeten nationale 
streefcijfers op basis van de omvang van de 
vloot worden gecombineerd met op afstand 
gebaseerde doelstellingen voor het trans-
Europese vervoersnetwerk (TEN-T). 
Nationale vlootstreefcijfers moeten ervoor 
zorgen dat de uitrol van voldoende 
openbaar toegankelijke laadinfrastructuur 
gelijke tred houdt met de toename van 
voertuigen in elke lidstaat. De op afstand 
gebaseerde doelstellingen voor het TEN-T-
netwerk moeten een volledige dekking van 
de hoofdwegennetten van de Unie met 
elektrische laadpunten waarborgen en 
naadloos vervoer doorheen de Unie 
mogelijk maken.

beleidsambities en -benaderingen tussen de 
lidstaten en tussen regio’s staan haaks op 
de voor substantiële marktinvesteringen 
vereiste zekerheid op lange termijn. 
Verplichte nationale minimumstreefcijfers 
voor de lidstaten moeten daarom de 
beleidsrichting bepalen en de nationale 
beleidskaders aanvullen. In die aanpak 
moeten nationale streefcijfers op basis van 
de omvang van de vloot worden 
gecombineerd met op afstand gebaseerde 
doelstellingen voor het trans-Europese 
vervoersnetwerk (TEN-T) en met een op 
radius gerichte benadering, waarbij 
rekening gehouden moet worden met de 
benodigde flexibiliteit in dunbevolkte en 
afgelegen gebieden. Nationale 
vlootstreefcijfers moeten ervoor zorgen dat 
de uitrol van voldoende openbaar 
toegankelijke laadinfrastructuur gelijke 
tred houdt met de toename van dit type 
voertuigen in elke lidstaat en in elke regio 
van de EU. De op afstand gebaseerde 
doelstellingen voor het TEN-T-netwerk 
moeten een volledige dekking van de 
hoofdwegennetten van de Unie met 
elektrische laadpunten waarborgen, 
naadloos vervoer doorheen de Unie 
mogelijk maken en sociale en 
economische voordelen opleveren voor 
Europese burgers en ondernemingen. Bij 
de op radius gebaseerde doelstellingen 
moet rekening worden gehouden met de 
speciale situatie van stedelijke gebieden 
enerzijds en de kenmerken van 
dunbevolkte en afgelegen gebieden 
anderzijds, alsook met de situatie ter 
plaatste in elke lidstaat. In deze 
streefcijfers wordt een aanvullende 
laadinfrastructuur in alle regio’s 
opgenomen om een gelijkmatige uitrol in 
alle gebieden van de Unie te waarborgen, 
met inbegrip van dunbevolkte en 
afgelegen gebieden. De Commissie moet 
zorg dragen voor samenwerking met 
derde landen, waar zich transitcorridors 
bevinden, en met kandidaat-lidstaten van 
de Unie.
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Amendement 13

Voorstel voor een verordening
Overweging 9 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(9 bis) Om de doelstellingen van de 
verordening op het gebied van de 
infrastructuur te realiseren, moeten de 
lidstaten er in de zin van artikel 174 voor 
zorgen dat er openbaar toegankelijke 
laadstations en tankinfrastructuur met 
voldoende laadvermogen op een 
evenwichtige manier worden uitgerold in 
zowel dicht- als dunbevolkte gebieden. De 
lokale autoriteiten moeten de beschikking 
over financiële middelen krijgen om het 
aantal nieuwe openbaar toegankelijke 
laad- en tankstations voor nieuwe 
personenauto’s en voor nieuwe lichte 
bedrijfsvoertuigen in alle regio’s te 
vergroten, afgestemd op de stijging in het 
gebruik van die voertuigen.

Amendement 14

Voorstel voor een verordening
Overweging 9 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(9 ter) Hoewel het belang van particuliere 
investeringen en van een door de markt 
aangestuurde uitrol van de infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen wordt 
onderkend, moeten 
overheidsinvesteringen en een flexibele 
toepassing van de staatssteunregels verder 
bevorderd worden om een gelijkmatige 
distributie in alle regio’s te waarborgen, 
met name in dunbevolkte en afgelegen 
gebieden.
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Amendement 15

Voorstel voor een verordening
Overweging 9 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(9 quater) Om de klimaatdoelstelling 
te halen is er dringend behoefte aan 
investeringen in onderzoek en 
ontwikkeling, alsook aan een toename 
van de ontwikkeling van en de 
productiecapaciteit voor voertuigaccu’s in 
de EU en een geringere afhankelijkheid 
van invoer van buiten de EU op dit 
gebied.

Amendement 16

Voorstel voor een verordening
Overweging 10

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10) Er moeten nationale streefcijfers op 
basis van het wagenpark worden 
vastgesteld op basis van het totale aantal 
ingeschreven elektrische voertuigen in die 
lidstaat, aan de hand van een 
gemeenschappelijke methode die rekening 
houdt met de technologische 
ontwikkelingen, zoals de grotere 
autonomie van elektrische voertuigen of de 
toenemende marktpenetratie van 
snelladers, waaraan een groter aantal 
voertuigen per laadpunt kunnen laden dan 
bij een normaal laadpunt. Bij die methode 
moet ook rekening worden gehouden met 
het verschillende laadpatroon tussen 
batterij- en plug-in hybridevoertuigen. Een 
methode waarmee de nationale vloot wordt 
gestandaardiseerd op basis van het totale 
maximale laadvermogen van de openbaar 
toegankelijke laadinfrastructuur, moet 
ruimte bieden voor flexibiliteit bij de uitrol 
van verschillende laadtechnologieën in de 
lidstaten.

(10) Er moeten nationale streefcijfers op 
basis van het wagenpark worden 
vastgesteld op basis van het aandeel 
ingeschreven elektrische voertuigen in het 
totale wagenpark in die lidstaat, aan de 
hand van een gemeenschappelijke methode 
die rekening houdt met de technologische 
ontwikkelingen, zoals de grotere 
autonomie van elektrische voertuigen of de 
toenemende marktpenetratie van 
snelladers, waaraan een groter aantal 
voertuigen per laadpunt kunnen laden dan 
bij een normaal laadpunt. Bij die methode 
moet ook rekening worden gehouden met 
het verschillende laadpatroon tussen 
batterij- en plug-in hybridevoertuigen, 
evenals met de bevolkingsdichtheid. Een 
methode waarmee de nationale vloot wordt 
gestandaardiseerd op basis van het totale 
maximale laadvermogen van de openbaar 
toegankelijke laadinfrastructuur, moet 
ruimte bieden voor flexibiliteit bij de uitrol 
van verschillende laadtechnologieën in de 
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lidstaten.

Amendement 17

Voorstel voor een verordening
Overweging 14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(14) Op het TEN-T-netwerk moeten 
voldoende openbaar toegankelijke 
snellaadpunten voor zware 
bedrijfsvoertuigen worden geïnstalleerd om 
de volledige grensoverschrijdende 
connectiviteit te waarborgen en naadloos 
verkeer van elektrische voertuigen in de 
hele Unie mogelijk te maken. Die 
infrastructuur moet over voldoende 
vermogen beschikken om het voertuig 
binnen de wettelijke rusttijd van de 
bestuurder te kunnen opladen. Om de 
elektrificatie van het langeafstandsvervoer 
te ondersteunen, moeten zware 
bedrijfsvoertuigen niet alleen gebruik 
kunnen maken van snelle laadpunten maar 
op het hoofdwegennet ook toegang hebben 
tot openbaar toegankelijke 
laadinfrastructuur voor nachtelijk opladen.

(14) Op het TEN-T-netwerk moeten 
voldoende openbaar toegankelijke 
snellaadpunten voor zware 
bedrijfsvoertuigen worden geïnstalleerd om 
de volledige grensoverschrijdende 
connectiviteit te waarborgen en naadloos 
verkeer van elektrische voertuigen in de 
hele Unie en in al haar gebieden en in alle 
regio’s mogelijk te maken. Die 
infrastructuur moet over voldoende 
vermogen beschikken om het voertuig 
binnen de wettelijke rusttijd van de 
bestuurder te kunnen opladen. Om de 
elektrificatie van het langeafstandsvervoer 
te ondersteunen, moeten zware 
bedrijfsvoertuigen niet alleen gebruik 
kunnen maken van snelle laadpunten maar 
op het hoofdwegennet ook toegang hebben 
tot openbaar toegankelijke 
laadinfrastructuur voor nachtelijk opladen.

Amendement 18

Voorstel voor een verordening
Overweging 17

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(17) Tot de openbaar toegankelijke laad- 
of tankpunten behoren bijvoorbeeld 
particuliere publiek toegankelijke laad- of 
tankpunten die zich op openbaar of 
privéterrein bevinden, zoals openbare 
parkeerplaatsen of parkeerplaatsen van 
supermarkten. Een laad- of tankpunt op 
privéterrein dat voor het grote publiek 
toegankelijk is, moet als openbaar 

(17) Tot de openbaar toegankelijke laad- 
of tankpunten behoren bijvoorbeeld 
particuliere publiek toegankelijke laad- of 
tankpunten die zich op openbaar of 
privéterrein bevinden, zoals openbare 
parkeerplaatsen of parkeerplaatsen van 
supermarkten. Een laad- of tankpunt op 
privéterrein dat voor het grote publiek 
toegankelijk is, moet als openbaar 
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toegankelijk worden beschouwd, zelfs als 
de toegang beperkt is tot een specifieke 
algemene groep gebruikers, bijvoorbeeld 
klanten. Laad- of tankpunten voor 
autodeelsystemen mogen alleen als 
openbaar toegankelijk worden beschouwd 
als zij uitdrukkelijk toegankelijk zijn voor 
derden. Laad- of tankpunten op 
privéterrein waarvan de toegang beperkt is 
tot een beperkte, specifieke groep 
personen, zoals parkeerplaatsen in 
kantoorgebouwen die alleen toegankelijk 
zijn voor werknemers of gemachtigde 
personen, mogen niet als openbaar 
toegankelijke laad- of tankpunten worden 
beschouwd.

toegankelijk worden beschouwd, zelfs als 
de toegang beperkt is tot een specifieke 
algemene groep gebruikers, bijvoorbeeld 
klanten. Laad- of tankpunten voor 
autodeelsystemen mogen alleen als 
openbaar toegankelijk worden beschouwd 
als zij uitdrukkelijk toegankelijk zijn voor 
derden. Laad- of tankpunten op 
privéterrein waarvan de toegang beperkt is 
tot een beperkte, specifieke groep 
personen, zoals parkeerplaatsen in 
kantoorgebouwen die alleen toegankelijk 
zijn voor werknemers of gemachtigde 
personen, mogen niet als openbaar 
toegankelijke laad- of tankpunten worden 
beschouwd. Dit geldt eveneens voor laad- 
en tankstations die specifiek bedoeld zijn 
voor het OV-wagenpark.

Amendement 19

Voorstel voor een verordening
Overweging 20

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(20) Slimme metersystemen als 
gedefinieerd in Richtlijn (EU) 2019/944 
van het Europees Parlement en de Raad52 
leveren de realtimegegevens die nodig zijn 
om de stabiliteit van het net te garanderen 
en aan te zetten tot een rationeel gebruik 
van laaddiensten. Door in realtime 
nauwkeurige en transparante 
kostprijsinformatie te verstrekken, 
moedigen zij de gebruiker, in combinatie 
met slimme laadpunten, aan op te laden op 
tijdstippen waarop de algemene 
elektriciteitsvraag en de energieprijzen laag 
zijn. Het gebruik van slimme 
metersystemen in combinatie met slimme 
laadpunten kan het laden optimaliseren, 
hetgeen voordelen biedt voor het 
elektriciteitssysteem en de eindgebruiker. 
De lidstaten moeten het gebruik van 
slimme metersystemen voor het opladen 
van elektrische voertuigen op openbaar 
toegankelijke laadpunten aanmoedigen, 

(20) Slimme metersystemen als 
gedefinieerd in Richtlijn (EU) 2019/944 
van het Europees Parlement en de Raad52 
leveren de realtimegegevens die nodig zijn 
om de stabiliteit van het net te garanderen 
en aan te zetten tot een rationeel gebruik 
van laaddiensten. Door in realtime 
nauwkeurige en transparante 
kostprijsinformatie te verstrekken, 
moedigen zij de gebruiker, in combinatie 
met slimme laadpunten en bidirectionele 
laadpunten, aan op te laden op tijdstippen 
waarop de algemene elektriciteitsvraag en 
de energieprijzen laag zijn. Het gebruik 
van slimme metersystemen in combinatie 
met slimme laadpunten kan het laden 
optimaliseren, hetgeen voordelen biedt 
voor het elektriciteitssysteem en de 
eindgebruiker. De lidstaten moeten het 
gebruik van slimme metersystemen voor 
het opladen van elektrische voertuigen op 
openbaar toegankelijke laadpunten 
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voor zover dit technisch haalbaar en 
economisch redelijk is, en ervoor zorgen 
dat die systemen voldoen aan de eisen van 
artikel 20 van Richtlijn (EU) 2019/944.

aanmoedigen, voor zover dit technisch 
haalbaar en economisch redelijk is, en 
ervoor zorgen dat die systemen voldoen 
aan de eisen van artikel 20 van Richtlijn 
(EU) 2019/944.

__________________ __________________
52 Richtlijn (EU) 2019/944 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
5 juni 2019 betreffende 
gemeenschappelijke regels voor de interne 
markt voor elektriciteit en tot wijziging van 
Richtlijn 2012/27/EU (PB L 158 van 
14.6.2019, blz. 125).

52 Richtlijn (EU) 2019/944 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
5 juni 2019 betreffende 
gemeenschappelijke regels voor de interne 
markt voor elektriciteit en tot wijziging van 
Richtlijn 2012/27/EU (PB L 158 van 
14.6.2019, blz. 125).

Amendement 20

Voorstel voor een verordening
Overweging 21

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(21) Om in te spelen om de behoeften 
van het toenemende aantal elektrische 
voertuigen in onder meer het wegvervoer, 
bij het spoor en in de zeevaart zal het 
oplaadproces moeten worden 
geoptimaliseerd en beheerd op een manier 
die geen congestie veroorzaakt en waarbij 
de beschikbaarheid van hernieuwbare 
elektriciteit en lage elektriciteitsprijzen in 
het systeem optimaal worden benut. Met 
name slim opladen, waarbij gebruik wordt 
gemaakt van aggregatie en vraagrespons op 
basis van de prijs, kan de integratie van 
elektrische voertuigen in het 
elektriciteitssysteem verder faciliteren. 
Systeemintegratie kan verder worden 
vergemakkelijkt door bidirectioneel laden 
(tussen voertuig en net). Slim laden moet 
daarom worden ondersteund door alle 
normale laadpunten waarop geparkeerde 
voertuigen gewoonlijk voor een langere 
periode worden aangesloten.

(21) Om in te spelen om de behoeften 
van het toenemende aantal elektrische 
voertuigen in onder meer het wegvervoer, 
bij het spoor en in de zeevaart zal het 
oplaadproces moeten worden 
geoptimaliseerd en beheerd op een manier 
die geen congestie veroorzaakt en waarbij 
de beschikbaarheid van hernieuwbare 
elektriciteit en lage elektriciteitsprijzen in 
het systeem optimaal worden benut. Met 
name slim opladen, waarbij gebruik wordt 
gemaakt van aggregatie en vraagrespons op 
basis van de prijs, kan de integratie van 
elektrische voertuigen in het 
elektriciteitssysteem verder faciliteren. Het 
moet mogelijk zijn slim opladen te laten 
plaatsvinden op normale laadsnelheden 
en ook tijdens snelladen, door middel van 
respons op basis van dynamische 
prijssignalen of de optimalisering van de 
energiestroom. Systeemintegratie kan 
verder worden vergemakkelijkt door 
bidirectioneel laden (tussen voertuig en 
net). Slim laden moet daarom worden 
ondersteund door alle normale laadpunten 
waarop geparkeerde voertuigen gewoonlijk 
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voor een langere periode worden 
aangesloten.

Amendement 21

Voorstel voor een verordening
Overweging 21 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(21 bis) Om te waarborgen dat de 
snelle transformatie naar e-mobiliteit op 
duurzame wijze plaatsvindt, moet de Unie 
op mondiaal niveau een voortrekkersrol 
vervullen op het gebied van duurzame 
producten, technologieën, diensten en 
innovaties, met name met het oog op een 
circulaire, sociaal rechtvaardige, 
ecologisch en ethisch verantwoorde en 
duurzame waardeketen voor batterijen.

Amendement 22

Voorstel voor een verordening
Overweging 22

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(22) De ontwikkeling van infrastructuur 
voor elektrische voertuigen, de interactie 
van die infrastructuur met het 
elektriciteitssysteem en de aan de 
verschillende actoren op de markt voor 
elektrische mobiliteit toegekende rechten 
en verantwoordelijkheden moeten in 
overeenstemming zijn met de beginselen 
van Richtlijn (EU) 2019/944. In die zin 
moeten distributiesysteembeheerders op 
niet-discriminerende basis samenwerken 
met iedereen die een openbaar toegankelijk 
laadpunt installeert of exploiteert, en de 
lidstaten moeten ervoor zorgen dat voor de 
elektriciteitsvoorziening van een laadpunt 
een contract kan worden gesloten met een 
andere leverancier dan de entiteit die 
elektriciteit levert aan het huishouden of 

(22) De ontwikkeling van infrastructuur 
voor elektrische voertuigen, de interactie 
van die infrastructuur met het 
elektriciteitssysteem en de aan de 
verschillende actoren op de markt voor 
elektrische mobiliteit toegekende rechten 
en verantwoordelijkheden moeten in 
overeenstemming zijn met de beginselen 
van Richtlijn (EU) 2019/944. In die zin 
moeten distributiesysteembeheerders op 
niet-discriminerende basis samenwerken 
met iedereen die een openbaar toegankelijk 
laadpunt installeert of exploiteert, en de 
lidstaten moeten ervoor zorgen dat voor de 
elektriciteitsvoorziening van een laadpunt 
een contract kan worden gesloten met een 
andere leverancier dan de entiteit die 
elektriciteit levert aan het huishouden of 
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het gebouw waar dat laadpunt zich bevindt. 
De toegang van EU-
elektriciteitsleveranciers tot laadpunten 
mag geen afbreuk doen aan de 
ontheffingen uit hoofde van artikel 66 van 
Richtlijn (EU) 2019/944.

het gebouw waar dat laadpunt zich bevindt. 
De toegang van EU-
elektriciteitsleveranciers tot laadpunten 
mag geen afbreuk doen aan de 
ontheffingen uit hoofde van artikel 66 van 
Richtlijn (EU) 2019/944. De 
infrastructuur voor elektrische voertuigen 
en laadpunten moet gemakkelijk 
toegankelijk zijn voor personen met een 
handicap of beperkte mobiliteit.

Amendement 23

Voorstel voor een verordening
Overweging 22 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(22 bis) Nieuwe verplichtingen met 
betrekking tot een minimumdekking op 
het wegennet van openbaar toegankelijke 
laadpunten voor lichte en zware 
voertuigen, zullen tot hogere eisen leiden 
die aan de exploitanten van het 
distributiesysteem gesteld worden wat de 
beschikbaarheid van laadpunten betreft. 
Dat is vervolgens weer van invloed op het 
distributiesysteem zelf in de zin van 
aanvullende investeringskosten en het 
dagelijkse functioneren ervan. Dat 
betekent dat er bij de uitvoering van de 
taken die voortvloeien uit deze 
verordening rekening gehouden moet 
worden met de technische en financiële 
capaciteit van de exploitanten van het 
distributiesysteem.

Amendement 24

Voorstel voor een verordening
Overweging 25

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(25) Er ontstaan nieuwe diensten die het 
gebruik van elektrische voertuigen 
ondersteunen. Entiteiten die deze diensten 

(25) Er ontstaan nieuwe diensten die het 
gebruik van elektrische voertuigen 
ondersteunen. Entiteiten die deze diensten 
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aanbieden, zoals aanbieders van 
mobiliteitsdiensten, moeten onder eerlijke 
marktvoorwaarden kunnen werken. 
Exploitanten van laadpunten mogen 
dergelijke dienstverleners geen 
ongeoorloofde voorkeursbehandeling 
geven, bijvoorbeeld door 
ongerechtvaardigde prijsdifferentiatie die 
de concurrentie kan belemmeren en 
uiteindelijk kan leiden tot hogere 
consumentenprijzen. De Commissie moet 
toezicht houden op de ontwikkeling van de 
oplaadmarkt. Bij de herziening van de 
verordening zal de Commissie maatregelen 
nemen wanneer marktontwikkelingen dit 
vereisen, bijvoorbeeld als er sprake zou 
zijn van beperkingen van diensten voor 
eindgebruikers of handelspraktijken die de 
mededinging kunnen beperken.

aanbieden, zoals aanbieders van 
mobiliteitsdiensten, moeten onder eerlijke 
marktvoorwaarden kunnen werken. 
Exploitanten van laadpunten mogen 
dergelijke dienstverleners geen 
ongeoorloofde voorkeursbehandeling 
geven, bijvoorbeeld door 
ongerechtvaardigde prijsdifferentiatie die 
de concurrentie kan belemmeren en 
uiteindelijk kan leiden tot hogere 
consumentenprijzen. De nationale 
regelgevende instanties en de Commissie 
moeten toezicht houden op de 
ontwikkeling van de oplaadmarkt. Bij de 
herziening van de verordening zal de 
Commissie maatregelen nemen wanneer 
marktontwikkelingen dit vereisen, 
bijvoorbeeld als er sprake zou zijn van 
beperkingen van diensten voor 
eindgebruikers of handelspraktijken die de 
mededinging kunnen beperken.

Amendement 25

Voorstel voor een verordening
Overweging 25 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(25 bis) In alle sectoren moet 
rekening worden gehouden met het 
beginsel “energie-efficiëntie eerst”, dat 
verder gaat dan het energiesysteem, onder 
meer in het wegvervoer, de scheepvaart en 
de luchtvaart. Dit beginsel moet met name 
in overweging worden genomen bij 
besluiten over beleid, planning en 
investeringen betreffende de uitrol van 
laad- en tankinfrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen, onder meer met 
betrekking tot de “well-to-wheel”-energie-
efficiëntie van verschillende emissievrije 
technologieën.

Amendement 26



PE703.063v02-00 22/81 AD\1255283NL.docx

NL

Voorstel voor een verordening
Overweging 28

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(28) In een vroeg stadium van 
marktintroductie bestaat er nog steeds een 
zekere mate van onzekerheid over het 
soort voertuigen dat op de markt zal komen 
en over het soort technologieën dat op 
grote schaal zal worden gebruikt. Zoals 
uiteengezet in de mededeling van de 
Commissie “Een waterstofstrategie voor 
een klimaatneutraal Europa”56 werd het 
segment van de zware bedrijfsvoertuigen 
aangemerkt als het meest kansrijke 
segment voor een snelle grootschalige 
uitrol van waterstofvoertuigen. Daarom 
moet de infrastructuur voor het tanken van 
waterstof voorlopig op dat segment 
focussen en moeten lichte voertuigen ook 
gebruik kunnen maken van openbaar 
toegankelijke waterstoftankstations. Met 
het oog op de interoperabiliteit moeten alle 
openbaar toegankelijke waterstofstations 
een druk van ten minste 700 bar leveren. 
Bij de uitrol van infrastructuur moet ook 
rekening worden gehouden met de 
opkomst van nieuwe technologieën, zoals 
vloeibare waterstof, die zware 
bedrijfsvoertuigen een grotere autonomie 
bieden en die de voorkeur genieten van 
sommige voertuigfabrikanten. Daartoe 
moet bij een minimumaantal 
waterstoftankstations vloeibaar waterstof 
kunnen worden getankt met een druk van 
700 bar.

(28) In een vroeg stadium van 
marktintroductie bestaat er nog steeds 
onzekerheid over het soort voertuigen dat 
op de markt zal komen en over het soort 
technologieën dat op grote schaal zal 
worden gebruikt. Zoals uiteengezet in de 
mededeling van de Commissie “Een 
waterstofstrategie voor een klimaatneutraal 
Europa”56 werd het segment van de zware 
bedrijfsvoertuigen aangemerkt als het 
meest kansrijke segment voor een snelle 
grootschalige uitrol van 
waterstofvoertuigen. Daarom moet de 
infrastructuur voor het tanken van 
waterstof voorlopig op dat segment 
focussen en moeten lichte voertuigen ook 
gebruik kunnen maken van openbaar 
toegankelijke waterstoftankstations. Met 
het oog op de interoperabiliteit moeten alle 
openbaar toegankelijke waterstofstations 
een druk van ten minste 700 bar leveren. 
Bij de uitrol van infrastructuur moet ook 
rekening worden gehouden met de 
opkomst van nieuwe technologieën, zoals 
vloeibare waterstof. Daartoe moet bij een 
minimumaantal waterstoftankstations 
vloeibaar waterstof kunnen worden getankt 
met een druk van 700 bar.

__________________ __________________
56 COM(2020) 301 final 56 COM(2020) 301 final

Amendement 27

Voorstel voor een verordening
Overweging 28 bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(28 bis) Het is belangrijk om de 
effectieve uitrol van de geplande 
infrastructuur voor het tanken van 
waterstof in de lidstaten te ondersteunen. 
Dit vereist een doelgerichte coördinatie 
tussen alle belanghebbenden, inclusief 
Europese, nationale en regionale 
instellingen, vakbonden en de sector zelf. 
Er moet daarbij ook gebruik gemaakt 
worden van initiatieven als de 
Gemeenschappelijke Onderneming 
“Schone waterstof”, zoals ingesteld door 
Verordening (EU) 2021/2085 van de 
Raad, met het oog op het bevorderen en 
intensiveren van particuliere financiering 
om de relevante streefcijfers te 
verwezenlijken zoals die in die 
verordening zijn opgenomen.

Amendement 28

Voorstel voor een verordening
Overweging 29

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(29) De Unie beschikt over een aantal 
LNG-tankpunten, die een ruggengraat 
vormen voor het verkeer van zware 
bedrijfsvoertuigen op LNG. Het TEN-T-
kernnetwerk moet de basis blijven voor de 
uitrol van LNG-infrastructuur en 
geleidelijk aan voor bio-LNG, aangezien 
het de belangrijkste verkeersstromen 
verwerkt en grensoverschrijdende 
verbindingen in de hele Unie mogelijk 
maakt. In Richtlijn 2014/94/EU werd 
aanbevolen dat dergelijke tankpunten om 
de 400 km op het TEN-T-kernnetwerk 
zouden worden geïnstalleerd, maar het 
netwerk vertoont nog enkele kleine lacunes 
om die doelstelling te bereiken. De 
lidstaten moeten die doelstelling uiterlijk in 
2025 bereiken en de resterende leemten 

(29) Een aantal LNG-tankpunten 
vormen een ruggengraat voor het verkeer 
van zware bedrijfsvoertuigen op LNG in 
de Unie. Het TEN-T-kernnetwerk moet de 
basis blijven voor de uitrol van LNG-
infrastructuur en geleidelijk aan voor bio-
LNG, aangezien het de belangrijkste 
verkeersstromen verwerkt en 
grensoverschrijdende verbindingen in de 
hele Unie mogelijk maakt. In Richtlijn 
2014/94/EU werd aanbevolen dat 
dergelijke tankpunten om de 400 km op het 
TEN-T-kernnetwerk zouden worden 
geïnstalleerd, maar het netwerk vertoont 
nog enkele kleine lacunes om die 
doelstelling te bereiken. Vooral in 
bepaalde delen van Europa en in derde 
landen zijn er onvoldoende LNG-stations 
die aan internationale vervoerscorridors 
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opvullen, waarna de doelstelling vervalt. liggen, waaronder corridors die 
verschillende lidstaten met elkaar 
verbinden. De lidstaten worden 
aangemoedigd die doelstelling uiterlijk in 
2025 te bereiken en de resterende leemten 
op te vullen, waarna de doelstelling 
vervalt.

Amendement 29

Voorstel voor een verordening
Overweging 30

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(30) Gebruikers van voertuigen op 
alternatieve brandstoffen moeten vlot en 
gemakkelijk kunnen betalen bij alle 
openbaar toegankelijke laad- en 
tankpunten, zonder de verplichting een 
contract te sluiten met de exploitant van het 
laad- of tankpunt of een aanbieder van 
mobiliteitsdiensten. Daarom moeten alle 
openbaar toegankelijke laad- en tankpunten 
op ad-hocbasis de in de Unie gangbare 
betaalmiddelen aanvaarden, met name 
elektronische betalingen via terminals en 
apparatuur voor betalingsdiensten. Die 
ad-hocbetalingsmethode moet altijd 
beschikbaar zijn voor consumenten, zelfs 
als bij het laad- of tankpunt op basis van 
een contract kan worden betaald.

(30) Gebruikers van voertuigen op 
alternatieve brandstoffen moeten vlot en 
gemakkelijk kunnen betalen bij alle 
openbaar toegankelijke laad- en 
tankpunten, zonder de verplichting een 
contract te sluiten met de exploitant van het 
laad- of tankpunt of een aanbieder van 
mobiliteitsdiensten. Daarom moeten alle 
openbaar toegankelijke laad- en tankpunten 
op ad-hocbasis betaalkaarten aanvaarden. 
Die ad-hocbetalingsmethode moet altijd 
beschikbaar zijn voor consumenten, zelfs 
als bij het laad- of tankpunt op basis van 
een contract kan worden betaald.

Amendement 30

Voorstel voor een verordening
Overweging 30 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(30 bis) Om te waarborgen dat de 
uit te rollen laadinfrastructuur op de 
meest doeltreffende wijze wordt ingezet en 
om het vertrouwen van de consument in 
e-mobiliteit te vergroten, is het van 
essentieel belang dat het gebruik van 
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openbaar toegankelijke laadpunten voor 
alle gebruikers toegankelijk is, ongeacht 
het merk van de auto en ongeacht of zij 
deelnemen aan een regeling voor betaling 
op basis van een contract. De 
infrastructuur voor elektrische voertuigen 
en laadpunten moet gemakkelijk 
toegankelijk zijn voor personen met een 
handicap of beperkte mobiliteit.

Amendement 31

Voorstel voor een verordening
Overweging 31

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(31) De vervoersinfrastructuur moet alle 
gebruikers naadloze mobiliteit en 
toegankelijkheid bieden, ook aan personen 
met een handicap en ouderen. In beginsel 
moeten de plaats van alle laad- en 
tankstations en die stations zelf zodanig 
worden ontworpen dat zij door zoveel 
mogelijk mensen kunnen worden gebruikt, 
ook door ouderen, personen met beperkte 
mobiliteit en personen met een handicap. 
Er moet bijvoorbeeld voldoende ruimte 
worden voorzien rond de parkeerplaats, het 
laadstation moet zonder drempel 
bereikbaar zijn, de knoppen en het scherm 
van het laadstation moeten op een passende 
hoogte staan en de laad- en tankkabels 
mogen niet te zwaar zijn zodat ze ook 
hanteerbaar zijn voor mensen met beperkte 
spierkracht. Bovendien moet de 
gebruikersinterface van de laadpunten 
toegankelijk zijn. In die zin moeten de 
toegankelijkheidseisen van de bijlagen I en 
III bij Richtlijn 2019/88257 van toepassing 
zijn op laad- en tankinfrastructuur.

(31) De vervoersinfrastructuur moet alle 
gebruikers naadloze mobiliteit en 
toegankelijkheid bieden, ook aan personen 
met een handicap en ouderen. De plaats 
van alle laad- en tankstations en die 
stations zelf moeten zodanig worden 
ontworpen dat zij door zoveel mogelijk 
mensen kunnen worden gebruikt, ook door 
ouderen, personen met beperkte mobiliteit 
en personen met een handicap. Er moet 
bijvoorbeeld voldoende ruimte worden 
voorzien rond de parkeerplaats, het 
laadstation moet zonder drempel 
bereikbaar zijn, de knoppen en het scherm 
van het laadstation moeten op een passende 
hoogte staan en de laad- en tankkabels 
mogen niet te zwaar zijn zodat ze ook 
hanteerbaar zijn voor mensen met beperkte 
spierkracht. Bovendien moet de 
gebruikersinterface van de laadpunten 
toegankelijk zijn. In die zin moeten de 
toegankelijkheidseisen van de bijlagen I en 
III bij Richtlijn 2019/88257 van toepassing 
zijn op laad- en tankinfrastructuur.

__________________ __________________
57 Richtlijn 2019/882 van het Europees 
Parlement en de Raad van 17 april 2019 
betreffende de 
toegankelijkheidsvoorschriften voor 
producten en diensten (PB L 151 van 

57 Richtlijn 2019/882 van het Europees 
Parlement en de Raad van 17 april 2019 
betreffende de 
toegankelijkheidsvoorschriften voor 
producten en diensten (PB L 151 van 
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7.6.2019, blz. 70). 7.6.2019, blz. 70).

Amendement 32

Voorstel voor een verordening
Overweging 32 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(32 bis) Gezien de kosten en de 
complexiteit die gepaard gaan met de 
uitrol van walstroom in zeehavens, is het 
essentieel om prioriteit te geven aan de 
investeringen, met name waar dit het 
meest zinvol is in termen van geografische 
locatie, emissiereductie en economische 
levensvatbaarheid, waarbij rekening 
gehouden wordt met de 
gebruiksfrequentie, de regelmaat 
waarmee havens worden aangedaan en de 
netcapaciteit.

Amendement 33

Voorstel voor een verordening
Overweging 34

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(34) In de streefcijfers moet rekening 
worden gehouden met de soorten schepen 
die van stroom worden voorzien en met 
hun respectieve verkeersvolumes. 
Zeehavens met een bescheiden 
verkeersvolume van bepaalde 
scheepscategorieën moeten op basis van 
een minimumverkeersvolume worden 
vrijgesteld van de verplichte eisen voor de 
overeenkomstige categorieën, om te 
voorkomen dat capaciteit wordt 
geïnstalleerd die daarna onderbenut blijft. 
Evenzo mogen de verplichte streefcijfers 
niet gericht zijn op de maximale vraag, 
maar op een voldoende hoog volume, om 
een onderbenutting van de capaciteit te 
voorkomen en rekening te houden met de 

(34) In de streefcijfers moet rekening 
worden gehouden met de soorten schepen 
die van stroom worden voorzien en met 
hun respectieve verkeersvolumes. 
Zeehavens met een bescheiden 
verkeersvolume van bepaalde 
scheepscategorieën moeten op basis van 
een minimumverkeersvolume worden 
vrijgesteld van de verplichte eisen voor de 
overeenkomstige categorieën, om te 
voorkomen dat capaciteit wordt 
geïnstalleerd die daarna onderbenut blijft. 
Evenzo mogen de verplichte streefcijfers 
niet gericht zijn op de maximale vraag, 
maar op een voldoende hoog volume, om 
een onderbenutting van de capaciteit te 
voorkomen en rekening te houden met de 
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operationele kenmerken van de haven. 
Zeevervoer is belangrijk voor de cohesie 
en de economische ontwikkeling van 
eilanden in de Unie. De 
energieproductiecapaciteit op die eilanden 
is niet altijd toereikend om tegemoet te 
komen aan de vraag naar energie die met 
de levering van walstroom gepaard gaat. In 
dergelijke gevallen moeten eilanden van 
die eis worden vrijgesteld, tenzij en totdat 
een elektrische verbinding met het 
vasteland is gerealiseerd of tot er ter 
plaatse voldoende productiecapaciteit uit 
schone energiebronnen beschikbaar is.

operationele kenmerken van de haven. 
Zeevervoer is belangrijk voor de cohesie 
en de economische ontwikkeling van 
eilanden en ultraperifere gebieden in de 
Unie. De energieproductiecapaciteit op die 
eilanden en in deze ultraperifere gebieden 
is niet altijd toereikend om tegemoet te 
komen aan de vraag naar energie die met 
de levering van walstroom gepaard gaat. In 
dergelijke gevallen moeten eilanden en 
ultraperifere gebieden van die eis worden 
vrijgesteld, tenzij en totdat een elektrische 
verbinding met het vasteland of met 
buurlanden is gerealiseerd of tot er ter 
plaatse voldoende productiecapaciteit uit 
schone energiebronnen beschikbaar is.

Amendement 34

Voorstel voor een verordening
Overweging 35

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(35) Tegen 2025 moet in de zeehavens 
een kernnetwerk van LNG-tankpunten 
beschikbaar zijn. LNG-tankpunten bestaan 
uit terminals, tanks en mobiele containers 
voor LNG, en LNG-bunkerstations en -
bunkerschepen.

(35) Tegen 2025 moet in de zeehavens 
een kernnetwerk van tankpunten voor 
LNG, waterstof en ammoniak beschikbaar 
zijn. LNG-tankpunten bestaan uit 
terminals, tanks en mobiele containers voor 
LNG, en LNG-bunkerstations en -
bunkerschepen.

Amendement 35

Voorstel voor een verordening
Overweging 37

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(37) Overeenkomstig artikel 3 van 
Richtlijn 2014/94/EU hebben de lidstaten 
nationale beleidskaders vastgesteld met 
hun plannen en doelstellingen om te 
waarborgen dat die doelstellingen worden 
bereikt. Zowel uit de beoordeling van het 
nationale beleidskader als uit de evaluatie 

(37) Overeenkomstig artikel 3 van 
Richtlijn 2014/94/EU hebben de lidstaten 
nationale beleidskaders vastgesteld met 
hun plannen en doelstellingen om te 
waarborgen dat die doelstellingen worden 
bereikt. Zowel uit de beoordeling van het 
nationale beleidskader als uit de evaluatie 
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van Richtlijn 2014/94/EU is gebleken dat 
er behoefte is aan meer ambitie en een 
beter gecoördineerde aanpak over de 
lidstaatgrenzen heen om de verwachte 
groei van het gebruik van voertuigen op 
alternatieve brandstoffen, met name 
elektrische voertuigen, op te vangen. 
Bovendien zullen voor alle vervoerswijzen 
alternatieven voor fossiele brandstoffen 
nodig zijn om de ambities van de Europese 
Green Deal te verwezenlijken. De 
bestaande nationale beleidskaders moeten 
worden herzien om duidelijk aan te geven 
hoe de lidstaten zullen voldoen aan de veel 
grotere behoefte aan openbaar 
toegankelijke laad- en tankinfrastructuur, 
zoals uitgedrukt in de bindende 
streefcijfers. De herziene kaders moeten in 
gelijke mate betrekking hebben op alle 
vervoerswijzen, m.i.v. de vervoerswijzen 
waarvoor geen bindende uitrolstreefcijfers 
zijn vastgesteld.

van Richtlijn 2014/94/EU is gebleken dat 
er behoefte is aan meer ambitie en een 
beter gecoördineerde aanpak over de 
lidstaatgrenzen heen om de verwachte 
groei van het gebruik van voertuigen op 
alternatieve brandstoffen, met name 
elektrische voertuigen, op te vangen. 
Bovendien moeten voor alle 
vervoerswijzen fossiele brandstoffen 
worden uitgefaseerd en zijn er groene 
alternatieven voor fossiele brandstoffen 
nodig om de ambities van de Europese 
Green Deal en de doelstelling van de Unie 
om tegen 2050 klimaatneutraal te zijn en 
om de afhankelijkheid van conventionele 
brandstoffen te verminderen, te 
verwezenlijken. De bestaande nationale 
beleidskaders moeten worden herzien om 
duidelijk aan te geven hoe de lidstaten 
zullen voldoen aan de veel grotere behoefte 
aan openbaar toegankelijke laad- en 
tankinfrastructuur, zoals uitgedrukt in de 
bindende streefcijfers. De herziening moet, 
met volledige inachtneming van de 
beginselen “geen significante schade 
berokkenen” en “geen afbreuk doen aan 
de cohesie” gebaseerd zijn op een 
territoriale analyse, waarbij de 
uiteenlopende behoeften van de 
verschillende subnationale entiteiten in 
kaart worden gebracht en rekening wordt 
gehouden met lokale en regionale 
deskundigheid en, indien van toepassing, 
met bestaande lokale en regionale 
uitrolplannen voor de laad- en 
tankinfrastructuur. De herziene kaders 
moeten in gelijke mate betrekking hebben 
op alle vervoerswijzen, m.i.v. de 
vervoerswijzen waarvoor geen bindende 
uitrolstreefcijfers zijn vastgesteld.

Amendement 36

Voorstel voor een verordening
Overweging 38
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(38) In de herziene nationale 
beleidskaders van de lidstaten moeten 
ondersteunende acties worden opgenomen 
om de markt voor alternatieve brandstoffen 
te ontwikkelen, met inbegrip van de uitrol 
van de nodige infrastructuur, in nauwe 
samenwerking met de regionale en lokale 
autoriteiten en de betrokken sectoren, en 
met inachtneming van de behoeften van 
kleine en middelgrote ondernemingen. 
Daarnaast moeten in de herziene kaders het 
algemene nationale kader voor de 
planning, vergunningverlening en 
aanbesteding van die infrastructuur worden 
beschreven, met inbegrip van de 
vastgestelde belemmeringen en 
maatregelen om die weg te nemen, zodat 
de infrastructuur sneller kan worden 
uitgerold.

(38) De herziene nationale beleidskaders 
van de lidstaten moeten in 
overeenstemming zijn met de 
klimaatdoelen van de EU om uiterlijk in 
2050 klimaatneutraal te zijn en moeten 
markt- en verkeersaandelen en toezicht op 
en evaluatie van de gegevens die de basis 
vormen voor marktprognoses bevatten, 
evenals sterke ondersteunende acties om de 
markt voor alternatieve brandstoffen en 
groene oplossingen te ontwikkelen, met 
inbegrip van de uitrol van de nodige 
infrastructuur, in nauwe samenwerking met 
de regionale en lokale autoriteiten, de 
betrokken sectoren en andere 
belanghebbenden, met inachtneming van 
een eerlijke en rechtvaardige transitie en 
de behoeften van de sociale partners en 
kleine en middelgrote ondernemingen, 
zodat de transitie zich op een realistische 
en sociaal verantwoordelijke wijze 
voltrekt. Daarnaast moeten in de herziene 
kaders het algemene nationale kader voor 
de planning, vergunningverlening en 
aanbesteding van die infrastructuur worden 
beschreven, met inbegrip van de 
vastgestelde belemmeringen en 
maatregelen om die weg te nemen, zodat 
de infrastructuur sneller kan worden 
uitgerold. In de herziene nationale 
beleidskaders moet zoveel mogelijk 
rekening worden gehouden met het 
beginsel “energie-efficiëntie eerst”. De 
lidstaten moeten rekening houden met de 
aanbevelingen en richtsnoeren van de 
Commissie over de uitvoering van het 
beginsel, waarin wordt toegelicht hoe 
besluiten op het gebied van planning, 
beleid en investeringen het 
energieverbruik in een aantal belangrijke 
sectoren, waaronder de vervoerssector, 
kunnen terugdringen. In dunbevolkte en 
afgelegen gebieden, ultraperifere 
gebieden en gebieden met een lage 
verkeersdichtheid waar de vraag naar een 
dergelijke infrastructuur laag is, is het 
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mogelijk niet haalbaar om op 
marktvoorwaarden infrastructuur te 
waarborgen die voldoende uitgebreid is. 
Op grond van de staatssteunwetgeving 
mogen lidstaten in dergelijke gevallen 
investeringssteun en CEF-financiering 
beschikbaar stellen. Bij de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen mag niemand aan zijn lot 
worden overgelaten.

Amendement 37

Voorstel voor een verordening
Overweging 39

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(39) De Commissie moet de 
ontwikkeling en implementatie van de 
herziene nationale beleidskaders van de 
lidstaten faciliteren door middel van de 
uitwisseling van informatie en beste 
praktijken tussen de lidstaten.

(39) De Commissie moet de 
ontwikkeling en implementatie van de 
herziene nationale beleidskaders van de 
lidstaten faciliteren door middel van de 
uitwisseling van informatie en beste 
praktijken tussen de lidstaten en de 
regionale en lokale autoriteiten.

Amendement 38

Voorstel voor een verordening
Overweging 40

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(40) Om alternatieve brandstoffen te 
promoten en de relevante infrastructuur te 
ontwikkelen, moeten de nationale 
beleidskaders bestaan uit gedetailleerde 
strategieën om het gebruik die brandstoffen 
te bevorderen in sectoren die moeilijk 
koolstofvrij kunnen worden gemaakt, zoals 
de luchtvaart, de zee- en binnenvaart en het 
spoorvervoer over lijnen die niet kunnen 
worden geëlektrificeerd. De lidstaten 
moeten met name duidelijke strategieën 
ontwikkelen om de binnenvaart over de 
TEN-T-waterwegen koolstofvrij te maken, 

(40) Om alternatieve brandstoffen te 
promoten en de relevante infrastructuur te 
ontwikkelen, moeten de nationale 
beleidskaders bestaan uit gedetailleerde 
strategieën om het gebruik die brandstoffen 
te bevorderen in sectoren die moeilijk 
koolstofvrij kunnen worden gemaakt, zoals 
de luchtvaart, de zee- en binnenvaart en het 
spoorvervoer over lijnen die niet kunnen 
worden geëlektrificeerd, waarbij rekening 
wordt gehouden met de nationale markt, 
gegevens over verkeersaandelen en 
marktprognoses. De lidstaten moeten met 
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in nauwe samenwerking met de andere 
betrokken lidstaten. Er moeten ook 
langetermijnstrategieën voor 
decarbonisatie worden ontwikkeld voor 
TEN-T-havens en -luchthavens, met 
bijzondere aandacht voor de uitrol van 
infrastructuur voor emissiearme en 
emissievrije schepen en luchtvaartuigen en 
voor spoorlijnen die niet worden 
geëlektrificeerd. Op basis van die 
strategieën moet de Commissie deze 
verordening herzien teneinde voor die 
sectoren meer bindende doelstellingen vast 
te stellen.

name gedetailleerde strategieën 
ontwikkelen om de binnenvaart over de 
TEN-T-waterwegen koolstofvrij te maken, 
in nauwe samenwerking met de andere 
betrokken lidstaten. Er moeten ook 
langetermijnstrategieën voor 
decarbonisatie worden ontwikkeld voor 
TEN-T-havens en -luchthavens, met 
bijzondere aandacht voor de uitrol van 
infrastructuur voor emissiearme en 
emissievrije schepen en luchtvaartuigen en 
voor spoorlijnen die niet worden 
geëlektrificeerd. Op basis van die 
strategieën moet de Commissie deze 
verordening herzien teneinde voor die 
sectoren meer bindende doelstellingen vast 
te stellen.

Amendement 39

Voorstel voor een verordening
Overweging 41

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(41) De lidstaten moeten gebruikmaken 
van een breed scala aan regelgevende en 
niet-regelgevende stimulansen en 
maatregelen om de bindende streefcijfers te 
halen en hun nationale beleidskaders uit te 
voeren; dat moet gebeuren in nauwe 
samenwerking met actoren uit de 
particuliere sector, die een sleutelrol 
moeten spelen bij de ondersteuning van de 
ontwikkeling van infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen.

(41) De lidstaten moeten gebruikmaken 
van een breed scala aan regelgevende en 
niet-regelgevende stimulansen en 
maatregelen om de bindende streefcijfers te 
halen en hun nationale beleidskaders uit te 
voeren; dat moet gebeuren in nauwe 
samenwerking met regionale en lokale 
autoriteiten en met actoren uit de 
particuliere sector, die allen een sleutelrol 
moeten spelen bij de ondersteuning van de 
ontwikkeling van infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen.

Amendement 40

Voorstel voor een verordening
Overweging 41 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(41 bis) Aangezien er minimaal 
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30 % van het Europees Fonds voor 
regionale ontwikkeling en 37 % van het 
Cohesiefonds aan klimaatbescherming 
besteed moet worden, speelt het 
cohesiebeleid een cruciale rol bij de uitrol 
van een dekkende, slimme en 
toegankelijke infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen in Europa. De 
regionale en lokale overheden in de 
lidstaten zijn vaak van essentieel belang 
voor zowel de financiering (met inbegrip 
van het gebruik van de Europese 
structuur- en investeringsfondsen) als 
voor het verlenen van de benodigde 
vergunningen voor de ontwikkeling van 
de markt voor alternatieve brandstoffen. 
Dat betekent dat die regionale en lokale 
overheden volledig betrokken moeten 
worden bij de uitwerking en uitvoering 
van de nationale beleidskaders voor de 
uitrol van de infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen. Bij het gebruik 
van de Europese structuur- en 
investeringsfondsen om die infrastructuur 
uit te rollen, moeten naburige lidstaten en 
regio’s daarnaast bijzondere aandacht 
besteden aan grensoverschrijdende 
gebieden.

Amendement 41

Voorstel voor een verordening
Overweging 42

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(42) Overeenkomstig Richtlijn 
2009/33/EG van het Europees Parlement 
en de Raad58 zijn nationale 
minimumstreefcijfers vastgesteld voor 
overheidsaankopen van schone en 
emissievrije bussen, d.w.z. schone bussen 
die alternatieve brandstoffen gebruiken 
zoals gedefinieerd in artikel 2, punt 3), van 
deze verordening. Nu steeds meer OV-
autoriteiten en -exploitanten overschakelen 
op schone en emissievrije bussen om die 
doelstellingen te halen, moeten de lidstaten 

(42) Overeenkomstig Richtlijn 
2009/33/EG van het Europees Parlement 
en de Raad58 zijn nationale 
minimumstreefcijfers vastgesteld voor 
overheidsaankopen van schone en 
emissievrije bussen, d.w.z. schone bussen 
die alternatieve brandstoffen gebruiken 
zoals gedefinieerd in artikel 2, punt 3), van 
deze verordening. Nu steeds meer OV-
autoriteiten en -exploitanten overschakelen 
op schone en emissievrije bussen om die 
doelstellingen te halen, moeten de lidstaten 
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de gerichte bevordering en ontwikkeling 
van de noodzakelijke infrastructuur voor 
bussen als essentieel onderdeel opnemen in 
hun nationale beleidskaders. Zij moeten 
passende instrumenten invoeren en in stand 
houden om ook voor eigen wagenparken 
de uitrol van laad- en tankinfrastructuur te 
bevorderen en met name voor schone en 
emissievrije stads- en streekbussen.

de gerichte bevordering en ontwikkeling 
van de noodzakelijke infrastructuur voor 
bussen als essentieel onderdeel opnemen in 
hun nationale beleidskaders om zo te 
zorgen voor slimme en duurzame 
stedelijke mobiliteit. Zij moeten passende 
instrumenten invoeren en in stand houden 
om ook voor eigen wagenparken de uitrol 
van laad- en tankinfrastructuur te 
bevorderen en met name voor schone en 
emissievrije stads- en streekbussen, 
evenals de uitrol van snellaadfaciliteiten 
en mogelijkheden om ’s nachts te laden, 
waar alle OV-exploitanten gebruik van 
kunnen maken.

__________________ __________________
58 Richtlijn 2009/33/EG van het Europees 
Parlement en de Raad van 23 april 2009 
inzake de bevordering van schone en 
energiezuinige wegvoertuigen (PB L 120 
van 15.5.2009, blz. 5).

58 Richtlijn 2009/33/EG van het Europees 
Parlement en de Raad van 23 april 2009 
inzake de bevordering van schone en 
energiezuinige wegvoertuigen (PB L 120 
van 15.5.2009, blz. 5).

Amendement 42

Voorstel voor een verordening
Overweging 46

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(46) Gegevens moeten een fundamentele 
rol spelen bij de goede werking van de 
laad- en tankinfrastructuur. Het formaat, de 
frequentie en de kwaliteit waarin de 
gegevens beschikbaar en toegankelijk 
moeten worden gemaakt, moeten bepalend 
zijn voor de algemene kwaliteit van een 
infrastructuurecosysteem voor alternatieve 
brandstoffen dat aan de behoeften van de 
gebruikers beantwoordt. Bovendien 
moeten die gegevens in alle lidstaten op 
coherente wijze toegankelijk zijn. Daarom 
moeten de gegevens worden verstrekt 
overeenkomstig de in Richtlijn 
2010/40/EU van het Europees Parlement 
en de Raad59 voor nationale 
toegangspunten (NAP's) vastgestelde 

(46) Gegevens moeten een fundamentele 
rol spelen bij de goede werking van de 
laad- en tankinfrastructuur. Het formaat, de 
frequentie en de kwaliteit waarin de 
gegevens beschikbaar en toegankelijk 
moeten worden gemaakt, moeten bepalend 
zijn voor de algemene kwaliteit van een 
infrastructuurecosysteem voor alternatieve 
brandstoffen dat aan de behoeften van de 
gebruikers beantwoordt. Bovendien 
moeten die gegevens in alle lidstaten op 
coherente wijze toegankelijk zijn. Daarom 
moeten de gegevens worden verstrekt 
overeenkomstig de in Richtlijn 
2010/40/EU van het Europees Parlement 
en de Raad voor nationale toegangspunten 
(NAP’s) vastgestelde regels. Voor diensten 
die naadloos reizen in de hele EU 
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regels. mogelijk maken, moet bovendien een 
Uniebreed systeem tot stand worden 
gebracht op basis van gestandaardiseerde 
informatie uit nationale systemen.

__________________ __________________
59 Richtlijn 2010/40/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 7 juli 2010 
betreffende het kader voor het invoeren 
van intelligente vervoerssystemen op het 
gebied van wegvervoer en voor interfaces 
met andere vervoerswijzen (PB L 207 van 
6.8.2010, blz. 1).

59 Richtlijn 2010/40/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 7 juli 2010 
betreffende het kader voor het invoeren 
van intelligente vervoerssystemen op het 
gebied van wegvervoer en voor interfaces 
met andere vervoerswijzen (PB L 207 van 
6.8.2010, blz. 1).

Amendement 43

Voorstel voor een verordening
Overweging 52

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(52) Bij de toepassing van deze 
verordening moet de Commissie relevante 
deskundigengroepen raadplegen, met 
name het Forum voor duurzaam vervoer 
(STF) en het Europees Forum voor 
duurzame scheepvaart (ESSF). Deze 
raadpleging van deskundigen is uitermate 
belangrijk als de Commissie voornemens is 
gedelegeerde of uitvoeringshandelingen 
uit hoofde van deze verordening vast te 
stellen.

(52) Bij de toepassing van deze 
verordening moet de Commissie een brede 
waaier van belanghebbenden raadplegen, 
met inbegrip van 
consumentenorganisaties, alsmede 
relevante deskundigengroepen en 
maatschappelijke organisaties, met name 
het Forum voor duurzaam vervoer (ESSF) 
en het Europees Forum voor duurzame 
scheepvaart (ESSF), alsook nationale, 
regionale en lokale overheden. Deze 
raadpleging van deskundigen is uitermate 
belangrijk als de Commissie voornemens is 
gedelegeerde handelingen uit hoofde van 
deze verordening vast te stellen.

Amendement 44

Voorstel voor een verordening
Overweging 54

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(54) De markt voor alternatieve 
brandstoffen en met name voor 

(54) De markt voor alternatieve 
brandstoffen en met name voor 
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emissievrije brandstoffen bevindt zich nog 
in een pril ontwikkelingsstadium en de 
technologie evolueert snel. Dit zal 
waarschijnlijk van invloed zijn op de vraag 
naar alternatieve brandstoffen en bijgevolg 
op de infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen voor alle vervoerswijzen. 
Daarom moet de Commissie deze 
verordening uiterlijk eind 2026 herzien, 
met name wat betreft de streefcijfers voor 
elektrische laadpunten voor zware 
bedrijfsvoertuigen en de streefcijfers voor 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen voor emissievrije schepen en 
luchtvaartuigen.

emissievrije brandstoffen bevindt zich nog 
in een pril ontwikkelingsstadium en de 
technologie evolueert snel. Dit zal 
waarschijnlijk van invloed zijn op de vraag 
naar alternatieve brandstoffen en bijgevolg 
op de infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen voor alle vervoerswijzen. 
Daarom moet de Commissie deze 
verordening uiterlijk eind 2026 herzien, 
met name wat betreft de streefcijfers voor 
elektrische laadpunten voor zware 
bedrijfsvoertuigen en de streefcijfers voor 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen voor emissievrije schepen en 
luchtvaartuigen, waarbij zij rekening 
houdt met de nationale gegevens over 
markt- en verkeersaandelen en met 
marktprognoses.

Amendement 45

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. Bij deze verordening wordt een 
rapportagemechanisme ingesteld om 
samenwerking te stimuleren en een 
degelijke monitoring van de voortgang te 
waarborgen. Dat mechanisme voorziet in 
een gestructureerd, transparant en iteratief 
proces tussen de Commissie en de lidstaten 
dat gericht is op de ontwikkeling van de 
nationale beleidskaders, op de 
daaropvolgende uitvoering daarvan en op 
de overeenkomstige maatregelen van de 
Commissie.

3. Bij deze verordening wordt een 
rapportagemechanisme ingesteld om 
samenwerking te stimuleren en een 
degelijke monitoring van de voortgang te 
waarborgen. Dat mechanisme voorziet in 
een gestructureerd, transparant, iteratief en 
meerlagig bestuursproces tussen de 
Commissie en de lidstaten dat gericht is op 
de ontwikkeling van de nationale 
beleidskaders, waarbij rekening wordt 
gehouden met lokale en regionale 
strategieën voor de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen die reeds door lokale en 
regionale autoriteiten zijn ontwikkeld, op 
de daaropvolgende uitvoering daarvan en 
op de overeenkomstige maatregelen van de 
Commissie.

Amendement 46
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Voorstel voor een verordening
Artikel 2 – alinea 1 – punt 3 – c – streepje 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

- biomethaan, biopropaan, bio-LPG, 
hernieuwbare dimethylether,

Amendement 47

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 – alinea 1 – punt 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(3 bis) “ infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen”: infrastructuur die het 
mogelijk maakt verschillende 
voertuigtypen of vervoerswijzen bij te 
tanken of op te laden met alternatieve 
brandstoffen die een belangrijke bijdrage 
kunnen leveren aan de decarbonisatie en 
de milieuprestaties van de vervoerssector 
kunnen verhogen, en bijgevolg met 
uitzondering van alternatieve 
brandstoffen die kunnen worden 
gedistribueerd, opgeslagen en gebruikt 
met de bestaande infrastructuur, met 
inbegrip van kleine aanpassingen, of met 
soortgelijke infrastructuur;

Amendement 48

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 – alinea 1 – punt 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(4) “luchthaven van het TEN-T-
kernnetwerk en het uitgebreide TEN-T-
netwerk”: een luchthaven als genoemd en 
gecategoriseerd in bijlage II bij 
Verordening (EU) nr. 1315/2013;

Schrappen
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Amendement 49

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 – alinea 1 – punt 14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(14) “digitaal verbonden laadpunt”: een 
laadpunt dat in realtime informatie kan 
verzenden en ontvangen, dat in twee 
richtingen met het elektriciteitsnet en met 
het elektrisch voertuig kan communiceren, 
en dat op afstand kan worden gemonitord 
en beheerd, onder meer om de laadsessie te 
starten en te stoppen en om de 
elektriciteitsstromen te meten;

(14) “digitaal verbonden laadpunt”: een 
laadpunt dat in realtime informatie kan 
verzenden en ontvangen, dat in twee 
richtingen met het elektriciteitsnet en met 
het elektrisch voertuig kan communiceren 
en in voorkomend geval met een 
energiebeheersysteem voor gebouwen, en 
dat op afstand kan worden gemonitord en 
beheerd, onder meer om de laadsessie te 
starten en te stoppen en om de 
elektriciteitsstromen te meten;

Amendement 50

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 – alinea 1 – punt 19 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(19 bis) “energie-efficiëntie eerst”: 
“energie-efficiëntie eerst” in de zin van 
artikel 2, punt 18, van Richtlijn (EU) 
2018/1999;

Amendement 51

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 – alinea 1 – punt 30

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(30) “aanbieder van 
mobiliteitsdiensten”: een rechtspersoon die 
tegen vergoeding diensten verleent aan 
eindgebruikers, met inbegrip van de 
verkoop van laaddiensten;

(30) “aanbieder van e-
mobiliteitsdiensten”: een rechtspersoon die 
tegen vergoeding diensten verleent aan 
eindgebruikers, met inbegrip van de 
verkoop van laaddiensten;

Amendement 52
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Voorstel voor een verordening
Artikel 2 – alinea 1 – punt 38 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(38 bis) “openbaar toegankelijke 
laadinfrastructuur”: een laadpool, -
station of -punt op een locatie of in een 
ruimte die minstens acht uur per dag, zes 
dagen per week en met een inzetbaarheid 
van minstens 98 % toegankelijk is voor 
het grote publiek, ongeacht of de 
laadinfrastructuur zich op een openbaar 
dan wel op een privéterrein bevindt;

Amendement 53

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 – alinea 1 – punt 43 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(43 bis) “laadpunt, station of pool 
voor lichte en zware voertuigen”: een 
laadpunt, laadstation of laadpool dat of 
die ontworpen en bestemd is voor het 
opladen van zowel lichte als zware 
voertuigen, hetzij vanwege het specifieke 
ontwerp van de connectoren/stekkers, 
hetzij vanwege de inrichting van de 
parkeerplaats naast het laadpunt, het 
station of de pool, of beide;

Amendement 54

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 – alinea 1 – punt 57

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(57) “schip op zijn ligplaats”: een schip 
op zijn ligplaats als gedefinieerd in 
artikel 3, punt 1, c), van Verordening 
(EU) 2015/757;

(57) “schip op zijn ligplaats”: een schip 
dat veilig afgemeerd ligt in de terminal in 
een haven die onder de jurisdictie van een 
lidstaat valt, en waar dat schip de 
belangrijkste laad- en losactiviteiten 
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uitvoert, met inbegrip van de tijd waarin 
het schip niet betrokken is bij de 
vrachtafhandeling; in geval van 
cruiseschepen is het als hotel fungeren 
inbegrepen;

Amendement 55

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 – alinea 1 – punt 58

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(58) “walstroomvoorziening”: de 
voorziening van walstroom aan zeeschepen 
of binnenschepen die op de ligplaats liggen 
door middel van een gestandaardiseerde 
aansluiting;

(58) “walstroomvoorziening op de 
ligplaats”: de voorziening van walstroom 
aan zeeschepen of binnenschepen die op de 
ligplaats liggen door middel van een 
gestandaardiseerde aansluiting via een 
vaste, drijvende of mobiele installatie;

Amendement 56

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 – alinea 1 – punt 59

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(59) “slim opladen”: een laadbeurt 
waarbij de intensiteit van de aan de batterij 
geleverde elektriciteit in realtime wordt 
aangepast op basis van via elektronische 
communicatie ontvangen informatie;

(59) “slim opladen”: een laadbeurt 
waarbij de intensiteit van de aan de batterij 
geleverde elektriciteit in realtime wordt 
aangepast op basis van via elektronische 
communicatie ontvangen informatie; slim 
opladen kan plaatsvinden op normale 
laadsnelheden alsook tijdens snelladen, 
door middel van respons op basis van 
dynamische prijssignalen of de 
optimalisering van de energiestroom;

Amendement 57

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 – alinea 1 – punt 66 bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(66 bis) “logistiek centrum”: een 
ruimte in een omlijnd gebied waarin 
verschillende exploitanten op 
commerciële basis alle activiteiten 
uitvoeren die betrekking hebben op het 
vervoer, de logistiek en de distributie van 
goederen, voor zowel nationale als 
internationale doorvoer. De exploitanten 
kunnen de eigenaren of huurders van de 
gebouwen en voorzieningen (zoals 
magazijnen, distributiecentra, 
opslagruimten, kantoren, en 
materieelwagens) zijn.

Amendement 58

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 1 – alinea 1 – streepje 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

– de uitrol van openbaar 
toegankelijke laadstations voor lichte 
voertuigen gelijke tred houdt met de 
toename van het aantal elektrische lichte 
voertuigen;

– de uitrol van openbaar 
toegankelijke laadstations voor lichte 
voertuigen gelijke tred houdt met de 
toename van het aantal elektrische lichte 
voertuigen, met voldoende laadcapaciteit 
voor dergelijke voertuigen; er voldoende 
openbaar toegankelijke laadpunten voor 
lichte voertuigen zijn uitgerust voor slim 
en bidirectioneel opladen;

Amendement 59

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 1 – alinea 1 – streepje 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

– dat de op hun grondgebied 
geïnstalleerde openbaar toegankelijke 
laadstations voor lichte voertuigen 
voldoende vermogen leveren voor die 
voertuigen.

– dat de op hun grondgebied 
geïnstalleerde openbaar toegankelijke 
laadstations voor lichte voertuigen 
voldoende vermogen leveren voor die 
voertuigen, en er een evenwichtige 
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verdeling op hun grondgebied is tussen 
meer dichtbevolkte en dunbevolkte 
regio’s.

Amendement 60

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 1 – alinea 1 – streepje 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

- er wordt gezorgd voor de 
aansluiting op en de capaciteit van het 
net.

Amendement 61

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 1 – alinea 2 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) voor elk op hun grondgebied 
ingeschreven licht batterijvoertuig wordt 
via openbaar toegankelijke laadstations een 
totaal laadvermogen geleverd van ten 
minste 1 kW; en

a) voor elk op hun grondgebied 
ingeschreven licht batterijvoertuig wordt 
via openbaar toegankelijke laadstations een 
totaal laadvermogen geleverd van ten 
minste 3 kW indien in een lidstaat het 
aandeel elektrische voertuigen minder 
dan 1 % van het geraamde totale 
wagenpark per jaar bedraagt; en

Amendement 62

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 1 – alinea 2 – punt a bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a bis) voor elk op hun grondgebied 
ingeschreven licht batterijvoertuig wordt 
via openbaar toegankelijke laadstations 
een totaal laadvermogen geleverd van ten 
minste 2,5 kW indien in een lidstaat het 
aandeel elektrische voertuigen meer dan 
1 % en minder dan 2,5 % van het 



PE703.063v02-00 42/81 AD\1255283NL.docx

NL

geraamde totale wagenpark per jaar 
bedraagt; en

Amendement 63

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 1 – alinea 2 – punt a ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a ter) voor elk op hun grondgebied 
ingeschreven licht batterijvoertuig wordt 
via openbaar toegankelijke laadstations 
een totaal laadvermogen geleverd van ten 
minste 2 kW indien in een lidstaat het 
aandeel elektrische voertuigen meer dan 
2,5 % en minder dan 5 % van het 
geraamde totale wagenpark per jaar 
bedraagt; en

Amendement 64

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 1 – alinea 2 – punt a quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a quater) voor elk op hun 
grondgebied ingeschreven licht 
batterijvoertuig wordt via openbaar 
toegankelijke laadstations een totaal 
laadvermogen geleverd van ten minste 
1,5 kW indien in een lidstaat het aandeel 
elektrische voertuigen meer dan 5 % en 
minder dan 7,5 % van het geraamde totale 
wagenpark per jaar bedraagt; en

Amendement 65

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 1 – alinea 2 – punt a quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a quinquies) voor elk op hun 
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grondgebied ingeschreven licht 
batterijvoertuig wordt via openbaar 
toegankelijke laadstations een totaal 
laadvermogen geleverd van ten minste 
1 kW indien in een lidstaat het aandeel 
elektrische voertuigen meer dan 7,5 % 
van het geraamde totale wagenpark per 
jaar bedraagt;

Amendement 66

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 1 – alinea 2 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) voor elk op hun grondgebied 
ingeschreven licht plug-in hybride voertuig 
wordt via openbaar toegankelijke 
laadstations een totaal laadvermogen 
geleverd van ten minste 0,66 kW.

b) voor elk op hun grondgebied 
ingeschreven licht plug-in hybride voertuig 
wordt via openbaar toegankelijke 
laadstations een totaal laadvermogen 
geleverd van ten minste 2 kW indien in 
een lidstaat het aandeel elektrische 
voertuigen minder dan 1 % van het 
geraamde totale wagenpark per jaar 
bedraagt; en

Amendement 67

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 1 – alinea 2 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) voor elk op hun grondgebied 
ingeschreven licht plug-in hybride 
voertuig wordt via openbaar toegankelijke 
laadstations een totaal laadvermogen 
geleverd van ten minste 1,65 kW indien in 
een lidstaat het aandeel elektrische 
voertuigen tussen de 1 % en 2,5 % van het 
geraamde totale wagenpark bedraagt; en

Amendement 68
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Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 1 – alinea 2 – punt b ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b ter) voor elk op hun grondgebied 
ingeschreven licht plug-in hybride 
voertuig wordt via openbaar toegankelijke 
laadstations een totaal laadvermogen 
geleverd van ten minste 1,33 kW indien in 
een lidstaat het aandeel elektrische 
voertuigen tussen de 2,5 % en 5 % van het 
geraamde totale wagenpark bedraagt; en

Amendement 69

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 1 – alinea 2 – punt b quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b quater) voor elk op hun 
grondgebied ingeschreven licht plug-in 
hybride voertuig wordt via openbaar 
toegankelijke laadstations een totaal 
laadvermogen geleverd van ten minste 
1 kW indien in een lidstaat het aandeel 
elektrische voertuigen tussen de 5 % en 
7,5 % van het geraamde totale wagenpark 
bedraagt. en

Amendement 70

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 1 – alinea 2 – punt b quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b quinquies) voor elk op hun 
grondgebied ingeschreven licht plug-in 
hybride voertuig wordt via openbaar 
toegankelijke laadstations een totaal 
laadvermogen geleverd van ten minste 
0,66 kW indien in een lidstaat het aandeel 
elektrische voertuigen meer dan 7,5 % 
van het geraamde totale wagenpark 
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bedraagt.

Amendement 71

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1 bis. Ten minste één laadstation per 
laadpool in stedelijke gebieden en langs 
het TEN-T-kernnetwerk en het 
uitgebreide TEN-T-netwerk is bestemd 
voor lichte bedrijfsvoertuigen met een 
aanhangwagen, rekening houdend met de 
speciale eisen daarvan met betrekking tot 
de hoeveelheid laadruimte die door 
dergelijke voertuigen wordt gebruikt.
Onverminderd de punten a) en b) van dit 
lid, zien de lidstaten toe op de uitrol van 
een minimumniveau van 
oplaadinfrastructuur op nationaal niveau 
dat voldoet voor:
- 2 % van de elektrische voertuigen in het 
geraamde totale wagenpark tegen 
31 december 2025;
- 5 % van de elektrische voertuigen in het 
geraamde totale wagenpark tegen 
31 december 2027;
- 10 % van de elektrische voertuigen in 
het geraamde totale wagenpark tegen 
31 december 2030.

Amendement 72

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 2 – punt a – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) op het TEN-T-kernnetwerk in elke 
rijrichting op onderlinge afstanden van 
maximaal 60 km openbaar toegankelijke 
laadpools voor lichte voertuigen worden 
geïnstalleerd die voldoen aan de volgende 

a) op het TEN-T-kernnetwerk en, 
indien economisch haalbaar, op het 
uitgebreide TEN-T-netwerk in elke 
rijrichting op onderlinge afstanden van 
maximaal 60 km openbaar toegankelijke 
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eisen: laadpools voor lichte voertuigen worden 
geïnstalleerd die voldoen aan de volgende 
eisen:

Amendement 73

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 2 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) op het uitgebreide TEN-T-netwerk 
in elke rijrichting op onderlinge afstanden 
van maximaal 60 km openbaar 
toegankelijke laadpools voor lichte 
voertuigen worden geïnstalleerd die 
voldoen aan de volgende eisen:

Schrappen

i) uiterlijk op 31 december 2030 
levert elke laadpool een vermogen van ten 
minste 300 kW en omvat hij ten minste 
één laadstation met een individueel 
vermogen van ten minste 150 kW;
ii) uiterlijk op 31 december 2035 
levert elke laadpool een laadvermogen 
van ten minste 600 kW en omvat hij ten 
minste twee laadstations met een 
individueel laadvermogen van ten minste 
150 kW;

Amendement 74

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 2 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) in de vorm van clusters worden 
openbaar toegankelijke laadpools voor 
lichte voertuigen geïnstalleerd die voldoen 
aan de in lid 2, punt a, i) en ii), bedoelde 
eisen:
i) binnen een straal van 5 km in stedelijke 
gebieden;
ii) aan een bestaande weg binnen een 
straal van 60 km in dunbevolkte en 
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afgelegen gebieden. De lidstaten kunnen 
de in de leden 4 tot en met 7 bedoelde 
laadpools meetellen in het kader van de 
clusterdoelstelling.

Amendement 75

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. Bij het ontwikkelen en bevorderen 
van de laadinfrastructuur in de zin van 
lid 2, moeten de lidstaten ook rekening 
houden met de doelstellingen van 
artikel 174, VWEU, en moeten zij, naast 
de laadstations in de TEN-T-
kernnetwerken, de beschikbaarheid van 
die infrastructuur waarborgen in 
dunbevolkte en afgelegen gebieden en 
gebieden met een lage verkeersdichtheid.

Amendement 76

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. Naburige lidstaten zorgen ervoor 
dat de onder a) en b) bedoelde 
maximumafstanden op 
grensoverschrijdende wegen van het TEN-
T-kernnetwerk en het uitgebreide TEN-T-
netwerk niet worden overschreden.

3. Naburige lidstaten zorgen ervoor 
dat de onder a) en b) bedoelde 
maximumafstanden op 
grensoverschrijdende wegen van het TEN-
T-kernnetwerk en, tenzij dit economisch 
onhaalbaar is, van het uitgebreide TEN-T-
netwerk niet worden overschreden.

Amendement 77

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement



PE703.063v02-00 48/81 AD\1255283NL.docx

NL

3 bis. De bepalingen van artikel 3 zijn 
niet van toepassing op bestaande secties 
van het TEN-T-kernnetwerk die op de in 
artikel 3 gespecificeerde datum een 
verbeterings-/constructieproces 
ondergaan en in overeenstemming met 
Verordening (EU) nr. 1315/2013 de status 
hebben van “te verbeteren” sectie. De 
lidstaten zorgen voor een 
minimumdekking van openbaar 
toegankelijke laadpunten voor alle nieuw 
aangelegde, verbeterde en omgebouwde 
secties van het TEN-T-kernnetwerk in 
overeenstemming met de bepalingen van 
artikel 3 of binnen 24 maanden na de 
voltooiing van de werkzaamheden [indien 
de datum van voltooiing na de datum 
bepaald in artikel 3 valt].

Motivering

Wanneer een bestaande weg verbeterd wordt om aan nieuwe normen te voldoen, wordt er 
vaak op een nieuw en specifiek traject gebouwd waarbij er geen sprake is van overlap met het 
oude traject. Dat betekent dat het niet kosteneffectief is om in de komende jaren (vóór 2030) 
infrastructuur voor alternatieve brandstoffen aan te leggen langs bestaande wegen die op de 
nominatie staan om verbeterd te worden, met name langs nieuwe trajecten. Door het 
voorgestelde flexibiliteitsmechanisme kan dit probleem aangepakt worden, terwijl de 
verplichting voor de lidstaten in stand blijft om, in overeenstemming met de voorgestelde 
verordening, infrastructuur voor alternatieve brandstoffen aan te leggen op het TEN-T-
netwerk.

Amendement 78

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 bis. De leden 1 en 2 zijn niet van 
toepassing op de ultraperifere gebieden en 
eilanden, indien de kosten niet in 
verhouding staan tot de baten, waaronder 
de voordelen voor het milieu. In dat geval 
geven de lidstaten een redelijke 
motivering voor hun besluit en stellen zij 
die informatie over hun nationale 
beleidskaders beschikbaar.
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Amendement 79

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 3 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 ter. Indien nodig herziet de Commissie 
de doelstellingen van deze verordening 
voor elektrische laadinfrastructuur voor 
lichte bedrijfsvoertuigen om ze in 
overeenstemming te brengen met de 
vereisten van de verordening tot 
vaststelling van CO2-emissienormen voor 
lichte bedrijfsvoertuigen.

Amendement 80

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 3 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 quater. De Commissie neemt de 
benodigde maatregelen om te zorgen voor 
de samenwerking met derde landen, in het 
bijzonder met kandidaten voor 
lidmaatschap van de EU, en met name 
met derde landen waar transitcorridors 
zijn gelegen die de lidstaten verbinden.

Amendement 81

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 3 quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 quinquies. Indien een laadpool zowel 
lichte als zware bedrijfsvoertuigen 
bedient, worden de laadpool en de 
laadstations daarbinnen beschouwd als 
openbaar toegankelijke 
laadinfrastructuur voor zowel lichte als 
zware wegvoertuigen, op voorwaarde dat 
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de totale geïnstalleerde capaciteit en het 
type laders zijn zoals vereist voor zowel 
lichte als zware voertuigen.

Amendement 82

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – lid 3 sexies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 sexies. De bepalingen van dit 
artikel zijn niet van toepassing op 
bestaande secties van het TEN-T-
kernnetwerk die op de in artikel 3 
gespecificeerde datum een verbeterings-
/constructieproces ondergaan en in 
overeenstemming met Verordening (EU) 
nr. 1315/2013 de status hebben van “te 
verbeteren” sectie. De lidstaten zorgen 
voor een minimumdekking van openbaar 
toegankelijke laadpunten voor alle nieuw 
aangelegde, verbeterde en omgebouwde 
secties van het TEN-T-kernnetwerk in 
overeenstemming met de bepalingen van 
artikel 3 of binnen 24 maanden na de 
voltooiing van de werkzaamheden [indien 
de datum van voltooiing na de datum 
bepaald in artikel 3 valt].

Amendement 83

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 1 – punt a – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) uiterlijk op 31 december 2025 
levert elke laadpool een laadvermogen van 
ten minste 1400 kW en omvat hij ten 
minste één laadstation met een individueel 
laadvermogen van ten minste 350 kW;

i) uiterlijk op 31 december 2025 
levert elke laadpool een laadvermogen van 
ten minste 2 000 kW en omvat hij ten 
minste twee laadstations met een 
individueel laadvermogen van ten minste 
350 kW;

Amendement 84
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Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 1 – punt a – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) uiterlijk op 31 december 2030 
levert elke laadpool een laadvermogen van 
ten minste 3500 kW en omvat hij ten 
minste twee laadstations met een 
individueel vermogen van ten minste 
350 kW;

ii) uiterlijk op 31 december 2030 
levert elke laadpool een laadvermogen van 
ten minste 5 000 kW en omvat hij ten 
minste vier laadstations met een 
individueel vermogen van ten minste 
350 kW;

Amendement 85

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 1 – punt b – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) uiterlijk op 31 december 2030 
levert elke laadpool een laadvermogen van 
ten minste 1400 kW en omvat hij ten 
minste één laadstation met een individueel 
laadvermogen van ten minste 350 kW;

i) uiterlijk op 31 december 2030 
levert elke laadpool een laadvermogen van 
ten minste 2 000 kW en omvat hij ten 
minste twee laadstations met een 
individueel vermogen van ten minste 
350 kW;

Amendement 86

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 1 – punt b – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) uiterlijk op 31 december 2035 
levert elke laadpool een laadvermogen van 
ten minste 3500 kW en omvat hij ten 
minste twee laadstations met een 
individueel laadvermogen van ten minste 
350 kW;

ii) uiterlijk op 31 december 2030 
levert elke laadpool een laadvermogen van 
ten minste 5 000 kW en omvat hij ten 
minste vier laadstations met een 
individueel vermogen van ten minste 
350 kW;

Amendement 87

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 1 – punt c
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) elk veilig en beveiligd 
parkeerterrein uiterlijk op 31 december 
2030 is uitgerust met ten minste één 
laadstation voor zware bedrijfsvoertuigen 
met een laadvermogen van ten minste 
100 kW;

c) elk veilig en beveiligd 
parkeerterrein uiterlijk op 
31 december 2027 is uitgerust met ten 
minste twee laadstations voor zware 
bedrijfsvoertuigen met een laadvermogen 
van ten minste 100 kW, die voorzien in 
slim en bidirectioneel opladen;

Amendement 88

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 1 – punt c bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c bis) elk veilig en beveiligd 
parkeerterrein uiterlijk op 
31 december 2030 is uitgerust met ten 
minste vier laadstations voor zware 
bedrijfsvoertuigen met een laadvermogen 
van ten minste 100 kW, die voorzien in 
slim en bidirectioneel opladen;

Amendement 89

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) elk stedelijk knooppunt uiterlijk op 
31 december 2025 beschikt over openbaar 
toegankelijke laadpunten voor zware 
bedrijfsvoertuigen met een totaal 
laadvermogen van ten minste 600 kW, 
geleverd door laadstations met een 
individueel laadvermogen van ten minste 
150 kW;

d) elk stedelijk knooppunt uiterlijk op 
31 december 2025 beschikt over openbaar 
toegankelijke laadpunten voor zware 
bedrijfsvoertuigen met een totaal 
laadvermogen van ten minste 1 400 kW, 
geleverd door laadstations met een 
individueel laadvermogen van ten minste 
350 kW;

Amendement 90
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Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 1 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) elk stedelijk knooppunt uiterlijk op 
31 december 2030 beschikt over openbaar 
toegankelijke laadpunten voor zware 
bedrijfsvoertuigen met een totaal 
laadvermogen van ten minste 1 200 kW, 
geleverd door laadstations met een 
individueel laadvermogen van ten minste 
150 kW.

e) elk stedelijk knooppunt uiterlijk op 
31 december 2030 beschikt over openbaar 
toegankelijke laadpunten voor zware 
bedrijfsvoertuigen met een totaal 
laadvermogen van ten minste 3 500 kW, 
geleverd door laadstations met een 
individueel laadvermogen van ten minste 
350 kW.

Amendement 91

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 1 – punt e bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e bis) ten minste 20 % van de 
laadstations in elk logistiek centrum 
uiterlijk op 31 december 2025 beschikt 
over openbaar toegankelijke laadpunten 
voor zware bedrijfsvoertuigen met een 
individueel laadvermogen van ten minste 
350 kW, en ten minste 40 % van de 
laadstations uiterlijk op 
31 december 2030.

Amendement 92

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 1 – punt e ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e ter) De lidstaten zorgen ervoor dat in 
de netaansluiting en de benodigde 
netcapaciteit wordt voorzien.

Amendement 93
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Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. Indien nodig kan de Commissie de 
doelstellingen van deze verordening voor 
elektrische laadinfrastructuur voor zware 
bedrijfsvoertuigen herzien om ze in 
overeenstemming te brengen met de 
nieuwe vereisten van de bijgewerkte 
Verordening (EU) 2019/1242 tot 
vaststelling van CO2-emissienormen voor 
zware bedrijfsvoertuigen.

Amendement 94

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 ter. Lid 1 is niet van toepassing op de 
ultraperifere gebieden en eilanden, indien 
de kosten niet in verhouding staan tot de 
baten, waaronder de voordelen voor het 
milieu. In dat geval geven de lidstaten een 
redelijke motivering voor hun besluit en 
stellen zij die informatie over hun 
nationale beleidskaders beschikbaar.

Amendement 95

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 quater. De Commissie neemt de 
benodigde maatregelen om te zorgen voor 
de samenwerking met derde landen, in het 
bijzonder met kandidaten voor 
lidmaatschap van de EU, en met name 
met derde landen waar transitcorridors 
zijn gelegen die de lidstaten verbinden.



AD\1255283NL.docx 55/81 PE703.063v02-00

NL

Amendement 96

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 2 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Exploitanten van laadpunten bieden 
eindgebruikers op de door hen 
geëxploiteerde openbaar toegankelijke 
laadpunten de mogelijkheid om hun 
elektrisch voertuig op ad-hocbasis te 
herladen met behulp van een in de Unie 
gangbaar betaalinstrument. Daartoe:

2. Exploitanten van laadpunten bieden 
eindgebruikers op de door hen 
geëxploiteerde openbaar toegankelijke 
laadpunten de mogelijkheid om hun 
elektrisch voertuig op ad-hocbasis te 
herladen met behulp van een 
betaalinstrument dat elektronische 
betalingen via terminals en apparatuur 
voor betalingsdiensten aanvaardt, ten 
minste via betaalkaarten. Daartoe:

Amendement 97

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 2 – punt a – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) aanvaarden exploitanten van 
laadpunten in openbaar toegankelijke 
laadstations met een laadvermogen van 
minder dan 50 kW die vanaf de in 
artikel 24 bedoelde datum worden 
geïnstalleerd, elektronische betalingen via 
terminals en apparatuur die voor 
betalingsdiensten worden gebruikt, met 
inbegrip van ten minste een van de 
volgende elementen:

a) aanvaarden exploitanten van 
laadpunten in openbaar toegankelijke 
laadstations die vanaf de in artikel 24 
bedoelde datum worden geïnstalleerd, 
elektronische betalingen via terminals en 
apparatuur die voor betalingsdiensten 
worden gebruikt, met inbegrip van ten 
minste betaalkaarten (debet- en 
kredietkaarten) en een van de volgende 
elementen:

Amendement 98

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 2 – punt a – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) betaalkaartlezers; Schrappen
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Amendement 99

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 2 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) aanvaarden exploitanten van 
laadpunten in openbaar toegankelijke 
laadstations met een laadvermogen van 
50 kW of meer die vanaf de in artikel 24 
bedoelde datum worden geïnstalleerd, 
elektronische betalingen via terminals en 
apparatuur die voor betalingsdiensten 
worden gebruikt, met inbegrip van ten 
minste een van de volgende elementen:

Schrappen

i) betaalkaartlezers;
ii) apparatuur voor contactloos 
betalen die ten minste in staat is 
betaalkaarten te lezen;

Amendement 100

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 2 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Met ingang van 1 januari 2027 zorgen 
exploitanten van laadpunten ervoor dat alle 
door hen geëxploiteerde openbaar 
toegankelijke laadstations met een 
laadvermogen van 50 kW of meer voldoen 
aan de eis van punt b).

Met ingang van 1 januari 2027 zorgen 
exploitanten van laadpunten ervoor dat alle 
door hen geëxploiteerde openbaar 
toegankelijke laadstations voldoen aan de 
eis van punt a).

Amendement 101

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 2 – alinea 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De in de punten a) en b) vastgestelde eisen 
zijn niet van toepassing op openbaar 
toegankelijke laadpunten waarbij de 

De in punt a) vastgestelde eis is niet van 
toepassing op openbaar toegankelijke 
laadpunten waarbij de laaddienst gratis 
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laaddienst gratis wordt verleend. wordt verleend.

Amendement 102

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. De prijzen die exploitanten van 
openbaar toegankelijke laadpunten in 
rekening brengen, moeten redelijk, 
gemakkelijk en duidelijk vergelijkbaar, 
transparant en niet-discriminerend zijn. 
Exploitanten van openbaar toegankelijke 
laadpunten mogen geen onderscheid 
maken tussen de prijzen die worden 
aangerekend aan eindgebruikers en aan 
aanbieders van mobiliteitsdiensten, noch 
tussen de prijzen die aan verschillende 
aanbieders van mobiliteitsdiensten worden 
aangerekend. In voorkomend geval mag 
het prijsniveau alleen op evenredige wijze 
worden gedifferentieerd, op basis van een 
objectieve rechtvaardiging.

4. De prijzen die exploitanten van 
openbaar toegankelijke laadpunten in 
rekening brengen, moeten redelijk, 
gemakkelijk en duidelijk vergelijkbaar, 
transparant en niet-discriminerend zijn, en 
gebaseerd zijn op de door het voertuig 
ontvangen elektriciteit. Exploitanten van 
openbaar toegankelijke laadpunten mogen 
geen onderscheid maken tussen de prijzen 
die worden aangerekend aan 
eindgebruikers en aan aanbieders van 
mobiliteitsdiensten, noch tussen de prijzen 
die aan verschillende aanbieders van 
mobiliteitsdiensten worden aangerekend.

Amendement 103

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 4 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4 bis. De lidstaten geven de nationale 
regelgevende instanties de bevoegdheid 
om maatregelen vast te stellen om te 
waarborgen dat prijsopdrijving niet 
voorkomt, onder meer op basis van de 
afstand naar de volgende oplader, het 
batterijniveau, het voertuigmerk of de 
deelname aan een regeling voor betaling 
op basis van een contract. De nationale 
regelgevende instanties houden toezicht 
op de prijsstelling en praktijken van 
voertuigproducenten en exploitanten van 
laadpunten, nemen passende maatregelen 
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in overweging voor het waarborgen van 
het concurrentievermogen en de 
consumentenbescherming, en brengen 
daarnaast periodiek verslag uit aan de 
Commissie.

Amendement 104

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 5 – streepje 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

– de prijs per minuut, Schrappen

Amendement 105

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 6

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6. De prijzen die aanbieders van 
mobiliteitsdiensten aan eindgebruikers in 
rekening brengen, moeten redelijk, 
transparant en niet-discriminerend zijn. 
Aanbieders van mobiliteitsdiensten stellen 
eindgebruikers vóór het begin van een 
laadsessie via vrij toegankelijke, breed 
ondersteunde elektronische middelen alle 
prijsinformatie ter beschikking die op hun 
geplande laadsessie van toepassing is; 
daarbij wordt duidelijk onderscheid 
gemaakt tussen de prijscomponenten die de 
exploitant van het laadpunt in rekening 
brengt, de toepasselijke e-roamingkosten 
en andere door de aanbieder van 
mobiliteitsdiensten aangerekende 
vergoedingen of kosten. De vergoedingen 
moeten redelijk, transparant en niet-
discriminerend zijn. Er mogen geen extra 
kosten voor grensoverschrijdende e-
roaming worden aangerekend.

6. De prijzen die aanbieders van 
mobiliteitsdiensten aan eindgebruikers in 
rekening brengen, moeten redelijk, 
transparant en niet-discriminerend zijn. 
Aanbieders van mobiliteitsdiensten stellen 
eindgebruikers vóór het begin van een 
laadsessie via vrij toegankelijke, breed 
ondersteunde elektronische middelen alle 
prijsinformatie ter beschikking die op hun 
geplande laadsessie van toepassing is; 
daarbij wordt duidelijk onderscheid 
gemaakt tussen de prijscomponenten die de 
exploitant van het laadpunt in rekening 
brengt, de toepasselijke e-roamingkosten 
en andere door de aanbieder van 
mobiliteitsdiensten aangerekende 
vergoedingen of kosten. De vergoedingen 
moeten redelijk, transparant en niet-
discriminerend zijn. Er mogen geen extra 
kosten voor bijvoorbeeld 
kalibratiediensten, efficiëntieverlies of 
grensoverschrijdende e-roaming worden 
aangerekend.
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Amendement 106

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 8

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

8. Vanaf de in artikel 24 bedoelde 
datum zorgen exploitanten van laadpunten 
ervoor dat alle door hen geëxploiteerde 
openbaar toegankelijke laadpunten voor 
normaal vermogen uitgerust zijn om slim 
te kunnen laden.

8. Vanaf de in artikel 24 bedoelde 
datum zorgen exploitanten van laadpunten 
ervoor dat alle door hen geëxploiteerde 
openbaar toegankelijke laadpunten voor 
normaal vermogen uitgerust zijn om slim 
te kunnen laden. In aanvulling op het 
bepaalde in artikel 14, lid 4, moeten 
openbaar toegankelijke laadpunten zijn 
uitgerust om bidirectioneel te kunnen 
laden.

Amendement 107

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 8 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

8 bis. Exploitanten van openbaar 
toegankelijke laadpunten moeten ervoor 
zorgen dat alle openbaar toegankelijke 
laadpunten die zij exploiteren voldoen aan 
de bepalingen van Richtlijn (EU) 
2016/1148 van het Europees Parlement en 
de Raad van 6 juli 2016 houdende 
maatregelen voor een hoog 
gemeenschappelijk niveau van beveiliging 
van netwerk- en informatiesystemen in de 
Unie.

Amendement 108

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 9

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

9. De lidstaten nemen de nodige 
maatregelen om ervoor te zorgen dat op 

9. De lidstaten nemen de nodige 
maatregelen om ervoor te zorgen dat op 
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parkeer- en rustplaatsen op het TEN-T-
wegennet waar infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen is geïnstalleerd 
passende bewegwijzering wordt 
aangebracht, zodat gebruikers de exacte 
plaats van de infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen gemakkelijk 
kunnen vinden.

parkeer- en rustplaatsen op het TEN-T-
wegennet waar infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen is geïnstalleerd 
passende bewegwijzering wordt 
aangebracht, zodat gebruikers de exacte 
plaats van de infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen gemakkelijk 
kunnen vinden. Deze bewegwijzering 
wordt ook gebruikt op het punt waar deze 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen is geïnstalleerd.

Amendement 109

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 – lid 1 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. De lidstaten zorgen ervoor dat op 
hun grondgebied uiterlijk op 31 december 
2030 een minimumaantal openbaar 
toegankelijke waterstoftankstations zijn 
geïnstalleerd.

1. De lidstaten zorgen ervoor dat op 
hun grondgebied uiterlijk op 31 december 
2030 een minimumaantal openbaar 
toegankelijke waterstoftankstations zijn 
geïnstalleerd, waarbij rekening wordt 
gehouden met de nationale en EU-brede 
indicatoren voor marktaandeel en 
transitverkeersaandeel.

Amendement 110

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 – lid 1 – alinea 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Daartoe zorgen de lidstaten ervoor dat het 
TEN-T-kernnetwerk en het uitgebreide 
TEN-T-netwerk uiterlijk op 31 december 
2030 worden uitgerust met openbaar 
toegankelijke waterstoftankstations met 
een minimumcapaciteit van 2 t/dag en met 
een dispenser van ten minste 700 bar; de 
onderlinge afstand tussen die tankstations 
bedraagt maximaal 150 km. Vloeibare 
waterstof moet beschikbaar worden gesteld 
in openbaar toegankelijke tankstations, 

Daartoe zorgen de lidstaten ervoor dat het 
TEN-T-kernnetwerk en het uitgebreide 
TEN-T-netwerk uiterlijk op 31 december 
2030 worden uitgerust met openbaar 
toegankelijke waterstoftankstations met 
een minimumcapaciteit van 2 t/dag en met 
een dispenser van ten minste 700 bar; de 
onderlinge afstand tussen die tankstations 
bedraagt maximaal 100 km. Vloeibare 
waterstof moet beschikbaar worden gesteld 
in openbaar toegankelijke tankstations, 
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waartussen de onderlinge afstand 
maximaal 450 km bedraagt.

waartussen de onderlinge afstand 
maximaal 400 km bedraagt.

Amendement 111

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 – lid 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 bis. De Commissie neemt de nodige 
maatregelen om te zorgen voor de 
samenwerking met derde landen, in het 
bijzonder met kandidaat-lidstaten, en met 
name met derde landen waar 
transitcorridors zijn gelegen die de 
lidstaten verbinden.
Lid 1 is niet van toepassing op de 
ultraperifere gebieden en eilanden, indien 
de kosten niet in verhouding staan tot de 
baten, waaronder de voordelen voor het 
milieu. In dat geval geven de lidstaten een 
redelijke motivering voor hun besluit en 
stellen zij die informatie over hun 
nationale beleidskaders beschikbaar.

Amendement 112

Voorstel voor een verordening
Artikel 7 – lid 1 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. Vanaf de in artikel 24 bedoelde 
datum bieden alle exploitanten van 
openbaar toegankelijke 
waterstoftankstations eindgebruikers in de 
door hen geëxploiteerde stations de 
mogelijkheid om op ad-hocbasis te tanken 
middels een in de Unie gangbaar 
betaalinstrument. Daartoe zorgen 
exploitanten van waterstoftankstations 
ervoor dat in alle door hen geëxploiteerde 
waterstoftankstations elektronisch kan 
worden betaald via terminals en apparatuur 
voor betaaldiensten, waaronder ten minste 

1. Vanaf de in artikel 24 bedoelde 
datum bieden alle exploitanten van 
openbaar toegankelijke 
waterstoftankstations eindgebruikers in de 
door hen geëxploiteerde stations de 
mogelijkheid om op ad-hocbasis te tanken 
middels een in de Unie gangbaar 
betaalinstrument. Daartoe zorgen 
exploitanten van waterstoftankstations 
ervoor dat in alle door hen geëxploiteerde 
waterstoftankstations elektronisch kan 
worden betaald via terminals en apparatuur 
voor betaaldiensten, waaronder en ten 
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een van de volgende: minste via betaalkaarten.

Amendement 113

Voorstel voor een verordening
Artikel 7 – lid 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) betaalkaartlezers; Schrappen

Amendement 114

Voorstel voor een verordening
Artikel 7 – lid 1 – letter b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) apparatuur voor contactloos 
betalen die ten minste in staat is 
betaalkaarten te lezen;

Schrappen

Amendement 115

Voorstel voor een verordening
Artikel 7 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. De prijzen die exploitanten van 
openbaar toegankelijke 
waterstoftankpunten in rekening brengen, 
moeten redelijk, gemakkelijk en duidelijk 
vergelijkbaar, transparant en niet-
discriminerend zijn. Exploitanten van 
openbaar toegankelijke 
waterstoftankpunten mogen geen 
onderscheid maken tussen de prijzen die 
aan eindgebruikers en aan aanbieders van 
mobiliteitsdiensten worden aangerekend, 
noch tussen de prijzen die aan de 
verschillende aanbieders van 
mobiliteitsdiensten worden aangerekend. 
In voorkomend geval mag het prijsniveau 
alleen worden gedifferentieerd op basis 

2. De prijzen die exploitanten van 
openbaar toegankelijke 
waterstoftankpunten in rekening brengen, 
moeten redelijk, gemakkelijk en duidelijk 
vergelijkbaar, transparant en niet-
discriminerend zijn. Exploitanten van 
openbaar toegankelijke 
waterstoftankpunten mogen geen 
onderscheid maken tussen de prijzen die 
aan eindgebruikers en aan aanbieders van 
mobiliteitsdiensten worden aangerekend, 
noch tussen de prijzen die aan de 
verschillende aanbieders van 
mobiliteitsdiensten worden aangerekend.
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van een objectieve rechtvaardiging.

Amendement 116

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 – lid 1 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. De lidstaten zorgen ervoor dat in 
zeehavens minimale 
walstroomvoorzieningen voor zeeschepen 
voor container- of passagiersvervoer 
beschikbaar zijn. De lidstaten nemen de 
nodige maatregelen om ervoor te zorgen 
dat uiterlijk 1 januari 2030:

1. De lidstaten zorgen ervoor dat in 
zeehavens walstroomvoorzieningen voor 
zeeschepen voor container- of 
passagiersvervoer beschikbaar zijn. De 
lidstaten nemen de nodige maatregelen om 
ervoor te zorgen dat uiterlijk 1 januari 
2030:

Amendement 117

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. Wanneer de zeehaven van het TEN-
T-kernnetwerk en het uitgebreide TEN-T-
netwerk gelegen zijn op een eiland dat niet 
rechtstreeks op het elektriciteitsnet is 
aangesloten, is lid 1 niet van toepassing tot 
een dergelijke verbinding tot stand is 
gebracht of tot er ter plaatse voldoende 
vermogen uit schone energiebronnen kan 
worden opgewekt.

3. Wanneer de zeehaven van het TEN-
T-kernnetwerk en het uitgebreide TEN-T-
netwerk gelegen zijn op een eiland of in 
een ultraperifeer of dunbevolkt gebied dat 
niet in toereikende mate rechtstreeks op 
het elektriciteitsnet is aangesloten, is lid 1 
niet van toepassing tot een dergelijke 
verbinding tot stand is gebracht of tot er ter 
plaatse voldoende vermogen uit schone 
energiebronnen kan worden opgewekt.

Amendement 118

Voorstel voor een verordening
Artikel 11 – titel

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Streefcijfers voor de levering van LNG in 
zeehavens

Streefcijfers voor de levering van LNG en 
andere alternatieve brandstoffen in 
zeehavens
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Amendement 119

Voorstel voor een verordening
Artikel 11 – lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. De lidstaten zorgen ervoor dat in de 
in lid 2 bedoelde zeehavens van het TEN-
T-kernnetwerk een passend aantal LNG-
tankpunten wordt geïnstalleerd, zodat 
zeeschepen uiterlijk 1 januari 2025 over 
het volledige TEN-T-kernnetwerk kunnen 
varen. Indien nodig werken lidstaten met 
naburige lidstaten samen om een adequate 
dekking van het TEN-T-kernnetwerk te 
waarborgen.

1. De lidstaten zorgen ervoor dat in de 
in lid 2 bedoelde zeehavens van het TEN-
T-kernnetwerk een passend aantal LNG-, 
waterstof- en ammoniaktankpunten wordt 
geïnstalleerd, zodat zeeschepen uiterlijk 1 
januari 2025 over het volledige TEN-T-
kernnetwerk kunnen varen. Indien nodig 
werken lidstaten met naburige lidstaten 
samen om een adequate dekking van het 
TEN-T-kernnetwerk te waarborgen.

Amendement 120

Voorstel voor een verordening
Artikel 11 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. De lidstaten wijzen in hun nationale 
beleidskaders de zeehavens van het TEN-
T-kernnetwerk aan waar de LNG-
tankpunten als bedoeld in lid 1 
beschikbaar zullen zijn, rekening houdend 
met werkelijke marktbehoeften en 
ontwikkelingen.

2. De lidstaten wijzen in hun nationale 
beleidskaders de zeehavens van het TEN-
T-kernnetwerk aan waar de LNG-, 
waterstof- en ammoniaktankpunten als 
bedoeld in lid 1 beschikbaar zullen zijn, 
rekening houdend met bestaande LNG-
tankpunten, werkelijke marktbehoeften en 
ontwikkelingen.

Amendement 121

Voorstel voor een verordening
Artikel 12  lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. Wanneer de luchthaven van het 
TEN-T-kernnetwerk of het uitgebreide 
TEN-T-netwerk gelegen is op een eiland 
dat niet rechtstreeks is aangesloten op het 
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elektriciteitsnet of in een ultraperifeer 
gebied, is lid 1 niet van toepassing totdat 
een dergelijke aansluiting is voltooid of er 
voldoende lokaal gegenereerde capaciteit 
uit schone energiebronnen is; hetzelfde 
geldt als de kosten niet in verhouding 
staan tot de voordelen, met inbegrip van 
de milieuvoordelen.

Amendement 122

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 1 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. Tegen 1 januari 2024 stellen de 
lidstaten een ontwerp van nationaal 
beleidskader op voor de ontwikkeling van 
de markt van alternatieve brandstoffen in 
de vervoerssector en de uitrol van de 
betreffende infrastructuur en dienen zij dat 
ontwerp in bij de Commissie.

1. Tegen 1 januari 2024 stellen de 
lidstaten samen met de nationale, 
regionale en lokale autoriteiten een 
ontwerp van nationaal beleidskader op 
voor de ontwikkeling van de markt van 
alternatieve brandstoffen in de 
vervoerssector en de uitrol van de 
betreffende infrastructuur en dienen zij dat 
ontwerp in bij de Commissie. Het 
nationale beleidskader is gebaseerd op 
gedetailleerde markt- en 
verkeersaandelen, met name voor 
transitoverkeer, en gegevensmonitoring, 
en omvat gedetailleerde marktprognoses.

Amendement 123

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 1 – alinea 2 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) een beoordeling van de huidige 
stand en de toekomstige ontwikkeling van 
de markt voor alternatieve brandstoffen in 
de vervoerssector, en van de ontwikkeling 
van de infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen, rekening houdend met de 
intermodale toegang tot die infrastructuur 
en, desgevallend, de grensoverschrijdende 

a) een beoordeling van de huidige 
stand en de toekomstige ontwikkeling van 
de markt voor alternatieve brandstoffen in 
de vervoerssector, en van de ontwikkeling 
van de infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen, rekening houdend met de 
intermodale toegang tot die infrastructuur 
en, desgevallend, de grensoverschrijdende 
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continuïteit; continuïteit en de mobiliteit en 
bereikbaarheid in ultraperifere regio’s en 
tussen deze regio’s en het vasteland;

Amendement 124

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 1 – alinea 2 – punt a bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a bis) een beoordeling van de wijze 
waarop de maatregelen volledig in 
overeenstemming met de beginselen van 
“energie-efficiëntie eerst”, “geen 
significante schade berokkenen” en “geen 
afbreuk doen aan de cohesie” uitgevoerd 
worden bij de planning van en de 
investeringsbesluiten over de uitrol van 
laad- en tankinfrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen; de lidstaten 
moeten met name rekening houden met 
energie-efficiëntie die onder meer kan 
worden verwezenlijkt door middel van de 
overschakeling op andere brandstoffen, 
met inbegrip van de “well-to-wheel”-
energie-efficiëntie van verschillende 
emissievrije technologieën, modal shift, 
een verhoogd gebruik van het openbaar 
vervoer, toenemende deelmobiliteit, een 
optimale plaatsing van laad- en 
tankinfrastructuur en een optimale 
benutting van deze infrastructuur; De 
lidstaten geven in dat verband ook aan 
hoe hun nationale kaders het 
convergentieproces bevorderen of een 
bijdrage leveren aan het reduceren van 
regionale verschillen;

Amendement 125

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 1 – alinea 2 – punt j bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

j bis) maatregelen om ervoor te zorgen 
dat de uitbreiding van openbaar 
toegankelijke laad- en tankpunten, alsook 
vervoersopties op basis van alternatieve 
brandstoffen, met name in het openbaar 
vervoer, betaalbaar en toegankelijk zijn 
voor iedereen;

Amendement 126

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 1 – alinea 2 – punt k

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

k) maatregelen om mogelijke 
belemmeringen voor de planning, de 
afgifte van vergunningen en de aanschaf 
van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen weg te nemen;

k) maatregelen om mogelijke 
belemmeringen voor de planning, de 
afgifte van vergunningen en de aanschaf 
van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen weg te nemen en om ervoor 
te zorgen dat de wachttijd tussen de 
oorspronkelijke aanvraag en de 
daadwerkelijke uitrol niet langer dan zes 
maanden duurt, met inachtneming van 
raadplegingen van belanghebbenden en 
milieueffectbeoordelingsprocedures;

Amendement 127

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 1 – alinea 2 – punt k bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

k bis) maatregelen om ervoor te zorgen 
dat bij de dichtheid van openbaar 
toegankelijke infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen die nationaal 
beschikbaar is, rekening wordt gehouden 
met de bevolkingsdichtheid en het door 
alternatieve brandstoffen aangedreven 
wagenpark in de respectieve NUTS 3-
regio;
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Amendement 128

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 1 – alinea 2 – punt n

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

n) een plan voor de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen in zeehavens voor andere 
energie dan LNG of walstroom, met name 
om zeeschepen te voorzien van waterstof, 
ammoniak en elektriciteit;

n) een plan voor de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen in zeehavens voor andere 
energie dan LNG of walstroom, met name 
om zeeschepen te voorzien van waterstof, 
van waterstof afgeleide brandstoffen, 
ammoniak en elektriciteit;

Amendement 129

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1 bis. Bij het opstellen van het ontwerp 
van een nationaal beleidskader mogen de 
lidstaten afwijken van de bindende 
nationale streefcijfers zoals neergelegd in 
artikel 4 mits die afwijking gebaseerd is 
op een uitgebreide motivering. Een 
dergelijke afwijking mag nooit meer 
bedragen dan 15 % van die streefcijfers.

Amendement 130

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. De lidstaten zorgen ervoor dat in de 
nationale beleidskaders rekening wordt 
gehouden met de behoeften van de 
verschillende vervoerswijzen op hun 
grondgebied, onder meer die waarvoor 
beperkte alternatieven voor fossiele 

2. De lidstaten zorgen ervoor dat in de 
nationale beleidskaders rekening wordt 
gehouden met regionale verschillen en de 
behoeften van de verschillende regio’s en 
vervoerswijzen op hun grondgebied, onder 
meer die waarvoor beperkte alternatieven 
voor fossiele brandstoffen beschikbaar zijn, 
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brandstoffen beschikbaar zijn. evenals met het feit dat de 
laadinfrastructuur de modal shift en het 
multimodale vervoer bevordert.

Amendement 131

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. De lidstaten werken samen met de 
relevante distributiesysteembeheerders bij 
het opstellen van hun nationale 
beleidskaders in verband met de uitrol van 
oplaadpunten.

Amendement 132

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. De lidstaten zorgen ervoor dat in de 
nationale beleidskaders in voorkomend 
geval rekening wordt gehouden met de 
belangen van regionale en lokale 
autoriteiten, met name wat betreft laad- en 
tankinfrastructuur voor het openbaar 
vervoer, alsook met die van de betrokken 
belanghebbenden.

3. De lidstaten zorgen ervoor dat in de 
nationale beleidskaders rekening wordt 
gehouden met de belangen van regionale 
en lokale autoriteiten, met name wat betreft 
laad- en tankinfrastructuur voor het 
openbaar vervoer, alsook met die van de 
betrokken belanghebbenden, in het 
bijzonder van de aanbieders van 
infrastructuur op het gebied van vervoer 
en energie. De regionale en lokale 
autoriteiten moeten betrokken worden bij 
de uitrol van de infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen.

Amendement 133

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 3 bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 bis. In hun beleidskaders houden de 
lidstaten rekening met regionale 
verschillen en besteden bijzondere 
aandacht aan minder ontwikkelde regio’s 
(op NUTS 2-niveau).
De Commissie moet de nodige 
maatregelen nemen om te zorgen voor 
samenwerking met derde landen, in het 
bijzonder met kandidaat-lidstaten van de 
EU en derde landen waarin 
transitcorridors tussen lidstaten zijn 
gelegen.

Amendement 134

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5. Steunmaatregelen voor 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen moeten in overeenstemming 
zijn met de desbetreffende 
staatssteunregels van het VWEU.

5. Steunmaatregelen voor 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen moeten zijn afgestemd op het 
verwezenlijken van de 
klimaatdoelstellingen van de EU (uiterlijk 
in 2050) en moeten in overeenstemming 
zijn met de desbetreffende 
staatssteunregels van het VWEU. De 
lidstaten zorgen ervoor dat er voldoende 
ondersteunende overheidsmaatregelen 
genomen worden voor de uitrol van de 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen in dunbevolkte en afgelegen 
gebieden die minder aantrekkelijk zijn 
voor particuliere investeringen als gevolg 
van geringere verkeersstromen en een 
kleinere vraag naar laadcapaciteit.

Amendement 135

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 6
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6. Elke lidstaat maakt zijn ontwerp 
van nationaal beleidskader bekend en zorgt 
ervoor dat het publiek in een vroeg 
stadium reële inspraak krijgt bij de 
ontwikkeling van het ontwerp van 
nationaal beleidskader.

6. Elke lidstaat maakt zijn ontwerp 
van nationaal beleidskader bekend en zorgt 
ervoor dat overheidsinstanties, met name 
de regionale en lokale instanties, in een 
vroeg stadium reële inspraak krijgen bij de 
ontwikkeling van het ontwerp van 
nationaal beleidskader.

Amendement 136

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 7 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de beleidslijnen en maatregelen met 
betrekking tot de doelstellingen en 
streefcijfers van de lidstaten.

b) de beleidslijnen en maatregelen met 
betrekking tot de doelstellingen en 
streefcijfers van de lidstaten en de 
geografische spreiding hiervan over de 
regio’s binnen de lidstaat.

Amendement 137

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – lid 7 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

7 bis. Indien een lidstaat besluit om 
gebruik te maken van de mogelijkheid om 
af te wijken van de bindende nationale 
streefcijfers als neergelegd in lid 7, 
punt a), moet de Commissie de redenen 
van die afwijking beoordelen en de 
betreffende lidstaat eventueel om een 
nadere toelichting vragen.

Amendement 138

Voorstel voor een verordening
Artikel 14 – lid 3
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. Uiterlijk op 30 juni 2024 en 
vervolgens om de drie jaar beoordelen de 
regulerende instanties van de lidstaten hoe 
de uitrol en exploitatie van laadpunten 
elektrische voertuigen in staat zouden 
kunnen stellen een grotere bijdrage te 
leveren aan de flexibiliteit van het 
energiesysteem, onder meer door hun 
deelname aan de balanceringsmarkt, en aan 
de verdere absorptie van hernieuwbare 
elektriciteit. In die beoordeling wordt 
rekening gehouden met alle types openbare 
en particuliere laadpunten en worden 
aanbevelingen gedaan in termen van type, 
ondersteunende technologie en 
geografische spreiding om de gebruikers 
beter in staat te stellen hun elektrische 
voertuigen in het systeem te integreren. Die 
informatie wordt openbaar gemaakt. Op 
basis van de resultaten van die beoordeling 
nemen de lidstaten zo nodig passende 
maatregelen voor de uitrol van extra 
laadpunten en vermelden zij die 
maatregelen in hun voortgangsverslag als 
bedoeld in lid 1. De systeembeheerders 
houden rekening met de beoordeling en de 
maatregelen in de in artikel 32, lid 3, en 
artikel 51 van Richtlijn (EU) 2019/944 
bedoelde netontwikkelingsplannen.

3. Uiterlijk op 30 juni 2024 en 
vervolgens om het jaar beoordelen de 
regulerende instanties van de lidstaten in 
samenwerking met de betrokken 
distributiesysteembeheerders hoe de uitrol 
en exploitatie van laadpunten elektrische 
voertuigen in staat zouden kunnen stellen 
een grotere bijdrage te leveren aan de 
flexibiliteit van het energiesysteem, onder 
meer door hun deelname aan de 
balanceringsmarkt, en aan de verdere 
absorptie van hernieuwbare elektriciteit. In 
die beoordeling wordt rekening gehouden 
met alle types openbare en particuliere 
laadpunten en worden aanbevelingen 
gedaan in termen van type, ondersteunende 
technologie en geografische spreiding om 
de gebruikers beter in staat te stellen hun 
elektrische voertuigen in het systeem te 
integreren. Die informatie bestrijkt 
overeenkomstig artikel 13 de prijsstelling 
en andere voor de consument relevante 
aspecten en wordt openbaar gemaakt. Op 
basis van de resultaten van die beoordeling 
nemen de lidstaten zo nodig passende 
maatregelen voor de uitrol van extra 
laadpunten en vermelden zij die 
maatregelen in hun voortgangsverslag als 
bedoeld in lid 1. De systeembeheerders 
houden rekening met de beoordeling en de 
maatregelen in de in artikel 32, lid 3, en 
artikel 51 van Richtlijn (EU) 2019/944 
bedoelde netontwikkelingsplannen.

Amendement 139

Voorstel voor een verordening
Artikel 14 – lid 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. Op basis van de input van 
transmissie- en 
distributiesysteembeheerders beoordeelt de 
regulerende instantie van een lidstaat 

4. Op basis van de input van 
transmissie- en 
distributiesysteembeheerders beoordeelt de 
regulerende instantie van een lidstaat 
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uiterlijk op 30 juni 2024 en vervolgens om 
de drie jaar de potentiële bijdrage van 
bidirectioneel laden aan de integratie van 
hernieuwbare elektriciteit in het 
elektriciteitssysteem. Die beoordeling 
wordt openbaar gemaakt. Op basis van de 
resultaten van die beoordeling nemen de 
lidstaten zo nodig passende maatregelen 
om de beschikbaarheid en geografische 
spreiding van bidirectionele laadpunten op 
zowel openbare als particuliere plaatsen bij 
te sturen en nemen zij die maatregelen op 
in hun voortgangsverslag als bedoeld in lid 
1.

uiterlijk op 30 juni 2024 en vervolgens om 
de drie jaar de potentiële bijdrage van 
bidirectioneel laden aan de integratie van 
hernieuwbare elektriciteit in het 
elektriciteitssysteem. Die beoordeling 
wordt openbaar gemaakt. Op basis van de 
resultaten van die beoordeling nemen de 
lidstaten, na overleg met alle relevante 
belanghebbenden, met inbegrip van 
exploitanten van laadpunten en 
aanbieders van netwerkoplossingen, 
passende maatregelen om de 
beschikbaarheid en geografische spreiding 
van bidirectionele laadpunten op zowel 
openbare als particuliere plaatsen bij te 
sturen en nemen zij die maatregelen op in 
hun voortgangsverslag als bedoeld in lid 1.

Amendement 140

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 3 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) voor consumenten relevante 
aspecten overeenkomstig de artikelen 13 
en 14.

Amendement 141

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 4 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) het aantal openbaar toegankelijke 
waterstoftankpunten;

b) het aantal openbaar toegankelijke 
tankpunten voor waterstof en voor andere 
hernieuwbare brandstoffen;

Amendement 142

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 4 – punt e



PE703.063v02-00 74/81 AD\1255283NL.docx

NL

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) het aantal LNG-tankpunten in zee- 
en binnenhavens van het TEN-T-
kernnetwerk en het uitgebreide TEN-T-
netwerk;

e) het aantal LNG-, waterstof- en 
ammoniaktankpunten in zee- en 
binnenhavens van het TEN-T-kernnetwerk 
en het uitgebreide TEN-T-netwerk;

Amendement 143

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 4 – punt j

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

j) tank- en laadpunten voor treinen. j) tank- en laadpunten voor treinen en 
openbaar vervoer.

Amendement 144

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 4 – punt j bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

j bis) de infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen op eilanden en in 
ultraperifere gebieden.

Amendement 145

Voorstel voor een verordening
Artikel 17 – lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. Er moet relevante, coherente en 
duidelijke informatie beschikbaar worden 
gesteld met betrekking tot motorvoertuigen 
die kunnen rijden op specifieke 
brandstoffen die in de handel worden 
gebracht of die op laadpunten kunnen 
worden opgeladen. Die informatie moet 
worden meegedeeld in de 
motorvoertuighandleidingen, bij de tank- 

1. Er moet relevante, coherente, 
transparante en duidelijke informatie 
beschikbaar worden gesteld met betrekking 
tot motorvoertuigen die kunnen rijden op 
specifieke brandstoffen die in de handel 
worden gebracht of die op laadpunten 
kunnen worden opgeladen. Die informatie 
moet worden meegedeeld in de 
motorvoertuighandleidingen, bij de tank- 
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en laadpunten, op de motorvoertuigen en 
bij de verkopers van motorvoertuigen. 
Deze eis geldt voor alle motorvoertuigen 
en de bijbehorende handleidingen die na 
18 november 2016 op de markt worden 
gebracht.

en laadpunten, op de motorvoertuigen en 
bij de verkopers van motorvoertuigen. 
Deze eis geldt voor alle motorvoertuigen 
en de bijbehorende handleidingen die na 
18 november 2016 op de markt worden 
gebracht.

Amendement 146

Voorstel voor een verordening
Artikel 18 – lid 2 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Exploitanten van openbaar 
toegankelijke laad- en tankpunten of, 
overeenkomstig de tussen beide partijen 
getroffen regelingen, eigenaars van 
dergelijke punten zorgen ervoor dat 
statische en dynamische gegevens over de 
door hen geëxploiteerde infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen beschikbaar is en 
dat die gegevens kosteloos toegankelijk 
zijn via de nationale toegangspunten. De 
volgende types gegevens worden 
beschikbaar gesteld:

2. Exploitanten van openbaar 
toegankelijke laad- en tankpunten of, 
overeenkomstig de tussen beide partijen 
getroffen regelingen, eigenaars van 
dergelijke punten zorgen ervoor dat 
statische en dynamische gegevens over de 
door hen geëxploiteerde infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen beschikbaar is en 
dat die gegevens kosteloos toegankelijk 
zijn via de nationale toegangspunten en 
een centraal Europees toegangspunt. De 
volgende types gegevens worden 
beschikbaar gesteld:

Amendement 147

Voorstel voor een verordening
Artikel 18 – lid 2 – punt a – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) de geografische locatie van het 
laad- of tankpunt,

i) de geografische locatie van het 
laad- of tankpunt, en de voorzieningen 
rondom het laad- of tankpunt,

Amendement 148

Voorstel voor een verordening
Artikel 18 – lid 2 – punt a – ii
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) het aantal connectoren, ii) het aantal connectoren en de 
beschikbaarheid ervan,

Amendement 149

Voorstel voor een verordening
Artikel 18 – lid 2 – punt a – iii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iii) het aantal parkeerplaatsen voor 
personen met een handicap,

iii) het aantal parkeerplaatsen voor 
personen met een handicap en beperkte 
mobiliteit,

Amendement 150

Voorstel voor een verordening
Artikel 18 – lid 2 – alinea 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De in punt c) van dit lid bedoelde 
dynamische gegevens moeten nauwkeurig 
zijn en in realtime worden geleverd met 
tijdintervallen van niet meer dan één uur, 
waar mogelijk met inbegrip van 
prognoses.

Amendement 151

Voorstel voor een verordening
Artikel 18 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. De lidstaten zorgen ervoor dat 
gegevens overeenkomstig Richtlijn 
2010/40/EU67 van het Europees Parlement 
en de Raad via hun nationale toegangspunt 
op open en niet-discriminerende basis 
toegankelijk zijn voor alle 
belanghebbenden.

3. De lidstaten zorgen ervoor dat 
gegevens overeenkomstig 
Richtlijn 2010/40/EU67van het Europees 
Parlement en de Raad via hun nationale 
toegangspunt op open en niet-
discriminerende basis toegankelijk zijn 
voor alle belanghebbenden, alsmede via 
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een Europees toegangspunt, en zien erop 
toe dat de informatie openbaar wordt 
gemaakt voor gebruik door andere 
marktdeelnemers en dienstverleners, met 
inachtneming van de bescherming van 
persoonsgegevens. De lidstaten zien erop 
toe dat exploitanten van openbaar 
toegankelijke laadpunten gegevens 
doorgeven aan de nationale regelgevende 
instanties en de markttransparantie-
instantie, met name gegevens die 
betrekking hebben op prijzen.

__________________ __________________
67 Richtlijn 2010/40/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 7 juli 2010 
betreffende het kader voor het invoeren 
van intelligente vervoerssystemen op het 
gebied van wegvervoer en voor interfaces 
met andere vervoerswijzen (PB L 207 van 
6.8.2010, blz. 1).

67 Richtlijn 2010/40/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 7 juli 2010 
betreffende het kader voor het invoeren 
van intelligente vervoerssystemen op het 
gebied van wegvervoer en voor interfaces 
met andere vervoerswijzen (PB L 207 van 
6.8.2010, blz. 1).

Amendement 152

Voorstel voor een verordening
Artikel 18 – lid 4 – punt c bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c bis) uiterlijk in 2024 een centraal 
Europees toegangspunt tot stand te 
brengen.

Amendement 153

Voorstel voor een verordening
Artikel 21 – lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. De Commissie wordt bijgestaan 
door een comité. Dat comité is een comité 
in de zin van Verordening (EU) 
nr. 182/2011.

1. De Commissie wordt bijgestaan 
door een comité. Dat comité bestaat uit 
een brede waaier van belanghebbenden, 
met inbegrip van maatschappelijke en 
consumentenorganisaties en 
vertegenwoordigers van de lidstaten 
overeenkomstig Verordening (EU) 
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nr. 182/2011.

Amendement 154

Voorstel voor een verordening
Artikel 21 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Artikel 21 bis
Compenserende vermindering van de 

regelgeving
De Commissie dient één jaar na de 
inwerkingtreding van deze verordening, 
en in overeenstemming met haar 
mededeling over de toepassing van het 
“one in, one out”-beginsel, voorstellen in 
ter compensatie van de bij deze 
verordening ingevoerde regeldruk, door 
de herziening of afschaffing van 
bepalingen in andere EU-verordeningen 
die nalevingskosten veroorzaken in de 
getroffen sectoren.

Amendement 155

Voorstel voor een verordening
Artikel 22 – titel

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Evaluatie Verslag en evaluatie

Amendement 156

Voorstel voor een verordening
Artikel 22 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Uiterlijk op 31 december 2026 evalueert de 
Commissie deze verordening en dient zij, 
in voorkomend geval, een voorstel in tot 
wijziging daarvan.

Uiterlijk op 31 december 2026 evalueert de 
Commissie deze verordening en dient zij, 
in voorkomend geval, een voorstel in tot 
wijziging daarvan, ter vaststelling van 
streefcijfers voor de uitrol van 
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infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen die in verhouding staan tot 
het gebruik van nieuwe klimaatneutrale 
alternatieve brandstoffen.

De Commissie brengt uiterlijk op 31 
december 2029 en tot 2050 elke drie jaar 
verslag uit aan het Europees Parlement 
en de Raad over de resultaten van een 
evaluatie van deze verordening, waarbij 
de nadruk ligt op de gevolgen van deze 
verordening voor de werking van de 
interne markt, het concurrentievermogen 
van de getroffen sectoren en de omvang 
van koolstoflekkage.



PE703.063v02-00 80/81 AD\1255283NL.docx

NL

PROCEDURE VAN DE ADVISERENDE COMMISSIE

Titel De uitrol van infrastructuur voor alternatieve brandstoffen, en 
intrekking van Richtlijn 2014/94/EU van het Europees Parlement en de 
Raad

Document- en procedurenummers COM(2021)0559 – C9-0331/2021 – 2021/0223(COD)

Bevoegde commissie
       Datum bekendmaking

TRAN
13.9.2021

Advies uitgebracht door
       Datum bekendmaking

REGI
13.9.2021

Rapporteur voor advies
       Datum benoeming

Bronis Ropė
27.9.2021

Behandeling in de commissie 10.2.2022 15.3.2022

Datum goedkeuring 21.4.2022

Uitslag eindstemming +:
–:
0:

18
15
7

Bij de eindstemming aanwezige leden Matteo Adinolfi, François Alfonsi, Pascal Arimont, Adrian-Dragoş 
Benea, Isabel Benjumea Benjumea, Tom Berendsen, Erik Bergkvist, 
Stéphane Bijoux, Rosanna Conte, Rosa D’Amato, Christian Doleschal, 
Raffaele Fitto, Chiara Gemma, Mircea-Gheorghe Hava, Krzysztof 
Hetman, Ondřej Knotek, Elżbieta Kruk, Joachim Kuhs, Nora Mebarek, 
Martina Michels, Alin Mituța, Dan-Ştefan Motreanu, Andżelika Anna 
Możdżanowska, Niklas Nienaß, Andrey Novakov, Younous Omarjee, 
Alessandro Panza, Tsvetelina Penkova, Caroline Roose, André Rougé, 
Susana Solís Pérez, Irène Tolleret, Valdemar Tomaševski

Bij de eindstemming aanwezige vaste 
plaatsvervangers

Álvaro Amaro, Josianne Cutajar, Mónica Silvana González, Stelios 
Kympouropoulos, Jan Olbrycht, Bronis Ropė, Yana Toom



AD\1255283NL.docx 81/81 PE703.063v02-00

NL

HOOFDELIJKE EINDSTEMMING IN DE ADVISERENDE COMMISSIE

18 +
NI Chiara Gemma

Renew Stéphane Bijoux, Alin Mituța, Susana Solís Pérez, Irène Tolleret, Yana Toom

S&D Adrian-Dragoş Benea, Erik Bergkvist, Josianne Cutajar, Mónica Silvana González, Nora Mebarek, Tsvetelina 
Penkova

The Left Younous Omarjee

Verts/ALE François Alfonsi, Rosa D'Amato, Niklas Nienaß, Caroline Roose, Bronis Ropė

15 -
ECR Raffaele Fitto, Elżbieta Kruk, Andżelika Anna Możdżanowska, Valdemar Tomaševski

ID Joachim Kuhs

PPE Álvaro Amaro, Pascal Arimont, Isabel Benjumea Benjumea, Tom Berendsen, Christian Doleschal, Mircea-
Gheorghe Hava, Krzysztof Hetman, Dan-Ştefan Motreanu, Andrey Novakov, Jan Olbrycht

7 0
ID Matteo Adinolfi, Rosanna Conte, Alessandro Panza, André Rougé

PPE Stelios Kympouropoulos

Renew Ondřej Knotek

The Left Martina Michels

Verklaring van de gebruikte tekens:
+ : voor
- : tegen
0 : onthouding


