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KORT BEGRUNDELSE

Revisionen af den nuvaerende TEN-T-forordning fra 2013 anses for nedvendig for at bringe
teksten 1 overensstemmelse med de nye EU-mél, herunder bekempelse af klimazndringer.
Denne revision giver ogsd Kommissionen mulighed for at styrke forvaltningen af TEN-T.
Hovedformélet med denne forordning er derfor at sikre palidelig, kontinuerlig og baeredygtig
konnektivitet i hele Unionen ved at etablere manglende forbindelsesled og fjerne resterende
flaskehalse, der stadig skaber overbelastning.

Transportinfrastruktur, der sikrer konnektivitet og tilgeengelighed, er en central udfordring for
regioner og byer.

Opfyldelsen af méalene om territorial samherighed, effektivitet og forbedring af tjenesterne til
brugerne er kernen i deres indsats. Kun koordinering pa europaisk plan kan sikre en
kontinuerlig og effektiv bevaegelighed inden for EU, f.eks. ved at etablere de manglende
forbindelser mellem nogle greenseregioner. Bedre sammenkobling af graenseregioner vil gore
den europeiske integration mere handgribelig og give borgerne mulighed for effektiv og
miljevenlig mobilitet pd tvaers af graenserne.

Desuden kan regioner, hvis BNP udsettes for tab som felge af greenseoverskridende
hindringer, drage fordel af TEN-T-nettet, som letter tilgeengeligheden mellem nabolande og
forer til storre gkonomisk udveksling.

Kommissionens forslag understreger behovet for at sikre bedre tilgaengelighed og
konnektivitet for alle regioner i Unionen, samtidig med at der tages hensyn til de sarlige
forhold 1 de forskellige omrader.

De sarlige geografiske forhold medferer s@rlige begraensninger med hensyn til
tilgeengelighed og transportinfrastruktur, hvilket gor mobilitet til en af de sterste udfordringer
for den sociale, gkonomiske og miljgmassige udvikling i landdistrikter, afsidesliggende
omrader, bjergomrader, eregioner og regioner i den yderste periferi. I disse regioner beklager
man ofte manglen pa eller den ringe kvalitet af lokal og regional infrastruktur. Man klager
over, at den offentlige transport ofte er utilstraekkelig og darligt tilpasset lokalbefolkningens
serlige behov.

For at opna territorial samherighed skal nettet som helhed etablere en levedygtig og effektiv
forbindelse med de sekundere transportnet.

Med henblik herpéa er det nedvendigt, at det transeuropeiske transportnet far lgst sine
eksisterende begransninger gennem maélrettede investeringer, der kan bidrage til at forbedre
nettet med hensyn til tilgeengelighed, inklusion og baredygtighed. For at nettet kan fungere
korrekt, er det navnlig en nedvendig forudsatning at gere infrastrukturer og tjenester
tilgeengelige for alle, herunder personer med handicap og nedsat mobilitet.

Malet er at forbedre effektiviteten, anvendelsen og interoperabiliteten af transportformer og
deres infrastruktur pd europaisk, interregionalt og lokalt plan.

Hvis de lokale og regionale myndigheder skal bidrage til planlegningen og finansieringen af
transportinfrastrukturen, er det nedvendigt at inddrage dem mere i TEN-T-
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forvaltningssystemet. De ber navnlig tildeles en aktiv rolle 1 korridorforummet, hvor de 1

gjeblikket kun har observaterstatus.

ANDRINGSFORSLAG

Regionaludviklingsudvalget opfordrer Transport- og Turismeudvalget, som er
korresponderende udvalg, til at tage hensyn til folgende @ndringsforslag:

Andringsforslag 1

Forslag til forordning

Betragtning 3
Kommissionens forslag
3) I strategien for beredygtig og

intelligent mobilitet!S fastsettes milepale
for at vise det europaiske transportsystems
vej mod at nd malene om baredygtig,
intelligent og robust mobilitet. Det
forventes, at jernbanegodstrafikkens
markedsandel vil blive foraget med 50 %
frem mod 2030 og fordoblet frem mod
2050, transport ad indre vandveje og
setransport over kortere afstande vil oge
sin markedsandel med 25 % frem mod
2030 og med 50 % frem mod 2050, trafik
med hgjhastighedstog vil vere fordoblet i
2030 og tredoblet 1 2050, mindst 30 mio.
nulemissionsbiler og 80 000
nulemissionsvarevogne vil vare 1 drift pa
Unionens veje 1 2030, og nasten alle biler,
varevogne og busser og nye tunge
koretajer vil veere emissionsfiri 1 2050,
rejser med kollektiv trafik i rutefart pd
under 500 km vil vare kulstofneutrale 1
2030 1 Unionen, og i 2030 ber der vaere
mindst 100 klimaneutrale byer i Europa.

15 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europziske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget — Strategi for
baredygtig og intelligent mobilitet — en
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Andringsforslag

3) I strategien for baeredygtig og
intelligent mobilitet!> fastsettes milepale
for at vise det europaiske transportsystems
vej mod at nd malene om baredygtig,
intelligent og robust mobilitet. Det
forventes, at jernbanegodstrafikkens
markedsandel vil blive foraget med 50 %
frem mod 2030 og fordoblet frem mod
2050, transport ad indre vandveje og
setransport over kortere afstande vil oge
sin markedsandel med 25 % frem mod
2030 og med 50 % frem mod 2050, trafik
med hgjhastighedstog vil vere fordoblet i
2030 og tredoblet 1 2050, mindst 30 mio.
nulemissionsbiler og

80 000 nulemissionsvarevogne vil vere i
drift pd Unionens veje 1 2030, og nasten
alle biler, varevogne og busser og nye
tunge koretgjer vil vere drevet af
vedvarende, alternative og avancerede
breendstoffer 1 2050, rejser med kollektiv
trafik 1 rutefart pd under 500 km vil vaere
kulstofneutrale 1 2030 1 Unionen, og 1 2030
ber der vaere mindst 100 klimaneutrale
byer i Europa.

15 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europziske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget — Strategi for
baredygtig og intelligent mobilitet — en
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europaisk transportsektor, der er klar til
fremtiden (COM(2020) 789 final).

ZEndringsforslag 2

Forslag til forordning

Betragtning 4
Kommissionens forslag
(4)  Gennemforelsen af det

transeuropaiske transportnet skaber
gunstige betingelser 1 form af et
infrastrukturgrundlag, der gor det muligt at
gore alle transportformer mere
baredygtige, okonomisk overkommelige
og inklusive, gore baredygtige alternativer
bredt tilgaengelige 1 et multimodalt
transportsystem og indfere de rette
incitamenter til at fremme omstillingen,
navnlig ved at sikre en retfaerdig
omstilling, 1 overensstemmelse med
malene 1 Rédets henstilling (EU) [...] af [...]
om sikring af en retfeerdig omstilling til
klimaneutralitet.

Andringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag

(5) Planlegningen, udviklingen og
driften af det transeuropaiske transportnet
ber muliggere baeredygtige
transportformer, tilvejebringe bedre
multimodale og interoperable
transportlesninger og styrke den
intermodale integration af hele
logistikkaeden og derved bidrage til et
velfungerende indre marked ved at
tilvejebringe de trafikérer, der er
nedvendige for en smidig passager- og
godstransport i hele Unionen. Desuden ber

AD\1268190DA.docx

5/53

europaisk transportsektor, der er klar til
fremtiden (COM(2020) 789 final).

Andringsforslag

(4) Gennemforelsen af det
transeuropiske transportnet skaber
gunstige betingelser 1 form af et
infrastrukturgrundlag, der gor det muligt at
gore alle transportformer mere integrerede,
baredygtige, okonomisk overkommelige
og inklusive i alle Unionens regioner, gore
baredygtige alternativer bredt tilgeengelige
1 et multimodalt transportsystem for at
fremme et skift i transportform og indfore
de rette incitamenter til at fremme
omstillingen, navnlig ved at sikre en
retfeerdig omstilling, 1 overensstemmelse
med malene i Radets henstilling (EU) [...]
af [...] om sikring af en retfeerdig omstilling
til klimaneutralitet.

Andringsforslag

(5) Planlegningen, udviklingen og
driften af det transeuropaiske transportnet
ber muliggere baredygtige
transportformer, tilvejebringe bedre
multimodale og interoperable
transportlesninger og styrke den
intermodale integration af hele
logistikkaeden og derved bidrage til et
velfungerende indre marked ved at
tilvejebringe de trafikdrer, der er
nedvendige for en smidig passager- og
godstransport i hele Unionen. Desuden ber
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nettet sigte mod at styrke den ekonomiske,
sociale og territoriale samheorighed ved at
sikre tilgeengelighed og konnektivitet for
alle regioner 1 Unionen, herunder bedre
konnektivitet for regionerne 1 den yderste
periferi og andre afsidesliggende omrader,
landdistrikter, eregioner, perifere regioner
og bjergomrider samt tyndt befolkede
omrader. Udviklingen af det
transeuropaiske transportnet ber ogsa
muliggere en uhindret, sikker og
baredygtig mobilitet for varer og personer
1 alle henseender og bidrage til oget
okonomisk vaekst og konkurrenceevne i et
globalt perspektiv gennem etablering af
sammenkoblinger og interoperabilitet
mellem nationale transportnet pa en
ressourceeffektiv og baeredygtig made.

ZAndringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) Den ogede trafik har resulteret i
oget overbelastning i den internationale
transport. For at sikre den internationale
mobilitet for passagerer og varer bar der
ske en optimering, og om nedvendigt en
udvidelse, af det transeuropziske
transportnets kapacitet og udnyttelsen af
denne kapacitet, ved at man fjerner
infrastrukturflaskehalse og bygger bro
mellem manglende
infrastrukturforbindelser i og mellem
medlemsstater og, hvor det er relevant, til
nabolande, og under hensyntagen til de
igangvarende forhandlinger med andre

kandidatlande og potentielle kandidatlande.

ZAndringsforslag 5
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nettet sigte mod at styrke den gkonomiske,
sociale og territoriale samherighed ved at
sikre tilgeengelighed og konnektivitet for
alle regioner i Unionen, herunder bedre
konnektivitet for regionerne i den yderste
periferi og andre afsidesliggende omrader,
landdistrikter, eregioner, randomrdder og
bjergomrader samt tyndt befolkede
omrader og transitlande. Udviklingen af
det transeuropeiske transportnet bar ogsa
muliggere en uhindret, sikker og
baeredygtig mobilitet for personer og varer
1 alle henseender og strukturer og bidrage
til oget ekonomisk vaekst og
konkurrenceevne i et globalt perspektiv
gennem etablering af sammenkoblinger og
interoperabilitet mellem nationale
transportnet pé en ressourceeffektiv og
beredygtig made.

Andringsforslag

(6) Den ogede trafik har resulteret i
oget overbelastning i den internationale
transport og flere ulykker. For at sikre den
internationale mobilitet for passagerer og
varer ber der ske en optimering, og om
nedvendigt en udvidelse, af det
transeurop&iske transportnets kapacitet og
udnyttelsen af denne kapacitet, ved at man
fjerner infrastrukturflaskehalse og bygger
bro mellem manglende
infrastrukturforbindelser i og mellem
medlemsstater og, hvor det er relevant, til
nabolandeog lande, der har undertegnet
samarbejds- og partnerskabsaftaler med
Unionen, og under hensyntagen til de
igangvaerende forhandlinger med andre
kandidatlande og potentielle kandidatlande.
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Forslag til forordning

Betragtning 7
Kommissionens forslag
(7) Det transeuropaiske transportnet

bestar 1 vid udstrekning af eksisterende
infrastruktur. For at malene for den nye
politik for det transeuropeiske transportnet
kan opfyldes fuldt ud, ber der fastlegges
ensartede krav til infrastrukturen.

ZEndringsforslag 6

Forslag til forordning

Betragtning 9
Kommissionens forslag
9) Ved gennemforelsen af projekter af

feelles interesse ber der tages behorigt
hensyn til de sarlige omstendigheder
omkring det enkelte berorte projekt. Hvor
det er muligt, ber synergier med andre
politikker, f.eks. med turismeaspekter,
udnyttes ved inden for vejanleg som f.eks.
broer eller tunneler at lade
cykelinfrastruktur for cykelstier, herunder
EuroVelo-ruter, omfatte, og synergier med
sikkerhedsaspekter ber udnyttes ved at lade
nye teknologier som f.eks. sensorer i broer
omfatte.

Zndringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11) I forbindelse med planlegning,
indkeb og gennemforelse af projekter af
feelles interesse bor medlemsstaterne og
andre projektiverksattere tage behorigt
hensyn til Europa-Parlamentets og Radets
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Andringsforslag

(7) Det transeuropaiske transportnet
bestar 1 vid udstrekning af eksisterende
infrastruktur. For at mélene for den nye
politik for det transeuropeiske transportnet
kan opfyldes fuldt ud, skal der fastleegges
ensartede krav til og klare standarder for
infrastrukturen.

Andringsforslag

9) Ved gennemforelsen af projekter af
feelles interesse ber der tages behorigt
hensyn til de sarlige omstendigheder
omkring det enkelte berorte projekt. Hvor
det er muligt, ber synergier med andre
politikker, f.eks. med turismeaspekter,
udnyttes og gennemfores ved inden for
vejanleg som f.eks. broer eller tunneler at
lade cykelinfrastruktur for cykelstier,
herunder EuroVelo-ruter, omfatte, og
synergier med sikkerhedsaspekter ber
udnyttes ved at lade nye, beeredygtige,
relevante og omkostningseffektive
teknologier omfatte.

Andringsforslag

(11) I forbindelse med planlegning,
indkeb og gennemforelse af projekter af
feelles interesse bor medlemsstaterne og
andre projektiverksattere tage behorigt
hensyn til Europa-Parlamentets og Radets
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direktiv (EU) 2021/1187'S.

16 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
(EU) 2021/1187 af 7. juli 2021 om
forenkling af foranstaltninger til fremme af
gennemforelsen af det transeuropiske
transportnet (TEN-T) (EUT L 258 af
20.7.2021, s. 1).

ZEndringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12) I forbindelse med
infrastrukturplanlaegningen ber
medlemsstaterne og andre
projektiverksattere tage behorigt hensyn
til risikovurderinger og
tilpasningsforanstaltninger, der har til
formal at forbedre modstandsdygtigheden
over for f.eks. klima@ndringer og natur- og
menneskeskabte katastrofer. Ved at skabe
yderligere incitamenter til at udvikle
baeredygtige transportformer og med
gennemforelsen af hgje standarder for gron
transportinfrastruktur vil gennemforelsen
af det transeuropaiske transportnet
understette princippet om ikke at gore
vasentlig skade.

Andringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 13

PE736.359v02-00

direktiv (EU) 2021/1187'¢ samt Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv
2014/24/EU om offentlige indkob.

16 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
(EU) 2021/1187 af 7. juli 2021 om
forenkling af foranstaltninger til fremme af
gennemforelsen af det transeuropiske
transportnet (TEN-T) (EUT L 258 af
20.7.2021, s. 1).

Andringsforslag

(12) I forbindelse med
infrastrukturplanlaegningen ber
medlemsstaterne i samarbejde med
regionale og lokale myndigheder og andre
projektivaerksettere tage beherigt hensyn
til risikovurderinger og
tilpasningsforanstaltninger og alle
resultaterne af deres cost-benefit-analyse,
der har til formél at forbedre
modstandsdygtigheden over for f.eks.
klimazndringer og natur- og
menneskeskabte katastrofer. Ved at skabe
yderligere incitamenter til at udvikle
baredygtige transportformer og med
gennemforelsen af hoje standarder for gron
transportinfrastruktur vil gennemforelsen
af det transeuropeiske transportnet som en
prioritet understotte styrkelsen af den
okonomiske og sociale samhorighed og,
hvor det er relevant, anvende princippet
om ikke at gore vesentlig skade.
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Kommissionens forslag

(13) I betragtning af udviklingen i
Unionens infrastrukturbehov og i
dekarboniseringsmalene, konklusionerne
fra Det Europaiske Rads mede i juli 2020,
ifolge hvilke Unionens udgifter ber vaere 1
overensstemmelse med Parisaftalens mal
og princippet om ikke at gore skade som
omhandlet i artikel 17 1
klassificeringsforordningen!’, ber projekter
af feelles interesse vurderes for at sikre, at
TEN-T-politikken er 1 overensstemmelse
med Unionens transport-, miljo- og
klimapolitiske mal. Medlemsstaterne og
andre projektiverksattere bor foretage en
miljevurdering af planer og projekter, som
ber omfatte en vurdering af overholdelsen
af princippet om ikke at gore vasentlig
skade, pd grundlag af den seneste
tilgeengelige vejledning og bedste praksis. |
tilfeelde, hvor gennemforelsen af et projekt
af felles interesse medferer vasentlig
skade pd et miljo- eller klimamaél, ber
rimelige alternativer overvejes.

17 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2020/852 af 18. juni 2020
om fastleggelse af en ramme til fremme af
baredygtige investeringer og om a&ndring
af forordning (EU) 2019/2088 (EQS-
relevant tekst) (EUT L 198 af 22.6.2020, s.
13).

ZEndringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14)  Infrastrukturprojekter omfattet af
TEN-T-forordningen ber vaere
modstandsdygtige over for de potentielle
negative virkninger af klimaandringer
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Andringsforslag

(13) I betragtning af udviklingen i
Unionens infrastrukturbehov og 1
dekarboniseringsmalene, konklusionerne
fra Det Europaiske Rads mede i juli 2020,
ifolge hvilke Unionens udgifter ber vare 1
overensstemmelse med Parisaftalens mal
og princippet om ikke at gore skade som
omhandlet i artikel 17 i
klassificeringsforordningen!’, ber projekter
af feelles interesse vurderes for at sikre, at
TEN-T-politikken er 1 overensstemmelse
med Unionens transport-, miljo- og
klimapolitiske mal. Medlemsstaterne bor i
samarbejde med de regionale og lokale
myndigheder og andre projektiverksattere
foretage en miljovurdering af planer og
projekter, som ber omfatte en vurdering af
overholdelsen af princippet om ikke at gore
vaesentlig skade, pa grundlag af den seneste
tilgeengelige vejledning og bedste praksis. I
tilfelde, hvor gennemforelsen af et projekt
af feelles interesse medferer vaesentlig
skade pa et miljo- eller klimamal, ber
rimelige alternativer overvejes.

17 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2020/852 af 18. juni 2020
om fastleggelse af en ramme til fremme af
baredygtige investeringer og om a&ndring
af forordning (EU) 2019/2088 (EQS-
relevant tekst) (EUT L 198 af 22.6.2020,

s. 13).

Andringsforslag

(14)  Infrastrukturprojekter omfattet af
TEN-T-forordningen ber vaere
modstandsdygtige over for de potentielle
negative virkninger af klimaandringer
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gennem en vurdering af klimasérbarhed og
-risici, herunder gennem relevante
tilpasningsforanstaltninger. Projekter, for
hvilke der skal gennemfores en
miljekonsekvensvurdering, bor
underkastes klimasikring og integrere
omkostningerne ved
drivhusgasemissioner og de positive
virkninger af foranstaltninger til
modvirkning af klima@ndringer i cost-
benefit-analysen. Klimasikring bor
foretages pad grundlag af den seneste
tilgeengelige bedste praksis og
vejledningl8. Dette bidrager til at integrere
risici 1 forbindelse med klimaandringer
samt vurderinger af sarbarhed over for og
tilpasning til klimagndringer i
investerings- og planlegningsbeslutninger
under Unionens budget.

18 Meddelelse fra Kommissionen —
Teknisk vejledning om klimasikring af
infrastruktur i perioden 2021-2027 (EUT
C373af16.9.2021, s. 1).

ZAndringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 15

Kommissionens forslag

(15) Medlemsstaterne og andre
projektivaerksettere bor foretage en
miljevurdering af planer og projekter 1
overensstemmelse med den relevante
lovgivning for at undga eller, hvis dette
ikke er muligt, modvirke negative
indvirkninger pd miljoet, som f.eks.
landskabsfragmentering, arealbefestelse og
luft- og vandforurening samt stgj, og for at
beskytte den biologiske mangfoldighed
effektivt.

PE736.359v02-00

gennem en vurdering af klimasédrbarhed og
-risici, herunder gennem relevante
tilpasningsforanstaltninger. Projekter, for
hvilke der skal gennemfores en
miljekonsekvensvurdering, ber integrere
de positive virkninger af foranstaltninger til
modvirkning af klimasndringer 1 cost-
benefit-analysen. Dette bidrager til at
integrere risici 1 forbindelse med
klimazndringer samt vurderinger af
sérbarhed over for og tilpasning til
klimaandringer i investerings- og
planlegningsbeslutninger under Unionens
budget.

Andringsforslag

(15) Medlemsstaterne bor i samarbejde
med de regionale og lokale myndigheder
og andre projektivaerksettere foretage en
miljovurdering af planer og projekter i
overensstemmelse med den relevante
lovgivning for at undga eller, hvis dette
ikke er muligt, modvirke negative
indvirkninger pd miljoet, som f.eks.
landskabsfragmentering, arealbefastelse og
luft- og vandforurening samt stej, og for at
beskytte den biologiske mangfoldighed
effektivt.
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ZAndringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag

(16)  Der ber 1 projekters planlegnings-
og anlaegsfase tages beherigt hojde for de
interesser, der er kendetegnende for de
regionale og lokale myndigheder og den
offentlighed, der pédvirkes af et projekt af
felles interesse.

Andringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17)  Definitionen af det transeuropaiske
transportnet bar baseres pa en fzlles og
gennemsigtig metode og ber afspejle det
hejeste niveau af infrastrukturplanlegning
1 Unionen. Den ber veere multimodal, dvs.
omfatte alle transportformer og deres
forbindelser samt alle relevante trafik- og
rejseinformationsstyringssystemer.

ZAndringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 19

Kommissionens forslag

(19)  Ud over de frister i 2030 og 2050,
der allerede er fastsat i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 1315/2013%°, ber der fastsattes en
mellemliggende frist i 2040 for nettets
overensstemmelse med denne forordning
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Andringsforslag

(16)  Der ber 1 projekters planlagnings-
og anlaegsfase tages behorigt hojde for de
interesser, der er kendetegnende for de
regionale og lokale myndigheder og den
offentlighed, der péavirkes af et projekt af
feelles interesse, med gennemsigtige og
samstemmende beviser.

Andringsforslag

(17)  Definitionen af det transeuropaiske
transportnet ber baseres pa en fzlles og
gennemsigtig metode og ber afspejle det
hejeste niveau af infrastrukturplanlegning
1 Unionen. Den ber vaere multimodal, dvs.
omfatte alle transportformer og deres
forbindelser samt alle relevante trafik- og
rejseinformationsstyringssystemer,
herunder lokale transportformer, der er
forbundet med omrddets morfologi, sasom
transport med tovbane eller over soer.

Andringsforslag

(19)  Ud over de frister i 2030 og 2050,
der allerede er fastsat i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 1315/2013%°, ber der fastsattes en
mellemliggende frist i 2040 for nettets
overensstemmelse med denne forordning
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for det udvidede hovednet, der er en del af
de europziske transportkorridorer. Den
samme mellemliggende frist bor ogsa
galde for nye standarder for hovednettet,
der er indfert ud over kravene 1 forordning
(EU) nr. 1315/2013, sa de nadvendige
investeringer kan foretages rettidigt.

19 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11.
december 2013 om Unionens retningslinjer
for udvikling af det transeuropaiske
transportnet og om ophavelse af afgeorelse
nr. 661/2010/EU (EUT L 348 af
20.12.2013, s. 1).

ZAndringsforslag 15

Forslag til forordning

Betragtning 21
Kommissionens forslag
(21)  Det samlede net ber vaere

tilstreekkeligt udstyret med infrastruktur for
alternative braendstoffer for at sikre, at det
effektivt stotter omstillingen til
nulemissionsmobilitet 1 overensstemmelse
med de milepzale, der er fastsat 1 strategien
for baeredygtig og intelligent mobilitet.

PE736.359v02-00
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for det udvidede hovednet, der er en del af
de europziske transportkorridorer. Den
samme mellemliggende frist bor ogsa
galde for nye standarder for hovednettet,
der er indfert ud over kravene 1 forordning
(EU) nr. 1315/2013, sa de nadvendige
investeringer kan foretages rettidigt. Der
bor fastscettes incitamenter til at sikre
opfyldelsen af mdlene for 2030, 2040 og
2050.

19 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 1315/2013 af

11. december 2013 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det
transeuropaiske transportnet og om
ophavelse af afgerelse nr. 661/2010/EU
(EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).

Andringsforslag

(21)  Det samlede net ber vaere
tilstreekkeligt udstyret med infrastruktur for
alternative, vedvarende og avancerede
brandstoffer for at sikre, at det effektivt
stotter omstillingen til
nulemissionsmobilitet 1 overensstemmelse
med de milepzle, der er fastsat i strategien
for beredygtig og intelligent mobilitet, og
det bor integrere tilgeengelige teknologier
i overensstemmelse med lokale og
regionale behov, som det er tilfeeldet med
brintbaseret jernbanetransport i
forbindelse med streekninger over korte til
mellemlange afstande, og med Europa-
Parlamentets og Rddets forordning om
etablering af infrastruktur for alternative
breendstoffer og om ophcevelse af Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv
2014/94/EU. Samtidig bor sikre
parkeringsnet, der leverer omfattende
tjenester, udvides og stottes finansielt af
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Zndringsforslag 16

Forslag til forordning
Betragtning 23

Kommissionens forslag

(23) Hovednettet er fastlagt pa grundlag
af en objektiv planlegningsmetode. Med
denne metode er de vigtigste
byknudepunkter, havne og lufthavne samt
grenseovergange blevet fastlagt. Disse
knudepunkter skal sd vidt muligt forbindes
med multimodale forbindelser, nar blot de
er skonomisk rentable og gennemforlige i
2030. Metoden har sikret, at alle
medlemsstater er forbundet, og at de storste
ger er integreret 1 hovednettet.

Andringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag

(24) Hovednettet med en frist 1 2030 og
det udvidede hovednet med en frist i 2040
ber udgere grundlaget for det beredygtige
multimodale transportnet, der omfatter de
strategisk vigtigste knudepunkter og
forbindelser i det transeuropaiske
transportnet athaengigt af trafikbehov. De
bor stimulere udviklingen af hele det
samlede net og gore det muligt at rette
fokus i Unionens tiltag mod de
komponenter i det transeuropaiske
transportnet, der har den storste europaiske
merverdi, herunder 1ser
grenseoverskridende strekninger,
manglende forbindelser, multimodale
forbindelsespunkter og alvorlige
flaskehalse.

AD\1268190DA.docx

EU-midler.

Andringsforslag

(23) Hovednettet er fastlagt pd grundlag
af en objektiv planleegningsmetode. Med
denne metode er de vigtigste
byknudepunkter, havne og lufthavne samt
grenseovergange blevet fastlagt. Disse
knudepunkter skal forbindes med
multimodale forbindelser, nar blot de er
okonomisk rentable og gennemforlige i
2030. Metoden har sikret, at alle
medlemsstater er forbundet, og at de storste
ger er integreret 1 hovednettet.

Andringsforslag

(24) Hovednettet med en frist 1 2030 og
det udvidede hovednet med en frist i 2040
ber udgere grundlaget for det beredygtige
multimodale transportnet, der omfatter de
strategisk vigtigste knudepunkter og
forbindelser i det transeuropaiske
transportnet athangigt af trafikbehov. De
ber stimulere udviklingen af hele det
samlede net og gore det muligt at rette
fokus i Unionens tiltag mod de
komponenter i det transeuropaiske
transportnet, der har den storste europ®iske
merverdi, herunder iser
grenseoverskridende strekninger,
manglende forbindelser, multimodale
forbindelsespunkter og alvorlige
flaskehalse. Med henblik herpd bor
integrerede forvaltningsstrukturer som
f-eks. europceiske grupper for territorialt
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Zndringsforslag 18

Forslag til forordning
Betragtning 25 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 19

Forslag til forordning
Betragtning 26

Kommissionens forslag

(26)  Undtagelser fra de
infrastrukturkrav, der gaelder for
hovednettet, det udvidede hovednet og det
samlede net, ber kun vare mulige 1
behorigt begrundede tilfelde og pa visse
betingelser. Dette ber omfatte tilfeelde,
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller
hvor der er specifikke geografiske eller
vasentlige fysiske begransninger, f.eks. 1
regionerne i den yderste periferi og andre
afsidesliggende regioner, oregioner,
perifere regioner og bjergomrader eller i
tyndt befolkede omrdder eller isolerede

PE736.359v02-00

samarbejde fremmes for at scette skub i
feerdiggorelsen af greenseoverskridende
TEN-T-streekninger.

Andringsforslag

(25a) TEN-T-nettet bor tage fuldt ud
hajde for de forskellige udfordringer, som
EU's regioner star over for, bl.a.
geografiske eller veesentlige fysiske
begreensninger, f.eks. i regionerne i den
yderste periferi og andre afsidesliggende
regioner, oregioner, randomrdder og
bjergomrdder eller i tyndt befolkede
omrdder eller udfordringerne for
isolerede eller delvis isolerede net. Alle
regionerne bor indgd i hele hovednettet,
det udvidede hovednet og det samlede net
for at sikre territorial samhorighed i
Unionen.

Andringsforslag

(26)  Undtagelser fra de
infrastrukturkrav, der geelder for
hovednettet, det udvidede hovednet og det
samlede net, ber kun vare mulige 1
behorigt begrundede tilfeelde og pa visse
betingelser. Sddanne undtagelser bor dog
ikke undergrave retten til adgang til
transportnettet for alle brugere, navnlig i
afsidesliggende og tyndt befolkede
omrdder, sd der sikres tilvejebringelse af
vigtig infrastruktur i afgorende
transitpunkter. Dette bor omfatte tilfzlde,
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller
hvor der er specifikke geografiske eller
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eller delvis isolerede net.

Zndringsforslag 20

Forslag til forordning
Betragtning 27

Kommissionens forslag

(27)  Det landbaserede infrastrukturnet
etableret gennem hovednettet, det udvidede
hovednet og det samlede net ber integreres
1 det transeuropeiske transportnets
maritime dimension. Med henblik herpa
ber der skabes et reelt beredygtigt,
intelligent, uhindret og modstandsdygtigt
europ@isk maritimt rum. Det ber omfatte
alle maritime infrastrukturkomponenter 1
det transeuropiske transportnet.

Andringsforslag 21

Forslag til forordning
Betragtning 27 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 22

AD\1268190DA.docx

vasentlige fysiske begraensninger, f.eks. 1
regionerne i den yderste periferi og andre
afsidesliggende regioner, gregioner,
randomrdder og bjergomrader eller i tyndt
befolkede omrader eller isolerede eller
delvis isolerede net.

Andringsforslag

(27)  Det landbaserede infrastrukturnet
etableret gennem hovednettet, det udvidede
hovednet og det samlede net ber integreres
1 det transeuropeiske transportnets
maritime dimension. Med henblik herpa
ber der skabes et reelt beredygtigt,
intelligent, uhindret og modstandsdygtigt
europ@isk maritimt rum. Det ber omfatte
alle maritime infrastrukturkomponenter 1
det transeuropeiske transportnet, herunder
udviklingen af hensigtsmcessige
baglandsomrdder for havnene og
jernbaneforbindelser som sidste
kilometer-losning.

Andringsforslag

(27a) Makroregionale strategier skal
udgore en platform for et dybere og
bredere samspil pd tveers af sektorer,
regioner og greenser mellem Unionens
medlemsstater og nabolande, herunder
med hensyn til transportforbindelser og
digital deekning.
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Forslag til forordning
Betragtning 35 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 23

Forslag til forordning
Betragtning 36

Kommissionens forslag

(36) Projekter af feelles interesse, hvortil
der anspges om EU-finansiering, ber vere
genstand for en sociogkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret pa en
anerkendt metode, og som tager hensyn til
de relevante sociale, gkonomiske,
klimarelaterede og miljemaessige fordele
og omkostninger samt livscyklustilgangen.
Analysen af klimarelaterede og
miljemessige omkostninger og fordele bar
baseres pa den miljekonsekvensvurdering,
der gennemfores 1 henhold til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2011/92/EU?!,

21 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljeet (EUT L
26 af 28.1.2012, s. 1).

ZEndringsforslag 24

Forslag til forordning
Betragtning 38

PE736.359v02-00

Andringsforslag

(35a) Alle medlemsstaterne bor
prioritere projekter af feelles interesse for
TEN-T med hensyn til okonomisk stotte,
forenklede offentlige indkobsprocedurer,
byggetilladelser, klagefrister, korte
betalingsfrister og klare kontrol- og
overvdgningsprocedurer.

Andringsforslag

(36) Projekter af feelles interesse, hvortil
der ansgges om EU-finansiering, ber vaere
genstand for en sociogkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret pa en
anerkendt metode, og som tager hensyn til
de relevante sociale, skonomiske,
klimarelaterede og miljemeessige fordele,
territorial balance og omkostninger samt
livscyklustilgangen. Analysen af
klimarelaterede og miljomaessige
omkostninger og fordele bar baseres pa
den miljekonsekvensvurdering, der
gennemfores 1 henhold til Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv
2011/92/EU2L,

21 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljeet (EUT

L 26 af28.1.2012, s. 1).
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Kommissionens forslag

(38) Samarbejde med tredjelande,
herunder nabolande, er nedvendigt for at
sikre forbindelse og interoperabilitet
mellem Unionens og disse landes
infrastrukturnet. Med henblik herpa ber
Unionen, hvor det er relevant, fremme
projekter af felles interesse med disse
lande og vurdere og sikre, at mélene og
kravene for det transeuropeiske
transportnet opfyldes, for at sikre, at
Unionens net er interoperabelt.

ZEndringsforslag 25

Forslag til forordning
Betragtning 38 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 26

Forslag til forordning
Betragtning 42

Kommissionens forslag

(42) ERTMS ber udrulles kontinuerligt,
ikke kun pa hovednettet, det udvidede
hovednet og det samlede net, herunder 1
byknudepunkterne, men ogsé pa
adgangsveje til multimodale terminaler.
Dette indeberer, at det kun vil vaere muligt
at anvende ERTMS, og
jernbanevirksomhedernes
forretningsgrundlag vil blive styrket.
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Andringsforslag

(38) Samarbejde med tredjelande,
herunder nabolande, er nedvendigt for at
sikre forbindelse og interoperabilitet
mellem Unionens og disse landes
infrastrukturnet. Med henblik herpa ber
Unionen, hvor det er relevant, fremme
projekter af felles interesse med disse
lande og vurdere og sikre, at mélene og
kravene for det transeuropeiske
transportnet opfyldes, for at sikre, at
Unionens net er interoperabelt, og dermed
undgd, at det anvendes til ulovlig
migration.

Andringsforslag

(38a) De europceiske transportkorridorer
bor udvides til Republikken Moldova og
Ukraine i en stabil og sikker geopolitisk
kontekst, samtidig med at der garanteres
tilstreekkelig okonomisk stotte.

Andringsforslag

(42) ERTMS ber udrulles kontinuerligt
og synkront, ikke kun pa hovednettet, det
udvidede hovednet og det samlede net,
herunder i1 byknudepunkterne, men ogsd pa
adgangsveje til multimodale terminaler.
Dette indeberer, at det kun vil vaere muligt
at anvende ERTMS, og
jernbanevirksomhedernes
forretningsgrundlag vil blive styrket.
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Andringsforslag 27

Forslag til forordning
Betragtning 47

Kommissionens forslag

(47)  Setransport over kortere afstande
kan yde et vaesentligt bidrag til
dekarboniseringen af transportsektoren ved
at transportere mere gods og flere
passagerer. Det europaiske maritime rum
ber fremmes ved at skabe eller opgradere
narskibsfarten og ved at udvikle sghavne
og deres forbindelser i baglandet for at
sikre en effektiv og baredygtig integration
med andre transportformer.

ZAndringsforslag 28

Forslag til forordning
Betragtning 48

Kommissionens forslag

(48)  Vejtransport i Unionen tegner sig
for tre fjerdedele af den samlede
indenlandske godstransport (baseret pa det
samlede antal tonkilometer) og ca. 90 % af
den samlede indenlandske
passagertransport (baseret pa det samlede
antal passagerkilometer). I betragtning af
vejtransportens betydning og forpligtelsen
til at forbedre trafiksikkerheden i
overensstemmelse med milepzlene i
strategien for baeredygtig og intelligent
mobilitet er der behov for at forbedre
vejinfrastrukturen ud fra et
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Andringsforslag

(47)  Setransport over kortere afstande
kan yde et vesentligt bidrag til
dekarboniseringen af transportsektoren ved
at transportere mere gods og flere
passagerer. Det europaiske maritime rum
ber fremmes ved at skabe eller opgradere
nerskibsfarten og ved at udvikle sghavne
og deres forbindelser i1 baglandet for at
sikre en effektiv og baeredygtig integration
med andre transportformer, idet der sikres
faciliteter, undtagelser og incitamenter for
at kompensere for fraveeret af andre
transportalternativer. I den forbindelse
bor projekter som transportkorridoren
Rhinen-Main-Donau, der forbinder
Sortehavet med Nordseen, prioriteres, da
intermodale land- og havneforbindelser
langs denne sejlkanal ogsd vil medfore
mange sociokulturelle fordele for disse
regioner ud over de okonomiske.

Andringsforslag

(48)  Vejtransport i Unionen tegner sig
for tre fjerdedele af den samlede
indenlandske godstransport (baseret pa det
samlede antal tonkilometer) og ca. 90 % af
den samlede indenlandske
passagertransport (baseret pa det samlede
antal passagerkilometer). I betragtning af
vejtransportens betydning og forpligtelsen
til at forbedre trafiksikkerheden i
overensstemmelse med milepalene 1
strategien for baeredygtig og intelligent
mobilitet er der behov for at vedligeholde
og forbedre vejinfrastrukturen ud fra et
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sikkerhedsmaessigt synspunkt.

ZEndringsforslag 29

Forslag til forordning
Betragtning 50 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 30

Forslag til forordning
Betragtning 50 b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 31
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sikkerhedsmeessigt synspunkt for alle
brugere.

Andringsforslag

(50a) I forbindelse med fastleeggelsen af
byknudepunkter bor der leegges scerlig
veegt pd at stette funktionelle byomrader
pd grund af deres betydning for udlosning
af samarbejde mellem lokale myndigheder
og partnere pd tveers af administrative
greenser og styrke forbindelserne mellem
by og land, og der bor leegges scerlig veegt
pd trafikteetheden for at forbedre
konnektiviteten mellem byknudepunkter
og de omkringliggende
landdistrikter/forsteeder og sikre en mere
afbalanceret territorial tilgang.

Andringsforslag

(50b) Byknudepunkter bor inddrage de
europceeiske byer i forvaltningen af TEN-T
for at mindske flaskehalse pa byniveau og
stotte alle bestreebelser pd at gore byerne
tilgcengelige. Medlemsstaterne bor treeffe
hurtige og ambitiose foranstaltninger for
at gore byerne mere inklusive under
hensyntagen til alle veerdifulde
knudepunkter og dermed fremskynde de
fremskridt, der gores hen imod 2030- og
2050-malene for at feerdiggore
hovednettet og det samlede net.
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Forslag til forordning

Betragtning 52
Kommissionens forslag
(52) Medlemsstaterne ber oprette et

nationalt SUMP-stetteprogram, der skal
fremme udviklingen af planer for
baredygtig bytrafik og forbedre
koordineringen mellem regioner og byer.
Det ber stotte regioner og byomrader 1
udviklingen af planer for beredygtig
bytrafik af hej kvalitet og styrke
overvagningen og evalueringen af
gennemforelsen af planer for baeredygtig
bytrafik gennem lovgivningsmaessige
foranstaltninger, vejledning,
kapacitetsopbygning, bistand og eventuelt
finansiel stotte.

ZAndringsforslag 32

Forslag til forordning
Betragtning 53

Kommissionens forslag

(53) Missionen om klimaneutrale og
intelligente byer under rammeprogrammet
Horisont Europa har til formal at gare 100
byer i Unionen klimaneutrale senest 1 2030.
De byer, der er involveret 1 missionen, vil
fungere som forsegs- og
innovationsknudepunkter, saledes at andre
byer kan folge trop senest i 2050.

ZEndringsforslag 33

Forslag til forordning
Betragtning 54

PE736.359v02-00
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Andringsforslag

(52) Medlemsstaterne ber oprette et
nationalt SUMP-stetteprogram, der skal
fremme udviklingen af planer for
baredygtig bytrafik og forbedre
koordineringen mellem regioner og byer.
Det ber stotte regioner, byer og
Sfunktionelle byomrider i udviklingen af
planer for beredygtig bytrafik af hej
kvalitet og styrke overvigningen og
evalueringen af gennemforelsen af planer
for baeredygtig bytrafik gennem
lovgivningsmassige foranstaltninger,
vejledning, kapacitetsopbygning, bistand
og eventuelt finansiel stotte.

Andringsforslag

(53) Missionen om klimaneutrale og
intelligente byer under rammeprogrammet
Horisont Europa har til formal at gare 100
byer i Unionen klimaneutrale senest i 2030.
De byer, der er involveret 1 missionen, vil
fungere som forsegs- og
innovationsknudepunkter, sdledes at andre
byer kan folge trop senest i 2050. Eftersom
missionen om klimaneutrale og
intelligente byer er blevet sd godt
modtaget i hele EU, bor der under samme
program iveerkscettes en ny mission om
klimaneutrale og intelligente byer med
nye byer og et storre budget.
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Kommissionens forslag

(54) Multimodale digitale
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre
integrationen af de forskellige
transportformer ved at kombinere flere
transporttilbud i én. Deres videre udvikling
ber bidrage til at lede adfeerden i retning af
de mest baredygtige transportformer,
offentlig transport og aktive
transportformer sdsom gang og cykling.

ZAndringsforslag 34

Forslag til forordning
Betragtning 58

Kommissionens forslag

(58)  Det transeuropiske transportnet
ber danne grundlag for en omfattende
anvendelse af ny teknologi og innovation
sasom 5G-infrastruktur, der kan bidrage til
at forbedre den europaiske
transportsektors overordnede effektivitet
og kapacitet for at muliggere sikker
passagertransport ved brug af effektive
midler, gore offentlige eller gronnere
transportmidler mere attraktive for
passagererne og reducere sektorens CO,-
fodaftryk. Dette vil bidrage til at nd malene
1 den europaiske gronne pagt og samtidig
bidrage til malet om at oge
energisikkerheden i Unionen. For at na
disse mal ber adgangen til alternative rene
braendstoffer og tilherende infrastruktur i
det transeuropaiske transportnet forbedres.

Andringsforslag 35

Forslag til forordning
Betragtning 59
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Andringsforslag

(54) Multimodale digitale
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre
integrationen af de forskellige
transportformer ved at kombinere flere
transporttilbud under et. Deres videre
udvikling ber sikres ogsa i afsidesliggende
omrdder og bor, hvor det er muligt,
bidrage til at lede adfaerden i retning af de
mest baeredygtige transportformer,
offentlig transport og aktive
transportformer sdsom gang og cykling.

Andringsforslag

(58)  Det transeuropiske transportnet
ber danne grundlag for en omfattende
anvendelse af ny teknologi og innovation
sasom digital infrastruktur og 5G-
infrastruktur samt tingenes internet, der
kan bidrage til at forbedre den europaiske
transportsektors overordnede effektivitet
og kapacitet for at muliggere sikker
passagertransport ved brug af effektive
midler, gore offentlige eller gronnere
transportmidler mere attraktive for
passagererne og reducere sektorens CO,-
fodaftryk. Dette vil bidrage til at nd malene
1 den europaiske gronne pagt og samtidig
bidrage til malet om at oge
energisikkerheden i Unionen. For at nd
disse mal ber adgangen til alternative rene
brendstoffer og tilherende infrastruktur i
det transeuropaiske transportnet forbedres.
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Kommissionens forslag

(59) Der ber etableres et tilstraekkeligt
antal hurtige ladestandere til lette og tunge
karetgjer, der er tilgengelige for
offentligheden, 1 hele det transeuropaiske
transportnet. Dette mél ber sikre fuld
grenseoverskridende konnektivitet og gore
det muligt for elektriske koretojer at kore i
hele Unionen. Afstandsbaserede mal for
det transeuropaiske transportnet som
defineret 1 forordning (EU) [...] [om
etablering af infrastruktur for alternative
braendstoffer]| skal sikre et minimum af
tilstreekkelig dekning af elektriske
ladestandere langs Unionens vigtigste
vejnet.

ZAndringsforslag 36

Forslag til forordning
Betragtning 59 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 37

Forslag til forordning
Betragtning 62

Kommissionens forslag

(62)  Under hensyntagen til erfaringerne
med krisestyring under covid-19-
pandemien?® og for at undgé
trafikforstyrrelser og uforudsete handelser
1 fremtiden ber medlemsstaterne 1
forbindelse med planlaegningen af
infrastruktur tage hensyn til
transportinfrastrukturens sikkerhed og
modstandsdygtighed over for

PE736.359v02-00

Andringsforslag

(59) Der ber etableres et tilstraekkeligt
antal hurtige ladestandere til lette og tunge
koretojer, der er tilgengelige for
offentligheden, 1 hele det transeuropaiske
transportnet. Dette mél ber sikre fuld
grenseoverskridende konnektivitet og gare
det muligt for elektriske koretojer at kore i
hele Unionen. Afstandsbaserede mal for
det transeuropaiske transportnet som
defineret 1 forordning (EU) [...] [om
etablering af infrastruktur for alternative
braendstoffer] skal sikre en tilstreekkelig
dekning af elektriske ladestandere langs
Unionens vejnet, herunder omrdder med
geografiske og demografiske udfordringer
og regionerne i den yderste periferi.

Andringsforslag

(59a) Steerke og intelligente
elforsyningsnet bor stottes for at dbne
mulighed for hurtige ladestationer i TEN-
T-korridorerne.

Andringsforslag

(62)  Under hensyntagen til erfaringerne
med krisestyring under covid-19-
pandemien?® og for at undgé
trafikforstyrrelser og uforudsete handelser
1 fremtiden ber medlemsstaterne 1
forbindelse med planlaegningen af
infrastruktur tage hensyn til
transportinfrastrukturens sikkerhed og
modstandsdygtighed over for

AD\1268190DA.docx



klimaandringer, naturkatastrofer,
menneskeskabte katastrofer og andre
forstyrrelser, der pavirker Unionens
transportsystems funktion. Med henblik
herpa ber de europziske
transportkorridorer ogsa omfatte vigtige
alternative straekninger, som kan anvendes
i tilfelde af trafikbelastning eller andre
problemer pé de vigtigste ruter. Pa grund af
deres multimodale karakter kan den ene
transportform desuden erstatte den anden i
nedsituationer.

25 Kommissionens meddelelse om
gennemforelse af gronne baner 1 henhold
til retningslinjerne for
grenseforvaltningsforanstaltninger for at
beskytte sundheden og sikre adgangen til
varer og vigtige tjenesteydelser, C (2020)
1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1)
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det
Europziske Rad og Ridet om opgradering
af gronne baner til transport for at holde
okonomien kerende under
genopblusningen af covid-19-pandemien
(COM(2020)685 final).

klimaandringer, naturkatastrofer,
menneskeskabte katastrofer og andre
forstyrrelser, der pavirker Unionens
transportsystems funktion. Kommissionen
bor oprette en permanent og automatisk
mekanisme til aktivering af ""gronne
baner" ved de indre
greenseovergangssteder pad det
transeuropeiske transportnet og opfordre
de berorte medlemsstater og regioner til
konstant at udpege prioriterede
transitpunkter, der ikke er underlagt
nogen form for restriktioner. Med henblik
herpd ber de europiske
transportkorridorer ogsa omfatte vigtige
alternative strekninger, som kan anvendes
1 tilfeelde af trafikbelastning eller andre
problemer pé de vigtigste ruter. P& grund af
deres multimodale karakter kan den ene
transportform desuden erstatte den anden i
nedsituationer.

25 Kommissionens meddelelse om
gennemforelse af gronne baner i henhold
til retningslinjerne for
grenseforvaltningsforanstaltninger for at
beskytte sundheden og sikre adgangen til
varer og vigtige tjenesteydelser, C (2020)
1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1)
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det
Europziske Rdd og Ridet om opgradering
af gronne baner til transport for at holde
okonomien kerende under
genopblusningen af covid-19-pandemien
(COM(2020)685 final).

Begrundelse

Det centrale princip bag de gronne baner er at sikre, at forsyningskcederne fortsat fungerer
pa det indre marked, og undga, at geografiske omrader og virksomheder oplever mangler.

Zndringsforslag 38

Forslag til forordning
Betragtning 63
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DA

Kommissionens forslag

(63) Deltagelsen af virksomheder,
herunder virksomheder, der ejes eller
kontrolleres af en fysisk person i et
tredjeland eller en virksomhed 1 et
tredjeland, herunder virksomheder, der er
etableret 1 et tredjeland, kan fremskynde
gennemforelsen af det transeuropiske
transportnet. Under sarlige
omstendigheder kan deltagelsen i eller
bidrag fra virksomheder, der ejes eller
kontrolleres af en fysisk person i et
tredjeland eller en virksomhed 1 et
tredjeland, til projekter af faelles interesse
imidlertid bringe sikkerheden og den
offentlige orden i1 EU i fare. Uden at dette
bererer og ud over samarbejdsmekanismen
i forordning (EU) 2019/45226, er det
nedvendigt at oge bevidstheden om en
sadan deltagelse eller et sddant bidrag for
at gore det muligt for offentlige
myndigheder at gribe ind, hvis det viser
sig, at de vil kunne pévirke sikkerheden
eller den offentlige orden 1 Unionen, og at
deltagelsen eller bidraget ikke falder ind
under anvendelsesomradet for forordning
(EU) 2019/452.

26 Europa-Parlamentets og Réadets
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts
2019 om et regelsat for screening af
udenlandske direkte investeringer 1
Unionen (EUT L 79I af 21.3.2019, s. 1).

ZEndringsforslag 39

Forslag til forordning
Betragtning 66

Kommissionens forslag

(66) De europ@iske transportkorridorer
ber medvirke til at udvikle infrastrukturen i
det transeuropaiske transportnet pa en

PE736.359v02-00

Andringsforslag

(63) Deltagelsen af virksomheder,
herunder virksomheder, der ejes eller
kontrolleres af en fysisk person i et
tredjeland eller en virksomhed 1 et
tredjeland, herunder virksomheder, der er
etableret 1 et tredjeland, kan fremskynde
gennemforelsen af det transeuropiske
transportnet. Under serlige
omstendigheder kan deltagelsen i eller
bidrag fra virksomheder, der ejes eller
kontrolleres af en fysisk person i et
tredjeland eller en virksomhed fra et
tredjeland eller med offentlig eller statslig
deltagelse 1 et tredjeland, til projekter af
feelles interesse imidlertid bringe
sikkerheden og den offentlige orden 1 EU 1
fare. Uden at dette bererer og ud over
samarbejdsmekanismen 1 forordning (EU)
2019/45226, er det nedvendigt at age
bevidstheden om en sédan deltagelse eller
et sddant bidrag for at gere det muligt for
offentlige myndigheder at gribe ind, hvis
det viser sig, at de vil kunne pavirke
sikkerheden eller den offentlige orden 1
Unionen, og at deltagelsen eller bidraget
ikke falder ind under anvendelsesomradet
for forordning (EU) 2019/452.

26 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts
2019 om et regelsat for screening af
udenlandske direkte investeringer 1
Unionen (EUT L 791 af 21.3.2019, s. 1).

Andringsforslag

(66) De europ@iske transportkorridorer
ber medvirke til at udvikle infrastrukturen i
det transeuropeiske transportnet pa en
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made, der tackler flaskehalse, udbygger de
grenseoverskridende forbindelser og
forbedrer effektiviteten og
baredygtigheden. De ber bidrage til
samherigheden ved at forbedre det
territoriale samarbejde. De ber ogsa
forfolge transportpolitikkens bredere
mélsatninger og fremme interoperabilitet,
modal integration og multimodale
aktiviteter. Korridortilgangen ber vaere
gennemsigtig og tydelig, og forvaltningen
af sddanne korridorer ber ikke medfere en
overdreven stigning 1 de administrative
omkostninger eller byrder.

ZAndringsforslag 40

Forslag til forordning
Betragtning 67 a (ny)

Kommissionens forslag

AD\1268190DA.docx

25/53

made, der tackler flaskehalse, sikrer de
grenseoverskridende forbindelser og
forbedrer effektiviteten og
baredygtigheden. De ber bidrage til
samherigheden ved at forbedre det
territoriale samarbejde gennem en bottom-
up-tilgang, der tager hensyn til
lokalsamfundenes, de lokale
myndigheders og de regionale
myndigheders behov. De bor ogsa forfolge
transportpolitikkens bredere méalsatninger
og fremme interoperabilitet, modal
integration og multimodale aktiviteter og
samtidig respektere den geografiske
tilgang. Korridortilgangen ber vare
gennemsigtig og tydelig, og forvaltningen
af sddanne korridorer ber ikke medfere en
overdreven stigning i de administrative
omkostninger eller byrder. Det er
imidlertid vigtigt at understrege
betydningen af at sikre yderligere
finansielle ressourcer fra den flerdrige
finansielle ramme, da de midler, der er
afsat i Connecting Europe-faciliteten til
feerdiggorelsen af hovednettet og det
samlede net, ikke er tilstreekkelige. Dette
er ogsd nodvendigt i betragtning af den
finansielle byrde, som allerede pdhviler
statslige, lokale og regionale myndigheder
i forbindelse med vedligeholdelse og
udvikling af nettet.

Andringsforslag

(67a) Med henblik pd denne
koordinerede tilgang og i mangel af
levedygtige logistiske og modale
alternativer bor Kommissionen forsoge at
fa medlemsstaterne til at afstd fra at skabe
ensidige greenseoverskridende hindringer
af enhver art langs nettet, navnlig i
centrale knudepunkter, for at undgd at
leegge hindringer i vejen for
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greensetransit.

Begrundelse

For at sikre det indre markeds integritet i lyset af den strategiske rolle, som gods- og
passagertransport og logistik spiller som en uerstattelig drivkraft til stotte for indenlandske
forsyninger og for den frie beveegelighed for varer i hele EU, er det vigtigt at modvirke
ensidige trafikbegreensningsforanstaltninger, og det er nodvendigt at styrke
forvaltningsmekanismerne i TEN-T for at undga at blokere for greensetransit i de centrale
knudepunkter og sikre koordineret aktivering og forvaltning af alternative jernbane- eller

vejruter.

Andringsforslag 41

Forslag til forordning
Betragtning 73

Kommissionens forslag

(73)  Opfyldelsen af mélene for det
transeuropiske transportnet, navnlig for
dekarbonisering og digitalisering af
transportsystemet i Unionen, kraver en
solid lovgivningsmassig ramme.
Medlemsstaterne ber gennemfore
ambitigse reformer for at tackle
udfordringerne i forbindelse med
baredygtig transport som identificeret 1 det
europiske semester. Genopretnings- og
resiliensfaciliteten stotter bade reformer og
investeringer for at gere transport mere
baredygtig, reducere emissionerne og
forbedre sikkerheden og effektiviteten.
Relevante foranstaltninger med henblik
herpd indgér 1 godkendte genopretnings- og
resiliensplaner.

Andringsforslag 42

Forslag til forordning

PE736.359v02-00

Andringsforslag

(73)  Optyldelsen af mélene for det
transeuropiske transportnet, navnlig for
dekarbonisering og digitalisering af
transportsystemet i Unionen, kraver en
solid lovgivningsmassig ramme.
Medlemsstaterne ber gennemfore
ambitigse reformer for at tackle
udfordringerne i forbindelse med
baredygtig transport som identificeret 1 det
europiske semester. Genopretnings- og
resiliensfaciliteten stetter bade reformer og
investeringer for at gere transport mere
baredygtig, reducere emissionerne og
forbedre sikkerheden og effektiviteten. Der
er behov for finansielle og ikkefinansielle
stotteinstrumenter sdsom et scerligt budget
under Connecting Europe-faciliteten til
stotte for lokale og regionale myndigheder
med henblik pd at opfylde de nye krav, der
geelder for byknudepunkter. Relevante
foranstaltninger med henblik herpa indgar i
godkendte genopretnings- og
resiliensplaner.
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Artikel 3 —stk. 1 —litra f
Kommissionens forslag

f) "byknudepunkt": et byomrade, hvor
elementer af transportinfrastrukturen i1 det
transeuropaiske transportnet, som f.eks.
havne, herunder passagerterminaler,
lufthavne, banegérde, busterminaler,
logistiske platforme og faciliteter og
godsterminaler 1 og omkring byomrédet, er
forbundet med andre elementer af denne
infrastruktur og med infrastrukturen for
regional og lokal trafik

Andringsforslag 43

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra g

Kommissionens forslag

g) "isoleret net": en medlemsstats
banenet, eller en del heraf, med en
sporvidde, der er forskellig fra den
europaiske, nominelle standardsporvidde
(1 435 mm), 1 forbindelse med hvilket
visse store infrastrukturinvesteringer ikke
kan berettiges ud fra okonomiske cost-
benefit-hensyn i medfor af dette nets
seerlige karakter som folge af dets
geografiske isolation eller perifere
beliggenhed

Zndringsforslag 44

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — indledning

Kommissionens forslag

2. Det transeuropaiske transportnet
skal styrke den sociale, skonomiske og
territoriale samhorighed i Unionen og
bidrage til oprettelsen af et felles
europ@isk transportomrade, som er

AD\1268190DA.docx

Andringsforslag

f) "byknudepunkt": et byomrade, hvor
elementer af transportinfrastrukturen i det
transeuropaiske transportnet, som f.eks.
havne, herunder passagerterminaler,
lufthavne, banegérde, busterminaler,
logistiske platforme og faciliteter og
godsterminaler 1 og omkring byomrédet,
herunder deres funktionelle byomrader, er
forbundet med andre elementer af denne
infrastruktur og med infrastrukturen for
regional og lokal trafik

Andringsforslag

g) "isoleret net": en medlemsstats
banenet, eller en del heraf, med en
sporvidde, der er forskellig fra den
europaiske, nominelle standardsporvidde
(1 435 mm), 1 forbindelse med hvilket
visse store infrastrukturinvesteringer ikke
kan berettiges, medmindre de er rettet mod
at tilncerme sig den europceiske standard

Andringsforslag

2. Det transeuropaiske transportnet
skal styrke den sociale, skonomiske og
territoriale samherighed 1 Unionen og
bidrage til oprettelsen af et felles
europisk transportomrade, som er

PE736.359v02-00
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beredygtigt, effektivt og
modstandsdygtigt, og som eger fordelene
for brugerne og stetter inklusiv vakst. Det
skal tilfore europeisk merverdi ved at
bidrage til de fastlagte mal i1 felgende fire
kategorier:

Zndringsforslag 45

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra a — nr. ii

Kommissionens forslag

i1) mulighed for gget brug af mere
baredygtige transportformer, herunder ved
at videreudvikle et net for
hejhastighedspassagertransport over lange
afstande og et fuldt interoperabelt
jernbanegodstransportnet og et palideligt
net til transport ad indre vandveje og
naerskibsfart 1 hele Unionen

ZAndringsforslag 46

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 —litrab —nr. i

Kommissionens forslag

1) tilgeengelighed og konnektivitet for
alle regioner 1 Unionen, herunder
regionerne 1 den yderste periferi og andre
afsidesliggende omrader, eregioner,
perifere regioner og bjergomrader samt
tyndt befolkede omrader

ZEndringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra b — nr. ii

PE736.359v02-00

baredygtigt, effektivt og
modstandsdygtigt, og som eger fordelene
for brugerne og stetter inklusiv vakst samt
giver mulighed for omfattende
konnektivitet pa bade tveernationalt, lokalt
og regionalt plan. Det skal tilfore
europ@isk merverdi ved at bidrage til de
fastlagte mal i felgende fire kategorier:

Andringsforslag

i) mulighed for gget brug af mere
baeredygtige transportformer, herunder ved
at videreudvikle et net for
hejhastighedspassagertransport over lange
afstande og et fuldt interoperabelt
jernbanegodstransportnet og et palideligt
net til transport ad indre vandveje, pd soer,
og med nerskibsfart i hele Unionen

Andringsforslag

1) en bedre tilgengelighed og
konnektivitet for alle regioner i Unionen,
herunder regionerne i den yderste periferi
og andre afsidesliggende omrdder,
oregioner, randomrader og bjergomrader
samt tyndt befolkede omrader
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Kommissionens forslag

i1) mindskelse af gabet mellem
infrastrukturens kvalitet i de forskellige
medlemsstater

Zndringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra b — nr. iii

Kommissionens forslag

111) effektiv koordinering og
sammenkobling for bade person- og
godstrafik mellem transportinfrastrukturen
ved fjerntrafik pa den ene side og regional-
og lokaltrafik pd den anden og
transporttjenester 1 byknudepunkter

ZAndringsforslag 49

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 —litra b — nr. iv a (nyt)

Kommissionens forslag

AD\1268190DA.docx

Andringsforslag

1) mindskelse af gabet mellem
infrastrukturens kvalitet i de forskellige
medlemsstater, navnlig mellem
byomrader, industriomrdder, regioner i
den yderste periferi, Unionens
greenseregioner og andre afsidesliggende
omrdder, landdistrikter, bjergomrader og
oregioner samt tyndt befolkede omrdder

Andringsforslag

111) effektiv koordinering og
sammenkobling for bade person- og
godstrafik mellem transportinfrastrukturen
ved fjerntrafik pa den ene side og regional-
og lokaltrafik og transporttjenester i
byknudepunkter, indlands-, kyst- og
bjergomrdder pa den anden side

Andringsforslag

iva)  forbedre konnektiviteten mellem
medlemsstaterne og med tilgreensende
tredjelande, navnlig transitlande, ved at
forbedre og feerdiggore de
greenseoverskridende streekninger, der er
nadvendige for, at fjerntrafikken langs
hovednetkorridorerne bliver fuldt
operationel

PE736.359v02-00
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Andringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra ¢ — nr. iii

Kommissionens forslag

iii) interoperabilitet mellem nationale,
regionale og lokale transportnet

Zndringsforslag 51

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra d — nr. ii

Kommissionens forslag

i1) fastsaettelse af sikre og hoje
kvalitetsstandarder, herunder for kvaliteten
af tjenester til brugerne, for bade passager-
og godstransport

ZAndringsforslag 52

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra d — nr. vi a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 53

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 —litra d — nr. vi b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

ii1) intermodalitet og interoperabilitet
mellem nationale, regionale og lokale
transportnet

Andringsforslag

1) fastsaettelse af sikre og hoje
kvalitetsstandarder, herunder for kvaliteten
af tjenester til brugerne, for bade passager-
og godstransport samt netveerkets kvalitet
og vedligeholdelse, navnlig pa regionalt
og lokalt plan

Andringsforslag

via)  sikring af passende infrastrukturer

Jor adgang til greenseoverskridende

streekninger

Andringsforslag

vib)  skabelse af bedre konnektivitet i

godstransporten mellem isolerede
produktionssteder og teetbefolkede
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ZAndringsforslag 54

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag
b) optimering af

infrastrukturintegrationen og -
sammenkoblingen

Zndringsforslag 55

Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 1 — litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 56

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Det samlede net omfatter alle
eksisterende og planlagte
transportinfrastrukturer 1 det
transeuropiske transportnet savel som
foranstaltninger, der fremmer en effektiv
og socialt og miljomcessigt beredygtig
anvendelse af denne infrastruktur.

AD\1268190DA.docx

omrdder med henblik pa at fremme
effektiv logistik og reducere transport- og
distributionstiden

Andringsforslag

b) optimering af
infrastrukturintegrationen og -
sammenkoblingen sdvel pa europeeisk
plan som med tredjelande og for bdde
greenseoverskridende forbindelser og
transitforbindelser

Andringsforslag

ba)  etablering af sikre
parkeringsfaciliteter og omfattende
tjenester for forere og rejsende

Andringsforslag

2. Det samlede net omfatter alle
eksisterende og planlagte
transportinfrastrukturer i det
transeuropiske transportnet savel som
foranstaltninger, der fremmer en effektiv
og beredygtig anvendelse af denne
infrastruktur med hensyn til okonomisk,
social, territorial og miljomcessig
samhorighed.

PE736.359v02-00
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ZAndringsforslag 57

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Hovednettet og det udvidede
hovednet omfatter de dele af det
transeuropiske transportnet, der udvikles
som en prioritet for at nd mélene for
udviklingen af det transeuropiske
transportnet.

Zndringsforslag 58

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Et projekt af feelles interesse
omfatter hele projektforlebet, herunder
gennemforlighedsundersogelser og
tilladelsesprocedurer, anlaeg, drift og
evaluering.

Andringsforslag 59

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 5

Kommissionens forslag

5. Kommissionen kan ved hj&lp af en
gennemforelsesretsakt palegge
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed
som ansvarlig for udferelse og forvaltning
af greenseoverskridende
infrastrukturprojekter af felles interesse.
Den relevante europaiske koordinator har

PE736.359v02-00

Andringsforslag

3. Hovednettet og det udvidede
hovednet omfatter de dele af det
transeuropiske transportnet, der udvikles
som en prioritet for at nd malene for
udviklingen af det transeuropeiske
transportnet. Medlemsstaterne skal
forbinde hovednettet og det udvidede net
med de nationale, regionale og lokale
mobilitetsnet.

Andringsforslag

3. Et projekt af feelles interesse
omfatter hele projektforlgbet, herunder
gennemforlighedsundersogelser og
tilladelsesprocedurer, anlaeg, drift,
vedligeholdelse, overvdigning og
evaluering.

Andringsforslag

5. Kommissionen kan ved hjlp af en
gennemforelsesretsakt palegge
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed
som ansvarlig for udferelse, forvaltning og
vedligeholdelse af grenseoverskridende
infrastrukturprojekter af felles interesse.
Den relevante europaiske koordinator har
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observaterstatus 1 den pagaeldende enheds
ledelses- eller tilsynsorgan eller i begge
organer

Zndringsforslag 60

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 1 —litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 61

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 1 — litra f

Kommissionens forslag

f) fremme transport ad indre vandveje
med tredjelande

ZAndringsforslag 62

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra b a (nyt)

Kommissionens forslag
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observaterstatus 1 den pagaeldende enheds
ledelses- eller tilsynsorgan eller i begge
organer

Andringsforslag

ba)  feerdiggore infrastruktur for
adgang til greenseoverskridende
streekninger, herunder supplerende
arbejder og stotte til konnektivitet med
tredjelande

Andringsforslag

f) fremme transport ad indre vandveje
med tredjelande og, hvor det er relevant,
navnlig transport pad seer i
greenseomrdder

Andringsforslag

ba)  at sikre, at princippet om
territorial kontinuitet finder effektiv
anvendelse pd eer, og at eventuelle
mangler afhjcelpes gennem oget
tilgcengelighed af tjenester og forbindelser
og andre passende foranstaltninger til
gavn for bdde indbyggere og turister

PE736.359v02-00
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ZAndringsforslag 63

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) at sikre optimal integration af
transportformerne og interoperabilitet
mellem transportformerne

ZEndringsforslag 64

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) at etablere manglende
forbindelsesled og fjerne flaskehalse,
navnlig 1 grenseoverskridende omrader

ZAndringsforslag 65

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1 —litra g

Kommissionens forslag

g) at opretholde driften af eksisterende
infrastruktur og forbedre eller opretholde
dens kvalitet for s& vidt angar sikkerhed,
transportsystemets og
transportoperationernes effektivitet,
modstandsdygtighed over for
klimazndringer og katastrofer,
miljoprastation og kontinuitet 1
trafikstremme

ZEndringsforslag 66

PE736.359v02-00

Andringsforslag

c) at sikre optimal integration af
transportformerne og interoperabilitet
mellem transportformerne, navnlig mellem
byomrader og teetbefolkede omrader,
omrdder af okonomisk interesse og
afsidesliggende omrader, kystomrdder,
oregioner og bjergomrdder

Andringsforslag

d) at etablere manglende
forbindelsesled, fjerne flaskehalse og
udvide adgangen til infrastruktur, navnlig
i greenseoverskridende omrader

Andringsforslag

g) at opretholde driften af eksisterende
infrastruktur og forbedre eller opretholde
dens kvalitet for sd vidt angdr sikkerhed,
transportsystemets og
transportoperationernes effektivitet, sikre
parkeringspladser, modstandsdygtighed
over for klima@ndringer og katastrofer,
miljoprastation og kontinuitet 1
trafikstromme
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Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 —litra a

Kommissionens forslag

a) at bidrage til reduktionen af
transportemissioner og gget
energisikkerhed ved at fremme brugen af
nulemissionskeretojer og -fartejer og
vedvarende og kulstoffattige braendstoffer
gennem etablering af tilsvarende
infrastruktur for alternative braendstoffer

Zndringsforslag 67

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 — litra a a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 68

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 2 —litra b

Kommissionens forslag
b) at afhjelpe byomréders

eksponering for negative virkninger af
gennemgaende jernbane- og vejtransport

AD\1268190DA.docx

Andringsforslag

a) at bidrage til reduktionen af
transportemissioner og gget
energisikkerhed ved at fremme brugen af
nulemissionskeretgjer og -fartgjer og
vedvarende og kulstoffattige braendstoffer
gennem etablering af tilsvarende
infrastruktur for alternative, vedvarende og
avancerede brendstoffer

Andringsforslag

aa)  at sikre fordele for borgere og
virksomheder i form af effektive
forbindelser til produktion, veekst og
jobskabelse, navnlig i regioner, som har
storre vanskeligheder med at etablere
adgang og forbindelsesstreekninger, og
som derfor er scerligt ugunstigt stillede
med hensyn til det indre marked og
konkurrenceevnen

Andringsforslag

b) at afhjelpe byers og funktionelle
byomréders eksponering for negative
virkninger af gennemgéende jernbane- og
vejtransport

PE736.359v02-00
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Andringsforslag 69

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 70

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag
d) at udvikle et sikkert vejnet med

tilstrekkelig infrastruktur til alternative
breendstoffer

Andringsforslag 71

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 —litra g a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

da) at forbedre den okonomiske,
sociale og territoriale samhorighed ved
navnlig at fremme forbindelser til tyndt
befolkede omrader, afsidesliggende
omrdder, landdistrikter, oregioner,
bjergomrdder og regioner i den yderste
periferi

Andringsforslag

d) at udvikle et sikkert vejnet med
tilstrekkelig infrastruktur til sikre
parkeringspladser og alternative
brandstoffer

Andringsforslag

ga)  atintegrere IKT-infrastrukturer,
navnlig e-billetsystemer, og mobilitet som
en tjeneste inden for alle transportformer
ved hjeelp af centrale, udvidede og
samlede net og deres forbindelser med
nationale, regionale og lokale net

ZEndringsforslag 72

Forslag til forordning
Artikel 15 —stk. 2 —litra b
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Kommissionens forslag

b) den nominelle sporvidde for nye
jernbanestraekninger er 1 435 mm,
undtagen hvor den nye streekning er en
udvidelse pd et net, hvor sporvidden er
forskellig og adskilt fra de vigtigste
jernbanestreekninger i Unionen

Andringsforslag 73

Forslag til forordning
Artikel 15 — stk. 3 —litra b

Kommissionens forslag

b) 1 beherigt begrundede tilfelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indremme andre undtagelser
fra de 1 stk. 2 omhandlede krav ved hjelp
af gennemforelsesretsakter. Enhver
anmodning om undtagelse skal vere
baseret pa en sociogkonomisk cost-benefit-
analyse og en vurdering af indvirkningen
pa interoperabiliteten. En undtagelse skal
opfylde kravene i1 Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2016/797°8 og
koordineres og aftales med
nabomedlemsstaten eller

nabomedlemsstaterne i pAkommende
tilfelde.

’8 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om
interoperabilitet 1 jernbanesystemet 1 Den
Europeiske Union (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 44).

ZAndringsforslag 74

Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 3 — litra a — afsnit 3

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

b) den nominelle sporvidde for nye
jernbanestraekninger er 1 435 mm

Andringsforslag

b) 1 behorigt begrundede tilfelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indremme andre undtagelser
fra de 1 stk. 2 omhandlede krav ved hjelp
af gennemforelsesretsakter. Enhver
anmodning om undtagelse skal vare
baseret pa en sociogkonomisk cost-benefit-
analyse og en vurdering af indvirkningen
pa interoperabiliteten samt anvendelse af
innovative teknologier sasom
brintteknologi. En undtagelse skal opfylde
kravene 1 Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2016/797°8 og koordineres
og aftales med nabomedlemsstaten eller

nabomedlemsstaterne i pdkommende
tilfeelde.

8 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om
interoperabilitet 1 jernbanesystemet 1 Den
Europeiske Union (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 44).

Andringsforslag
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Ved fasts®ttelsen af
referencevandniveauerne tager
Kommissionen hensyn til de krav, der er
fastsat i internationale konventioner og i
aftaler indgaet mellem medlemsstaterne.

Zndringsforslag 75

Forslag til forordning
Artikel 23 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) fremme af beredygtig og sikker

transport ad indre vandveje, herunder inden

for byknudepunkter

Zndringsforslag 76

Forslag til forordning
Artikel 23 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) fremme og udvikling af
foranstaltninger til forbedring af
miljoprastationerne for transport ad indre
vandveje og transportinfrastruktur,
herunder nul- og lavemissionsfartajer, og
foranstaltninger til afbedning af
virkningerne pa vandomrader og
vandafhengig biodiversitet i
overensstemmelse med gaeldende krav i
henhold til EU-retten eller relevante
internationale aftaler.

ZEndringsforslag 77

Forslag til forordning
Artikel 27 — stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) anlag eller opgradering af basal

PE736.359v02-00

38/53

Ved fastsattelsen af
referencevandniveauerne tager
Kommissionen hensyn til de krav, der er
fastsat i internationale konventioner og i
aftaler indgaet mellem medlemsstaterne og
de berorte relevante interessenter.

Andringsforslag

C) fremme af beredygtig, multimodal
og sikker transport ad indre vandveje,
herunder inden for byknudepunkter

Andringsforslag

e) fremme og udvikling af
foranstaltninger til forbedring af
miljepraestationerne for transport ad indre
vandveje og transportinfrastruktur,
herunder fartajer, der bruger alternative,
vedvarende og avancerede breendstoffer,
og foranstaltninger til atbedning af
virkningerne pa vandomréder og
vandathangig biodiversitet i
overensstemmelse med galdende krav i
henhold til EU-retten eller relevante
internationale aftaler.

Andringsforslag

b) anleg, vedligeholdelse eller

AD\1268190DA.docx



havneinfrastruktur sdsom indre bassiner,
kajmure, kajpladser, moler, dokker, diger
og opfyldnings- og indvindingsarealer

Zndringsforslag 78

Forslag til forordning
Artikel 27 — stk. 1 — litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 79

Forslag til forordning
Artikel 29 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) veje konstrueres, bygges eller
opgraderes og vedligeholdes med det
hajeste miljobeskyttelsesniveau, herunder,
hvis det er relevant, gennem stgjsvage
vejbelegninger og opsamling, behandling
og frigivelse af afstromningsvand

Andringsforslag 80

Forslag til forordning
Artikel 31 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) indferelse af innovative
teknologier, som forbedrer kontrollen med
overholdelsen af Unionens retlige rammer
for vejtransport, herunder intelligente og
automatiserede handhavelsesvarktojer og
5G-kommunikationsinfrastruktur

AD\1268190DA.docx

opgradering af basal havneinfrastruktur
sasom indre bassiner, kajmure, kajpladser,
moler, dokker, diger og opfyldnings- og
indvindingsarealer

Andringsforslag

ba)  udvidelse af driftskapaciteten i og
uden for havneomrddet i teet forbindelse
med miljobeskyttelse og retlige betingelser

for nybyggeri

Andringsforslag

C) veje konstrueres, bygges eller
opgraderes og vedligeholdes med de mest
ressourceeffektive, miljovenlige og
klimarobuste materialer, herunder, hvis
det er relevant, gennem stgjsvage
vejbelaegninger og opsamling, behandling
og frigivelse af afstromningsvand

Andringsforslag

C) indferelse af innovative
teknologier, som forbedrer kontrollen med
overholdelsen af Unionens retlige rammer
for vejtransport, herunder intelligente og
automatiserede handhevelsesvarktojer,
5G-kommunikationsinfrastruktur og
tingenes internet

PE736.359v02-00
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Andringsforslag 81

Forslag til forordning
Artikel 31 — stk. 1 —litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 82

Forslag til forordning
Artikel 35 — stk. 3 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne radferer sig med
afskibere og transport- og
logistikoperaterer, der opererer pa deres
omrdde. De tager hgjde for resultaterne af
heringen 1 deres analyse.

Zndringsforslag 83

Forslag til forordning
Artikel 37 — stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) omfatter mindst én ladestation som
defineret 1 artikel 2, nr. 43), 1 forordning
(EU) [...] [om etablering af infrastruktur for
alternative braendstoffer] til tunge koretgjer
senest den 31. december 2030

PE736.359v02-00

Andringsforslag

ca)  forbedring af forbindelserne
mellem byomrdder og omrdder med hoj
befolkningsteethed og indlandsomrdder og
tyndt befolkede omrdder, idet der sikres
tilstreekkelig vedligeholdelse og sikre
Jforbindelsesstreekninger

Andringsforslag

Medlemsstaterne radforer sig med lokale
og regionale myndigheder med ansvar for
byknudepunkter, afskibere og transport-
og logistikoperaterer, der opererer pd deres
omrade. De tager hgjde for resultaterne af
heringen i deres analyse.

Andringsforslag

b) omfatter mindst én tank- og
ladestation som defineret 1 artikel 2, nr.
43), 1 forordning (EU) [...] [om etablering
af infrastruktur for alternative
brandstoffer] til tunge koretojer senest den
31. december 2030
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ZAndringsforslag 84

Forslag til forordning
Artikel 38 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) fremme af sammenkoblinger
mellem forskellige transportformer

Andringsforslag 85

Forslag til forordning
Artikel 39 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Byknudepunkterne i det
transeuropiske transportnet er opfort i
bilag II.

ZAndringsforslag 86

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 —litra b — nr. i

Kommissionens forslag

1) vedtagelse af en plan for
baredygtig bytrafik 1 overensstemmelse
med bilag V, der navnlig omfatter
foranstaltninger til at integrere de
forskellige transportformer, fremme
effektiv nulemissionsmobilitet, herunder
baredygtig bylogistik og nulemissioner fra
logistik i byomréader, og reducere luft- og
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Andringsforslag

a) fremme af sammenkoblinger
mellem forskellige transportformer og
feerdiggorelse af forbindelser mellem
multimodale platforme, lufthavns- og
havneknudepunkter og havnenes bagland
samt forbindelser hertil som forste og
sidste kilometer-losning mellem og
gennem disse adgangs- og transitpunkter

Andringsforslag

2. Byknudepunkterne i det
transeuropiske transportnet er opfort 1
bilag II. Denne liste kan udvides efter en
korrekt miljomcessig, finansiel og
risikomeessig vurdering og efter
godkendelse fra medlemsstaten og dens
relevante nationale, regionale og lokale
interessenter.

Andringsforslag

1) vedtagelse og offentliggorelse af en
plan for baredygtig bytrafik 1
overensstemmelse med bilag V, der
navnlig omfatter foranstaltninger til at
integrere de forskellige transportformer,
fremme effektiv nulemissionsmobilitet,
herunder baredygtig bylogistik og
nulemissioner fra logistik i byomrader, og

PE736.359v02-00
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stgjforurening, og som tager hensyn til
transeuropiske transportstremme over
lange afstande

Zndringsforslag 87

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 —litra c —nr. i

Kommissionens forslag

1) for s& vidt angér passagertransport:
baredygtig, gnidningsles og sikker
sammenkobling mellem
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur,
luftfartsinfrastruktur, infrastruktur for
aktive transportformer og, hvor det er
relevant, infrastruktur for indre vandveje
og maritim infrastruktur

ZAndringsforslag 88

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 — litra ¢ — nr. iii

Kommissionens forslag

111) for sa vidt angar godstransport:
baeredygtig, gnidningsles og sikker
sammenkobling mellem
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur og,
hvor det er relevant, infrastruktur for indre
vandveje, luftfartsinfrastruktur og maritim
infrastruktur samt passende forbindelser til
logistiske platforme og faciliteter

ZAndringsforslag 89

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 —litra d

PE736.359v02-00

reducere luft- og stgjforurening, og som
tager hensyn til transeuropiske
transportstromme over lange afstande
Jor at vurdere — med hensyn til
omkostninger og fordele — om de
forskellige transportformer er
tilgeengelige og prismeessigt
overkommelige for brugerne

Andringsforslag

1) for sd vidt angér passagertransport:
baredygtig, gnidningsles og sikker
sammenkobling mellem
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur,
luftfartsinfrastruktur, infrastruktur for
aktive transportformer, offentlig transport
og, hvor det er relevant, infrastruktur for
indre vandveje og maritim infrastruktur

Andringsforslag

111) for sa vidt angar godstransport:
baredygtig, gnidningsles og sikker
sammenkobling mellem
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur og,
hvor det er relevant, infrastruktur for indre
vandveje, luftfartsinfrastruktur og maritim
infrastruktur samt passende forbindelser til
logistiske platforme og faciliteter samt
sikre parkeringsomrdder
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Kommissionens forslag

d) inden den 31. december 2040:
udvikling af mindst én multimodal
godsterminal med tilstreekkelig

omladningskapacitet i eller i nerheden af

byknudepunktet.

ZAndringsforslag 90

Forslag til forordning
Artikel 41 — stk. 1 — litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 91

Forslag til forordning
Artikel 41 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

C) fremme af effektiv og stojsvag
nulemissionstransport og -mobilitet,
herunder ved at gore byfldder gronnere

ZAndringsforslag 92

Forslag til forordning
Artikel 41 — stk. 1 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

d) inden den 31. december 2040:
udvikling af mindst én multimodal
godsterminal med tilstreekkelig
omladningskapacitet i eller i nerheden af
byknudepunktet eller mere end ét
byknudepunkt, hvis kapaciteten tillader
det.

Andringsforslag

ba)  stotte til et modalskift i byer ved at
scette aktiv mobilitet og offentlig transport
i centrum for den nceste EU-ramme for
bytrafik

Andringsforslag

C) fremme af effektiv og stegjsvag
nulemissionstransport og -mobilitet,
herunder ved at gore offentlige og private
byflader gronnere

Andringsforslag

da) oget tilgeengelighed og
konnektivitet mellem byomrdder, byncere
omrdder og landdistrikter og uhindret
adgang til intelligent, beeredygtig og

PE736.359v02-00
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Zndringsforslag 93

Forslag til forordning
Artikel 41 — stk. 1 —litra d b (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 94

Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) stotte og fremme dekarboniseringen
af transportsektoren gennem overgang til
nul- og lavemissionskeretojer, skibe og
luftfartgjer og andre innovative og
baredygtige transport- og
netverksteknologier sdsom hyperkredsleb

ZAndringsforslag 95

Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

PE736.359v02-00

prismeessigt overkommelig transport for
alle

Andringsforslag

db)  skabelse af samhorighed mellem
fjerntrafik, regionaltrafik og lokaltrafik
gennem forbindelsesknudepunkter,
fremme af nye innovative teknologier
samt nedbringelse af emissioner
(forurenende stoffer og drivhusgasser) og
minimering af de eksterne omkostninger

Andringsforslag

a) stotte og fremme dekarboniseringen
af transportsektoren gennem overgang til
nul- og lavemissionskeretgjer, skibe og
luftfartegjer og andre innovative og
baredygtige transport- og
netverksteknologier sdsom:
automatiserede tog, selvkaorende koretojer,
droner, maglev-tog og hyperkredsleb

Andringsforslag

da)  muliggore oget adgang til digitale
tienester og transporttjenester, navnlig i
omrdder med de storste
adgangsvanskeligheder sasom tyndt
befolkede regioner, afsidesliggende

AD\1268190DA.docx



ZAndringsforslag 96

Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) forbedre driften, forvaltningen,
tilgaengeligheden, interoperabiliteten,
multimodaliteten og effektiviteten i nettet,
herunder gennem udvikling af
multimodale digitale mobilitetstjenester og
udvikling af infrastruktur, der muligger
problemfri multimodalitet, sdsom
hgjhastighedstog og tog- og
sporvognsforbindelser til byer i lufthavne

Andringsforslag 97

Forslag til forordning
Artikel 45 — stk. 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne sikrer, at
transportinfrastrukturen giver passager- og
godstransportsikkerhed.

ZAndringsforslag 98

Forslag til forordning
Artikel 46 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag
c) strukturel infrastrukturkvalitet i
AD\1268190DA.docx

omrdder, landdistrikter, oregioner,
bjergomrdder og omrdder i den yderste
periferi, og derved bidrage til at gore
multimodale og andre rejsemuligheder
mere tilgeengelige

Andringsforslag

e) forbedre driften, forvaltningen,
tilgaengeligheden, interoperabiliteten,
multimodaliteten og effektiviteten i nettet,
herunder gennem udvikling af mobilitet
som en tjeneste og udvikling af
infrastruktur, der muligger problemfri
multimodalitet, sdsom hgjhastighedstog og
tog- og sporvognsforbindelser til byer i
lufthavne

Andringsforslag

Medlemsstaterne sikrer, at
transportinfrastrukturen giver passager- og
godstransportsikkerhed ved at gennemfore
korrekte og rettidige
vedligeholdelsesplaner af hoj kvalitet
under transportinfrastrukturens samlede
levetid.

Andringsforslag

c) strukturel infrastrukturkvalitet 1

PE736.359v02-00
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hele strukturens livscyklus med sarlig
vagt pd de fremtidige forventede
klimaforhold

Zndringsforslag 99

Forslag til forordning
Artikel 46 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 100

Forslag til forordning
Artikel 52 — stk. 6

Kommissionens forslag

6. Den europaiske koordinator kan
rdadfore sig med regionale og lokale
myndigheder, infrastrukturforvaltere,
transportvirksomheder, navnlig dem, der er
medlemmer af jernbanegodsforvaltningen,
forsyningsindustrien, transportbrugere og
repraesentanter for civilsamfundet, om
arbejdsplanen og dens gennemforelse. Den
europaiske koordinator for ERTMS
arbejder desuden taet sammen med Den
Europziske Unions Jernbaneagentur og
fellesforetagendet for Europas jernbaner
og den europaiske koordinator for det
europaiske maritime rum med Det
Europaiske Agentur for Sefartssikkerhed.

PE736.359v02-00

hele strukturens livscyklus med sarlig
vaegt pa de fremtidige forventede
klimaforhold og behovet for investeringer
i vedligeholdelse af kritisk infrastruktur
og infrastruktur med oget
sikkerhedsrisiko sasom broer og tunneler

Andringsforslag

2a. Medlemsstaterne sikrer
kontinuiteten i forsyningslogistikkcederne
i hele TEN-T-nettet og undgar dermed
mulige forstyrrelser og forsinkelser og gor
brug af gronne baner, hvor det er
nadvendigt, og af de tjenester, der tilbydes
af de europceiske koordinatorer.

Andringsforslag

6. Den europaiske koordinator
rdadforer sig med regionale og lokale
myndigheder, infrastrukturforvaltere,
transportvirksomheder, navnlig dem, der er
medlemmer af jernbanegodsforvaltningen,
forsyningsindustrien, transportbrugere og
repraesentanter for civilsamfundet, om
arbejdsplanen og dens gennemforelse. Den
europaiske koordinator for ERTMS
arbejder desuden taet sammen med Den
Europaziske Unions Jernbaneagentur og
fellesforetagendet for Europas jernbaner
og den europziske koordinator for det
europaiske maritime rum med Det
Europziske Agentur for Sefartssikkerhed.
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Andringsforslag 101

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 4 — afsnit 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 102

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 4 — afsnit 1 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 103

Forslag til forordning
Artikel 63 — stk. 1

Kommissionens forslag

AD\1268190DA.docx

Andringsforslag

1 tilfeelde af tvister mellem
medlemsstaterne, herunder tvister
vedrorende ensidige nationale
Sforanstaltninger, der blokerer for eller
begreenser den frie beveegelighed for
personer, varer eller tienesteydelser,
underretter de berorte medlemsstater
Kommissionen om problemet, og
Kommissionen opfordrer disse
medlemsstater til at finde en hurtig og
brugbar losning for at genoprette den frie
beveegelighed gennem TEN-T-
hovednetkorridorerne.

Andringsforslag

Hvis ikke det lykkes at bileegge de tvister,
der er omhandlet i stk. 4a, inden for seks
mdneder efter datoen for underretningen
herom, treeffer Kommissionen
foranstaltninger for at fa medlemsstaterne
til at afstd fra at treeffe ensidige
foranstaltninger langs korridorerne i
TEN-T-hovednettet, navnlig pd
greenseoverskridende streekninger, hvor
transit af personer, varer og
tienesteydelser ville blive begreenset.

Andringsforslag
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Bestemmelserne om jernbaner og navnlig
ethvert krav om at forbinde lufthavne og
havne med jernbaner samt bestemmelserne
om sikker parkering og multimodale
godsterminaler finder ikke anvendelse 1
Cypern, Malta og regionerne i den yderste
periferi, si lenge der ikke er noget
jernbanenet pd deres omréde.

ZAndringsforslag 104

Forslag til forordning
Bilag I — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Mal og mélsatninger: En plan for
baredygtig bytrafik (SUMP) skal have som
centralt mal at forbedre tilgaengeligheden
af det funktionelle byomréade og sikre
sikker og baeredygtig lavemissionsmobilitet
af hgj kvalitet til, gennem og 1 det
funktionelle byomrade. Den skal navnlig
understotte nulemissionsmobilitet og
gennemforelsen af et bytransportsystem,
der bidrager til at forbedre det
transeuropiske transportnets samlede
ydeevne, navnlig gennem udvikling af
infrastruktur til problemfri kersel med
nulemissionskeretgjer samt multimodale
passagerknudepunkter for at lette
forbindelserne pé den forste og sidste
kilometer, og af multimodale
godsterminaler, der betjener
byknudepunkter.

ZAndringsforslag 105

Forslag til forordning
Bilag I — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Langsigtet vision og
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Bestemmelserne om jernbaner og navnlig
ethvert krav om at forbinde lufthavne og
havne med jernbaner samt bestemmelserne
om sikker parkering og multimodale
godsterminaler finder ikke anvendelse 1
Cypern og Malta, sa leenge der ikke er
noget jernbanenet pa deres omrade.

Andringsforslag

1. Mal og mélsatninger: En plan for
baredygtig bytrafik (SUMP) skal have som
centralt mal at forbedre tilgeengeligheden
af det funktionelle byomrade og sikre
sikker og beredygtig lavemissionsmobilitet
af hej kvalitet til, gennem og i det
funktionelle byomrade og samtidig
imodekomme nuveerende og fremtidige
udfordringer og sikre intelligent, effektiv
og beeredygtig transport. Den skal navnlig
understotte nulemissionsmobilitet og
gennemforelsen af et bytransportsystem,
der bidrager til at forbedre det
transeuropiske transportnets samlede
ydeevne, navnlig gennem udvikling af
infrastruktur til problemfri kersel med
nulemissionskeretgjer samt multimodale
passagerknudepunkter for at lette
forbindelserne pa den forste og sidste
kilometer, og af multimodale
godsterminaler, der betjener

byknudepunkter.
Andringsforslag
2. Langsigtet vision og
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gennemforelsesplan pa kort sigt: En plan
for baeredygtig bytrafik skal omfatte en —
eller vaere knyttet til en eksisterende —
langsigtet strategi for den fremtidige
udvikling af transportinfrastruktur og
multimodale tjenester. Den skal ogsé
indeholde en gennemforelsesplan for den
kortsigtede gennemforelse af strategien.
Den skal indga 1 en integreret tilgang til
baredygtig udvikling af byomridet og
knyttes til relevant arealanvendelse og
fysisk planlegning.

Andringsforslag 106

Forslag til forordning
Bilag I — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Integration af de forskellige
transportformer: En plan for baeredygtig
bytrafik skal fremme multimodal transport
gennem integration af de forskellige
transportformer og foranstaltninger, der har
til formal at lette en gnidningsles og
baeredygtig mobilitet. Den skal omfatte
aktioner, der pger transportandelen af de
mere baredygtige transportformer sdsom
offentlig transport, aktlv mobilitet og, hvor
det er relevant, transport ad indre vandveje
og setransport. Den skal ogsa omfatte
foranstaltninger til fremme af
nulemissionsmobilitet, navnlig for at gere
byfladen grennere, mindske
trafikbelastningen og forbedre
trafiksikkerheden, navnlig for blede
trafikanter.
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gennemforelsesplan pa kort sigt: En plan
for baeredygtig bytrafik skal omfatte en —
eller vaere knyttet til en eksisterende —
langsigtet strategi for den fremtidige
udvikling af transportinfrastruktur og
multimodale tjenester. Den skal ogsa
indeholde en gennemforelsesplan for den
kortsigtede gennemforelse af strategien.
Den skal indga 1 en integreret tilgang til
baeredygtig udvikling af byomréadet og
knyttes til relevant arealanvendelse og
fysisk planlegning. Den skal ogsd omfatte
investeringer i innovation med henblik pa
at lose udfordringerne ved at opbygge et
moderne integreret transportsystem, som
hdandterer udfordringerne i forbindelse
med dekarbonisering, effektivitet og
inklusiv veekst.

Andringsforslag

3. Integration af de forskellige
transportformer: En plan for baeredygtig
bytrafik skal fremme multimodal transport
gennem integration af de forskellige
transportformer og foranstaltninger, der har
til formal at lette en gnidningsles og
baredygtig mobilitet. Den skal omfatte
aktioner, der gger transportandelen af de
mere baredygtige transportformer sdsom
offentlig transport, aktiv mobilitet og, hvor
det er relevant, transport ad indre vandveje
og setransport. Den skal ogsa omfatte
foranstaltninger til fremme af
nulemissionsmobilitet, navnlig for at gere
byfladen grennere, mindske
trafikbelastningen og forbedre
trafiksikkerheden, navnlig for blede
trafikanter. Den skal understrege den
sociale dimension, hvor fair og sikre
arbejdsforhold for transportarbejdere skal
tages med i overvejelserne i forbindelse
med udarbejdelsen, gennemforelsen og
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ZAndringsforslag 107

Forslag til forordning
Bilag I — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Et effektivt fungerende TEN-T: I en
plan for baredygtig bytrafik ber der tages
behorigt hensyn til indvirkningen af
forskellige byforanstaltninger pa
trafikstreommene, bade af passagerer og
gods, pa det transeuropaiske transportnet
med henblik pd at sikre problemfti transit,
omggdelse eller ssmmenkobling gennem og
omkring byknudepunkter, herunder for
nulemissionskeretgjer. Den skal navnlig
omfatte foranstaltninger til at mindske
trafikbelastningen, forbedre
trafiksikkerheden og fjerne flaskehalse, der
pavirker trafikstremmene i TEN-T.

ZAndringsforslag 108

Forslag til forordning
Bilag I — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Participatorisk tilgang: Udviklingen
og gennemforelsen af en plan for
baredygtig bytrafik skal baseres pa en
integreret tilgang med teet samarbejde,
koordinering og hering pd tvers af de
forskellige forvaltningsniveauer og

PE736.359v02-00

vurderingen af planerne for beeredygtig
bytrafik.

Andringsforslag

4. Et effektivt fungerende TEN-T: I en
plan for baredygtig bytrafik ber der tages
behorigt hensyn til indvirkningen af
forskellige byforanstaltninger pa
trafikstreommene, bade af passagerer og
gods, pa det transeuropiske transportnet
med henblik pé at sikre problemfti transit,
omgdelse eller ssmmenkobling gennem og
omkring byknudepunkter, herunder for
nulemissionskeretojer. Den skal yde
okonomisk og teknisk stotte til byer, der
betragtes som byknudepunkter, for at
hjcelpe dem med at opfylde de fremtidige
forpligtelser, som er knyttet til deres nye
status. Den skal navnlig omfatte
foranstaltninger til at mindske
trafikbelastningen, forbedre
trafiksikkerheden og fjerne flaskehalse, der
pavirker trafikstrommene 1 TEN-T. TEN-
T-foranstaltningerne skal imidlertid tage
hojde for konsekvenserne for de regionale
og lokale trafikstromme for bdde
passagerer og gods.

Andringsforslag

5. Participatorisk tilgang: Udviklingen
og gennemforelsen af en plan for
baredygtig bytrafik skal baseres pa en
integreret tilgang med taet samarbejde,
koordinering og hering pé tvers af de
forskellige forvaltningsniveauer og
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relevante myndigheder. Borgere samt
repraesentanter for civilsamfundet og
okonomiske akterer skal ogsa inddrages.
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relevante myndigheder. Borgere samt
reprasentanter for civilsamfundet og
okonomiske akterer skal ogsa inddrages.
Den stotter oprettelsen af en
samarbejdsplatform pa flere niveauer pa
nationalt plan med henblik pa at
identificere og afhjeelpe mangler i de
Jforbindelser mellem land og by, som
omfatter de funktionelle byomrader, og
vurderer de muligheder, som regionale
trafikplaner giver.
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