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KORT BEGRUNDELSE

Revisionen af den nuværende TEN-T-forordning fra 2013 anses for nødvendig for at bringe 
teksten i overensstemmelse med de nye EU-mål, herunder bekæmpelse af klimaændringer. 
Denne revision giver også Kommissionen mulighed for at styrke forvaltningen af TEN-T. 
Hovedformålet med denne forordning er derfor at sikre pålidelig, kontinuerlig og bæredygtig 
konnektivitet i hele Unionen ved at etablere manglende forbindelsesled og fjerne resterende 
flaskehalse, der stadig skaber overbelastning.

Transportinfrastruktur, der sikrer konnektivitet og tilgængelighed, er en central udfordring for 
regioner og byer.

Opfyldelsen af målene om territorial samhørighed, effektivitet og forbedring af tjenesterne til 
brugerne er kernen i deres indsats. Kun koordinering på europæisk plan kan sikre en 
kontinuerlig og effektiv bevægelighed inden for EU, f.eks. ved at etablere de manglende 
forbindelser mellem nogle grænseregioner. Bedre sammenkobling af grænseregioner vil gøre 
den europæiske integration mere håndgribelig og give borgerne mulighed for effektiv og 
miljøvenlig mobilitet på tværs af grænserne.

Desuden kan regioner, hvis BNP udsættes for tab som følge af grænseoverskridende 
hindringer, drage fordel af TEN-T-nettet, som letter tilgængeligheden mellem nabolande og 
fører til større økonomisk udveksling.

Kommissionens forslag understreger behovet for at sikre bedre tilgængelighed og 
konnektivitet for alle regioner i Unionen, samtidig med at der tages hensyn til de særlige 
forhold i de forskellige områder.

De særlige geografiske forhold medfører særlige begrænsninger med hensyn til 
tilgængelighed og transportinfrastruktur, hvilket gør mobilitet til en af de største udfordringer 
for den sociale, økonomiske og miljømæssige udvikling i landdistrikter, afsidesliggende 
områder, bjergområder, øregioner og regioner i den yderste periferi. I disse regioner beklager 
man ofte manglen på eller den ringe kvalitet af lokal og regional infrastruktur. Man klager 
over, at den offentlige transport ofte er utilstrækkelig og dårligt tilpasset lokalbefolkningens 
særlige behov. 

For at opnå territorial samhørighed skal nettet som helhed etablere en levedygtig og effektiv 
forbindelse med de sekundære transportnet.

Med henblik herpå er det nødvendigt, at det transeuropæiske transportnet får løst sine 
eksisterende begrænsninger gennem målrettede investeringer, der kan bidrage til at forbedre 
nettet med hensyn til tilgængelighed, inklusion og bæredygtighed. For at nettet kan fungere 
korrekt, er det navnlig en nødvendig forudsætning at gøre infrastrukturer og tjenester 
tilgængelige for alle, herunder personer med handicap og nedsat mobilitet. 

Målet er at forbedre effektiviteten, anvendelsen og interoperabiliteten af transportformer og 
deres infrastruktur på europæisk, interregionalt og lokalt plan.

Hvis de lokale og regionale myndigheder skal bidrage til planlægningen og finansieringen af 
transportinfrastrukturen, er det nødvendigt at inddrage dem mere i TEN-T-
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forvaltningssystemet. De bør navnlig tildeles en aktiv rolle i korridorforummet, hvor de i 
øjeblikket kun har observatørstatus.

ÆNDRINGSFORSLAG

Regionaludviklingsudvalget opfordrer Transport- og Turismeudvalget, som er 
korresponderende udvalg, til at tage hensyn til følgende ændringsforslag:

Ændringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(3) I strategien for bæredygtig og 
intelligent mobilitet15 fastsættes milepæle 
for at vise det europæiske transportsystems 
vej mod at nå målene om bæredygtig, 
intelligent og robust mobilitet. Det 
forventes, at jernbanegodstrafikkens 
markedsandel vil blive forøget med 50 % 
frem mod 2030 og fordoblet frem mod 
2050, transport ad indre vandveje og 
søtransport over kortere afstande vil øge 
sin markedsandel med 25 % frem mod 
2030 og med 50 % frem mod 2050, trafik 
med højhastighedstog vil være fordoblet i 
2030 og tredoblet i 2050, mindst 30 mio. 
nulemissionsbiler og 80 000 
nulemissionsvarevogne vil være i drift på 
Unionens veje i 2030, og næsten alle biler, 
varevogne og busser og nye tunge 
køretøjer vil være emissionsfri i 2050, 
rejser med kollektiv trafik i rutefart på 
under 500 km vil være kulstofneutrale i 
2030 i Unionen, og i 2030 bør der være 
mindst 100 klimaneutrale byer i Europa.

(3) I strategien for bæredygtig og 
intelligent mobilitet15 fastsættes milepæle 
for at vise det europæiske transportsystems 
vej mod at nå målene om bæredygtig, 
intelligent og robust mobilitet. Det 
forventes, at jernbanegodstrafikkens 
markedsandel vil blive forøget med 50 % 
frem mod 2030 og fordoblet frem mod 
2050, transport ad indre vandveje og 
søtransport over kortere afstande vil øge 
sin markedsandel med 25 % frem mod 
2030 og med 50 % frem mod 2050, trafik 
med højhastighedstog vil være fordoblet i 
2030 og tredoblet i 2050, mindst 30 mio. 
nulemissionsbiler og 
80 000 nulemissionsvarevogne vil være i 
drift på Unionens veje i 2030, og næsten 
alle biler, varevogne og busser og nye 
tunge køretøjer vil være drevet af 
vedvarende, alternative og avancerede 
brændstoffer i 2050, rejser med kollektiv 
trafik i rutefart på under 500 km vil være 
kulstofneutrale i 2030 i Unionen, og i 2030 
bør der være mindst 100 klimaneutrale 
byer i Europa.

_________________ _________________
15 Meddelelse fra Kommissionen til 
Europa-Parlamentet, Rådet, Det 
Europæiske Økonomiske og Sociale 
Udvalg og Regionsudvalget — Strategi for 
bæredygtig og intelligent mobilitet — en 

15 Meddelelse fra Kommissionen til 
Europa-Parlamentet, Rådet, Det 
Europæiske Økonomiske og Sociale 
Udvalg og Regionsudvalget – Strategi for 
bæredygtig og intelligent mobilitet – en 



AD\1268190DA.docx 5/53 PE736.359v02-00

DA

europæisk transportsektor, der er klar til 
fremtiden (COM(2020) 789 final).

europæisk transportsektor, der er klar til 
fremtiden (COM(2020)  789 final).

Ændringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(4) Gennemførelsen af det 
transeuropæiske transportnet skaber 
gunstige betingelser i form af et 
infrastrukturgrundlag, der gør det muligt at 
gøre alle transportformer mere 
bæredygtige, økonomisk overkommelige 
og inklusive, gøre bæredygtige alternativer 
bredt tilgængelige i et multimodalt 
transportsystem og indføre de rette 
incitamenter til at fremme omstillingen, 
navnlig ved at sikre en retfærdig 
omstilling, i overensstemmelse med 
målene i Rådets henstilling (EU) [...] af [...] 
om sikring af en retfærdig omstilling til 
klimaneutralitet.

(4) Gennemførelsen af det 
transeuropæiske transportnet skaber 
gunstige betingelser i form af et 
infrastrukturgrundlag, der gør det muligt at 
gøre alle transportformer mere integrerede, 
bæredygtige, økonomisk overkommelige 
og inklusive i alle Unionens regioner, gøre 
bæredygtige alternativer bredt tilgængelige 
i et multimodalt transportsystem for at 
fremme et skift i transportform og indføre 
de rette incitamenter til at fremme 
omstillingen, navnlig ved at sikre en 
retfærdig omstilling, i overensstemmelse 
med målene i Rådets henstilling (EU) [...] 
af [...] om sikring af en retfærdig omstilling 
til klimaneutralitet.

Ændringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(5) Planlægningen, udviklingen og 
driften af det transeuropæiske transportnet 
bør muliggøre bæredygtige 
transportformer, tilvejebringe bedre 
multimodale og interoperable 
transportløsninger og styrke den 
intermodale integration af hele 
logistikkæden og derved bidrage til et 
velfungerende indre marked ved at 
tilvejebringe de trafikårer, der er 
nødvendige for en smidig passager- og 
godstransport i hele Unionen. Desuden bør 

(5) Planlægningen, udviklingen og 
driften af det transeuropæiske transportnet 
bør muliggøre bæredygtige 
transportformer, tilvejebringe bedre 
multimodale og interoperable 
transportløsninger og styrke den 
intermodale integration af hele 
logistikkæden og derved bidrage til et 
velfungerende indre marked ved at 
tilvejebringe de trafikårer, der er 
nødvendige for en smidig passager- og 
godstransport i hele Unionen. Desuden bør 



PE736.359v02-00 6/53 AD\1268190DA.docx

DA

nettet sigte mod at styrke den økonomiske, 
sociale og territoriale samhørighed ved at 
sikre tilgængelighed og konnektivitet for 
alle regioner i Unionen, herunder bedre 
konnektivitet for regionerne i den yderste 
periferi og andre afsidesliggende områder, 
landdistrikter, øregioner, perifere regioner 
og bjergområder samt tyndt befolkede 
områder. Udviklingen af det 
transeuropæiske transportnet bør også 
muliggøre en uhindret, sikker og 
bæredygtig mobilitet for varer og personer 
i alle henseender og bidrage til øget 
økonomisk vækst og konkurrenceevne i et 
globalt perspektiv gennem etablering af 
sammenkoblinger og interoperabilitet 
mellem nationale transportnet på en 
ressourceeffektiv og bæredygtig måde.

nettet sigte mod at styrke den økonomiske, 
sociale og territoriale samhørighed ved at 
sikre tilgængelighed og konnektivitet for 
alle regioner i Unionen, herunder bedre 
konnektivitet for regionerne i den yderste 
periferi og andre afsidesliggende områder, 
landdistrikter, øregioner, randområder og 
bjergområder samt tyndt befolkede 
områder og transitlande. Udviklingen af 
det transeuropæiske transportnet bør også 
muliggøre en uhindret, sikker og 
bæredygtig mobilitet for personer og varer 
i alle henseender og strukturer og bidrage 
til øget økonomisk vækst og 
konkurrenceevne i et globalt perspektiv 
gennem etablering af sammenkoblinger og 
interoperabilitet mellem nationale 
transportnet på en ressourceeffektiv og 
bæredygtig måde.

Ændringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(6) Den øgede trafik har resulteret i 
øget overbelastning i den internationale 
transport. For at sikre den internationale 
mobilitet for passagerer og varer bør der 
ske en optimering, og om nødvendigt en 
udvidelse, af det transeuropæiske 
transportnets kapacitet og udnyttelsen af 
denne kapacitet, ved at man fjerner 
infrastrukturflaskehalse og bygger bro 
mellem manglende 
infrastrukturforbindelser i og mellem 
medlemsstater og, hvor det er relevant, til 
nabolande, og under hensyntagen til de 
igangværende forhandlinger med andre 
kandidatlande og potentielle kandidatlande.

(6) Den øgede trafik har resulteret i 
øget overbelastning i den internationale 
transport og flere ulykker. For at sikre den 
internationale mobilitet for passagerer og 
varer bør der ske en optimering, og om 
nødvendigt en udvidelse, af det 
transeuropæiske transportnets kapacitet og 
udnyttelsen af denne kapacitet, ved at man 
fjerner infrastrukturflaskehalse og bygger 
bro mellem manglende 
infrastrukturforbindelser i og mellem 
medlemsstater og, hvor det er relevant, til 
nabolandeog lande, der har undertegnet 
samarbejds- og partnerskabsaftaler med 
Unionen, og under hensyntagen til de 
igangværende forhandlinger med andre 
kandidatlande og potentielle kandidatlande.

Ændringsforslag 5
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Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(7) Det transeuropæiske transportnet 
består i vid udstrækning af eksisterende 
infrastruktur. For at målene for den nye 
politik for det transeuropæiske transportnet 
kan opfyldes fuldt ud, bør der fastlægges 
ensartede krav til infrastrukturen.

(7) Det transeuropæiske transportnet 
består i vid udstrækning af eksisterende 
infrastruktur. For at målene for den nye 
politik for det transeuropæiske transportnet 
kan opfyldes fuldt ud, skal der fastlægges 
ensartede krav til og klare standarder for 
infrastrukturen.

Ændringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 9

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(9) Ved gennemførelsen af projekter af 
fælles interesse bør der tages behørigt 
hensyn til de særlige omstændigheder 
omkring det enkelte berørte projekt. Hvor 
det er muligt, bør synergier med andre 
politikker, f.eks. med turismeaspekter, 
udnyttes ved inden for vejanlæg som f.eks. 
broer eller tunneler at lade 
cykelinfrastruktur for cykelstier, herunder 
EuroVelo-ruter, omfatte, og synergier med 
sikkerhedsaspekter bør udnyttes ved at lade 
nye teknologier som f.eks. sensorer i broer 
omfatte.

(9) Ved gennemførelsen af projekter af 
fælles interesse bør der tages behørigt 
hensyn til de særlige omstændigheder 
omkring det enkelte berørte projekt. Hvor 
det er muligt, bør synergier med andre 
politikker, f.eks. med turismeaspekter, 
udnyttes og gennemføres ved inden for 
vejanlæg som f.eks. broer eller tunneler at 
lade cykelinfrastruktur for cykelstier, 
herunder EuroVelo-ruter, omfatte, og 
synergier med sikkerhedsaspekter bør 
udnyttes ved at lade nye, bæredygtige, 
relevante og omkostningseffektive 
teknologier omfatte.

Ændringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(11) I forbindelse med planlægning, 
indkøb og gennemførelse af projekter af 
fælles interesse bør medlemsstaterne og 
andre projektiværksættere tage behørigt 
hensyn til Europa-Parlamentets og Rådets 

(11) I forbindelse med planlægning, 
indkøb og gennemførelse af projekter af 
fælles interesse bør medlemsstaterne og 
andre projektiværksættere tage behørigt 
hensyn til Europa-Parlamentets og Rådets 
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direktiv (EU) 2021/118716. direktiv (EU) 2021/118716 samt Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv 
2014/24/EU om offentlige indkøb.

_________________ _________________
16 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2021/1187 af 7. juli 2021 om 
forenkling af foranstaltninger til fremme af 
gennemførelsen af det transeuropæiske 
transportnet (TEN-T) (EUT L 258 af 
20.7.2021, s. 1).

16 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2021/1187 af 7. juli 2021 om 
forenkling af foranstaltninger til fremme af 
gennemførelsen af det transeuropæiske 
transportnet (TEN-T) (EUT L 258 af 
20.7.2021, s. 1).

Ændringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(12) I forbindelse med 
infrastrukturplanlægningen bør 
medlemsstaterne og andre 
projektiværksættere tage behørigt hensyn 
til risikovurderinger og 
tilpasningsforanstaltninger, der har til 
formål at forbedre modstandsdygtigheden 
over for f.eks. klimaændringer og natur- og 
menneskeskabte katastrofer. Ved at skabe 
yderligere incitamenter til at udvikle 
bæredygtige transportformer og med 
gennemførelsen af høje standarder for grøn 
transportinfrastruktur vil gennemførelsen 
af det transeuropæiske transportnet 
understøtte princippet om ikke at gøre 
væsentlig skade.

(12) I forbindelse med 
infrastrukturplanlægningen bør 
medlemsstaterne i samarbejde med 
regionale og lokale myndigheder og andre 
projektiværksættere tage behørigt hensyn 
til risikovurderinger og 
tilpasningsforanstaltninger og alle 
resultaterne af deres cost-benefit-analyse, 
der har til formål at forbedre 
modstandsdygtigheden over for f.eks. 
klimaændringer og natur- og 
menneskeskabte katastrofer. Ved at skabe 
yderligere incitamenter til at udvikle 
bæredygtige transportformer og med 
gennemførelsen af høje standarder for grøn 
transportinfrastruktur vil gennemførelsen 
af det transeuropæiske transportnet som en 
prioritet understøtte styrkelsen af den 
økonomiske og sociale samhørighed og, 
hvor det er relevant, anvende princippet 
om ikke at gøre væsentlig skade.

Ændringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 13
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(13) I betragtning af udviklingen i 
Unionens infrastrukturbehov og i 
dekarboniseringsmålene, konklusionerne 
fra Det Europæiske Råds møde i juli 2020, 
ifølge hvilke Unionens udgifter bør være i 
overensstemmelse med Parisaftalens mål 
og princippet om ikke at gøre skade som 
omhandlet i artikel 17 i 
klassificeringsforordningen17, bør projekter 
af fælles interesse vurderes for at sikre, at 
TEN-T-politikken er i overensstemmelse 
med Unionens transport-, miljø- og 
klimapolitiske mål. Medlemsstaterne og 
andre projektiværksættere bør foretage en 
miljøvurdering af planer og projekter, som 
bør omfatte en vurdering af overholdelsen 
af princippet om ikke at gøre væsentlig 
skade, på grundlag af den seneste 
tilgængelige vejledning og bedste praksis. I 
tilfælde, hvor gennemførelsen af et projekt 
af fælles interesse medfører væsentlig 
skade på et miljø- eller klimamål, bør 
rimelige alternativer overvejes.

(13) I betragtning af udviklingen i 
Unionens infrastrukturbehov og i 
dekarboniseringsmålene, konklusionerne 
fra Det Europæiske Råds møde i juli 2020, 
ifølge hvilke Unionens udgifter bør være i 
overensstemmelse med Parisaftalens mål 
og princippet om ikke at gøre skade som 
omhandlet i artikel 17 i 
klassificeringsforordningen17, bør projekter 
af fælles interesse vurderes for at sikre, at 
TEN-T-politikken er i overensstemmelse 
med Unionens transport-, miljø- og 
klimapolitiske mål. Medlemsstaterne bør i 
samarbejde med de regionale og lokale 
myndigheder og andre projektiværksættere 
foretage en miljøvurdering af planer og 
projekter, som bør omfatte en vurdering af 
overholdelsen af princippet om ikke at gøre 
væsentlig skade, på grundlag af den seneste 
tilgængelige vejledning og bedste praksis. I 
tilfælde, hvor gennemførelsen af et projekt 
af fælles interesse medfører væsentlig 
skade på et miljø- eller klimamål, bør 
rimelige alternativer overvejes.

__________________ __________________
17 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2020/852 af 18. juni 2020 
om fastlæggelse af en ramme til fremme af 
bæredygtige investeringer og om ændring 
af forordning (EU) 2019/2088 (EØS-
relevant tekst) (EUT L 198 af 22.6.2020, s. 
13).

17 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2020/852 af 18. juni 2020 
om fastlæggelse af en ramme til fremme af 
bæredygtige investeringer og om ændring 
af forordning (EU) 2019/2088 (EØS-
relevant tekst) (EUT L 198 af 22.6.2020, 
s. 13).

Ændringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(14) Infrastrukturprojekter omfattet af 
TEN-T-forordningen bør være 
modstandsdygtige over for de potentielle 
negative virkninger af klimaændringer 

(14) Infrastrukturprojekter omfattet af 
TEN-T-forordningen bør være 
modstandsdygtige over for de potentielle 
negative virkninger af klimaændringer 
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gennem en vurdering af klimasårbarhed og 
-risici, herunder gennem relevante 
tilpasningsforanstaltninger. Projekter, for 
hvilke der skal gennemføres en 
miljøkonsekvensvurdering, bør 
underkastes klimasikring og integrere 
omkostningerne ved 
drivhusgasemissioner og de positive 
virkninger af foranstaltninger til 
modvirkning af klimaændringer i cost-
benefit-analysen. Klimasikring bør 
foretages på grundlag af den seneste 
tilgængelige bedste praksis og 
vejledning18. Dette bidrager til at integrere 
risici i forbindelse med klimaændringer 
samt vurderinger af sårbarhed over for og 
tilpasning til klimaændringer i 
investerings- og planlægningsbeslutninger 
under Unionens budget.

gennem en vurdering af klimasårbarhed og 
-risici, herunder gennem relevante 
tilpasningsforanstaltninger. Projekter, for 
hvilke der skal gennemføres en 
miljøkonsekvensvurdering, bør integrere 
de positive virkninger af foranstaltninger til 
modvirkning af klimaændringer i cost-
benefit-analysen. Dette bidrager til at 
integrere risici i forbindelse med 
klimaændringer samt vurderinger af 
sårbarhed over for og tilpasning til 
klimaændringer i investerings- og 
planlægningsbeslutninger under Unionens 
budget.

_________________
18 Meddelelse fra Kommissionen — 
Teknisk vejledning om klimasikring af 
infrastruktur i perioden 2021-2027 (EUT 
C 373 af 16.9.2021, s. 1).

Ændringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 15

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(15) Medlemsstaterne og andre 
projektiværksættere bør foretage en 
miljøvurdering af planer og projekter i 
overensstemmelse med den relevante 
lovgivning for at undgå eller, hvis dette 
ikke er muligt, modvirke negative 
indvirkninger på miljøet, som f.eks. 
landskabsfragmentering, arealbefæstelse og 
luft- og vandforurening samt støj, og for at 
beskytte den biologiske mangfoldighed 
effektivt.

(15) Medlemsstaterne bør i samarbejde 
med de regionale og lokale myndigheder 
og andre projektiværksættere foretage en 
miljøvurdering af planer og projekter i 
overensstemmelse med den relevante 
lovgivning for at undgå eller, hvis dette 
ikke er muligt, modvirke negative 
indvirkninger på miljøet, som f.eks. 
landskabsfragmentering, arealbefæstelse og 
luft- og vandforurening samt støj, og for at 
beskytte den biologiske mangfoldighed 
effektivt.
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Ændringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(16) Der bør i projekters planlægnings- 
og anlægsfase tages behørigt højde for de 
interesser, der er kendetegnende for de 
regionale og lokale myndigheder og den 
offentlighed, der påvirkes af et projekt af 
fælles interesse.

(16) Der bør i projekters planlægnings- 
og anlægsfase tages behørigt højde for de 
interesser, der er kendetegnende for de 
regionale og lokale myndigheder og den 
offentlighed, der påvirkes af et projekt af 
fælles interesse, med gennemsigtige og 
samstemmende beviser.

Ændringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(17) Definitionen af det transeuropæiske 
transportnet bør baseres på en fælles og 
gennemsigtig metode og bør afspejle det 
højeste niveau af infrastrukturplanlægning 
i Unionen. Den bør være multimodal, dvs. 
omfatte alle transportformer og deres 
forbindelser samt alle relevante trafik- og 
rejseinformationsstyringssystemer.

(17) Definitionen af det transeuropæiske 
transportnet bør baseres på en fælles og 
gennemsigtig metode og bør afspejle det 
højeste niveau af infrastrukturplanlægning 
i Unionen. Den bør være multimodal, dvs. 
omfatte alle transportformer og deres 
forbindelser samt alle relevante trafik- og 
rejseinformationsstyringssystemer, 
herunder lokale transportformer, der er 
forbundet med områdets morfologi, såsom 
transport med tovbane eller over søer.

Ændringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 19

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(19) Ud over de frister i 2030 og 2050, 
der allerede er fastsat i Europa-
Parlamentets og Rådets forordning (EU) 
nr. 1315/201319, bør der fastsættes en 
mellemliggende frist i 2040 for nettets 
overensstemmelse med denne forordning 

(19) Ud over de frister i 2030 og 2050, 
der allerede er fastsat i Europa-
Parlamentets og Rådets forordning (EU) 
nr. 1315/201319, bør der fastsættes en 
mellemliggende frist i 2040 for nettets 
overensstemmelse med denne forordning 
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for det udvidede hovednet, der er en del af 
de europæiske transportkorridorer. Den 
samme mellemliggende frist bør også 
gælde for nye standarder for hovednettet, 
der er indført ud over kravene i forordning 
(EU) nr. 1315/2013, så de nødvendige 
investeringer kan foretages rettidigt.

for det udvidede hovednet, der er en del af 
de europæiske transportkorridorer. Den 
samme mellemliggende frist bør også 
gælde for nye standarder for hovednettet, 
der er indført ud over kravene i forordning 
(EU) nr. 1315/2013, så de nødvendige 
investeringer kan foretages rettidigt. Der 
bør fastsættes incitamenter til at sikre 
opfyldelsen af målene for 2030, 2040 og 
2050.

_________________ _________________
19 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. 
december 2013 om Unionens retningslinjer 
for udvikling af det transeuropæiske 
transportnet og om ophævelse af afgørelse 
nr. 661/2010/EU (EUT L 348 af 
20.12.2013, s. 1).

19 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) nr. 1315/2013 af 
11. december 2013 om Unionens 
retningslinjer for udvikling af det 
transeuropæiske transportnet og om 
ophævelse af afgørelse nr. 661/2010/EU 
(EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).

Ændringsforslag 15

Forslag til forordning
Betragtning 21

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(21) Det samlede net bør være 
tilstrækkeligt udstyret med infrastruktur for 
alternative brændstoffer for at sikre, at det 
effektivt støtter omstillingen til 
nulemissionsmobilitet i overensstemmelse 
med de milepæle, der er fastsat i strategien 
for bæredygtig og intelligent mobilitet.

(21) Det samlede net bør være 
tilstrækkeligt udstyret med infrastruktur for 
alternative, vedvarende og avancerede 
brændstoffer for at sikre, at det effektivt 
støtter omstillingen til 
nulemissionsmobilitet i overensstemmelse 
med de milepæle, der er fastsat i strategien 
for bæredygtig og intelligent mobilitet, og 
det bør integrere tilgængelige teknologier 
i overensstemmelse med lokale og 
regionale behov, som det er tilfældet med 
brintbaseret jernbanetransport i 
forbindelse med strækninger over korte til 
mellemlange afstande, og med Europa-
Parlamentets og Rådets forordning om 
etablering af infrastruktur for alternative 
brændstoffer og om ophævelse af Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv 
2014/94/EU. Samtidig bør sikre 
parkeringsnet, der leverer omfattende 
tjenester, udvides og støttes finansielt af 
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EU-midler.

Ændringsforslag 16

Forslag til forordning
Betragtning 23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(23) Hovednettet er fastlagt på grundlag 
af en objektiv planlægningsmetode. Med 
denne metode er de vigtigste 
byknudepunkter, havne og lufthavne samt 
grænseovergange blevet fastlagt. Disse 
knudepunkter skal så vidt muligt forbindes 
med multimodale forbindelser, når blot de 
er økonomisk rentable og gennemførlige i 
2030. Metoden har sikret, at alle 
medlemsstater er forbundet, og at de største 
øer er integreret i hovednettet.

(23) Hovednettet er fastlagt på grundlag 
af en objektiv planlægningsmetode. Med 
denne metode er de vigtigste 
byknudepunkter, havne og lufthavne samt 
grænseovergange blevet fastlagt. Disse 
knudepunkter skal forbindes med 
multimodale forbindelser, når blot de er 
økonomisk rentable og gennemførlige i 
2030. Metoden har sikret, at alle 
medlemsstater er forbundet, og at de største 
øer er integreret i hovednettet.

Ændringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(24) Hovednettet med en frist i 2030 og 
det udvidede hovednet med en frist i 2040 
bør udgøre grundlaget for det bæredygtige 
multimodale transportnet, der omfatter de 
strategisk vigtigste knudepunkter og 
forbindelser i det transeuropæiske 
transportnet afhængigt af trafikbehov. De 
bør stimulere udviklingen af hele det 
samlede net og gøre det muligt at rette 
fokus i Unionens tiltag mod de 
komponenter i det transeuropæiske 
transportnet, der har den største europæiske 
merværdi, herunder især 
grænseoverskridende strækninger, 
manglende forbindelser, multimodale 
forbindelsespunkter og alvorlige 
flaskehalse.

(24) Hovednettet med en frist i 2030 og 
det udvidede hovednet med en frist i 2040 
bør udgøre grundlaget for det bæredygtige 
multimodale transportnet, der omfatter de 
strategisk vigtigste knudepunkter og 
forbindelser i det transeuropæiske 
transportnet afhængigt af trafikbehov. De 
bør stimulere udviklingen af hele det 
samlede net og gøre det muligt at rette 
fokus i Unionens tiltag mod de 
komponenter i det transeuropæiske 
transportnet, der har den største europæiske 
merværdi, herunder især 
grænseoverskridende strækninger, 
manglende forbindelser, multimodale 
forbindelsespunkter og alvorlige 
flaskehalse. Med henblik herpå bør 
integrerede forvaltningsstrukturer som 
f.eks. europæiske grupper for territorialt 
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samarbejde fremmes for at sætte skub i 
færdiggørelsen af grænseoverskridende 
TEN-T-strækninger.

Ændringsforslag 18

Forslag til forordning
Betragtning 25 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(25a) TEN-T-nettet bør tage fuldt ud 
højde for de forskellige udfordringer, som 
EU's regioner står over for, bl.a. 
geografiske eller væsentlige fysiske 
begrænsninger, f.eks. i regionerne i den 
yderste periferi og andre afsidesliggende 
regioner, øregioner, randområder og 
bjergområder eller i tyndt befolkede 
områder eller udfordringerne for 
isolerede eller delvis isolerede net. Alle 
regionerne bør indgå i hele hovednettet, 
det udvidede hovednet og det samlede net 
for at sikre territorial samhørighed i 
Unionen.

Ændringsforslag 19

Forslag til forordning
Betragtning 26

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(26) Undtagelser fra de 
infrastrukturkrav, der gælder for 
hovednettet, det udvidede hovednet og det 
samlede net, bør kun være mulige i 
behørigt begrundede tilfælde og på visse 
betingelser. Dette bør omfatte tilfælde, 
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller 
hvor der er specifikke geografiske eller 
væsentlige fysiske begrænsninger, f.eks. i 
regionerne i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende regioner, øregioner, 
perifere regioner og bjergområder eller i 
tyndt befolkede områder eller isolerede 

(26) Undtagelser fra de 
infrastrukturkrav, der gælder for 
hovednettet, det udvidede hovednet og det 
samlede net, bør kun være mulige i 
behørigt begrundede tilfælde og på visse 
betingelser. Sådanne undtagelser bør dog 
ikke undergrave retten til adgang til 
transportnettet for alle brugere, navnlig i 
afsidesliggende og tyndt befolkede 
områder, så der sikres tilvejebringelse af 
vigtig infrastruktur i afgørende 
transitpunkter. Dette bør omfatte tilfælde, 
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller 
hvor der er specifikke geografiske eller 
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eller delvis isolerede net. væsentlige fysiske begrænsninger, f.eks. i 
regionerne i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende regioner, øregioner, 
randområder og bjergområder eller i tyndt 
befolkede områder eller isolerede eller 
delvis isolerede net.

Ændringsforslag 20

Forslag til forordning
Betragtning 27

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(27) Det landbaserede infrastrukturnet 
etableret gennem hovednettet, det udvidede 
hovednet og det samlede net bør integreres 
i det transeuropæiske transportnets 
maritime dimension. Med henblik herpå 
bør der skabes et reelt bæredygtigt, 
intelligent, uhindret og modstandsdygtigt 
europæisk maritimt rum. Det bør omfatte 
alle maritime infrastrukturkomponenter i 
det transeuropæiske transportnet.

(27) Det landbaserede infrastrukturnet 
etableret gennem hovednettet, det udvidede 
hovednet og det samlede net bør integreres 
i det transeuropæiske transportnets 
maritime dimension. Med henblik herpå 
bør der skabes et reelt bæredygtigt, 
intelligent, uhindret og modstandsdygtigt 
europæisk maritimt rum. Det bør omfatte 
alle maritime infrastrukturkomponenter i 
det transeuropæiske transportnet, herunder 
udviklingen af hensigtsmæssige 
baglandsområder for havnene og 
jernbaneforbindelser som sidste 
kilometer-løsning.

Ændringsforslag 21

Forslag til forordning
Betragtning 27 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(27a) Makroregionale strategier skal 
udgøre en platform for et dybere og 
bredere samspil på tværs af sektorer, 
regioner og grænser mellem Unionens 
medlemsstater og nabolande, herunder 
med hensyn til transportforbindelser og 
digital dækning.

Ændringsforslag 22
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Forslag til forordning
Betragtning 35 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(35a) Alle medlemsstaterne bør 
prioritere projekter af fælles interesse for 
TEN-T med hensyn til økonomisk støtte, 
forenklede offentlige indkøbsprocedurer, 
byggetilladelser, klagefrister, korte 
betalingsfrister og klare kontrol- og 
overvågningsprocedurer.

Ændringsforslag 23

Forslag til forordning
Betragtning 36

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(36) Projekter af fælles interesse, hvortil 
der ansøges om EU-finansiering, bør være 
genstand for en socioøkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret på en 
anerkendt metode, og som tager hensyn til 
de relevante sociale, økonomiske, 
klimarelaterede og miljømæssige fordele 
og omkostninger samt livscyklustilgangen. 
Analysen af klimarelaterede og 
miljømæssige omkostninger og fordele bør 
baseres på den miljøkonsekvensvurdering, 
der gennemføres i henhold til Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU21.

(36) Projekter af fælles interesse, hvortil 
der ansøges om EU-finansiering, bør være 
genstand for en socioøkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret på en 
anerkendt metode, og som tager hensyn til 
de relevante sociale, økonomiske, 
klimarelaterede og miljømæssige fordele, 
territorial balance og omkostninger samt 
livscyklustilgangen. Analysen af 
klimarelaterede og miljømæssige 
omkostninger og fordele bør baseres på 
den miljøkonsekvensvurdering, der 
gennemføres i henhold til Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU21.

_________________ _________________
21 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU af 13. december 2011 om 
vurdering af visse offentlige og private 
projekters indvirkning på miljøet (EUT L 
26 af 28.1.2012, s. 1).

21 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU af 13. december 2011 om 
vurdering af visse offentlige og private 
projekters indvirkning på miljøet (EUT 
L 26 af 28.1.2012, s. 1).

Ændringsforslag 24

Forslag til forordning
Betragtning 38
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(38) Samarbejde med tredjelande, 
herunder nabolande, er nødvendigt for at 
sikre forbindelse og interoperabilitet 
mellem Unionens og disse landes 
infrastrukturnet. Med henblik herpå bør 
Unionen, hvor det er relevant, fremme 
projekter af fælles interesse med disse 
lande og vurdere og sikre, at målene og 
kravene for det transeuropæiske 
transportnet opfyldes, for at sikre, at 
Unionens net er interoperabelt.

(38) Samarbejde med tredjelande, 
herunder nabolande, er nødvendigt for at 
sikre forbindelse og interoperabilitet 
mellem Unionens og disse landes 
infrastrukturnet. Med henblik herpå bør 
Unionen, hvor det er relevant, fremme 
projekter af fælles interesse med disse 
lande og vurdere og sikre, at målene og 
kravene for det transeuropæiske 
transportnet opfyldes, for at sikre, at 
Unionens net er interoperabelt, og dermed 
undgå, at det anvendes til ulovlig 
migration.

Ændringsforslag 25

Forslag til forordning
Betragtning 38 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(38a) De europæiske transportkorridorer 
bør udvides til Republikken Moldova og 
Ukraine i en stabil og sikker geopolitisk 
kontekst, samtidig med at der garanteres 
tilstrækkelig økonomisk støtte.

Ændringsforslag 26

Forslag til forordning
Betragtning 42

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(42) ERTMS bør udrulles kontinuerligt, 
ikke kun på hovednettet, det udvidede 
hovednet og det samlede net, herunder i 
byknudepunkterne, men også på 
adgangsveje til multimodale terminaler. 
Dette indebærer, at det kun vil være muligt 
at anvende ERTMS, og 
jernbanevirksomhedernes 
forretningsgrundlag vil blive styrket.

(42) ERTMS bør udrulles kontinuerligt 
og synkront, ikke kun på hovednettet, det 
udvidede hovednet og det samlede net, 
herunder i byknudepunkterne, men også på 
adgangsveje til multimodale terminaler. 
Dette indebærer, at det kun vil være muligt 
at anvende ERTMS, og 
jernbanevirksomhedernes 
forretningsgrundlag vil blive styrket.



PE736.359v02-00 18/53 AD\1268190DA.docx

DA

Ændringsforslag 27

Forslag til forordning
Betragtning 47

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(47) Søtransport over kortere afstande 
kan yde et væsentligt bidrag til 
dekarboniseringen af transportsektoren ved 
at transportere mere gods og flere 
passagerer. Det europæiske maritime rum 
bør fremmes ved at skabe eller opgradere 
nærskibsfarten og ved at udvikle søhavne 
og deres forbindelser i baglandet for at 
sikre en effektiv og bæredygtig integration 
med andre transportformer.

(47) Søtransport over kortere afstande 
kan yde et væsentligt bidrag til 
dekarboniseringen af transportsektoren ved 
at transportere mere gods og flere 
passagerer. Det europæiske maritime rum 
bør fremmes ved at skabe eller opgradere 
nærskibsfarten og ved at udvikle søhavne 
og deres forbindelser i baglandet for at 
sikre en effektiv og bæredygtig integration 
med andre transportformer, idet der sikres 
faciliteter, undtagelser og incitamenter for 
at kompensere for fraværet af andre 
transportalternativer. I den forbindelse 
bør projekter som transportkorridoren 
Rhinen-Main-Donau, der forbinder 
Sortehavet med Nordsøen, prioriteres, da 
intermodale land- og havneforbindelser 
langs denne sejlkanal også vil medføre 
mange sociokulturelle fordele for disse 
regioner ud over de økonomiske.

Ændringsforslag 28

Forslag til forordning
Betragtning 48

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(48) Vejtransport i Unionen tegner sig 
for tre fjerdedele af den samlede 
indenlandske godstransport (baseret på det 
samlede antal tonkilometer) og ca. 90 % af 
den samlede indenlandske 
passagertransport (baseret på det samlede 
antal passagerkilometer). I betragtning af 
vejtransportens betydning og forpligtelsen 
til at forbedre trafiksikkerheden i 
overensstemmelse med milepælene i 
strategien for bæredygtig og intelligent 
mobilitet er der behov for at forbedre 
vejinfrastrukturen ud fra et 

(48) Vejtransport i Unionen tegner sig 
for tre fjerdedele af den samlede 
indenlandske godstransport (baseret på det 
samlede antal tonkilometer) og ca. 90 % af 
den samlede indenlandske 
passagertransport (baseret på det samlede 
antal passagerkilometer). I betragtning af 
vejtransportens betydning og forpligtelsen 
til at forbedre trafiksikkerheden i 
overensstemmelse med milepælene i 
strategien for bæredygtig og intelligent 
mobilitet er der behov for at vedligeholde 
og forbedre vejinfrastrukturen ud fra et 
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sikkerhedsmæssigt synspunkt. sikkerhedsmæssigt synspunkt for alle 
brugere.

Ændringsforslag 29

Forslag til forordning
Betragtning 50 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(50a) I forbindelse med fastlæggelsen af 
byknudepunkter bør der lægges særlig 
vægt på at støtte funktionelle byområder 
på grund af deres betydning for udløsning 
af samarbejde mellem lokale myndigheder 
og partnere på tværs af administrative 
grænser og styrke forbindelserne mellem 
by og land, og der bør lægges særlig vægt 
på trafiktætheden for at forbedre 
konnektiviteten mellem byknudepunkter 
og de omkringliggende 
landdistrikter/forstæder og sikre en mere 
afbalanceret territorial tilgang.

Ændringsforslag 30

Forslag til forordning
Betragtning 50 b (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(50b) Byknudepunkter bør inddrage de 
europæiske byer i forvaltningen af TEN-T 
for at mindske flaskehalse på byniveau og 
støtte alle bestræbelser på at gøre byerne 
tilgængelige. Medlemsstaterne bør træffe 
hurtige og ambitiøse foranstaltninger for 
at gøre byerne mere inklusive under 
hensyntagen til alle værdifulde 
knudepunkter og dermed fremskynde de 
fremskridt, der gøres hen imod 2030- og 
2050-målene for at færdiggøre 
hovednettet og det samlede net.

Ændringsforslag 31
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Forslag til forordning
Betragtning 52

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(52) Medlemsstaterne bør oprette et 
nationalt SUMP-støtteprogram, der skal 
fremme udviklingen af planer for 
bæredygtig bytrafik og forbedre 
koordineringen mellem regioner og byer. 
Det bør støtte regioner og byområder i 
udviklingen af planer for bæredygtig 
bytrafik af høj kvalitet og styrke 
overvågningen og evalueringen af 
gennemførelsen af planer for bæredygtig 
bytrafik gennem lovgivningsmæssige 
foranstaltninger, vejledning, 
kapacitetsopbygning, bistand og eventuelt 
finansiel støtte.

(52) Medlemsstaterne bør oprette et 
nationalt SUMP-støtteprogram, der skal 
fremme udviklingen af planer for 
bæredygtig bytrafik og forbedre 
koordineringen mellem regioner og byer. 
Det bør støtte regioner, byer og 
funktionelle byområder i udviklingen af 
planer for bæredygtig bytrafik af høj 
kvalitet og styrke overvågningen og 
evalueringen af gennemførelsen af planer 
for bæredygtig bytrafik gennem 
lovgivningsmæssige foranstaltninger, 
vejledning, kapacitetsopbygning, bistand 
og eventuelt finansiel støtte.

Ændringsforslag 32

Forslag til forordning
Betragtning 53

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(53) Missionen om klimaneutrale og 
intelligente byer under rammeprogrammet 
Horisont Europa har til formål at gøre 100 
byer i Unionen klimaneutrale senest i 2030. 
De byer, der er involveret i missionen, vil 
fungere som forsøgs- og 
innovationsknudepunkter, således at andre 
byer kan følge trop senest i 2050.

(53) Missionen om klimaneutrale og 
intelligente byer under rammeprogrammet 
Horisont Europa har til formål at gøre 100 
byer i Unionen klimaneutrale senest i 2030. 
De byer, der er involveret i missionen, vil 
fungere som forsøgs- og 
innovationsknudepunkter, således at andre 
byer kan følge trop senest i 2050. Eftersom 
missionen om klimaneutrale og 
intelligente byer er blevet så godt 
modtaget i hele EU, bør der under samme 
program iværksættes en ny mission om 
klimaneutrale og intelligente byer med 
nye byer og et større budget.

Ændringsforslag 33

Forslag til forordning
Betragtning 54
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(54) Multimodale digitale 
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre 
integrationen af de forskellige 
transportformer ved at kombinere flere 
transporttilbud i én. Deres videre udvikling 
bør bidrage til at lede adfærden i retning af 
de mest bæredygtige transportformer, 
offentlig transport og aktive 
transportformer såsom gang og cykling.

(54) Multimodale digitale 
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre 
integrationen af de forskellige 
transportformer ved at kombinere flere 
transporttilbud under et. Deres videre 
udvikling bør sikres også i afsidesliggende 
områder og bør, hvor det er muligt, 
bidrage til at lede adfærden i retning af de 
mest bæredygtige transportformer, 
offentlig transport og aktive 
transportformer såsom gang og cykling.

Ændringsforslag 34

Forslag til forordning
Betragtning 58

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(58) Det transeuropæiske transportnet 
bør danne grundlag for en omfattende 
anvendelse af ny teknologi og innovation 
såsom 5G-infrastruktur, der kan bidrage til 
at forbedre den europæiske 
transportsektors overordnede effektivitet 
og kapacitet for at muliggøre sikker 
passagertransport ved brug af effektive 
midler, gøre offentlige eller grønnere 
transportmidler mere attraktive for 
passagererne og reducere sektorens CO2-
fodaftryk. Dette vil bidrage til at nå målene 
i den europæiske grønne pagt og samtidig 
bidrage til målet om at øge 
energisikkerheden i Unionen. For at nå 
disse mål bør adgangen til alternative rene 
brændstoffer og tilhørende infrastruktur i 
det transeuropæiske transportnet forbedres.

(58) Det transeuropæiske transportnet 
bør danne grundlag for en omfattende 
anvendelse af ny teknologi og innovation 
såsom digital infrastruktur og 5G-
infrastruktur samt tingenes internet, der 
kan bidrage til at forbedre den europæiske 
transportsektors overordnede effektivitet 
og kapacitet for at muliggøre sikker 
passagertransport ved brug af effektive 
midler, gøre offentlige eller grønnere 
transportmidler mere attraktive for 
passagererne og reducere sektorens CO2-
fodaftryk. Dette vil bidrage til at nå målene 
i den europæiske grønne pagt og samtidig 
bidrage til målet om at øge 
energisikkerheden i Unionen. For at nå 
disse mål bør adgangen til alternative rene 
brændstoffer og tilhørende infrastruktur i 
det transeuropæiske transportnet forbedres.

Ændringsforslag 35

Forslag til forordning
Betragtning 59
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(59) Der bør etableres et tilstrækkeligt 
antal hurtige ladestandere til lette og tunge 
køretøjer, der er tilgængelige for 
offentligheden, i hele det transeuropæiske 
transportnet. Dette mål bør sikre fuld 
grænseoverskridende konnektivitet og gøre 
det muligt for elektriske køretøjer at køre i 
hele Unionen. Afstandsbaserede mål for 
det transeuropæiske transportnet som 
defineret i forordning (EU) [...] [om 
etablering af infrastruktur for alternative 
brændstoffer] skal sikre et minimum af 
tilstrækkelig dækning af elektriske 
ladestandere langs Unionens vigtigste 
vejnet.

(59) Der bør etableres et tilstrækkeligt 
antal hurtige ladestandere til lette og tunge 
køretøjer, der er tilgængelige for 
offentligheden, i hele det transeuropæiske 
transportnet. Dette mål bør sikre fuld 
grænseoverskridende konnektivitet og gøre 
det muligt for elektriske køretøjer at køre i 
hele Unionen. Afstandsbaserede mål for 
det transeuropæiske transportnet som 
defineret i forordning (EU) [...] [om 
etablering af infrastruktur for alternative 
brændstoffer] skal sikre en tilstrækkelig 
dækning af elektriske ladestandere langs 
Unionens vejnet, herunder områder med 
geografiske og demografiske udfordringer 
og regionerne i den yderste periferi.

Ændringsforslag 36

Forslag til forordning
Betragtning 59 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(59a) Stærke og intelligente 
elforsyningsnet bør støttes for at åbne 
mulighed for hurtige ladestationer i TEN-
T-korridorerne.

Ændringsforslag 37

Forslag til forordning
Betragtning 62

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(62) Under hensyntagen til erfaringerne 
med krisestyring under covid-19-
pandemien25 og for at undgå 
trafikforstyrrelser og uforudsete hændelser 
i fremtiden bør medlemsstaterne i 
forbindelse med planlægningen af 
infrastruktur tage hensyn til 
transportinfrastrukturens sikkerhed og 
modstandsdygtighed over for 

(62) Under hensyntagen til erfaringerne 
med krisestyring under covid-19-
pandemien25 og for at undgå 
trafikforstyrrelser og uforudsete hændelser 
i fremtiden bør medlemsstaterne i 
forbindelse med planlægningen af 
infrastruktur tage hensyn til 
transportinfrastrukturens sikkerhed og 
modstandsdygtighed over for 
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klimaændringer, naturkatastrofer, 
menneskeskabte katastrofer og andre 
forstyrrelser, der påvirker Unionens 
transportsystems funktion. Med henblik 
herpå bør de europæiske 
transportkorridorer også omfatte vigtige 
alternative strækninger, som kan anvendes 
i tilfælde af trafikbelastning eller andre 
problemer på de vigtigste ruter. På grund af 
deres multimodale karakter kan den ene 
transportform desuden erstatte den anden i 
nødsituationer.

klimaændringer, naturkatastrofer, 
menneskeskabte katastrofer og andre 
forstyrrelser, der påvirker Unionens 
transportsystems funktion. Kommissionen 
bør oprette en permanent og automatisk 
mekanisme til aktivering af "grønne 
baner" ved de indre 
grænseovergangssteder på det 
transeuropæiske transportnet og opfordre 
de berørte medlemsstater og regioner til 
konstant at udpege prioriterede 
transitpunkter, der ikke er underlagt 
nogen form for restriktioner. Med henblik 
herpå bør de europæiske 
transportkorridorer også omfatte vigtige 
alternative strækninger, som kan anvendes 
i tilfælde af trafikbelastning eller andre 
problemer på de vigtigste ruter. På grund af 
deres multimodale karakter kan den ene 
transportform desuden erstatte den anden i 
nødsituationer.

_________________ _________________
25 Kommissionens meddelelse om 
gennemførelse af grønne baner i henhold 
til retningslinjerne for 
grænseforvaltningsforanstaltninger for at 
beskytte sundheden og sikre adgangen til 
varer og vigtige tjenesteydelser, C (2020) 
1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1) 
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra 
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det 
Europæiske Råd og Rådet om opgradering 
af grønne baner til transport for at holde 
økonomien kørende under 
genopblusningen af covid-19-pandemien 
(COM(2020)685 final).

25 Kommissionens meddelelse om 
gennemførelse af grønne baner i henhold 
til retningslinjerne for 
grænseforvaltningsforanstaltninger for at 
beskytte sundheden og sikre adgangen til 
varer og vigtige tjenesteydelser, C (2020) 
1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1) 
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra 
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det 
Europæiske Råd og Rådet om opgradering 
af grønne baner til transport for at holde 
økonomien kørende under 
genopblusningen af covid-19-pandemien 
(COM(2020)685 final).

Begrundelse

Det centrale princip bag de grønne baner er at sikre, at forsyningskæderne fortsat fungerer 
på det indre marked, og undgå, at geografiske områder og virksomheder oplever mangler.

Ændringsforslag 38

Forslag til forordning
Betragtning 63



PE736.359v02-00 24/53 AD\1268190DA.docx

DA

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(63) Deltagelsen af virksomheder, 
herunder virksomheder, der ejes eller 
kontrolleres af en fysisk person i et 
tredjeland eller en virksomhed i et 
tredjeland, herunder virksomheder, der er 
etableret i et tredjeland, kan fremskynde 
gennemførelsen af det transeuropæiske 
transportnet. Under særlige 
omstændigheder kan deltagelsen i eller 
bidrag fra virksomheder, der ejes eller 
kontrolleres af en fysisk person i et 
tredjeland eller en virksomhed i et 
tredjeland, til projekter af fælles interesse 
imidlertid bringe sikkerheden og den 
offentlige orden i EU i fare. Uden at dette 
berører og ud over samarbejdsmekanismen 
i forordning (EU) 2019/45226, er det 
nødvendigt at øge bevidstheden om en 
sådan deltagelse eller et sådant bidrag for 
at gøre det muligt for offentlige 
myndigheder at gribe ind, hvis det viser 
sig, at de vil kunne påvirke sikkerheden 
eller den offentlige orden i Unionen, og at 
deltagelsen eller bidraget ikke falder ind 
under anvendelsesområdet for forordning 
(EU) 2019/452.

(63) Deltagelsen af virksomheder, 
herunder virksomheder, der ejes eller 
kontrolleres af en fysisk person i et 
tredjeland eller en virksomhed i et 
tredjeland, herunder virksomheder, der er 
etableret i et tredjeland, kan fremskynde 
gennemførelsen af det transeuropæiske 
transportnet. Under særlige 
omstændigheder kan deltagelsen i eller 
bidrag fra virksomheder, der ejes eller 
kontrolleres af en fysisk person i et 
tredjeland eller en virksomhed fra et 
tredjeland eller med offentlig eller statslig 
deltagelse i et tredjeland, til projekter af 
fælles interesse imidlertid bringe 
sikkerheden og den offentlige orden i EU i 
fare. Uden at dette berører og ud over 
samarbejdsmekanismen i forordning (EU) 
2019/45226, er det nødvendigt at øge 
bevidstheden om en sådan deltagelse eller 
et sådant bidrag for at gøre det muligt for 
offentlige myndigheder at gribe ind, hvis 
det viser sig, at de vil kunne påvirke 
sikkerheden eller den offentlige orden i 
Unionen, og at deltagelsen eller bidraget 
ikke falder ind under anvendelsesområdet 
for forordning (EU) 2019/452.

_________________ _________________
26 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts 
2019 om et regelsæt for screening af 
udenlandske direkte investeringer i 
Unionen (EUT L 79I af 21.3.2019, s. 1).

26 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts 
2019 om et regelsæt for screening af 
udenlandske direkte investeringer i 
Unionen (EUT L 79I af 21.3.2019, s. 1).

Ændringsforslag 39

Forslag til forordning
Betragtning 66

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(66) De europæiske transportkorridorer 
bør medvirke til at udvikle infrastrukturen i 
det transeuropæiske transportnet på en 

(66) De europæiske transportkorridorer 
bør medvirke til at udvikle infrastrukturen i 
det transeuropæiske transportnet på en 
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måde, der tackler flaskehalse, udbygger de 
grænseoverskridende forbindelser og 
forbedrer effektiviteten og 
bæredygtigheden. De bør bidrage til 
samhørigheden ved at forbedre det 
territoriale samarbejde. De bør også 
forfølge transportpolitikkens bredere 
målsætninger og fremme interoperabilitet, 
modal integration og multimodale 
aktiviteter. Korridortilgangen bør være 
gennemsigtig og tydelig, og forvaltningen 
af sådanne korridorer bør ikke medføre en 
overdreven stigning i de administrative 
omkostninger eller byrder.

måde, der tackler flaskehalse, sikrer de 
grænseoverskridende forbindelser og 
forbedrer effektiviteten og 
bæredygtigheden. De bør bidrage til 
samhørigheden ved at forbedre det 
territoriale samarbejde gennem en bottom-
up-tilgang, der tager hensyn til 
lokalsamfundenes, de lokale 
myndigheders og de regionale 
myndigheders behov. De bør også forfølge 
transportpolitikkens bredere målsætninger 
og fremme interoperabilitet, modal 
integration og multimodale aktiviteter og 
samtidig respektere den geografiske 
tilgang. Korridortilgangen bør være 
gennemsigtig og tydelig, og forvaltningen 
af sådanne korridorer bør ikke medføre en 
overdreven stigning i de administrative 
omkostninger eller byrder. Det er 
imidlertid vigtigt at understrege 
betydningen af at sikre yderligere 
finansielle ressourcer fra den flerårige 
finansielle ramme, da de midler, der er 
afsat i Connecting Europe-faciliteten til 
færdiggørelsen af hovednettet og det 
samlede net, ikke er tilstrækkelige. Dette 
er også nødvendigt i betragtning af den 
finansielle byrde, som allerede påhviler 
statslige, lokale og regionale myndigheder 
i forbindelse med vedligeholdelse og 
udvikling af nettet.

Ændringsforslag 40

Forslag til forordning
Betragtning 67 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(67a) Med henblik på denne 
koordinerede tilgang og i mangel af 
levedygtige logistiske og modale 
alternativer bør Kommissionen forsøge at 
få medlemsstaterne til at afstå fra at skabe 
ensidige grænseoverskridende hindringer 
af enhver art langs nettet, navnlig i 
centrale knudepunkter, for at undgå at 
lægge hindringer i vejen for 



PE736.359v02-00 26/53 AD\1268190DA.docx

DA

grænsetransit.

Begrundelse

For at sikre det indre markeds integritet i lyset af den strategiske rolle, som gods- og 
passagertransport og logistik spiller som en uerstattelig drivkraft til støtte for indenlandske 
forsyninger og for den frie bevægelighed for varer i hele EU, er det vigtigt at modvirke 
ensidige trafikbegrænsningsforanstaltninger, og det er nødvendigt at styrke 
forvaltningsmekanismerne i TEN-T for at undgå at blokere for grænsetransit i de centrale 
knudepunkter og sikre koordineret aktivering og forvaltning af alternative jernbane- eller 
vejruter.

Ændringsforslag 41

Forslag til forordning
Betragtning 73

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(73) Opfyldelsen af målene for det 
transeuropæiske transportnet, navnlig for 
dekarbonisering og digitalisering af 
transportsystemet i Unionen, kræver en 
solid lovgivningsmæssig ramme. 
Medlemsstaterne bør gennemføre 
ambitiøse reformer for at tackle 
udfordringerne i forbindelse med 
bæredygtig transport som identificeret i det 
europæiske semester. Genopretnings- og 
resiliensfaciliteten støtter både reformer og 
investeringer for at gøre transport mere 
bæredygtig, reducere emissionerne og 
forbedre sikkerheden og effektiviteten. 
Relevante foranstaltninger med henblik 
herpå indgår i godkendte genopretnings- og 
resiliensplaner.

(73) Opfyldelsen af målene for det 
transeuropæiske transportnet, navnlig for 
dekarbonisering og digitalisering af 
transportsystemet i Unionen, kræver en 
solid lovgivningsmæssig ramme. 
Medlemsstaterne bør gennemføre 
ambitiøse reformer for at tackle 
udfordringerne i forbindelse med 
bæredygtig transport som identificeret i det 
europæiske semester. Genopretnings- og 
resiliensfaciliteten støtter både reformer og 
investeringer for at gøre transport mere 
bæredygtig, reducere emissionerne og 
forbedre sikkerheden og effektiviteten. Der 
er behov for finansielle og ikkefinansielle 
støtteinstrumenter såsom et særligt budget 
under Connecting Europe-faciliteten til 
støtte for lokale og regionale myndigheder 
med henblik på at opfylde de nye krav, der 
gælder for byknudepunkter. Relevante 
foranstaltninger med henblik herpå indgår i 
godkendte genopretnings- og 
resiliensplaner.

Ændringsforslag 42

Forslag til forordning
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Artikel 3 – stk. 1 – litra f

Kommissionens forslag Ændringsforslag

f) "byknudepunkt": et byområde, hvor 
elementer af transportinfrastrukturen i det 
transeuropæiske transportnet, som f.eks. 
havne, herunder passagerterminaler, 
lufthavne, banegårde, busterminaler, 
logistiske platforme og faciliteter og 
godsterminaler i og omkring byområdet, er 
forbundet med andre elementer af denne 
infrastruktur og med infrastrukturen for 
regional og lokal trafik

f) "byknudepunkt": et byområde, hvor 
elementer af transportinfrastrukturen i det 
transeuropæiske transportnet, som f.eks. 
havne, herunder passagerterminaler, 
lufthavne, banegårde, busterminaler, 
logistiske platforme og faciliteter og 
godsterminaler i og omkring byområdet, 
herunder deres funktionelle byområder, er 
forbundet med andre elementer af denne 
infrastruktur og med infrastrukturen for 
regional og lokal trafik

Ændringsforslag 43

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra g

Kommissionens forslag Ændringsforslag

g) "isoleret net": en medlemsstats 
banenet, eller en del heraf, med en 
sporvidde, der er forskellig fra den 
europæiske, nominelle standardsporvidde 
(1 435 mm), i forbindelse med hvilket 
visse store infrastrukturinvesteringer ikke 
kan berettiges ud fra økonomiske cost-
benefit-hensyn i medfør af dette nets 
særlige karakter som følge af dets 
geografiske isolation eller perifere 
beliggenhed

g) "isoleret net": en medlemsstats 
banenet, eller en del heraf, med en 
sporvidde, der er forskellig fra den 
europæiske, nominelle standardsporvidde 
(1 435 mm), i forbindelse med hvilket 
visse store infrastrukturinvesteringer ikke 
kan berettiges, medmindre de er rettet mod 
at tilnærme sig den europæiske standard

Ændringsforslag 44

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Det transeuropæiske transportnet 
skal styrke den sociale, økonomiske og 
territoriale samhørighed i Unionen og 
bidrage til oprettelsen af et fælles 
europæisk transportområde, som er 

2. Det transeuropæiske transportnet 
skal styrke den sociale, økonomiske og 
territoriale samhørighed i Unionen og 
bidrage til oprettelsen af et fælles 
europæisk transportområde, som er 
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bæredygtigt, effektivt og 
modstandsdygtigt, og som øger fordelene 
for brugerne og støtter inklusiv vækst. Det 
skal tilføre europæisk merværdi ved at 
bidrage til de fastlagte mål i følgende fire 
kategorier:

bæredygtigt, effektivt og 
modstandsdygtigt, og som øger fordelene 
for brugerne og støtter inklusiv vækst samt 
giver mulighed for omfattende 
konnektivitet på både tværnationalt, lokalt 
og regionalt plan. Det skal tilføre 
europæisk merværdi ved at bidrage til de 
fastlagte mål i følgende fire kategorier:

Ændringsforslag 45

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra a – nr. ii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ii) mulighed for øget brug af mere 
bæredygtige transportformer, herunder ved 
at videreudvikle et net for 
højhastighedspassagertransport over lange 
afstande og et fuldt interoperabelt 
jernbanegodstransportnet og et pålideligt 
net til transport ad indre vandveje og 
nærskibsfart i hele Unionen

ii) mulighed for øget brug af mere 
bæredygtige transportformer, herunder ved 
at videreudvikle et net for 
højhastighedspassagertransport over lange 
afstande og et fuldt interoperabelt 
jernbanegodstransportnet og et pålideligt 
net til transport ad indre vandveje, på søer, 
og med nærskibsfart i hele Unionen

Ændringsforslag 46

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra b – nr. i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) tilgængelighed og konnektivitet for 
alle regioner i Unionen, herunder 
regionerne i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende områder, øregioner, 
perifere regioner og bjergområder samt 
tyndt befolkede områder

i) en bedre tilgængelighed og 
konnektivitet for alle regioner i Unionen, 
herunder regionerne i den yderste periferi 
og andre afsidesliggende områder, 
øregioner, randområder og bjergområder 
samt tyndt befolkede områder

Ændringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra b – nr. ii
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

ii) mindskelse af gabet mellem 
infrastrukturens kvalitet i de forskellige 
medlemsstater

ii) mindskelse af gabet mellem 
infrastrukturens kvalitet i de forskellige 
medlemsstater, navnlig mellem 
byområder, industriområder, regioner i 
den yderste periferi, Unionens 
grænseregioner og andre afsidesliggende 
områder, landdistrikter, bjergområder og 
øregioner samt tyndt befolkede områder

Ændringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra b – nr. iii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iii) effektiv koordinering og 
sammenkobling for både person- og 
godstrafik mellem transportinfrastrukturen 
ved fjerntrafik på den ene side og regional- 
og lokaltrafik på den anden og 
transporttjenester i byknudepunkter

iii) effektiv koordinering og 
sammenkobling for både person- og 
godstrafik mellem transportinfrastrukturen 
ved fjerntrafik på den ene side og regional- 
og lokaltrafik og transporttjenester i 
byknudepunkter, indlands-, kyst- og 
bjergområder på den anden side

Ændringsforslag 49

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra b – nr. iv a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iva) forbedre konnektiviteten mellem 
medlemsstaterne og med tilgrænsende 
tredjelande, navnlig transitlande, ved at 
forbedre og færdiggøre de 
grænseoverskridende strækninger, der er 
nødvendige for, at fjerntrafikken langs 
hovednetkorridorerne bliver fuldt 
operationel
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Ændringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra c – nr. iii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iii) interoperabilitet mellem nationale, 
regionale og lokale transportnet

iii) intermodalitet og interoperabilitet 
mellem nationale, regionale og lokale 
transportnet

Ændringsforslag 51

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. ii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ii) fastsættelse af sikre og høje 
kvalitetsstandarder, herunder for kvaliteten 
af tjenester til brugerne, for både passager- 
og godstransport

ii) fastsættelse af sikre og høje 
kvalitetsstandarder, herunder for kvaliteten 
af tjenester til brugerne, for både passager- 
og godstransport samt netværkets kvalitet 
og vedligeholdelse, navnlig på regionalt 
og lokalt plan 

Ændringsforslag 52

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. vi a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

via) sikring af passende infrastrukturer 
for adgang til grænseoverskridende 
strækninger

Ændringsforslag 53

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. vi b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

vib) skabelse af bedre konnektivitet i 
godstransporten mellem isolerede 
produktionssteder og tætbefolkede 



AD\1268190DA.docx 31/53 PE736.359v02-00

DA

områder med henblik på at fremme 
effektiv logistik og reducere transport- og 
distributionstiden

Ændringsforslag 54

Forslag til forordning
Artikel 5 – stk. 1 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) optimering af 
infrastrukturintegrationen og -
sammenkoblingen

b) optimering af 
infrastrukturintegrationen og -
sammenkoblingen såvel på europæisk 
plan som med tredjelande og for både 
grænseoverskridende forbindelser og 
transitforbindelser

Ændringsforslag 55

Forslag til forordning
Artikel 5 – stk. 1 – litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ba) etablering af sikre 
parkeringsfaciliteter og omfattende 
tjenester for førere og rejsende

Ændringsforslag 56

Forslag til forordning
Artikel 6 – stk. 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Det samlede net omfatter alle 
eksisterende og planlagte 
transportinfrastrukturer i det 
transeuropæiske transportnet såvel som 
foranstaltninger, der fremmer en effektiv 
og socialt og miljømæssigt bæredygtig 
anvendelse af denne infrastruktur.

2. Det samlede net omfatter alle 
eksisterende og planlagte 
transportinfrastrukturer i det 
transeuropæiske transportnet såvel som 
foranstaltninger, der fremmer en effektiv 
og bæredygtig anvendelse af denne 
infrastruktur med hensyn til økonomisk, 
social, territorial og miljømæssig 
samhørighed.
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Ændringsforslag 57

Forslag til forordning
Artikel 6 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Hovednettet og det udvidede 
hovednet omfatter de dele af det 
transeuropæiske transportnet, der udvikles 
som en prioritet for at nå målene for 
udviklingen af det transeuropæiske 
transportnet.

3. Hovednettet og det udvidede 
hovednet omfatter de dele af det 
transeuropæiske transportnet, der udvikles 
som en prioritet for at nå målene for 
udviklingen af det transeuropæiske 
transportnet. Medlemsstaterne skal 
forbinde hovednettet og det udvidede net 
med de nationale, regionale og lokale 
mobilitetsnet.

Ændringsforslag 58

Forslag til forordning
Artikel 8 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Et projekt af fælles interesse 
omfatter hele projektforløbet, herunder 
gennemførlighedsundersøgelser og 
tilladelsesprocedurer, anlæg, drift og 
evaluering.

3. Et projekt af fælles interesse 
omfatter hele projektforløbet, herunder 
gennemførlighedsundersøgelser og 
tilladelsesprocedurer, anlæg, drift, 
vedligeholdelse, overvågning og 
evaluering.

Ændringsforslag 59

Forslag til forordning
Artikel 8 – stk. 5

Kommissionens forslag Ændringsforslag

5. Kommissionen kan ved hjælp af en 
gennemførelsesretsakt pålægge 
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed 
som ansvarlig for udførelse og forvaltning 
af grænseoverskridende 
infrastrukturprojekter af fælles interesse. 
Den relevante europæiske koordinator har 

5. Kommissionen kan ved hjælp af en 
gennemførelsesretsakt pålægge 
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed 
som ansvarlig for udførelse, forvaltning og 
vedligeholdelse af grænseoverskridende 
infrastrukturprojekter af fælles interesse. 
Den relevante europæiske koordinator har 
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observatørstatus i den pågældende enheds 
ledelses- eller tilsynsorgan eller i begge 
organer

observatørstatus i den pågældende enheds 
ledelses- eller tilsynsorgan eller i begge 
organer

Ændringsforslag 60

Forslag til forordning
Artikel 9 – stk. 1 – litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ba) færdiggøre infrastruktur for 
adgang til grænseoverskridende 
strækninger, herunder supplerende 
arbejder og støtte til konnektivitet med 
tredjelande

Ændringsforslag 61

Forslag til forordning
Artikel 9 – stk. 1 – litra f

Kommissionens forslag Ændringsforslag

f) fremme transport ad indre vandveje 
med tredjelande

f) fremme transport ad indre vandveje 
med tredjelande og, hvor det er relevant, 
navnlig transport på søer i 
grænseområder

Ændringsforslag 62

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ba) at sikre, at princippet om 
territorial kontinuitet finder effektiv 
anvendelse på øer, og at eventuelle 
mangler afhjælpes gennem øget 
tilgængelighed af tjenester og forbindelser 
og andre passende foranstaltninger til 
gavn for både indbyggere og turister
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Ændringsforslag 63

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) at sikre optimal integration af 
transportformerne og interoperabilitet 
mellem transportformerne

c) at sikre optimal integration af 
transportformerne og interoperabilitet 
mellem transportformerne, navnlig mellem 
byområder og tætbefolkede områder, 
områder af økonomisk interesse og 
afsidesliggende områder, kystområder, 
øregioner og bjergområder

Ændringsforslag 64

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) at etablere manglende 
forbindelsesled og fjerne flaskehalse, 
navnlig i grænseoverskridende områder

d) at etablere manglende 
forbindelsesled, fjerne flaskehalse og 
udvide adgangen til infrastruktur, navnlig 
i grænseoverskridende områder

Ændringsforslag 65

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra g

Kommissionens forslag Ændringsforslag

g) at opretholde driften af eksisterende 
infrastruktur og forbedre eller opretholde 
dens kvalitet for så vidt angår sikkerhed, 
transportsystemets og 
transportoperationernes effektivitet, 
modstandsdygtighed over for 
klimaændringer og katastrofer, 
miljøpræstation og kontinuitet i 
trafikstrømme

g) at opretholde driften af eksisterende 
infrastruktur og forbedre eller opretholde 
dens kvalitet for så vidt angår sikkerhed, 
transportsystemets og 
transportoperationernes effektivitet, sikre 
parkeringspladser, modstandsdygtighed 
over for klimaændringer og katastrofer, 
miljøpræstation og kontinuitet i 
trafikstrømme

Ændringsforslag 66
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Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 2 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) at bidrage til reduktionen af 
transportemissioner og øget 
energisikkerhed ved at fremme brugen af 
nulemissionskøretøjer og -fartøjer og 
vedvarende og kulstoffattige brændstoffer 
gennem etablering af tilsvarende 
infrastruktur for alternative brændstoffer

a) at bidrage til reduktionen af 
transportemissioner og øget 
energisikkerhed ved at fremme brugen af 
nulemissionskøretøjer og -fartøjer og 
vedvarende og kulstoffattige brændstoffer 
gennem etablering af tilsvarende 
infrastruktur for alternative, vedvarende og 
avancerede brændstoffer

Ændringsforslag 67

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 2 – litra a a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

aa) at sikre fordele for borgere og 
virksomheder i form af effektive 
forbindelser til produktion, vækst og 
jobskabelse, navnlig i regioner, som har 
større vanskeligheder med at etablere 
adgang og forbindelsesstrækninger, og 
som derfor er særligt ugunstigt stillede 
med hensyn til det indre marked og 
konkurrenceevnen

Ændringsforslag 68

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 2 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) at afhjælpe byområders 
eksponering for negative virkninger af 
gennemgående jernbane- og vejtransport

b) at afhjælpe byers og funktionelle 
byområders eksponering for negative 
virkninger af gennemgående jernbane- og 
vejtransport
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Ændringsforslag 69

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 2 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

da) at forbedre den økonomiske, 
sociale og territoriale samhørighed ved 
navnlig at fremme forbindelser til tyndt 
befolkede områder, afsidesliggende 
områder, landdistrikter, øregioner, 
bjergområder og regioner i den yderste 
periferi

Ændringsforslag 70

Forslag til forordning
Artikel 13 – stk. 1 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) at udvikle et sikkert vejnet med 
tilstrækkelig infrastruktur til alternative 
brændstoffer

d) at udvikle et sikkert vejnet med 
tilstrækkelig infrastruktur til sikre 
parkeringspladser og alternative 
brændstoffer

Ændringsforslag 71

Forslag til forordning
Artikel 13 – stk. 1 – litra g a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ga) at integrere IKT-infrastrukturer, 
navnlig e-billetsystemer, og mobilitet som 
en tjeneste inden for alle transportformer 
ved hjælp af centrale, udvidede og 
samlede net og deres forbindelser med 
nationale, regionale og lokale net

Ændringsforslag 72

Forslag til forordning
Artikel 15 – stk. 2 – litra b
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) den nominelle sporvidde for nye 
jernbanestrækninger er 1 435 mm, 
undtagen hvor den nye strækning er en 
udvidelse på et net, hvor sporvidden er 
forskellig og adskilt fra de vigtigste 
jernbanestrækninger i Unionen

b) den nominelle sporvidde for nye 
jernbanestrækninger er 1 435 mm

Ændringsforslag 73

Forslag til forordning
Artikel 15 – stk. 3 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) i behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme andre undtagelser 
fra de i stk. 2 omhandlede krav ved hjælp 
af gennemførelsesretsakter. Enhver 
anmodning om undtagelse skal være 
baseret på en socioøkonomisk cost-benefit-
analyse og en vurdering af indvirkningen 
på interoperabiliteten. En undtagelse skal 
opfylde kravene i Europa-Parlamentets og 
Rådets direktiv (EU) 2016/79758 og 
koordineres og aftales med 
nabomedlemsstaten eller 
nabomedlemsstaterne i påkommende 
tilfælde.

b) i behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme andre undtagelser 
fra de i stk. 2 omhandlede krav ved hjælp 
af gennemførelsesretsakter. Enhver 
anmodning om undtagelse skal være 
baseret på en socioøkonomisk cost-benefit-
analyse og en vurdering af indvirkningen 
på interoperabiliteten samt anvendelse af 
innovative teknologier såsom 
brintteknologi. En undtagelse skal opfylde 
kravene i Europa-Parlamentets og Rådets 
direktiv (EU) 2016/79758 og koordineres 
og aftales med nabomedlemsstaten eller 
nabomedlemsstaterne i påkommende 
tilfælde.

__________________ __________________
58 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om 
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den 
Europæiske Union (EUT L 138 af 
26.5.2016, s. 44).

58 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om 
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den 
Europæiske Union (EUT L 138 af 
26.5.2016, s. 44).

Ændringsforslag 74

Forslag til forordning
Artikel 22 – stk. 3 – litra a – afsnit 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag
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Ved fastsættelsen af 
referencevandniveauerne tager 
Kommissionen hensyn til de krav, der er 
fastsat i internationale konventioner og i 
aftaler indgået mellem medlemsstaterne.

Ved fastsættelsen af 
referencevandniveauerne tager 
Kommissionen hensyn til de krav, der er 
fastsat i internationale konventioner og i 
aftaler indgået mellem medlemsstaterne og 
de berørte relevante interessenter.

Ændringsforslag 75

Forslag til forordning
Artikel 23 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) fremme af bæredygtig og sikker 
transport ad indre vandveje, herunder inden 
for byknudepunkter

c) fremme af bæredygtig, multimodal 
og sikker transport ad indre vandveje, 
herunder inden for byknudepunkter

Ændringsforslag 76

Forslag til forordning
Artikel 23 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) fremme og udvikling af 
foranstaltninger til forbedring af 
miljøpræstationerne for transport ad indre 
vandveje og transportinfrastruktur, 
herunder nul- og lavemissionsfartøjer, og 
foranstaltninger til afbødning af 
virkningerne på vandområder og 
vandafhængig biodiversitet i 
overensstemmelse med gældende krav i 
henhold til EU-retten eller relevante 
internationale aftaler.

e) fremme og udvikling af 
foranstaltninger til forbedring af 
miljøpræstationerne for transport ad indre 
vandveje og transportinfrastruktur, 
herunder fartøjer, der bruger alternative, 
vedvarende og avancerede brændstoffer, 
og foranstaltninger til afbødning af 
virkningerne på vandområder og 
vandafhængig biodiversitet i 
overensstemmelse med gældende krav i 
henhold til EU-retten eller relevante 
internationale aftaler.

Ændringsforslag 77

Forslag til forordning
Artikel 27 – stk. 1 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) anlæg eller opgradering af basal b) anlæg, vedligeholdelse eller 
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havneinfrastruktur såsom indre bassiner, 
kajmure, kajpladser, moler, dokker, diger 
og opfyldnings- og indvindingsarealer

opgradering af basal havneinfrastruktur 
såsom indre bassiner, kajmure, kajpladser, 
moler, dokker, diger og opfyldnings- og 
indvindingsarealer

Ændringsforslag 78

Forslag til forordning
Artikel 27 – stk. 1 – litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ba) udvidelse af driftskapaciteten i og 
uden for havneområdet i tæt forbindelse 
med miljøbeskyttelse og retlige betingelser 
for nybyggeri

Ændringsforslag 79

Forslag til forordning
Artikel 29 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) veje konstrueres, bygges eller 
opgraderes og vedligeholdes med det 
højeste miljøbeskyttelsesniveau, herunder, 
hvis det er relevant, gennem støjsvage 
vejbelægninger og opsamling, behandling 
og frigivelse af afstrømningsvand

c) veje konstrueres, bygges eller 
opgraderes og vedligeholdes med de mest 
ressourceeffektive, miljøvenlige og 
klimarobuste materialer, herunder, hvis 
det er relevant, gennem støjsvage 
vejbelægninger og opsamling, behandling 
og frigivelse af afstrømningsvand

Ændringsforslag 80

Forslag til forordning
Artikel 31 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) indførelse af innovative 
teknologier, som forbedrer kontrollen med 
overholdelsen af Unionens retlige rammer 
for vejtransport, herunder intelligente og 
automatiserede håndhævelsesværktøjer og 
5G-kommunikationsinfrastruktur

c) indførelse af innovative 
teknologier, som forbedrer kontrollen med 
overholdelsen af Unionens retlige rammer 
for vejtransport, herunder intelligente og 
automatiserede håndhævelsesværktøjer, 
5G-kommunikationsinfrastruktur og 
tingenes internet
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Ændringsforslag 81

Forslag til forordning
Artikel 31 – stk. 1 – litra c a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ca) forbedring af forbindelserne 
mellem byområder og områder med høj 
befolkningstæthed og indlandsområder og 
tyndt befolkede områder, idet der sikres 
tilstrækkelig vedligeholdelse og sikre 
forbindelsesstrækninger

Ændringsforslag 82

Forslag til forordning
Artikel 35 – stk. 3 – afsnit 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Medlemsstaterne rådfører sig med 
afskibere og transport- og 
logistikoperatører, der opererer på deres 
område. De tager højde for resultaterne af 
høringen i deres analyse.

Medlemsstaterne rådfører sig med lokale 
og regionale myndigheder med ansvar for 
byknudepunkter, afskibere og transport- 
og logistikoperatører, der opererer på deres 
område. De tager højde for resultaterne af 
høringen i deres analyse.

Ændringsforslag 83

Forslag til forordning
Artikel 37 – stk. 1 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) omfatter mindst én ladestation som 
defineret i artikel 2, nr. 43), i forordning 
(EU) [...] [om etablering af infrastruktur for 
alternative brændstoffer] til tunge køretøjer 
senest den 31. december 2030

b) omfatter mindst én tank- og 
ladestation som defineret i artikel 2, nr. 
43), i forordning (EU) [...] [om etablering 
af infrastruktur for alternative 
brændstoffer] til tunge køretøjer senest den 
31. december 2030



AD\1268190DA.docx 41/53 PE736.359v02-00

DA

Ændringsforslag 84

Forslag til forordning
Artikel 38 – stk. 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) fremme af sammenkoblinger 
mellem forskellige transportformer

a) fremme af sammenkoblinger 
mellem forskellige transportformer og 
færdiggørelse af forbindelser mellem 
multimodale platforme, lufthavns- og 
havneknudepunkter og havnenes bagland 
samt forbindelser hertil som første og 
sidste kilometer-løsning mellem og 
gennem disse adgangs- og transitpunkter

Ændringsforslag 85

Forslag til forordning
Artikel 39 – stk. 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Byknudepunkterne i det 
transeuropæiske transportnet er opført i 
bilag II.

2. Byknudepunkterne i det 
transeuropæiske transportnet er opført i 
bilag II. Denne liste kan udvides efter en 
korrekt miljømæssig, finansiel og 
risikomæssig vurdering og efter 
godkendelse fra medlemsstaten og dens 
relevante nationale, regionale og lokale 
interessenter.

Ændringsforslag 86

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra b – nr. i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) vedtagelse af en plan for 
bæredygtig bytrafik i overensstemmelse 
med bilag V, der navnlig omfatter 
foranstaltninger til at integrere de 
forskellige transportformer, fremme 
effektiv nulemissionsmobilitet, herunder 
bæredygtig bylogistik og nulemissioner fra 
logistik i byområder, og reducere luft- og 

i) vedtagelse og offentliggørelse af en 
plan for bæredygtig bytrafik i 
overensstemmelse med bilag V, der 
navnlig omfatter foranstaltninger til at 
integrere de forskellige transportformer, 
fremme effektiv nulemissionsmobilitet, 
herunder bæredygtig bylogistik og 
nulemissioner fra logistik i byområder, og 
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støjforurening, og som tager hensyn til 
transeuropæiske transportstrømme over 
lange afstande

reducere luft- og støjforurening, og som 
tager hensyn til transeuropæiske 
transportstrømme over lange afstande 
for at vurdere – med hensyn til 
omkostninger og fordele – om de 
forskellige transportformer er 
tilgængelige og prismæssigt 
overkommelige for brugerne

Ændringsforslag 87

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra c – nr. i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) for så vidt angår passagertransport: 
bæredygtig, gnidningsløs og sikker 
sammenkobling mellem 
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur, 
luftfartsinfrastruktur, infrastruktur for 
aktive transportformer og, hvor det er 
relevant, infrastruktur for indre vandveje 
og maritim infrastruktur

i) for så vidt angår passagertransport: 
bæredygtig, gnidningsløs og sikker 
sammenkobling mellem 
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur, 
luftfartsinfrastruktur, infrastruktur for 
aktive transportformer, offentlig transport 
og, hvor det er relevant, infrastruktur for 
indre vandveje og maritim infrastruktur

Ændringsforslag 88

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra c – nr. iii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iii) for så vidt angår godstransport: 
bæredygtig, gnidningsløs og sikker 
sammenkobling mellem 
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur og, 
hvor det er relevant, infrastruktur for indre 
vandveje, luftfartsinfrastruktur og maritim 
infrastruktur samt passende forbindelser til 
logistiske platforme og faciliteter

iii) for så vidt angår godstransport: 
bæredygtig, gnidningsløs og sikker 
sammenkobling mellem 
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur og, 
hvor det er relevant, infrastruktur for indre 
vandveje, luftfartsinfrastruktur og maritim 
infrastruktur samt passende forbindelser til 
logistiske platforme og faciliteter samt 
sikre parkeringsområder

Ændringsforslag 89

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra d
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) inden den 31. december 2040: 
udvikling af mindst én multimodal 
godsterminal med tilstrækkelig 
omladningskapacitet i eller i nærheden af 
byknudepunktet.

d) inden den 31. december 2040: 
udvikling af mindst én multimodal 
godsterminal med tilstrækkelig 
omladningskapacitet i eller i nærheden af 
byknudepunktet eller mere end ét 
byknudepunkt, hvis kapaciteten tillader 
det.

Ændringsforslag 90

Forslag til forordning
Artikel 41 – stk. 1 – litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ba) støtte til et modalskift i byer ved at 
sætte aktiv mobilitet og offentlig transport 
i centrum for den næste EU-ramme for 
bytrafik

Ændringsforslag 91

Forslag til forordning
Artikel 41 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) fremme af effektiv og støjsvag 
nulemissionstransport og -mobilitet, 
herunder ved at gøre byflåder grønnere

c) fremme af effektiv og støjsvag 
nulemissionstransport og -mobilitet, 
herunder ved at gøre offentlige og private 
byflåder grønnere

Ændringsforslag 92

Forslag til forordning
Artikel 41 – stk. 1 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

da) øget tilgængelighed og 
konnektivitet mellem byområder, bynære 
områder og landdistrikter og uhindret 
adgang til intelligent, bæredygtig og 
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prismæssigt overkommelig transport for 
alle

Ændringsforslag 93

Forslag til forordning
Artikel 41 – stk. 1 – litra d b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

db) skabelse af samhørighed mellem 
fjerntrafik, regionaltrafik og lokaltrafik 
gennem forbindelsesknudepunkter, 
fremme af nye innovative teknologier 
samt nedbringelse af emissioner 
(forurenende stoffer og drivhusgasser) og 
minimering af de eksterne omkostninger

Ændringsforslag 94

Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) støtte og fremme dekarboniseringen 
af transportsektoren gennem overgang til 
nul- og lavemissionskøretøjer, skibe og 
luftfartøjer og andre innovative og 
bæredygtige transport- og 
netværksteknologier såsom hyperkredsløb

a) støtte og fremme dekarboniseringen 
af transportsektoren gennem overgang til 
nul- og lavemissionskøretøjer, skibe og 
luftfartøjer og andre innovative og 
bæredygtige transport- og 
netværksteknologier såsom: 
automatiserede tog, selvkørende køretøjer, 
droner, maglev-tog og hyperkredsløb

Ændringsforslag 95

Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

da) muliggøre øget adgang til digitale 
tjenester og transporttjenester, navnlig i 
områder med de største 
adgangsvanskeligheder såsom tyndt 
befolkede regioner, afsidesliggende 
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områder, landdistrikter, øregioner, 
bjergområder og områder i den yderste 
periferi, og derved bidrage til at gøre 
multimodale og andre rejsemuligheder 
mere tilgængelige

Ændringsforslag 96

Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) forbedre driften, forvaltningen, 
tilgængeligheden, interoperabiliteten, 
multimodaliteten og effektiviteten i nettet, 
herunder gennem udvikling af 
multimodale digitale mobilitetstjenester og 
udvikling af infrastruktur, der muliggør 
problemfri multimodalitet, såsom 
højhastighedstog og tog- og 
sporvognsforbindelser til byer i lufthavne

e) forbedre driften, forvaltningen, 
tilgængeligheden, interoperabiliteten, 
multimodaliteten og effektiviteten i nettet, 
herunder gennem udvikling af mobilitet 
som en tjeneste og udvikling af 
infrastruktur, der muliggør problemfri 
multimodalitet, såsom højhastighedstog og 
tog- og sporvognsforbindelser til byer i 
lufthavne

Ændringsforslag 97

Forslag til forordning
Artikel 45 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Medlemsstaterne sikrer, at 
transportinfrastrukturen giver passager- og 
godstransportsikkerhed.

Medlemsstaterne sikrer, at 
transportinfrastrukturen giver passager- og 
godstransportsikkerhed ved at gennemføre 
korrekte og rettidige 
vedligeholdelsesplaner af høj kvalitet 
under transportinfrastrukturens samlede 
levetid.

Ændringsforslag 98

Forslag til forordning
Artikel 46 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) strukturel infrastrukturkvalitet i c) strukturel infrastrukturkvalitet i 
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hele strukturens livscyklus med særlig 
vægt på de fremtidige forventede 
klimaforhold

hele strukturens livscyklus med særlig 
vægt på de fremtidige forventede 
klimaforhold og behovet for investeringer 
i vedligeholdelse af kritisk infrastruktur 
og infrastruktur med øget 
sikkerhedsrisiko såsom broer og tunneler

Ændringsforslag 99

Forslag til forordning
Artikel 46 – stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2a. Medlemsstaterne sikrer 
kontinuiteten i forsyningslogistikkæderne 
i hele TEN-T-nettet og undgår dermed 
mulige forstyrrelser og forsinkelser og gør 
brug af grønne baner, hvor det er 
nødvendigt, og af de tjenester, der tilbydes 
af de europæiske koordinatorer.

Ændringsforslag 100

Forslag til forordning
Artikel 52 – stk. 6

Kommissionens forslag Ændringsforslag

6. Den europæiske koordinator kan 
rådføre sig med regionale og lokale 
myndigheder, infrastrukturforvaltere, 
transportvirksomheder, navnlig dem, der er 
medlemmer af jernbanegodsforvaltningen, 
forsyningsindustrien, transportbrugere og 
repræsentanter for civilsamfundet, om 
arbejdsplanen og dens gennemførelse. Den 
europæiske koordinator for ERTMS 
arbejder desuden tæt sammen med Den 
Europæiske Unions Jernbaneagentur og 
fællesforetagendet for Europas jernbaner 
og den europæiske koordinator for det 
europæiske maritime rum med Det 
Europæiske Agentur for Søfartssikkerhed.

6. Den europæiske koordinator 
rådfører sig med regionale og lokale 
myndigheder, infrastrukturforvaltere, 
transportvirksomheder, navnlig dem, der er 
medlemmer af jernbanegodsforvaltningen, 
forsyningsindustrien, transportbrugere og 
repræsentanter for civilsamfundet, om 
arbejdsplanen og dens gennemførelse. Den 
europæiske koordinator for ERTMS 
arbejder desuden tæt sammen med Den 
Europæiske Unions Jernbaneagentur og 
fællesforetagendet for Europas jernbaner 
og den europæiske koordinator for det 
europæiske maritime rum med Det 
Europæiske Agentur for Søfartssikkerhed.
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Ændringsforslag 101

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 4 – afsnit 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

I tilfælde af tvister mellem 
medlemsstaterne, herunder tvister 
vedrørende ensidige nationale 
foranstaltninger, der blokerer for eller 
begrænser den frie bevægelighed for 
personer, varer eller tjenesteydelser, 
underretter de berørte medlemsstater 
Kommissionen om problemet, og 
Kommissionen opfordrer disse 
medlemsstater til at finde en hurtig og 
brugbar løsning for at genoprette den frie 
bevægelighed gennem TEN-T-
hovednetkorridorerne.

Ændringsforslag 102

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 4 – afsnit 1 b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Hvis ikke det lykkes at bilægge de tvister, 
der er omhandlet i stk. 4a, inden for seks 
måneder efter datoen for underretningen 
herom, træffer Kommissionen 
foranstaltninger for at få medlemsstaterne 
til at afstå fra at træffe ensidige 
foranstaltninger langs korridorerne i 
TEN-T-hovednettet, navnlig på 
grænseoverskridende strækninger, hvor 
transit af personer, varer og 
tjenesteydelser ville blive begrænset.

Ændringsforslag 103

Forslag til forordning
Artikel 63 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag
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Bestemmelserne om jernbaner og navnlig 
ethvert krav om at forbinde lufthavne og 
havne med jernbaner samt bestemmelserne 
om sikker parkering og multimodale 
godsterminaler finder ikke anvendelse i 
Cypern, Malta og regionerne i den yderste 
periferi, så længe der ikke er noget 
jernbanenet på deres område.

Bestemmelserne om jernbaner og navnlig 
ethvert krav om at forbinde lufthavne og 
havne med jernbaner samt bestemmelserne 
om sikker parkering og multimodale 
godsterminaler finder ikke anvendelse i 
Cypern og Malta, så længe der ikke er 
noget jernbanenet på deres område.

Ændringsforslag 104

Forslag til forordning
Bilag I – punkt 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. Mål og målsætninger: En plan for 
bæredygtig bytrafik (SUMP) skal have som 
centralt mål at forbedre tilgængeligheden 
af det funktionelle byområde og sikre 
sikker og bæredygtig lavemissionsmobilitet 
af høj kvalitet til, gennem og i det 
funktionelle byområde. Den skal navnlig 
understøtte nulemissionsmobilitet og 
gennemførelsen af et bytransportsystem, 
der bidrager til at forbedre det 
transeuropæiske transportnets samlede 
ydeevne, navnlig gennem udvikling af 
infrastruktur til problemfri kørsel med 
nulemissionskøretøjer samt multimodale 
passagerknudepunkter for at lette 
forbindelserne på den første og sidste 
kilometer, og af multimodale 
godsterminaler, der betjener 
byknudepunkter.

1. Mål og målsætninger: En plan for 
bæredygtig bytrafik (SUMP) skal have som 
centralt mål at forbedre tilgængeligheden 
af det funktionelle byområde og sikre 
sikker og bæredygtig lavemissionsmobilitet 
af høj kvalitet til, gennem og i det 
funktionelle byområde og samtidig 
imødekomme nuværende og fremtidige 
udfordringer og sikre intelligent, effektiv 
og bæredygtig transport. Den skal navnlig 
understøtte nulemissionsmobilitet og 
gennemførelsen af et bytransportsystem, 
der bidrager til at forbedre det 
transeuropæiske transportnets samlede 
ydeevne, navnlig gennem udvikling af 
infrastruktur til problemfri kørsel med 
nulemissionskøretøjer samt multimodale 
passagerknudepunkter for at lette 
forbindelserne på den første og sidste 
kilometer, og af multimodale 
godsterminaler, der betjener 
byknudepunkter.

Ændringsforslag 105

Forslag til forordning
Bilag I – punkt 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Langsigtet vision og 2. Langsigtet vision og 
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gennemførelsesplan på kort sigt: En plan 
for bæredygtig bytrafik skal omfatte en — 
eller være knyttet til en eksisterende — 
langsigtet strategi for den fremtidige 
udvikling af transportinfrastruktur og 
multimodale tjenester.  Den skal også 
indeholde en gennemførelsesplan for den 
kortsigtede gennemførelse af strategien. 
Den skal indgå i en integreret tilgang til 
bæredygtig udvikling af byområdet og 
knyttes til relevant arealanvendelse og 
fysisk planlægning.

gennemførelsesplan på kort sigt: En plan 
for bæredygtig bytrafik skal omfatte en – 
eller være knyttet til en eksisterende – 
langsigtet strategi for den fremtidige 
udvikling af transportinfrastruktur og 
multimodale tjenester. Den skal også 
indeholde en gennemførelsesplan for den 
kortsigtede gennemførelse af strategien. 
Den skal indgå i en integreret tilgang til 
bæredygtig udvikling af byområdet og 
knyttes til relevant arealanvendelse og 
fysisk planlægning. Den skal også omfatte 
investeringer i innovation med henblik på 
at løse udfordringerne ved at opbygge et 
moderne integreret transportsystem, som 
håndterer udfordringerne i forbindelse 
med dekarbonisering, effektivitet og 
inklusiv vækst.

Ændringsforslag 106

Forslag til forordning
Bilag I – punkt 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Integration af de forskellige 
transportformer: En plan for bæredygtig 
bytrafik skal fremme multimodal transport 
gennem integration af de forskellige 
transportformer og foranstaltninger, der har 
til formål at lette en gnidningsløs og 
bæredygtig mobilitet.  Den skal omfatte 
aktioner, der øger transportandelen af de 
mere bæredygtige transportformer såsom 
offentlig transport, aktlv mobilitet og, hvor 
det er relevant, transport ad indre vandveje 
og søtransport.  Den skal også omfatte 
foranstaltninger til fremme af 
nulemissionsmobilitet, navnlig for at gøre 
byflåden grønnere, mindske 
trafikbelastningen og forbedre 
trafiksikkerheden, navnlig for bløde 
trafikanter.

3. Integration af de forskellige 
transportformer: En plan for bæredygtig 
bytrafik skal fremme multimodal transport 
gennem integration af de forskellige 
transportformer og foranstaltninger, der har 
til formål at lette en gnidningsløs og 
bæredygtig mobilitet. Den skal omfatte 
aktioner, der øger transportandelen af de 
mere bæredygtige transportformer såsom 
offentlig transport, aktiv mobilitet og, hvor 
det er relevant, transport ad indre vandveje 
og søtransport. Den skal også omfatte 
foranstaltninger til fremme af 
nulemissionsmobilitet, navnlig for at gøre 
byflåden grønnere, mindske 
trafikbelastningen og forbedre 
trafiksikkerheden, navnlig for bløde 
trafikanter. Den skal understrege den 
sociale dimension, hvor fair og sikre 
arbejdsforhold for transportarbejdere skal 
tages med i overvejelserne i forbindelse 
med udarbejdelsen, gennemførelsen og 
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vurderingen af planerne for bæredygtig 
bytrafik.

Ændringsforslag 107

Forslag til forordning
Bilag I – punkt 4

Kommissionens forslag Ændringsforslag

4. Et effektivt fungerende TEN-T: I en 
plan for bæredygtig bytrafik bør der tages 
behørigt hensyn til indvirkningen af 
forskellige byforanstaltninger på 
trafikstrømmene, både af passagerer og 
gods, på det transeuropæiske transportnet 
med henblik på at sikre problemfri transit, 
omgåelse eller sammenkobling gennem og 
omkring byknudepunkter, herunder for 
nulemissionskøretøjer.  Den skal navnlig 
omfatte foranstaltninger til at mindske 
trafikbelastningen, forbedre 
trafiksikkerheden og fjerne flaskehalse, der 
påvirker trafikstrømmene i TEN-T.

4. Et effektivt fungerende TEN-T: I en 
plan for bæredygtig bytrafik bør der tages 
behørigt hensyn til indvirkningen af 
forskellige byforanstaltninger på 
trafikstrømmene, både af passagerer og 
gods, på det transeuropæiske transportnet 
med henblik på at sikre problemfri transit, 
omgåelse eller sammenkobling gennem og 
omkring byknudepunkter, herunder for 
nulemissionskøretøjer. Den skal yde 
økonomisk og teknisk støtte til byer, der 
betragtes som byknudepunkter, for at 
hjælpe dem med at opfylde de fremtidige 
forpligtelser, som er knyttet til deres nye 
status. Den skal navnlig omfatte 
foranstaltninger til at mindske 
trafikbelastningen, forbedre 
trafiksikkerheden og fjerne flaskehalse, der 
påvirker trafikstrømmene i TEN-T. TEN-
T-foranstaltningerne skal imidlertid tage 
højde for konsekvenserne for de regionale 
og lokale trafikstrømme for både 
passagerer og gods.

Ændringsforslag 108

Forslag til forordning
Bilag I – punkt 5

Kommissionens forslag Ændringsforslag

5. Participatorisk tilgang: Udviklingen 
og gennemførelsen af en plan for 
bæredygtig bytrafik skal baseres på en 
integreret tilgang med tæt samarbejde, 
koordinering og høring på tværs af de 
forskellige forvaltningsniveauer og 

5. Participatorisk tilgang: Udviklingen 
og gennemførelsen af en plan for 
bæredygtig bytrafik skal baseres på en 
integreret tilgang med tæt samarbejde, 
koordinering og høring på tværs af de 
forskellige forvaltningsniveauer og 
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relevante myndigheder.  Borgere samt 
repræsentanter for civilsamfundet og 
økonomiske aktører skal også inddrages.

relevante myndigheder. Borgere samt 
repræsentanter for civilsamfundet og 
økonomiske aktører skal også inddrages. 
Den støtter oprettelsen af en 
samarbejdsplatform på flere niveauer på 
nationalt plan med henblik på at 
identificere og afhjælpe mangler i de 
forbindelser mellem land og by, som 
omfatter de funktionelle byområder, og 
vurderer de muligheder, som regionale 
trafikplaner giver.
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