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ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΑΙΤΙΟΛΟΓΗΣΗ

Η αναθεώρηση του ισχύοντος κανονισμού ΔΕΔ-Μ του 2013 θεωρείται αναγκαία για την 
ευθυγράμμιση του κειμένου με τους νέους στόχους της ΕΕ, συμπεριλαμβανομένης της 
καταπολέμησης της κλιματικής αλλαγής. Η αναθεώρηση αυτή προσφέρει επίσης την 
ευκαιρία στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή να ενισχύσει τη διακυβέρνηση του ΔΕΔ-Μ. Συνεπώς, 
κύριος στόχος του παρόντος κανονισμού είναι η διασφάλιση αξιόπιστης, συνεχούς και 
βιώσιμης συνδεσιμότητας σε ολόκληρη την Ένωση μέσω της γεφύρωσης των ελλειπόντων 
κρίκων και της εξάλειψης των εναπομενουσών στενωπών που εξακολουθούν να δημιουργούν 
συμφόρηση.

Οι υποδομές μεταφορών, διασφαλίζοντας τη συνδεσιμότητα και την προσβασιμότητα, 
αποτελούν βασική πρόκληση για τις περιφέρειες και τις πόλεις.

Η επίτευξη των στόχων της εδαφικής συνοχής, της αποτελεσματικότητας και της βελτίωσης 
των υπηρεσιών προς τους χρήστες βρίσκεται στο επίκεντρο της δράσης τους. Μόνο ο 
συντονισμός σε ευρωπαϊκό επίπεδο μπορεί να διασφαλίσει τη συνεχή και αποτελεσματική 
κυκλοφορία εντός της ΕΕ, για παράδειγμα με τη δημιουργία των ελλειπόντων κρίκων μεταξύ 
ορισμένων παραμεθόριων περιοχών. Η καλύτερη διασύνδεση των παραμεθόριων περιοχών 
θα καταστήσει την ευρωπαϊκή ολοκλήρωση πιο απτή και θα προσφέρει στους πολίτες τη 
δυνατότητα αποτελεσματικής και φιλικής προς το περιβάλλον διασυνοριακής κινητικότητας.

Επιπλέον, οι περιφέρειες που πλήττονται από απώλεια του ΑΕγχΠ λόγω διασυνοριακών 
εμποδίων θα μπορούσαν να επωφεληθούν ιδιαίτερα από το δίκτυο ΔΕΔ-Μ, το οποίο 
διευκολύνει την προσβασιμότητα μεταξύ γειτονικών χωρών και οδηγεί σε μεγαλύτερες 
οικονομικές ανταλλαγές.

Η πρόταση της Επιτροπής τονίζει την ανάγκη να διασφαλιστεί καλύτερη προσβασιμότητα και 
συνδεσιμότητα για όλες τις περιφέρειες της Ένωσης, λαμβάνοντας παράλληλα υπόψη τις 
ιδιαιτερότητες των διαφόρων περιοχών.

Τα ιδιαίτερα γεωγραφικά χαρακτηριστικά δημιουργούν ιδιαίτερους περιορισμούς όσον 
αφορά την προσβασιμότητα και τις υποδομές μεταφορών, καθιστώντας την κινητικότητα μία 
από τις μεγαλύτερες προκλήσεις για την κοινωνική, οικονομική και περιβαλλοντική 
ανάπτυξη των αγροτικών, απομακρυσμένων, ορεινών, νησιωτικών και εξόχως 
απομακρυσμένων περιοχών. Οι περιφέρειες αυτές συχνά διαμαρτύρονται για έλλειψη ή κακή 
ποιότητα τοπικών και περιφερειακών υποδομών. Παραπονούνται για το γεγονός ότι οι 
δημόσιες συγκοινωνίες είναι συχνά ανεπαρκείς και ακατάλληλες για τις ειδικές ανάγκες του 
τοπικού πληθυσμού. 

Για να επιτευχθεί η εδαφική συνοχή, το δίκτυο στο σύνολό του πρέπει να δημιουργήσει 
βιώσιμη και αποτελεσματική σύνδεση με δευτερεύοντα δίκτυα μεταφορών.

Για τον σκοπό αυτό, είναι αναγκαίο το διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών να υπερβεί τα 
υφιστάμενα όριά του, μέσω στοχευμένων επενδύσεων, ικανών να συμβάλουν στη βελτίωση 
του δικτύου όσον αφορά την προσβασιμότητα, την αποφυγή αποκλεισμών και τη 
βιωσιμότητα. Ειδικότερα, η βελτίωση της προσβασιμότητας των υποδομών και των 
υπηρεσιών στους χρήστες, συμπεριλαμβανομένων των ατόμων με αναπηρία και μειωμένη 
κινητικότητα, αποτελεί απαραίτητη προϋπόθεση για την ορθή λειτουργία του δικτύου. 
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Στόχος είναι η βελτίωση της αποδοτικότητας, της χρήσης και της διαλειτουργικότητας των 
τρόπων μεταφοράς και των υποδομών τους σε ευρωπαϊκό, διαπεριφερειακό και τοπικό 
επίπεδο.

Τέλος, δεδομένου ότι οι τοπικές και οι περιφερειακές αρχές συμβάλλουν στον σχεδιασμό και 
τη χρηματοδότηση των υποδομών μεταφορών στην επικράτειά τους, είναι αναγκαίο να 
συμμετέχουν περισσότερο στο σύστημα διακυβέρνησης του ΔΕΔ-Μ. Ειδικότερα, θα πρέπει 
να τους δοθεί ενεργός ρόλος στο φόρουμ για τους διαδρόμους, στο οποίο επί του παρόντος 
έχουν καθεστώς απλού παρατηρητή.

ΤΡΟΠΟΛΟΓΙΕΣ

Η Επιτροπή Περιφερειακής Ανάπτυξης καλεί την Επιτροπή Μεταφορών και Τουρισμού να 
λάβει υπόψη της τις ακόλουθες τροπολογίες:

Τροπολογία 1

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 3

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(3) Στη στρατηγική για βιώσιμη και 
έξυπνη κινητικότητα15 καθορίζονται 
ορόσημα για την πορεία του ευρωπαϊκού 
συστήματος μεταφορών προς την επίτευξη 
των στόχων για βιώσιμη, έξυπνη και 
ανθεκτική κινητικότητα. Στη στρατηγική 
προβλέπεται ότι το μερίδιο αγοράς της 
σιδηροδρομικής εμπορευματικής 
κυκλοφορίας θα πρέπει να αυξηθεί κατά 
50 % έως το 2030 και να διπλασιαστεί έως 
το 2050· το μερίδιο αγοράς των 
εσωτερικών πλωτών μεταφορών και των 
θαλάσσιων μεταφορών μικρών 
αποστάσεων θα πρέπει να αυξηθεί κατά 
25 % έως το 2030 και κατά 50 % έως το 
2050· η κυκλοφορία σε σιδηροδρομικές 
γραμμές υψηλής ταχύτητας θα πρέπει να 
διπλασιαστεί έως το 2030 και να 
τριπλασιαστεί έως το 2050· έως το 2030 
τουλάχιστον 30 εκατομμύρια αυτοκίνητα 
μηδενικών εκπομπών και 80 000 φορτηγά 
μηδενικών εκπομπών θα πρέπει να τεθούν 
σε κυκλοφορία στις οδούς της Ένωσης, και 
σχεδόν το σύνολο των αυτοκινήτων, των 
ημιφορτηγών και των λεωφορείων καθώς 

(3) Στη στρατηγική για βιώσιμη και 
έξυπνη κινητικότητα15 καθορίζονται 
ορόσημα για την πορεία του ευρωπαϊκού 
συστήματος μεταφορών προς την επίτευξη 
των στόχων για βιώσιμη, έξυπνη και 
ανθεκτική κινητικότητα. Στη στρατηγική 
προβλέπεται ότι το μερίδιο αγοράς της 
σιδηροδρομικής εμπορευματικής 
κυκλοφορίας θα πρέπει να αυξηθεί κατά 
50 % έως το 2030 και να διπλασιαστεί έως 
το 2050· το μερίδιο αγοράς των 
εσωτερικών πλωτών μεταφορών και των 
θαλάσσιων μεταφορών μικρών 
αποστάσεων θα πρέπει να αυξηθεί κατά 
25 % έως το 2030 και κατά 50 % έως το 
2050· η κυκλοφορία σε σιδηροδρομικές 
γραμμές υψηλής ταχύτητας θα πρέπει να 
διπλασιαστεί έως το 2030 και να 
τριπλασιαστεί έως το 2050· έως το 2030 
τουλάχιστον 30 εκατομμύρια αυτοκίνητα 
μηδενικών εκπομπών και 80 000 φορτηγά 
μηδενικών εκπομπών θα πρέπει να τεθούν 
σε κυκλοφορία στις οδούς της Ένωσης, και 
σχεδόν το σύνολο των αυτοκινήτων, των 
ημιφορτηγών και των λεωφορείων καθώς 
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και των νέων βαρέων επαγγελματικών 
οχημάτων θα πρέπει να είναι μηδενικών 
εκπομπών έως το 2050· οι 
προγραμματισμένες μαζικές μετακινήσεις 
αποστάσεων κάτω των 500 km θα πρέπει 
να έχουν ουδέτερο ισοζύγιο άνθρακα έως 
το 2030 εντός της Ένωσης· έως το 2030 θα 
πρέπει να υπάρχουν τουλάχιστον 
100 κλιματικά ουδέτερες πόλεις στην 
Ευρώπη.

και των νέων βαρέων επαγγελματικών 
οχημάτων θα πρέπει να κινούνται με 
ανανεώσιμα, εναλλακτικά και προηγμένα 
καύσιμα έως το 2050· οι 
προγραμματισμένες μαζικές μετακινήσεις 
αποστάσεων κάτω των 500 km θα πρέπει 
να έχουν ουδέτερο ισοζύγιο άνθρακα έως 
το 2030 εντός της Ένωσης· έως το 2030 θα 
πρέπει να υπάρχουν τουλάχιστον 
100 κλιματικά ουδέτερες πόλεις στην 
Ευρώπη.

_________________ _________________
15 Ανακοίνωση της Επιτροπής προς το 
Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο, το Συμβούλιο, 
την Ευρωπαϊκή Οικονομική και Κοινωνική 
Επιτροπή και την Επιτροπή των 
Περιφερειών «Στρατηγική για βιώσιμη και 
έξυπνη κινητικότητα – οι ευρωπαϊκές 
μεταφορές σε τροχιά μέλλοντος» 
[COM(2020) 789 final].

15 Ανακοίνωση της Επιτροπής προς το 
Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο, το Συμβούλιο, 
την Ευρωπαϊκή Οικονομική και Κοινωνική 
Επιτροπή και την Επιτροπή των 
Περιφερειών «Στρατηγική για βιώσιμη και 
έξυπνη κινητικότητα – οι ευρωπαϊκές 
μεταφορές σε τροχιά μέλλοντος» 
[COM(2020) 789 final].

Τροπολογία 2

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 4

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(4) Η υλοποίηση του διευρωπαϊκού 
δικτύου μεταφορών δημιουργεί, από την 
άποψη της βάσης υποδομών, τις συνθήκες 
που επιτρέπουν να καταστούν όλοι οι 
τρόποι μεταφοράς πιο βιώσιμοι, 
οικονομικά προσιτοί και χωρίς 
αποκλεισμούς, ώστε να καταστούν 
ευρύτερα διαθέσιμες βιώσιμες 
εναλλακτικές λύσεις στο πλαίσιο ενός 
πολυτροπικού συστήματος μεταφορών και 
να δημιουργηθούν τα κατάλληλα κίνητρα 
για την προώθηση της μετάβασης, ιδίως 
μέσω της διασφάλισης μιας δίκαιης 
μετάβασης, σύμφωνα με τους στόχους που 
παρουσιάζονται στη σύσταση (ΕΕ) […] 
του Συμβουλίου, της […], για τη 
διασφάλιση μιας δίκαιης μετάβασης προς 
την κλιματική ουδετερότητα.

(4) Η υλοποίηση του διευρωπαϊκού 
δικτύου μεταφορών δημιουργεί, από την 
άποψη της βάσης υποδομών, τις συνθήκες 
που επιτρέπουν να καταστούν όλοι οι 
τρόποι μεταφοράς πιο ολοκληρωμένοι, 
βιώσιμοι, οικονομικά προσιτοί και χωρίς 
αποκλεισμούς σε όλες τις περιφέρειες της 
Ένωσης, ώστε να καταστούν ευρύτερα 
διαθέσιμες βιώσιμες εναλλακτικές λύσεις 
στο πλαίσιο ενός πολυτροπικού 
συστήματος μεταφορών για δοθεί ώθηση 
στη στροφή προς εναλλακτικά 
μεταφορικά μέσα και να δημιουργηθούν 
τα κατάλληλα κίνητρα για την προώθηση 
της μετάβασης, ιδίως μέσω της 
διασφάλισης μιας δίκαιης μετάβασης, 
σύμφωνα με τους στόχους που 
παρουσιάζονται στη σύσταση (ΕΕ) […] 
του Συμβουλίου, της […], για τη 
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διασφάλιση μιας δίκαιης μετάβασης προς 
την κλιματική ουδετερότητα.

Τροπολογία 3

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 5

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(5) Ο σχεδιασμός, η ανάπτυξη και η 
λειτουργία του διευρωπαϊκού δικτύου 
μεταφορών θα πρέπει να επιτρέπουν 
βιώσιμες μορφές μεταφορών, να 
εξασφαλίζουν βελτιωμένες πολυτροπικές 
και διαλειτουργικές λύσεις μεταφορών 
καθώς και ενισχυμένη διατροπική 
ενοποίηση όλης της εφοδιαστικής 
αλυσίδας, συμβάλλοντας, κατ’ αυτόν τον 
τρόπο, στην ομαλή λειτουργία της 
εσωτερικής αγοράς μέσω της δημιουργίας 
των αρτηριών που είναι αναγκαίες για 
ομαλές ροές επιβατικών και 
εμπορευματικών μεταφορών σε όλη την 
Ένωση. Επιπλέον, το δίκτυο θα πρέπει να 
αποσκοπεί στην ενίσχυση της οικονομικής, 
κοινωνικής και εδαφικής συνοχής μέσω 
της εξασφάλισης της προσβασιμότητας και 
της συνδεσιμότητας όλων των περιφερειών 
της Ένωσης, συμπεριλαμβανομένης της 
βελτιωμένης συνδεσιμότητας των άκρως 
απόκεντρων περιοχών και των άλλων 
απομακρυσμένων, αγροτικών, νησιωτικών 
περιφερειακών και ορεινών περιοχών 
καθώς και των αραιοκατοικημένων 
περιοχών. Η ανάπτυξη του διευρωπαϊκού 
δικτύου μεταφορών θα πρέπει επίσης να 
επιτρέπει την αδιάλειπτη, ασφαλή και 
βιώσιμη κινητικότητα των εμπορευμάτων 
και των προσώπων σε όλη την 
πολυμορφία τους και θα πρέπει να 
συμβάλλει στην περαιτέρω οικονομική 
ανάπτυξη και ανταγωνιστικότητα σε μια 
παγκόσμια προοπτική, μέσω της 
δημιουργίας διασυνδέσεων και της 
εξασφάλισης της διαλειτουργικότητας 
μεταξύ των εθνικών δικτύων μεταφορών 
με βιώσιμο τρόπο και με αποδοτική χρήση 

(5) Ο σχεδιασμός, η ανάπτυξη και η 
λειτουργία του διευρωπαϊκού δικτύου 
μεταφορών θα πρέπει να επιτρέπουν 
βιώσιμες μορφές μεταφορών, να 
εξασφαλίζουν βελτιωμένες πολυτροπικές 
και διαλειτουργικές λύσεις μεταφορών 
καθώς και ενισχυμένη διατροπική 
ενοποίηση όλης της εφοδιαστικής 
αλυσίδας, συμβάλλοντας, κατ’ αυτόν τον 
τρόπο, στην ομαλή λειτουργία της 
εσωτερικής αγοράς μέσω της δημιουργίας 
των αρτηριών που είναι αναγκαίες για 
ομαλές ροές επιβατικών και 
εμπορευματικών μεταφορών σε όλη την 
Ένωση. Επιπλέον, το δίκτυο θα πρέπει να 
αποσκοπεί στην ενίσχυση της οικονομικής, 
κοινωνικής και εδαφικής συνοχής μέσω 
της εξασφάλισης της προσβασιμότητας και 
της συνδεσιμότητας όλων των περιφερειών 
της Ένωσης, συμπεριλαμβανομένης της 
βελτιωμένης συνδεσιμότητας των άκρως 
απόκεντρων περιοχών και των άλλων 
απομακρυσμένων, αγροτικών, νησιωτικών 
περιφερειακών και ορεινών περιοχών 
καθώς και των αραιοκατοικημένων 
περιοχών, πέραν των χωρών διέλευσης. Η 
ανάπτυξη του διευρωπαϊκού δικτύου 
μεταφορών θα πρέπει επίσης να επιτρέπει 
την αδιάλειπτη, ασφαλή και βιώσιμη 
κινητικότητα των προσώπων και των 
εμπορευμάτων σε όλη την πολυμορφία 
και διάρθρωσή τους και θα πρέπει να 
συμβάλλει στην περαιτέρω οικονομική 
ανάπτυξη και ανταγωνιστικότητα σε μια 
παγκόσμια προοπτική, μέσω της 
δημιουργίας διασυνδέσεων και της 
εξασφάλισης της διαλειτουργικότητας 
μεταξύ των εθνικών δικτύων μεταφορών 
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των πόρων. με βιώσιμο τρόπο και με αποδοτική χρήση 
των πόρων.

Τροπολογία 4

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 6

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(6) Η αύξηση της κυκλοφορίας 
επέφερε αύξηση της συμφόρησης στις 
διεθνείς μεταφορές. Για να εξασφαλιστεί η 
διεθνής κινητικότητα επιβατών και 
εμπορευμάτων, η μεταφορική ικανότητα 
του διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών και 
η αξιοποίηση της εν λόγω μεταφορικής 
ικανότητας πρέπει να βελτιστοποιηθούν 
και, εν ανάγκη, να επεκταθούν με την 
εξάλειψη των σημείων συμφόρησης των 
υποδομών και την κάλυψη των 
ελλειπόντων κρίκων στις υποδομές εντός 
και μεταξύ των κρατών μελών και, 
ενδεχομένως, προς τις γειτονικές χώρες, 
λαμβανομένων υπόψη των 
διαπραγματεύσεων που βρίσκονται σε 
εξέλιξη με υποψήφιες και δυνάμει 
υποψήφιες χώρες.

(6) Η αύξηση της κυκλοφορίας 
επέφερε αύξηση της συμφόρησης στους 
διεθνείς διαδρόμους μεταφορών και των 
ατυχημάτων. Για να εξασφαλιστεί η 
διεθνής κινητικότητα επιβατών και 
εμπορευμάτων, η μεταφορική ικανότητα 
του διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών και 
η αξιοποίηση της εν λόγω μεταφορικής 
ικανότητας πρέπει να βελτιστοποιηθούν 
και, εν ανάγκη, να επεκταθούν με την 
εξάλειψη των σημείων συμφόρησης των 
υποδομών και την κάλυψη των 
ελλειπόντων κρίκων στις υποδομές εντός 
και μεταξύ των κρατών μελών και, 
ενδεχομένως, προς τις γειτονικές χώρες 
και τις χώρες που είναι συμβεβλημένα 
μέρη συμφωνιών συνεργασίας και 
εταιρικής σχέσης με την Ένωση, και 
λαμβανομένων υπόψη των 
διαπραγματεύσεων που βρίσκονται σε 
εξέλιξη με υποψήφιες και δυνάμει 
υποψήφιες χώρες.

Τροπολογία 5

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 7

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(7) Το διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών 
αποτελείται σε μεγάλο βαθμό από 
υπάρχουσες υποδομές. Για να επιτευχθούν 
πλήρως οι στόχοι της νέας πολιτικής για το 
διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών, θα πρέπει 
να καθοριστούν ενιαίες απαιτήσεις για τις 

(7) Το διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών 
αποτελείται σε μεγάλο βαθμό από 
υπάρχουσες υποδομές. Για να επιτευχθούν 
πλήρως οι στόχοι της νέας πολιτικής για το 
διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών, πρέπει να 
καθοριστούν ενιαίες απαιτήσεις και σαφή 
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υποδομές. πρότυπα για τις υποδομές.

Τροπολογία 6

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 9

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(9) Κατά την εκτέλεση έργων κοινού 
ενδιαφέροντος, θα πρέπει να λαμβάνονται 
δεόντως υπόψη οι ειδικές συνθήκες του 
εκάστοτε σχετικού έργου. Ει δυνατόν, θα 
πρέπει να αξιοποιούνται οι συνέργειες με 
άλλες πολιτικές, όπως στον τομέα του 
τουρισμού, με την ενσωμάτωση σε 
κατασκευαστικά έργα, όπως γέφυρες ή 
σήραγγες, υποδομών για ποδηλασία, όπως 
το δίκτυο EuroVelo, ή στον τομέα της 
ασφάλειας με την ενσωμάτωση νέων 
τεχνολογιών, όπως αισθητήρες στις 
γέφυρες.

(9) Κατά την εκτέλεση έργων κοινού 
ενδιαφέροντος, θα πρέπει να λαμβάνονται 
δεόντως υπόψη οι ειδικές συνθήκες του 
εκάστοτε σχετικού έργου. Ει δυνατόν, θα 
πρέπει να αξιοποιούνται και να 
υλοποιούνται οι συνέργειες με άλλες 
πολιτικές, όπως στον τομέα του τουρισμού, 
με την ενσωμάτωση σε κατασκευαστικά 
έργα, όπως γέφυρες ή σήραγγες, υποδομών 
για ποδηλασία, όπως το δίκτυο EuroVelo, 
ή στον τομέα της ασφάλειας με την 
ενσωμάτωση νέων, βιώσιμων, σχετικών 
και οικονομικώς αποδοτικών 
τεχνολογιών.

Τροπολογία 7

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 11

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(11) Κατά τον σχεδιασμό, τη σύναψη 
δημόσιων συμβάσεων και την υλοποίηση 
έργων κοινού ενδιαφέροντος, τα κράτη 
μέλη και άλλοι φορείς προώθησης έργων 
θα πρέπει να λαμβάνουν δεόντως υπόψη 
την οδηγία (ΕΕ) 2021/1187 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου16.

(11) Κατά τον σχεδιασμό, τη σύναψη 
δημόσιων συμβάσεων και την υλοποίηση 
έργων κοινού ενδιαφέροντος, τα κράτη 
μέλη και άλλοι φορείς προώθησης έργων 
θα πρέπει να λαμβάνουν δεόντως υπόψη 
την οδηγία (ΕΕ) 2021/1187 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου16, επιπλέον της οδηγίας 
2014/24/ΕΕ του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου 
σχετικά με τις δημόσιες συμβάσεις.

_________________ _________________
16 Οδηγία (ΕΕ) 2021/1187 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 7ης Ιουλίου 2021, περί 

16 Οδηγία (ΕΕ) 2021/1187 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 7ης Ιουλίου 2021, περί 
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μέτρων εξορθολογισμού για την προώθηση 
της υλοποίησης του διευρωπαϊκού δικτύου 
μεταφορών (ΔΕΔ-Μ) (ΕΕ L 258 
της 20.7.2021, σ. 1).

μέτρων εξορθολογισμού για την προώθηση 
της υλοποίησης του διευρωπαϊκού δικτύου 
μεταφορών (ΔΕΔ-Μ) (ΕΕ L 258 
της 20.7.2021, σ. 1).

Τροπολογία 8

Πρόταση κανονισμού
Aιτιολογική σκέψη 12

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(12) Κατά τον σχεδιασμό των 
υποδομών, τα κράτη μέλη και άλλοι φορείς 
προώθησης έργων θα πρέπει να δίνουν τη 
δέουσα προσοχή στην εκτίμηση των 
κινδύνων και τη λήψη μέτρων 
προσαρμογής που αποσκοπούν στη 
βελτίωση της ανθεκτικότητας, για 
παράδειγμα στην κλιματική αλλαγή, στους 
φυσικούς κινδύνους και στις 
ανθρωπογενείς καταστροφές. Με την 
παροχή περαιτέρω κινήτρων για την 
ανάπτυξη βιώσιμων μορφών μεταφορών 
και με την εφαρμογή υψηλού επιπέδου 
προτύπων για τις υποδομές πράσινων 
μεταφορών, η υλοποίηση του 
διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών θα 
υποστηρίξει την αρχή της «μη πρόκλησης 
σημαντικής βλάβης».

(12) Κατά τον σχεδιασμό των 
υποδομών, τα κράτη μέλη, σε συνεργασία 
με τις περιφερειακές και τις τοπικές 
αρχές, και άλλοι φορείς προώθησης έργων 
θα πρέπει να δίνουν τη δέουσα προσοχή 
στην εκτίμηση των κινδύνων και στη λήψη 
μέτρων προσαρμογής και στα 
συμπεράσματα όλων των αναλύσεων 
κόστους/οφέλους τους που αποσκοπούν 
στη βελτίωση της ανθεκτικότητας, για 
παράδειγμα στην κλιματική αλλαγή, στους 
φυσικούς κινδύνους και στις 
ανθρωπογενείς καταστροφές. Με την 
παροχή περαιτέρω κινήτρων για την 
ανάπτυξη βιώσιμων μορφών μεταφορών 
και με την εφαρμογή υψηλού επιπέδου 
προτύπων για τις υποδομές πράσινων 
μεταφορών, η υλοποίηση του 
διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών θα 
υποστηρίξει κατά προτεραιότητα την 
ενίσχυση της οικονομικής και κοινωνικής 
συνοχής με την εφαρμογή της αρχής της 
«μη πρόκλησης σημαντικής βλάβης» στις 
προβλεπόμενες περιπτώσεις.

Τροπολογία 9

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 13

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(13) Δεδομένης της εξέλιξης των 
αναγκών της Ένωσης όσον αφορά τις 

(13) Δεδομένης της εξέλιξης των 
αναγκών της Ένωσης όσον αφορά τις 
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υποδομές και των στόχων για την 
απανθρακοποίηση, τα συμπεράσματα του 
Ευρωπαϊκού Συμβουλίου του Ιουλίου του 
2020, σύμφωνα με τα οποία οι δαπάνες της 
Ένωσης θα πρέπει να συνάδουν με τους 
στόχους της Συμφωνίας του Παρισιού και 
την αρχή της «μη πρόκλησης σημαντικής 
βλάβης» («εφόσον δεν βλάπτουν 
σοβαρά»), κατά την έννοια του άρθρου 17 
του κανονισμού περί ταξινόμησης17, τα 
έργα κοινού ενδιαφέροντος θα πρέπει να 
αξιολογούνται προκειμένου να 
εξασφαλίζεται η συνοχή της πολιτικής του 
ΔΕΔ-Μ με τους στόχους πολιτικής της 
Ένωσης για τις μεταφορές, το περιβάλλον 
και το κλίμα. Τα κράτη μέλη και άλλοι 
φορείς προώθησης έργων θα πρέπει να 
διενεργούν περιβαλλοντικές εκτιμήσεις 
των σχεδίων και των έργων στις οποίες θα 
πρέπει να περιλαμβάνεται αξιολόγηση της 
αρχής της «μη πρόκλησης σημαντικής 
βλάβης» με βάση τις πλέον πρόσφατες 
κατευθυντήριες γραμμές και τις βέλτιστες 
πρακτικές. Σε περιπτώσεις κατά τις οποίες 
η υλοποίηση ενός έργου κοινού 
ενδιαφέροντος συνεπάγεται σημαντική 
επιβάρυνση για περιβαλλοντικό ή 
κλιματικό στόχο, θα πρέπει να εξετάζεται 
το ενδεχόμενο εφαρμογής εύλογων 
εναλλακτικών λύσεων.

υποδομές και των στόχων για την 
απανθρακοποίηση, τα συμπεράσματα του 
Ευρωπαϊκού Συμβουλίου του Ιουλίου του 
2020, σύμφωνα με τα οποία οι δαπάνες της 
Ένωσης θα πρέπει να συνάδουν με τους 
στόχους της Συμφωνίας του Παρισιού και 
την αρχή της «μη πρόκλησης σημαντικής 
βλάβης» («εφόσον δεν βλάπτουν 
σοβαρά»), κατά την έννοια του άρθρου 17 
του κανονισμού περί ταξινόμησης17, τα 
έργα κοινού ενδιαφέροντος θα πρέπει να 
αξιολογούνται προκειμένου να 
εξασφαλίζεται η συνοχή της πολιτικής του 
ΔΕΔ-Μ με τους στόχους πολιτικής της 
Ένωσης για τις μεταφορές, το περιβάλλον 
και το κλίμα. Τα κράτη μέλη, σε 
συνεργασία με τις περιφερειακές και 
τοπικές αρχές και άλλους φορείς 
προώθησης έργων θα πρέπει να διενεργούν 
περιβαλλοντικές εκτιμήσεις των σχεδίων 
και των έργων στις οποίες θα πρέπει να 
περιλαμβάνεται αξιολόγηση της αρχής της 
«μη πρόκλησης σημαντικής βλάβης» με 
βάση τις πλέον πρόσφατες κατευθυντήριες 
γραμμές και τις βέλτιστες πρακτικές. Σε 
περιπτώσεις κατά τις οποίες η υλοποίηση 
ενός έργου κοινού ενδιαφέροντος 
συνεπάγεται σημαντική επιβάρυνση για 
περιβαλλοντικό ή κλιματικό στόχο, θα 
πρέπει να εξετάζεται το ενδεχόμενο 
εφαρμογής εύλογων εναλλακτικών 
λύσεων.

__________________ __________________
17 Κανονισμός (ΕΕ) 2020/852 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 18ης Ιουνίου 2020, 
σχετικά με τη θέσπιση πλαισίου για τη 
διευκόλυνση των βιώσιμων επενδύσεων 
και για την τροποποίηση του κανονισμού 
(ΕΕ) 2019/2088 (Κείμενο που παρουσιάζει 
ενδιαφέρον για τον ΕΟΧ) (ΕΕ L 198 
της 22.6.2020, σ. 13).

17 Κανονισμός (ΕΕ) 2020/852 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 18ης Ιουνίου 2020, 
σχετικά με τη θέσπιση πλαισίου για τη 
διευκόλυνση των βιώσιμων επενδύσεων 
και για την τροποποίηση του κανονισμού 
(ΕΕ) 2019/2088 (Κείμενο που παρουσιάζει 
ενδιαφέρον για τον ΕΟΧ) (ΕΕ L 198 
της 22.6.2020, σ. 13).

Τροπολογία 10

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 14
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Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(14) Τα έργα υποδομών βάσει του 
κανονισμού ΔΕΔ-Μ θα πρέπει να είναι 
ανθεκτικά στις δυνητικές δυσμενείς 
επιπτώσεις της κλιματικής αλλαγής μέσω 
εκτίμησης της ευπάθειας στην κλιματική 
αλλαγή και του σχετικού κινδύνου, μεταξύ 
άλλων μέσω σχετικών μέτρων 
προσαρμογής. Τα έργα για τα οποία πρέπει 
να διενεργείται εκτίμηση των 
περιβαλλοντικών επιπτώσεων θα πρέπει να 
είναι ενισχύονται ως προς την 
ανθεκτικότητά τους στην κλιματική 
αλλαγή και θα πρέπει να ενσωματώνουν 
στην ανάλυση κόστους-οφέλους το κόστος 
των εκπομπών αερίων του θερμοκηπίου 
και τις θετικές επιπτώσεις των μέτρων 
μετριασμού της κλιματικής αλλαγής. Η 
ενίσχυση της ανθεκτικότητας στην 
κλιματική αλλαγή θα πρέπει να 
πραγματοποιείται με βάση τις πλέον 
πρόσφατες βέλτιστες πρακτικές και 
κατευθυντήριες γραμμές18. Αυτό 
συμβάλλει ώστε οι κίνδυνοι που 
σχετίζονται με την κλιματική αλλαγή 
καθώς και οι εκτιμήσεις ευπάθειας και 
προσαρμογής στην κλιματική αλλαγή να 
ενσωματώνονται στις αποφάσεις για τις 
επενδύσεις και τον σχεδιασμό στο πλαίσιο 
του προϋπολογισμού της Ένωσης.

(14) Τα έργα υποδομών βάσει του 
κανονισμού ΔΕΔ-Μ θα πρέπει να είναι 
ανθεκτικά στις δυνητικές δυσμενείς 
επιπτώσεις της κλιματικής αλλαγής μέσω 
εκτίμησης της ευπάθειας στην κλιματική 
αλλαγή και του σχετικού κινδύνου, μεταξύ 
άλλων μέσω σχετικών μέτρων 
προσαρμογής. Τα έργα για τα οποία πρέπει 
να διενεργείται εκτίμηση των 
περιβαλλοντικών επιπτώσεων θα πρέπει να 
ενσωματώνουν στην ανάλυση κόστους-
οφέλους τις θετικές επιπτώσεις των μέτρων 
μετριασμού της κλιματικής αλλαγής. Αυτό 
συμβάλλει ώστε οι κίνδυνοι που 
σχετίζονται με την κλιματική αλλαγή 
καθώς και οι εκτιμήσεις ευπάθειας και 
προσαρμογής στην κλιματική αλλαγή να 
ενσωματώνονται στις αποφάσεις για τις 
επενδύσεις και τον σχεδιασμό στο πλαίσιο 
του προϋπολογισμού της Ένωσης.

_________________
18 Ανακοίνωση της Επιτροπής — 
Τεχνικές κατευθυντήριες οδηγίες σχετικά 
με την ενίσχυση της ανθεκτικότητας των 
υποδομών στην κλιματική αλλαγή κατά 
την περίοδο 2021-2027 (ΕΕ C 373 
της 16.9.2021, σ. 1).

Τροπολογία 11

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 15



PE736.359v02-00 12/59 AD\1268190EL.docx

EL

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(15) Τα κράτη μέλη και άλλοι φορείς 
προώθησης έργων θα πρέπει να διενεργούν 
περιβαλλοντικές εκτιμήσεις των σχεδίων 
και των έργων σύμφωνα με την οικεία 
νομοθεσία προκειμένου να αποφευχθούν ή, 
εφόσον αυτό δεν είναι εφικτό, να 
μετριασθούν ή να αντισταθμισθούν 
αρνητικές επιπτώσεις στο περιβάλλον, 
όπως ο κατακερματισμός του τοπίου, η 
σφράγιση του εδάφους και η ρύπανση του 
αέρα και των υδάτων, καθώς και ο 
θόρυβος, και να προστατευθεί 
αποτελεσματικά η βιοποικιλότητα.

(15) Τα κράτη μέλη, σε συνεργασία με 
τις περιφερειακές και τοπικές αρχές και 
άλλους φορείς προώθησης έργων θα 
πρέπει να διενεργούν περιβαλλοντικές 
εκτιμήσεις των σχεδίων και των έργων 
σύμφωνα με την οικεία νομοθεσία 
προκειμένου να αποφευχθούν ή, εφόσον 
αυτό δεν είναι εφικτό, να μετριασθούν ή να 
αντισταθμισθούν αρνητικές επιπτώσεις στο 
περιβάλλον, όπως ο κατακερματισμός του 
τοπίου, η σφράγιση του εδάφους και η 
ρύπανση του αέρα και των υδάτων, καθώς 
και ο θόρυβος, και να προστατευθεί 
αποτελεσματικά η βιοποικιλότητα.

Τροπολογία 12

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 16

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(16) Τα συμφέροντα των περιφερειακών 
και τοπικών αρχών καθώς και αυτά του 
ευρέος κοινού που επηρεάζονται από έργα 
κοινού ενδιαφέροντος θα πρέπει να 
λαμβάνονται κατάλληλα υπόψη στις 
φάσεις σχεδιασμού και κατασκευής των 
έργων.

(16) Τα συμφέροντα των περιφερειακών 
και τοπικών αρχών καθώς και αυτά του 
ευρέος κοινού που επηρεάζονται από έργα 
κοινού ενδιαφέροντος πρέπει να 
λαμβάνονται κατάλληλα υπόψη στις 
φάσεις σχεδιασμού και κατασκευής των 
έργων, με διαφανή και συνεκτική 
τεκμηρίωση.

Τροπολογία 13

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 17

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(17) Ο καθορισμός του διευρωπαϊκού 
δικτύου μεταφορών θα πρέπει να βασίζεται 
σε μια κοινή και διαφανή μεθοδολογία και 
θα πρέπει να αντιπροσωπεύει το 
υψηλότερο επίπεδο σχεδιασμού υποδομών 
στην Ένωση. Θα πρέπει να αποτελεί 

(17) Ο καθορισμός του διευρωπαϊκού 
δικτύου μεταφορών θα πρέπει να βασίζεται 
σε μια κοινή και διαφανή μεθοδολογία και 
θα πρέπει να αντιπροσωπεύει το 
υψηλότερο επίπεδο σχεδιασμού υποδομών 
στην Ένωση. Θα πρέπει να αποτελεί 
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πολυτροπική μεταφορά, δηλαδή να 
περιλαμβάνει όλους τους τρόπους 
μεταφοράς και τις συνδέσεις τους, καθώς 
και τα σχετικά συστήματα διαχείρισης 
πληροφοριών κυκλοφορίας και 
μετακινήσεων.

πολυτροπική μεταφορά, δηλαδή να 
περιλαμβάνει όλους τους τρόπους 
μεταφοράς και τις συνδέσεις τους, καθώς 
και τα σχετικά συστήματα διαχείρισης 
πληροφοριών κυκλοφορίας και 
μετακινήσεων, συμπεριλαμβανομένων 
των τοπικών τρόπων σύνδεσης που 
σχετίζονται με τη μορφολογία της 
περιοχής, όπως οι μεταφορές με 
εναέριους συρμούς και οι λιμναίες 
μεταφορές.

Τροπολογία 14

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 19

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(19) Στις προθεσμίες του 2030 και του 
2050 που έχουν ήδη θεσπιστεί βάσει του 
κανονισμού (ΕΕ) αριθ. 1315/2013 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου19, θα πρέπει να προστεθεί μια 
ενδιάμεση προθεσμία το 2040 για τη 
συμμόρφωση του δικτύου με τον παρόντα 
κανονισμό, όσον αφορά το εκτεταμένο 
κεντρικό δίκτυο που αποτελεί μέρος των 
ευρωπαϊκών διαδρόμων μεταφορών. Η ίδια 
ενδιάμεση προθεσμία θα πρέπει να ισχύει 
και για τα νέα πρότυπα όσον αφορά το 
κεντρικό δίκτυο που θεσπίστηκαν 
επιπροσθέτως προς τις απαιτήσεις του 
κανονισμού (ΕΕ) αριθ. 1315/2013 
προκειμένου να υπάρχει η δυνατότητα 
έγκαιρης υλοποίησης των απαραίτητων 
επενδύσεων.

(19) Στις προθεσμίες του 2030 και του 
2050 που έχουν ήδη θεσπιστεί βάσει του 
κανονισμού (ΕΕ) αριθ. 1315/2013 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου19, θα πρέπει να προστεθεί μια 
ενδιάμεση προθεσμία το 2040 για τη 
συμμόρφωση του δικτύου με τον παρόντα 
κανονισμό, όσον αφορά το εκτεταμένο 
κεντρικό δίκτυο που αποτελεί μέρος των 
ευρωπαϊκών διαδρόμων μεταφορών. Η ίδια 
ενδιάμεση προθεσμία θα πρέπει να ισχύει 
και για τα νέα πρότυπα όσον αφορά το 
κεντρικό δίκτυο που θεσπίστηκαν 
επιπροσθέτως προς τις απαιτήσεις του 
κανονισμού (ΕΕ) αριθ. 1315/2013 
προκειμένου να υπάρχει η δυνατότητα 
έγκαιρης υλοποίησης των απαραίτητων 
επενδύσεων. Θα πρέπει να θεσπιστούν 
κίνητρα προκειμένου να εξασφαλιστεί η 
υλοποίηση των στόχων για το 2030, το 
2040 και το 2050.

_________________ _________________
19 Κανονισμός (ΕΕ) αριθ. 1315/2013 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 11ης Δεκεμβρίου 2013, 
περί των προσανατολισμών της Ένωσης 
για την ανάπτυξη του διευρωπαϊκού 
δικτύου μεταφορών και για την 

19 Κανονισμός (ΕΕ) αριθ. 1315/2013 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 11ης Δεκεμβρίου 2013, 
περί των προσανατολισμών της Ένωσης 
για την ανάπτυξη του διευρωπαϊκού 
δικτύου μεταφορών και για την κατάργηση 
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κατάργηση της απόφασης 
αριθ. 661/2010/EE (ΕΕ L 348 
της 20.12.2013, σ. 1).

της απόφασης αριθ. 661/2010/EE 
(ΕΕ L 348 της 20.12.2013, σ. 1).

Τροπολογία 15

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 21

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(21) Το εκτεταμένο δίκτυο θα πρέπει να 
είναι επαρκώς εξοπλισμένο με υποδομές 
εναλλακτικών καυσίμων προκειμένου να 
εξασφαλιστεί ότι υποστηρίζει 
αποτελεσματικά τη μετάβαση στην 
κινητικότητα μηδενικών εκπομπών, 
σύμφωνα με τα ορόσημα που καθορίζονται 
στη στρατηγική για βιώσιμη και έξυπνη 
κινητικότητα.

(21) Το εκτεταμένο δίκτυο θα πρέπει να 
είναι επαρκώς εξοπλισμένο με υποδομές 
εναλλακτικών, ανανεώσιμων και 
προηγμένων καυσίμων προκειμένου να 
εξασφαλιστεί ότι υποστηρίζει 
αποτελεσματικά τη μετάβαση στην 
κινητικότητα μηδενικών εκπομπών, 
σύμφωνα με τα ορόσημα που καθορίζονται 
στη στρατηγική για βιώσιμη και έξυπνη 
κινητικότητα και ενσωματώνει τις 
διαθέσιμες τεχνολογίες σύμφωνα με τις 
τοπικές και περιφερειακές ανάγκες, όπως 
οι σιδηροδρομικές μεταφορές με βάση το 
υδρογόνο στην περίπτωση τμημάτων 
μικρών έως μεσαίων αποστάσεων, και 
στον κανονισμό του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου για την 
ανάπτυξη υποδομών εναλλακτικών 
καυσίμων και για την κατάργηση της 
οδηγίας 2014/94/EE του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου . 
Ταυτόχρονα, τα ασφαλή και 
προστατευμένα δίκτυα στάθμευσης που 
παρέχουν ολοκληρωμένες υπηρεσίες θα 
πρέπει να επεκταθούν και να 
υποστηριχθούν οικονομικά από κονδύλια 
της Ένωσης.

Τροπολογία 16

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 23

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(23) Το κεντρικό δίκτυο έχει (23) Το κεντρικό δίκτυο έχει 
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προσδιοριστεί με βάση αντικειμενική 
μεθοδολογία σχεδιασμού. Η μεθοδολογία 
αυτή έχει εντοπίσει τους σημαντικότερους 
αστικούς κόμβους, λιμένες και 
αερολιμένες καθώς και σταθμούς 
διέλευσης συνόρων. Όπου είναι δυνατόν, 
οι κόμβοι αυτοί συνδέονται με 
πολυτροπικές συνδέσεις, εφόσον είναι 
οικονομικά βιώσιμες και εφικτές έως το 
2030. Με τη μεθοδολογία έχει 
εξασφαλιστεί η διασύνδεση όλων των 
κρατών μελών και η ένταξη των κύριων 
νησιών στο κεντρικό δίκτυο.

προσδιοριστεί με βάση αντικειμενική 
μεθοδολογία σχεδιασμού. Η μεθοδολογία 
αυτή έχει εντοπίσει τους σημαντικότερους 
αστικούς κόμβους, λιμένες και 
αερολιμένες καθώς και σταθμούς 
διέλευσης συνόρων. Οι κόμβοι αυτοί θα 
συνδεθούν με πολυτροπικές συνδέσεις, 
εφόσον τούτες είναι οικονομικά βιώσιμες 
και εφικτές, έως το 2030. Με τη 
μεθοδολογία έχει εξασφαλιστεί η 
διασύνδεση όλων των κρατών μελών και η 
ένταξη των κύριων νησιών στο κεντρικό 
δίκτυο.

Τροπολογία 17

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 24

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(24) Το κεντρικό δίκτυο με προθεσμία 
το 2030 και το εκτεταμένο κεντρικό δίκτυο 
με προθεσμία το 2040 θα πρέπει να 
αποτελέσουν το θεμέλιο του βιώσιμου 
πολυτροπικού δικτύου μεταφορών, το 
οποίο αντιπροσωπεύει τους 
σημαντικότερους κόμβους και συνδέσεις 
του διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών, 
ανάλογα με τις ανάγκες κυκλοφορίας. Θα 
πρέπει να τονώσουν την ανάπτυξη 
ολόκληρου του εκτεταμένου δικτύου και 
να επιτρέψουν την επικέντρωση της 
ενωσιακής δράσης στις συνιστώσες του 
διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών με τη 
μεγαλύτερη ευρωπαϊκή προστιθεμένη αξία, 
ιδίως σε διασυνοριακά τμήματα, 
ελλείποντες κρίκους, κόμβους 
πολυτροπικών μεταφορών και νευραλγικά 
σημεία συμφόρησης.

(24) Το κεντρικό δίκτυο με προθεσμία 
το 2030 και το εκτεταμένο κεντρικό δίκτυο 
με προθεσμία το 2040 θα πρέπει να 
αποτελέσουν το θεμέλιο του βιώσιμου 
πολυτροπικού δικτύου μεταφορών, το 
οποίο αντιπροσωπεύει τους 
σημαντικότερους κόμβους και συνδέσεις 
του διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών, 
ανάλογα με τις ανάγκες κυκλοφορίας. Θα 
πρέπει να τονώσουν την ανάπτυξη 
ολόκληρου του εκτεταμένου δικτύου και 
να επιτρέψουν την επικέντρωση της 
ενωσιακής δράσης στις συνιστώσες του 
διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών με τη 
μεγαλύτερη ευρωπαϊκή προστιθεμένη αξία, 
ιδίως σε διασυνοριακά τμήματα, 
ελλείποντες κρίκους, κόμβους 
πολυτροπικών μεταφορών και νευραλγικά 
σημεία συμφόρησης. Προς τον σκοπό 
αυτό, ενδείκνυται η προαγωγή 
ολοκληρωμένων δομών διαχείρισης, 
όπως είναι οι ευρωπαϊκοί όμιλοι εδαφικής 
συνεργασίας, προκειμένου να συμβάλουν 
στην επίσπευση της ολοκλήρωσης 
διασυνοριακών τμημάτων των ΔΕΔ-Μ.



PE736.359v02-00 16/59 AD\1268190EL.docx

EL

Τροπολογία 18

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 25 α (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(25α) Το δίκτυο ΔΕΔ-Μ θα πρέπει να 
λαμβάνει πλήρως υπόψη την 
ποικιλομορφία των προκλήσεων που 
αντιμετωπίζουν οι περιφέρειες της 
Ένωσης, συμπεριλαμβανομένων των 
γεωγραφικών ή σημαντικών φυσικών 
περιορισμών, για παράδειγμα, σε 
περίπτωση άκρως απόκεντρων περιοχών 
και άλλων απομακρυσμένων, νησιωτικών 
περιφερειακών και ορεινών περιοχών ή 
αραιοκατοικημένων περιοχών, ή όταν 
πρόκειται για απομονωμένα ή μερικώς 
απομονωμένα δίκτυα. Όλες οι περιφέρειες 
θα πρέπει να περιλαμβάνονται σε 
ολόκληρο το κεντρικό δίκτυο, στο 
εκτεταμένο κεντρικό δίκτυο και στο 
εκτεταμένο δίκτυο για να εξασφαλίζεται η 
εδαφική συνοχή της Ένωσής.

Τροπολογία 19

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 26

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(26) Εξαιρέσεις από τις απαιτήσεις για 
τις υποδομές που ισχύουν για το κεντρικό, 
το εκτεταμένο κεντρικό και το εκτεταμένο 
δίκτυο θα πρέπει να επιτρέπονται μόνο σε 
δεόντως αιτιολογημένες περιπτώσεις και 
υπό ορισμένες προϋποθέσεις. Σε αυτές θα 
πρέπει να περιλαμβάνονται περιπτώσεις 
στις οποίες δεν μπορεί να αιτιολογηθεί η 
πραγματοποίηση επενδύσεων, ή 
περιπτώσεις ειδικών γεωγραφικών ή 
σημαντικών φυσικών περιορισμών, για 
παράδειγμα, σε περίπτωση άκρως 
απόκεντρων περιοχών και άλλων 
απομακρυσμένων, νησιωτικών 
περιφερειακών και ορεινών περιοχών ή 

(26) Εξαιρέσεις από τις απαιτήσεις για 
τις υποδομές που ισχύουν για το κεντρικό, 
το εκτεταμένο κεντρικό και το εκτεταμένο 
δίκτυο θα πρέπει να επιτρέπονται μόνο σε 
δεόντως αιτιολογημένες περιπτώσεις και 
υπό ορισμένες προϋποθέσεις. Ωστόσο, οι 
εξαιρέσεις αυτές δεν θα πρέπει να 
υπονομεύουν το δικαίωμα πρόσβασης στο 
δίκτυο μεταφορών όλων των χρηστών, 
ιδίως σε περιφερειακές και 
αραιοκατοικημένες περιοχές, 
διασφαλίζοντας έτσι την παροχή βασικών 
υποδομών για βασικά σημεία διέλευσης. 
Σε αυτές θα πρέπει να περιλαμβάνονται 
περιπτώσεις στις οποίες δεν μπορεί να 
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αραιοκατοικημένων περιοχών, ή όταν 
πρόκειται για απομονωμένα ή μερικώς 
απομονωμένα δίκτυα.

αιτιολογηθεί η πραγματοποίηση 
επενδύσεων, ή περιπτώσεις ειδικών 
γεωγραφικών ή σημαντικών φυσικών 
περιορισμών, για παράδειγμα, σε 
περίπτωση άκρως απόκεντρων περιοχών 
και άλλων απομακρυσμένων, νησιωτικών 
περιφερειακών και ορεινών περιοχών ή 
αραιοκατοικημένων περιοχών, ή όταν 
πρόκειται για απομονωμένα ή μερικώς 
απομονωμένα δίκτυα.

Τροπολογία 20

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 27

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(27) Το χερσαίο δίκτυο υποδομών, το 
οποίο θα δημιουργηθεί μέσω του 
κεντρικού δικτύου, του εκτεταμένου 
κεντρικού δικτύου και του εκτεταμένου 
δικτύου, θα πρέπει να ενοποιηθεί με τη 
θαλάσσια διάσταση του διευρωπαϊκού 
δικτύου μεταφορών. Για αυτόν τον σκοπό, 
θα πρέπει να δημιουργηθεί ένας 
πραγματικά βιώσιμος, έξυπνος, 
αδιάλειπτος και ανθεκτικός ευρωπαϊκός 
θαλάσσιος χώρος. Θα πρέπει να 
περιλαμβάνει όλες τις συνιστώσες 
θαλάσσιων υποδομών του διευρωπαϊκού 
δικτύου μεταφορών.

(27) Το χερσαίο δίκτυο υποδομών, το 
οποίο θα δημιουργηθεί μέσω του 
κεντρικού δικτύου, του εκτεταμένου 
κεντρικού δικτύου και του εκτεταμένου 
δικτύου, θα πρέπει να ενοποιηθεί με τη 
θαλάσσια διάσταση του διευρωπαϊκού 
δικτύου μεταφορών. Για αυτόν τον σκοπό, 
θα πρέπει να δημιουργηθεί ένας 
πραγματικά βιώσιμος, έξυπνος, 
αδιάλειπτος και ανθεκτικός ευρωπαϊκός 
θαλάσσιος χώρος. Θα πρέπει να 
περιλαμβάνει όλες τις συνιστώσες 
θαλάσσιων υποδομών του διευρωπαϊκού 
δικτύου μεταφορών, 
συμπεριλαμβανομένης της ανάπτυξης 
κατάλληλων ζωνών λιμένος και 
σιδηροδρομικών συνδέσεων τελευταίου 
χιλιομέτρου.

Τροπολογία 21

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 27 α (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(25α) Οι μακροπεριφερειακές 
στρατηγικές παρέχουν μια πλατφόρμα για 
βαθύτερη και ευρύτερη διατομεακή, 
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περιφερειακή και διασυνοριακή 
αλληλεπίδραση μεταξύ των κρατών 
μελών της Ένωσης και των γειτονικών 
χωρών, μεταξύ άλλων όσον αφορά τις 
διασυνδέσεις μεταφορών και την 
ψηφιακή κάλυψη.

Τροπολογία 22

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 35 α (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(35 α) Όλα τα κράτη μέλη θα πρέπει να 
δώσουν προτεραιότητα σε έργα κοινού 
ενδιαφέροντος στα ΔΕΔ-Μ από άποψη 
χρηματοοικονομικής υποστήριξης, 
απλουστευμένων διαδικασιών δημοσίων 
αγορών, οικοδομικών αδειών, 
χρονοδιαγράμματος για ενστάσεις, 
βραχυπρόθεσμων πληρωμών, σαφών 
διαδικασιών ελέγχου και 
παρακολούθησης.

Τροπολογία 23

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 36

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(36) Τα έργα κοινού ενδιαφέροντος για 
τα οποία αναζητείται ενωσιακή 
χρηματοδότηση θα πρέπει να υπόκεινται 
σε ανάλυση κοινωνικοοικονομικού 
κόστους-οφέλους με αναγνωρισμένη 
μεθοδολογία, λαμβανομένων υπόψη των 
σχετικών οφελών και στοιχείων κόστους 
σε κοινωνικό, οικονομικό, κλιματικό και 
περιβαλλοντικό επίπεδο καθώς και την 
προσέγγιση του κύκλου ζωής. Η ανάλυση 
των οφελών και στοιχείων κόστους σε 
κλιματικό και περιβαλλοντικό επίπεδο θα 
πρέπει να βασίζεται στην εκτίμηση 
περιβαλλοντικών επιπτώσεων που 
διεξάγεται σύμφωνα με την 

(36) Τα έργα κοινού ενδιαφέροντος για 
τα οποία αναζητείται ενωσιακή 
χρηματοδότηση θα πρέπει να υπόκεινται 
σε ανάλυση κοινωνικοοικονομικού 
κόστους-οφέλους με αναγνωρισμένη 
μεθοδολογία, λαμβανομένων υπόψη των 
σχετικών οφελών και στοιχείων κόστους 
σε κοινωνικό, οικονομικό, κλιματικό και 
περιβαλλοντικό επίπεδο, της εδαφικής 
ισορροπίας, καθώς και της προσέγγισης 
του κύκλου ζωής. Η ανάλυση των οφελών 
και στοιχείων κόστους σε κλιματικό και 
περιβαλλοντικό επίπεδο θα πρέπει να 
βασίζεται στην εκτίμηση περιβαλλοντικών 
επιπτώσεων που διεξάγεται σύμφωνα με 
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οδηγία 2011/92/ΕΕ του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου21.

την οδηγία 2011/92/ΕΕ του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου21.

_________________ _________________
21 Οδηγία 2011/92/ΕΕ του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου, της 
13ης Δεκεμβρίου 2011, για την εκτίμηση 
των επιπτώσεων ορισμένων σχεδίων 
δημοσίων και ιδιωτικών έργων στο 
περιβάλλον (ΕΕ L 26 της 28.1.2012, σ. 1).

21 Οδηγία 2011/92/ΕΕ του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου, της 
13ης Δεκεμβρίου 2011, για την εκτίμηση 
των επιπτώσεων ορισμένων σχεδίων 
δημοσίων και ιδιωτικών έργων στο 
περιβάλλον (ΕΕ L 26 της 28.1.2012, σ. 1).

Τροπολογία 24

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 38

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(38) Η συνεργασία με τρίτες χώρες, 
συμπεριλαμβανομένων των γειτονικών 
χωρών, είναι απαραίτητη προκειμένου να 
εξασφαλιστεί η σύνδεση και η 
διαλειτουργικότητα μεταξύ των δικτύων 
υποδομής της Ένωσης και των εν λόγω 
χωρών. Δεδομένων των ανωτέρω, η 
Ένωση θα πρέπει να προωθεί, κατά 
περίπτωση, έργα κοινού ενδιαφέροντος με 
τις εν λόγω χώρες, αξιολογώντας και 
διασφαλίζοντας τη συμμόρφωση με τους 
στόχους και τις απαιτήσεις του 
διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών 
προκειμένου να εξασφαλίζεται η 
διαλειτουργικότητα του ενωσιακού 
δικτύου.

(38) Η συνεργασία με τρίτες χώρες, 
συμπεριλαμβανομένων των γειτονικών 
χωρών, είναι απαραίτητη προκειμένου να 
εξασφαλιστεί η σύνδεση και η 
διαλειτουργικότητα μεταξύ των δικτύων 
υποδομής της Ένωσης και των εν λόγω 
χωρών. Δεδομένων των ανωτέρω, η 
Ένωση θα πρέπει να προωθεί, κατά 
περίπτωση, έργα κοινού ενδιαφέροντος με 
τις εν λόγω χώρες, αξιολογώντας και 
διασφαλίζοντας τη συμμόρφωση με τους 
στόχους και τις απαιτήσεις του 
διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών 
προκειμένου να εξασφαλίζεται η 
διαλειτουργικότητα του ενωσιακού 
δικτύου, αποφεύγοντας έτσι τη χρήση του 
για σκοπούς παράνομης μετανάστευσης.

Τροπολογία 25

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 38 α (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(38α) Θα πρέπει να γίνει μια επέκταση 
των Ευρωπαϊκών διαδρόμων μεταφορών 
προς τη Δημοκρατία της Μολδαβίας και 
την Ουκρανία σε ένα σταθερό και 
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ασφαλές γεωπολιτικό πλαίσιο, με 
παράλληλη εξασφάλιση επαρκούς 
χρηματοοικονομικής υποστήριξης.

Τροπολογία 26

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 42

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(42) Το ERTMS θα πρέπει να 
αναπτυχθεί με συνεχή τρόπο όχι μόνο στο 
κεντρικό δίκτυο, το εκτεταμένο κεντρικό 
δίκτυο και το εκτεταμένο δίκτυο, μεταξύ 
άλλων στους αστικούς κόμβους, αλλά και 
στις οδούς εισόδου στους πολυτροπικούς 
τερματικούς σταθμούς. Κατ’ αυτόν τον 
τρόπο θα καταστούν εφικτές οι εργασίες 
μόνο με το ERTMS και θα ενισχυθεί η 
οικονομική αποδοτικότητα των 
σιδηροδρομικών επιχειρήσεων.

(42) Το ERTMS θα πρέπει να 
αναπτυχθεί με συνεχή και συγχρονισμένο 
τρόπο όχι μόνο στο κεντρικό δίκτυο, το 
εκτεταμένο κεντρικό δίκτυο και το 
εκτεταμένο δίκτυο, μεταξύ άλλων στους 
αστικούς κόμβους, αλλά και στις οδούς 
εισόδου στους πολυτροπικούς τερματικούς 
σταθμούς. Κατ’ αυτόν τον τρόπο θα 
καταστούν εφικτές οι εργασίες μόνο με το 
ERTMS και θα ενισχυθεί η οικονομική 
αποδοτικότητα των σιδηροδρομικών 
επιχειρήσεων.

Τροπολογία 27

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 47

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(47) Οι θαλάσσιες μεταφορές μικρών 
αποστάσεων μπορούν να συμβάλουν σε 
σημαντικό βαθμό στην απαλλαγή από τις 
ανθρακούχες εκπομπές των μεταφορών 
μέσω της μεταφοράς εμπορευμάτων και 
επιβατών. Ο ευρωπαϊκός θαλάσσιος χώρος 
θα πρέπει να προωθηθεί μέσω της 
δημιουργίας ή της αναβάθμισης διαδρομών 
θαλάσσιων μεταφορών μικρών 
αποστάσεων και της ανάπτυξης θαλάσσιων 
λιμένων και των ηπειρωτικών συνδέσεών 
τους προκειμένου να επιτευχθεί η 
αποδοτική και βιώσιμη ενοποίηση με 
άλλους τρόπους μεταφοράς.

(47) Οι θαλάσσιες μεταφορές μικρών 
αποστάσεων μπορούν να συμβάλουν σε 
σημαντικό βαθμό στην απαλλαγή από τις 
ανθρακούχες εκπομπές των μεταφορών 
μέσω της μεταφοράς εμπορευμάτων και 
επιβατών. Ο ευρωπαϊκός θαλάσσιος χώρος 
θα πρέπει να προωθηθεί μέσω της 
δημιουργίας ή της αναβάθμισης διαδρομών 
θαλάσσιων μεταφορών μικρών 
αποστάσεων και της ανάπτυξης θαλάσσιων 
λιμένων και των ηπειρωτικών συνδέσεών 
τους προκειμένου να επιτευχθεί η 
αποδοτική και βιώσιμη ενοποίηση με 
άλλους τρόπους μεταφοράς, 
εξασφαλίζοντας διευκολύνσεις, 



AD\1268190EL.docx 21/59 PE736.359v02-00

EL

παρεκκλίσεις και κίνητρα για να 
αντισταθμιστεί η απουσία άλλων 
εναλλακτικών τρόπων μεταφοράς. Στο 
πλαίσιο αυτό, έργα όπως ο ποτάμιος 
διάδρομος Ρήνου-Μάιν-Δούναβη που 
συνδέει τον Εύξεινο Πόντο με τη Βόρεια 
Θάλασσα, θα πρέπει να καταστούν 
προτεραιότητα, καθώς οι διατροπικές 
χερσαίες και λιμενικές συνδέσεις σε 
ολόκληρο τον δίαυλο ναυσιπλοΐας θα 
αποφέρουν πολλαπλά 
κοινωνικοπολιτιστικά οφέλη στις 
περιοχές αυτές, πέραν των οικονομικών.

Τροπολογία 28

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 48

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(48) Οι οδικές μεταφορές στην Ένωση 
αντιπροσωπεύουν τα τρία τέταρτα των 
συνολικών εσωτερικών εμπορευματικών 
μεταφορών (με βάση τους τόνους-
χιλιόμετρα) και περίπου το 90 % των 
συνολικών εσωτερικών επιβατικών 
μεταφορών (με βάση τον συνολικό αριθμό 
επιβατοχιλιομέτρων). Δεδομένης της 
σημασίας των οδικών μεταφορών και της 
δέσμευσης για βελτίωση της οδικής 
ασφάλειας σύμφωνα με το ορόσημο της 
στρατηγικής για βιώσιμη και έξυπνη 
κινητικότητα, δεν υπάρχει ανάγκη 
ενίσχυσης των οδικών υποδομών από την 
άποψη της ασφάλειας.

(48) Οι οδικές μεταφορές στην Ένωση 
αντιπροσωπεύουν τα τρία τέταρτα των 
συνολικών εσωτερικών εμπορευματικών 
μεταφορών (με βάση τους τόνους-
χιλιόμετρα) και περίπου το 90 % των 
συνολικών εσωτερικών επιβατικών 
μεταφορών (με βάση τον συνολικό αριθμό 
επιβατοχιλιομέτρων). Δεδομένης της 
σημασίας των οδικών μεταφορών και της 
δέσμευσης για βελτίωση της οδικής 
ασφάλειας σύμφωνα με το ορόσημο της 
στρατηγικής για βιώσιμη και έξυπνη 
κινητικότητα, χρειάζεται συντήρηση και 
ενίσχυση των οδικών υποδομών από την 
άποψη της ασφάλειας για όλους τους 
χρήστες.

Τροπολογία 29

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 38 α (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(50 α) Κατά τον προσδιορισμό των 
αστικών κόμβων θα πρέπει να δοθεί 
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ιδιαίτερη προσοχή στη στήριξη των 
λειτουργικών αστικών περιοχών λόγω της 
σημασίας τους για την ενεργοποίηση της 
συνεργασίας μεταξύ τοπικών αρχών και 
εταίρων πέραν των διοικητικών συνόρων, 
καθώς και για την ενίσχυση των 
διασυνδέσεων μεταξύ αστικών και 
αγροτικών περιοχών και θα πρέπει επίσης 
να δοθεί ιδιαίτερη προσοχή στην 
πυκνότητα της κυκλοφορίας, 
προκειμένου να βελτιωθεί η 
συνδεσιμότητα μεταξύ των αστικών 
κόμβων και των γύρω 
αγροτικών/προαστιακών περιοχών και να 
διασφαλιστεί μια πιο ισορροπημένη 
εδαφική προσέγγιση.

Τροπολογία 30

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 50 β (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(50b) Οι αστικοί κόμβοι θα πρέπει να 
εξασφαλίσουν τη συμμετοχή των 
ευρωπαϊκών πόλεων στη διακυβέρνηση 
του ΔΕΔ-Μ προκειμένου να μειωθούν τα 
σημεία συμφόρησης σε επίπεδο πόλης και 
να υποστηριχθούν όλες οι προσπάθειες 
για να γίνουν τα αστικά κέντρα 
προσβάσιμα. Τα κράτη μέλη θα πρέπει να 
αναλάβουν ταχεία και φιλόδοξη δράση 
για να καταστήσουν τις πόλεις πιο 
συμπεριληπτικές, λαμβάνοντας υπόψη 
όλους τους πολύτιμους κόμβους, και, ως 
εκ τούτου, να επιταχύνουν την πρόοδο 
προς την επίτευξη των στόχων του 2030 
και του 2050 για την ολοκλήρωση του 
κεντρικού και του εκτεταμένου δικτύου.

Τροπολογία 31

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 52
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Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(52) Τα κράτη μέλη θα πρέπει να 
καθορίσουν ένα εθνικό πρόγραμμα 
υποστήριξης του ΣΒΑΚ με σκοπό την 
προώθηση της αφομοίωσης των ΣΒΑΚ και 
τη βελτίωση του συντονισμού μεταξύ των 
περιφερειών, των πόλεων και των 
κωμοπόλεων. Θα πρέπει να υποστηρίζει 
τις περιφέρειες και τις αστικές περιοχές 
προκειμένου να αναπτύξουν υψηλής 
ποιότητας ΣΒΑΚ και να ενισχύσουν την 
παρακολούθηση και την αξιολόγηση της 
εφαρμογής των ΣΒΑΚ μέσω νομοθετικών 
μέτρων, καθοδήγησης, ανάπτυξης 
ικανότητας, βοήθειας και πιθανώς 
χρηματοδοτικής στήριξης.

(52) Τα κράτη μέλη θα πρέπει να 
καθορίσουν ένα εθνικό πρόγραμμα 
υποστήριξης του ΣΒΑΚ με σκοπό την 
προώθηση της αφομοίωσης των ΣΒΑΚ και 
τη βελτίωση του συντονισμού μεταξύ των 
περιφερειών, των πόλεων και των 
κωμοπόλεων. Θα πρέπει να υποστηρίζει 
περιφέρειες, πόλεις και λειτουργικές 
αστικές περιοχές προκειμένου να 
αναπτύξουν υψηλής ποιότητας ΣΒΑΚ και 
να ενισχύσουν την παρακολούθηση και την 
αξιολόγηση της εφαρμογής των ΣΒΑΚ 
μέσω νομοθετικών μέτρων, καθοδήγησης, 
ανάπτυξης ικανότητας, βοήθειας και 
πιθανώς χρηματοδοτικής στήριξης.

Τροπολογία 32

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 53

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(53) H αποστολή για κλιματικά 
ουδέτερες και έξυπνες πόλεις στο πλαίσιο 
του προγράμματος-πλαισίου «Ορίζων 
Ευρώπη» αποσκοπεί στη δημιουργία 
100 κλιματικά ουδέτερων πόλεων έως το 
2030. Οι πόλεις που συμμετέχουν στην 
αποστολή θα λειτουργήσουν ως κόμβοι 
πειραματισμού και καινοτομίας για άλλες 
πόλεις που θα ακολουθήσουν έως το 2050.

(53) H αποστολή για κλιματικά 
ουδέτερες και έξυπνες πόλεις στο πλαίσιο 
του προγράμματος-πλαισίου «Ορίζων 
Ευρώπη» αποσκοπεί στη δημιουργία 
100 κλιματικά ουδέτερων πόλεων έως το 
2030. Οι πόλεις που συμμετέχουν στην 
αποστολή θα λειτουργήσουν ως κόμβοι 
πειραματισμού και καινοτομίας για άλλες 
πόλεις που θα ακολουθήσουν έως το 2050. 
Δεδομένου ότι έτυχε τόσο θετικής 
υποδοχής σε ολόκληρη την Ένωση, θα 
πρέπει να δρομολογηθεί μια νέα 
Αποστολή για κλιματικά ουδέτερες και 
έξυπνες πόλεις, στο πλαίσιο του ίδιου 
προγράμματος, με νέες πόλεις και πιο 
γενναιόδωρο προϋπολογισμό.

Τροπολογία 33

Πρόταση κανονισμού
Aιτιολογική σκέψη 54
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Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(54) Οι υπηρεσίες πολυτροπικής 
ψηφιακής κινητικότητας βοηθούν στην 
ενίσχυση της ενοποίησης των διαφόρων 
τρόπων μεταφοράς μέσω του συνδυασμού 
διαφόρων προσφορών μεταφορών σε μία. 
Η περαιτέρω ανάπτυξή τους αναμένεται να 
συμβάλει στην ώθηση των συμπεριφορών 
προς τους πλέον βιώσιμους τρόπους 
μεταφοράς, τις δημόσιες μεταφορές και 
ενεργούς τρόπους μεταφοράς όπως το 
βάδισμα και η ποδηλασία.

(54) Οι υπηρεσίες πολυτροπικής 
ψηφιακής κινητικότητας βοηθούν στην 
ενίσχυση της ενοποίησης των διαφόρων 
τρόπων μεταφοράς μέσω του συνδυασμού 
διαφόρων προσφορών μεταφορών σε μία. 
Η περαιτέρω ανάπτυξή τους θα πρέπει να 
διασφαλίζεται ακόμα και στις εξόχως 
απόκεντρες περιοχές και να συμβάλλει 
κατά το δυνατόν στην ώθηση των 
συμπεριφορών προς τους πλέον βιώσιμους 
τρόπους μεταφοράς, τις δημόσιες 
μεταφορές και ενεργούς τρόπους 
μεταφοράς όπως το βάδισμα και η 
ποδηλασία.

Τροπολογία 34

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 58

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(58) Το διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών 
θα πρέπει να αποτελέσει τη βάση ευρείας 
εξάπλωσης νέων τεχνολογιών και 
καινοτομίας, όπως οι υποδομές 5G, οι 
οποίες μπορούν να βοηθήσουν στην 
ενίσχυση της γενικής απόδοσης του 
ευρωπαϊκού τομέα μεταφορών και της 
ικανότητας δημιουργίας ροών ασφαλών 
επιβατικών μεταφορών, στο να καταστούν 
τα δημόσια ή τα πιο οικολογικά μέσα 
μεταφοράς περισσότερο ελκυστικά για 
τους επιβάτες και στη μείωση του 
αποτυπώματος άνθρακα. Αυτό θα 
συμβάλει στην επίτευξη των στόχων της 
Ευρωπαϊκής Πράσινης Συμφωνίας και, 
ταυτόχρονα, θα συμβάλει στην επίτευξη 
του στόχου της ενίσχυσης της ενεργειακής 
ασφάλειας της Ένωσης. Για την επίτευξη 
αυτών των στόχων θα πρέπει να βελτιωθεί 
η διαθεσιμότητα εναλλακτικών καυσίμων 
και των σχετικών υποδομών σε ολόκληρο 
το διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών.

(58) Το διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών 
θα πρέπει να αποτελέσει τη βάση ευρείας 
εξάπλωσης νέων τεχνολογιών και 
καινοτομίας, όπως οι ψηφιακές 
τεχνολογίες και οι υποδομές 5G και το 
διαδίκτυο των αντικειμένων, οι οποίες 
μπορούν να βοηθήσουν στην ενίσχυση της 
γενικής απόδοσης του ευρωπαϊκού τομέα 
μεταφορών και της ικανότητας 
δημιουργίας ροών ασφαλών επιβατικών 
μεταφορών, στο να καταστούν τα δημόσια 
ή τα πιο οικολογικά μέσα μεταφοράς 
περισσότερο ελκυστικά για τους επιβάτες 
και στη μείωση του αποτυπώματος 
άνθρακα. Αυτό θα συμβάλει στην επίτευξη 
των στόχων της Ευρωπαϊκής Πράσινης 
Συμφωνίας και, ταυτόχρονα, θα συμβάλει 
στην επίτευξη του στόχου της ενίσχυσης 
της ενεργειακής ασφάλειας της Ένωσης. 
Για την επίτευξη αυτών των στόχων θα 
πρέπει να βελτιωθεί η διαθεσιμότητα 
εναλλακτικών καυσίμων και των σχετικών 
υποδομών σε ολόκληρο το διευρωπαϊκό 
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δίκτυο μεταφορών.

Τροπολογία 35

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 59

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(59) Σε όλο το διευρωπαϊκό δίκτυο 
μεταφορών θα πρέπει να αναπτυχθεί 
επαρκής αριθμός προσβάσιμων από το 
ευρύ κοινό σημείων ταχείας φόρτισης για 
ελαφρά και βαρέα επαγγελματικά 
οχήματα. Στο πλαίσιο του εν λόγω στόχου 
θα πρέπει να διασφαλίζεται η πλήρης 
διασυνοριακή συνδεσιμότητα και να 
επιτρέπεται η κυκλοφορία των ηλεκτρικών 
οχημάτων σε όλη την Ένωση. Οι στόχοι 
για την απόσταση των υποδομών στο 
διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών, όπως 
ορίζονται στον κανονισμό (ΕΕ) […] [για 
την ανάπτυξη υποδομών εναλλακτικών 
καυσίμων], πρέπει να εξασφαλίζουν την 
ελάχιστη επαρκή κάλυψη με σημεία 
ηλεκτρικής επαναφόρτισης κατά μήκος 
των κύριων οδικών δικτύων της Ένωσης.

(59) Σε όλο το διευρωπαϊκό δίκτυο 
μεταφορών θα πρέπει να αναπτυχθεί 
επαρκής αριθμός προσβάσιμων από το 
ευρύ κοινό σημείων ταχείας φόρτισης για 
ελαφρά και βαρέα επαγγελματικά 
οχήματα. Στο πλαίσιο του εν λόγω στόχου 
θα πρέπει να διασφαλίζεται η πλήρης 
διασυνοριακή συνδεσιμότητα και να 
επιτρέπεται η κυκλοφορία των ηλεκτρικών 
οχημάτων σε όλη την Ένωση. Οι στόχοι 
για την απόσταση των υποδομών στο 
διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών, όπως 
ορίζονται στον κανονισμό (ΕΕ) […] [για 
την ανάπτυξη υποδομών εναλλακτικών 
καυσίμων], πρέπει να εξασφαλίζουν 
επαρκή κάλυψη με σημεία ηλεκτρικής 
επαναφόρτισης κατά μήκος των οδικών 
δικτύων της Ένωσης, 
συμπεριλαμβανομένων περιοχών που 
αντιμετωπίζουν γεωγραφικές και 
δημογραφικές προκλήσεις και εξόχως 
απόκεντρων περιοχών.

Τροπολογία 36

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 59 α (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(59 α) Θα πρέπει να υποστηριχθούν 
ισχυρά και ευφυή δίκτυα ηλεκτρικής 
τροφοδότησης, ώστε μπορέσουν να 
δημιουργηθούν σταθμοί ταχείας φόρτισης 
στους διαδρόμους ΔΕΔ-Μ.

Τροπολογία 37
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Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 62

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(62) Με βάση την εμπειρία της 
διαχείρισης κρίσης στη διάρκεια της 
πανδημίας COVID-1925 και προκειμένου 
να αποφευχθούν οι διαταράξεις της 
κυκλοφορίας και οι καταστάσεις έκτακτης 
ανάγκης στο μέλλον, τα κράτη μέλη θα 
πρέπει, κατά τον σχεδιασμό των 
υποδομών, να λαμβάνουν υπόψη την 
προστασία και την ανθεκτικότητα των 
υποδομών μεταφορών έναντι της 
κλιματικής αλλαγής, των φυσικών 
κινδύνων, των ανθρωπογενών 
καταστροφών και άλλων διαταράξεων που 
επηρεάζουν τη λειτουργία του συστήματος 
μεταφορών της Ένωσης. Για αυτόν τον 
σκοπό, οι ευρωπαϊκοί διάδρομοι 
μεταφορών θα πρέπει να περιλαμβάνουν 
επίσης παρακαμπτήριες οδούς οι οποίες 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν σε 
περίπτωση συμφόρησης ή άλλων 
προβλημάτων στις βασικές διαδρομές. 
Επιπλέον, λόγω της πολυτροπικής φύσης 
τους, ο ένας τρόπος μεταφοράς μπορεί να 
υποκαθιστά έναν άλλο σε περίπτωση 
έκτακτης ανάγκης.

(62) Με βάση την εμπειρία της 
διαχείρισης κρίσης στη διάρκεια της 
πανδημίας COVID-1925 και προκειμένου 
να αποφευχθούν οι διαταράξεις της 
κυκλοφορίας και οι καταστάσεις έκτακτης 
ανάγκης στο μέλλον, τα κράτη μέλη θα 
πρέπει, κατά τον σχεδιασμό των 
υποδομών, να λαμβάνουν υπόψη την 
προστασία και την ανθεκτικότητα των 
υποδομών μεταφορών έναντι της 
κλιματικής αλλαγής, των φυσικών 
κινδύνων, των ανθρωπογενών 
καταστροφών και άλλων διαταράξεων που 
επηρεάζουν τη λειτουργία του συστήματος 
μεταφορών της Ένωσης. Η Επιτροπή θα 
πρέπει να δημιουργήσει μηχανισμό 
μόνιμο και αυτόματο για την 
ενεργοποίηση των «πράσινων λωρίδων» 
κατά μήκος των εσωτερικών συνόρων 
του διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών 
και να ζητήσει από τα κράτη μέλη και τις 
περιφέρειες που εμπλέκονται να 
προσδιορίζουν διαρκώς σημεία διέλευσης 
προτεραιότητας που δεν υπόκεινται σε 
κανενός είδους περιορισμούς. Για αυτόν 
τον σκοπό, οι ευρωπαϊκοί διάδρομοι 
μεταφορών θα πρέπει να περιλαμβάνουν 
επίσης παρακαμπτήριες οδούς οι οποίες 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν σε 
περίπτωση συμφόρησης ή άλλων 
προβλημάτων στις βασικές διαδρομές. 
Επιπλέον, λόγω της πολυτροπικής φύσης 
τους, ο ένας τρόπος μεταφοράς μπορεί να 
υποκαθιστά έναν άλλο σε περίπτωση 
έκτακτης ανάγκης.

_________________ _________________
25 Ανακοίνωση όσον αφορά την εφαρμογή 
των πράσινων λωρίδων σύμφωνα με τις 
κατευθυντήριες οδηγίες σχετικά με τα 
μέτρα διαχείρισης των συνόρων για την 
προστασία της υγείας και τη διασφάλιση 
της διαθεσιμότητας εμπορευμάτων και 
βασικών υπηρεσιών· [C(2020) 1897 final] 

25 Ανακοίνωση όσον αφορά την εφαρμογή 
των πράσινων λωρίδων σύμφωνα με τις 
κατευθυντήριες οδηγίες σχετικά με τα 
μέτρα διαχείρισης των συνόρων για την 
προστασία της υγείας και τη διασφάλιση 
της διαθεσιμότητας εμπορευμάτων και 
βασικών υπηρεσιών [C(2020) 
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(ΕΕ C 96 I της 24.3.2020, σ. 1) και 
ανακοίνωση της Επιτροπής προς το 
Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο, το Ευρωπαϊκό 
Συμβούλιο και το Συμβούλιο, της 
28ης Οκτωβρίου 2020, σχετικά με την 
«αναβάθμιση των πράσινων λωρίδων για 
τις μεταφορές ώστε να συνεχίσει να 
λειτουργεί η οικονομία κατά την 
αναζωπύρωση της πανδημίας της COVID-
19» COM(2020)685 final.

1897 final] (ΕΕ C 96 I της 24.3.2020, σ. 
1) και ανακοίνωση της Επιτροπής προς το 
Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο, το Ευρωπαϊκό 
Συμβούλιο και το Συμβούλιο, της 28ης 
Οκτωβρίου 2020, σχετικά με την 
«αναβάθμιση των πράσινων λωρίδων για 
τις μεταφορές ώστε να συνεχίσει να 
λειτουργεί η οικονομία κατά την 
αναζωπύρωση της πανδημίας της COVID-
19». COM(2020)685 final.

Αιτιολόγηση

Η κεντρική αρχή των πράσινων λωρίδων είναι η διασφάλιση της συνεχούς λειτουργίας των 
αλυσίδων εφοδιασμού στην ενιαία αγορά και η αποφυγή οποιωνδήποτε ελλείψεων για 
γεωγραφικές περιοχές και εταιρείες.

Τροπολογία 38

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 63

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(63) Η συμμετοχή των επιχειρήσεων, 
συμπεριλαμβανομένων εκείνων που 
αποτελούν ιδιοκτησία ή ελέγχονται από 
φυσικό πρόσωπο τρίτης χώρας ή 
επιχείρηση τρίτης χώρας, μεταξύ άλλων 
εκείνων που εδρεύουν σε τρίτη χώρα, 
μπορεί να επιταχύνει την υλοποίηση του 
διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών. 
Ωστόσο, υπό ορισμένες συνθήκες, η 
συμμετοχή ή η συμβολή επιχειρήσεων που 
αποτελούν ιδιοκτησία ή ελέγχονται από 
φυσικό πρόσωπο τρίτης χώρας ή 
επιχείρηση τρίτης χώρας σε έργα κοινού 
ενδιαφέροντος ενδέχεται να υπονομεύσει 
την ασφάλεια και τη δημόσια τάξη στην 
ΕΕ. Με την επιφύλαξη και επιπροσθέτως 
του μηχανισμού συνεργασίας δυνάμει του 
κανονισμού (ΕΕ) 2019/45226, είναι 
απαραίτητη η μεγαλύτερη γνώση σχετικά 
με την εν λόγω συμμετοχή ή συμβολή 
προκειμένου να υπάρχει η δυνατότητα 
παρέμβασης των δημόσιων αρχών σε 
περίπτωση που φαίνεται ότι τα εν λόγω 

(63) Η συμμετοχή των επιχειρήσεων, 
συμπεριλαμβανομένων εκείνων που 
αποτελούν ιδιοκτησία ή ελέγχονται από 
φυσικό πρόσωπο τρίτης χώρας ή 
επιχείρηση τρίτης χώρας, μεταξύ άλλων 
εκείνων που εδρεύουν σε τρίτη χώρα, 
μπορεί να επιταχύνει την υλοποίηση του 
διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών. 
Ωστόσο, υπό ορισμένες συνθήκες, η 
συμμετοχή ή η συμβολή επιχειρήσεων που 
αποτελούν ιδιοκτησία ή ελέγχονται από 
φυσικό πρόσωπο τρίτης χώρας ή 
επιχείρηση τρίτης χώρας ή με δημόσια ή 
κρατική συμμετοχή τρίτης χώρας σε έργα 
κοινού ενδιαφέροντος ενδέχεται να 
υπονομεύσει την ασφάλεια και τη δημόσια 
τάξη στην ΕΕ. Με την επιφύλαξη και 
επιπροσθέτως του μηχανισμού 
συνεργασίας δυνάμει του κανονισμού (ΕΕ) 
2019/45226, είναι απαραίτητη η 
μεγαλύτερη γνώση σχετικά με την εν λόγω 
συμμετοχή ή συμβολή προκειμένου να 
υπάρχει η δυνατότητα παρέμβασης των 
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έργα είναι πιθανό να επηρεάσουν την 
ασφάλεια ή τη δημόσια τάξη στην Ένωση 
και εφόσον η συμμετοχή ή η συμβολή δεν 
εμπίπτει στο πεδίο εφαρμογής του 
κανονισμού (ΕΕ) 2019/452.

δημόσιων αρχών σε περίπτωση που 
φαίνεται ότι τα εν λόγω έργα είναι πιθανό 
να επηρεάσουν την ασφάλεια ή τη δημόσια 
τάξη στην Ένωση και εφόσον η συμμετοχή 
ή η συμβολή δεν εμπίπτει στο πεδίο 
εφαρμογής του κανονισμού (ΕΕ) 
2019/452.

_________________ _________________
26 Κανονισμός (ΕΕ) 2019/452 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 19ης Μαρτίου 2019, για 
τη θέσπιση πλαισίου για τον έλεγχο των 
άμεσων ξένων επενδύσεων στην Ένωση 
(ΕΕ L 79I της 21.3.2019, σ. 1).

26 Κανονισμός (ΕΕ) 2019/452 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 19ης Μαρτίου 2019, για 
τη θέσπιση πλαισίου για τον έλεγχο των 
άμεσων ξένων επενδύσεων στην Ένωση. 
ΕΕ L 79I της 21.3.2019, σ. 1).

Τροπολογία 39

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 66

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(66) Οι ευρωπαϊκοί διάδρομοι 
μεταφορών θα πρέπει να βοηθούν στην 
ανάπτυξη της υποδομής του διευρωπαϊκού 
δικτύου μεταφορών με τρόπο που να 
αντιμετωπίζονται τα σημεία συμφόρησης, 
να βελτιώνονται οι διασυνοριακές 
συνδέσεις και να βελτιώνεται η απόδοση 
και η βιωσιμότητα. Θα πρέπει να 
συμβάλλουν στη συνοχή μέσω 
βελτιωμένης εδαφικής συνεργασίας. Θα 
πρέπει να ανταποκρίνονται επίσης σε 
ευρύτερους στόχους της πολιτικής 
μεταφορών και να διευκολύνουν τη 
διαλειτουργικότητα, την ενοποίηση 
διαφορετικών τρόπων μεταφοράς και τις 
πολυτροπικές μεταφορές. Η προσέγγιση 
ανά διάδρομο θα πρέπει να είναι διαφανής 
και σαφής και η διαχείριση των εν λόγω 
διαδρόμων δεν θα πρέπει να δημιουργεί 
επιπλέον διοικητική επιβάρυνση ή κόστος.

(66) Οι ευρωπαϊκοί διάδρομοι 
μεταφορών θα πρέπει να βοηθούν στην 
ανάπτυξη της υποδομής του διευρωπαϊκού 
δικτύου μεταφορών με τρόπο που να 
αντιμετωπίζονται τα σημεία συμφόρησης, 
να εξασφαλίζονται οι διασυνοριακές 
συνδέσεις και να βελτιώνεται η απόδοση 
και η βιωσιμότητα. Θα πρέπει να 
συμβάλλουν στη συνοχή με την βελτίωση 
της εδαφικής συνεργασίας χάρη σε μια 
προσέγγιση «εκ των κάτω προς τα άνω» 
που λαμβάνει υπόψη τις ανάγκες των 
τοπικών κοινοτήτων, των τοπικών και 
περιφερειακών αρχών. Θα πρέπει να 
ανταποκρίνονται επίσης σε ευρύτερους 
στόχους της πολιτικής μεταφορών και να 
διευκολύνουν τη διαλειτουργικότητα, την 
ενοποίηση διαφορετικών τρόπων 
μεταφοράς και τις πολυτροπικές 
μεταφορές και παράλληλα να 
διαφυλάσσουν την γεωγραφική 
προσέγγιση. Η προσέγγιση ανά διάδρομο 
θα πρέπει να είναι διαφανής και σαφής και 
η διαχείριση των εν λόγω διαδρόμων δεν 
θα πρέπει να δημιουργεί επιπλέον 
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διοικητική επιβάρυνση ή κόστος. Ωστόσο, 
είναι σημαντικό να τονιστεί η σημασία 
της εξασφάλισης πρόσθετων 
χρηματοδοτικών πόρων από το πολυετές 
δημοσιονομικό πλαίσιο, δεδομένου ότι οι 
πόροι που διατίθενται στο πλαίσιο του 
μηχανισμού «Συνδέοντας την Ευρώπη» 
για την ολοκλήρωση του κεντρικού και 
του εκτεταμένου δικτύου δεν επαρκούν. 
Αυτό είναι επίσης αναγκαίο λόγω της 
οικονομικής επιβάρυνσης που ήδη 
επωμίζονται οι κρατικές, τοπικές και 
περιφερειακές αρχές για τη συντήρηση 
και την ανάπτυξη του δικτύου.

Τροπολογία 40

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 67 α (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(67 α) Προς τον σκοπό αυτής της 
συντονισμένης προσέγγισης και ελλείψει 
βιώσιμων εφοδιαστικών και 
εναλλακτικών τρόπων μεταφοράς, η 
Επιτροπή θα πρέπει να αποθαρρύνει τα 
κράτη μέλη από τη δημιουργία 
μονομερών διασυνοριακών φραγμών 
οποιουδήποτε είδους κατά μήκος του 
δικτύου και δη στους κεντρικούς 
κόμβους, ώστε να αποφευχθεί η 
παρεμπόδιση της διασυνοριακής 
διέλευσης.

Αιτιολόγηση

Για να διασφαλιστεί η ακεραιότητα της εσωτερικής αγοράς, λαμβανομένου υπόψη του 
στρατηγικού ρόλου των εμπορευματικών και επιβατικών μεταφορών και της εφοδιαστικής ως 
αναντικατάστατου μοχλού για τη στήριξη του εγχώριου εφοδιασμού και την ελεύθερη 
κυκλοφορία αγαθών κατά μήκος της ΕΕ, είναι σημαντικό να αποθαρρυνθούν τα μονομερή 
μέτρα περιορισμού της κυκλοφορίας και είναι αναγκαία η ενίσχυση των μέσων διακυβέρνησης 
του ΔΕΔ-Μ, ώστε να αποφευχθεί η παρεμπόδιση της διέλευσης των συνόρων στους βασικούς 
κόμβους και να διασφαλιστεί η συντονισμένη ενεργοποίηση και διαχείριση εναλλακτικών 
σιδηροδρομικών ή οδικών διαδρομών.
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Τροπολογία 41

Πρόταση κανονισμού
Aιτιολογική σκέψη 73

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(73) Για την επίτευξη των στόχων του 
διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών, ιδίως 
όσον αφορά την απαλλαγή από τις 
ανθρακούχες εκπομπές και την 
ψηφιοποίηση του συστήματος μεταφορών 
της Ένωσης απαιτείται ένα ανθεκτικό 
κανονιστικό πλαίσιο. Τα κράτη μέλη θα 
πρέπει να εφαρμόσουν φιλόδοξες 
μεταρρυθμίσεις για να αντιμετωπίσουν τις 
προκλήσεις των βιώσιμων μεταφορών, 
όπως προσδιορίζονται στο ευρωπαϊκό 
εξάμηνο. Ο μηχανισμός ανάκαμψης και 
ανθεκτικότητας υποστηρίζει 
μεταρρυθμίσεις και επενδύσεις με σκοπό 
να καταστούν οι μεταφορές πιο βιώσιμες, 
να μειωθούν οι εκπομπές και να βελτιωθεί 
η ασφάλεια και η απόδοση. Τα σχετικά 
μέτρα περιλαμβάνονται στα εγκεκριμένα 
σχέδια ανάκαμψης και ανθεκτικότητας.

(73) Για την επίτευξη των στόχων του 
διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών, ιδίως 
όσον αφορά την απαλλαγή από τις 
ανθρακούχες εκπομπές και την 
ψηφιοποίηση του συστήματος μεταφορών 
της Ένωσης απαιτείται ένα ανθεκτικό 
κανονιστικό πλαίσιο. Τα κράτη μέλη θα 
πρέπει να εφαρμόσουν φιλόδοξες 
μεταρρυθμίσεις για να αντιμετωπίσουν τις 
προκλήσεις των βιώσιμων μεταφορών, 
όπως προσδιορίζονται στο ευρωπαϊκό 
εξάμηνο. Ο μηχανισμός ανάκαμψης και 
ανθεκτικότητας υποστηρίζει 
μεταρρυθμίσεις και επενδύσεις με σκοπό 
να καταστούν οι μεταφορές πιο βιώσιμες, 
να μειωθούν οι εκπομπές και να βελτιωθεί 
η ασφάλεια και η απόδοση. Χρειάζονται 
χρηματοδοτικά και μη χρηματοδοτικά 
μέσα στήριξης, όπως ένας ειδικός 
προϋπολογισμός στο πλαίσιο του 
μηχανισμού «Συνδέοντας την Ευρώπη» 
για τη στήριξη των τοπικών και των 
περιφερειακών αρχών ώστε να 
ανταποκριθούν στις νέες απαιτήσεις που 
ισχύουν για τους αστικούς κόμβους. Τα 
σχετικά μέτρα περιλαμβάνονται στα 
εγκεκριμένα σχέδια ανάκαμψης και 
ανθεκτικότητας.

Τροπολογία 42

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 3 – παράγραφος 1 – στοιχείο στ

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

στ) «αστικός κόμβος»: αστική περιοχή 
όπου τα στοιχεία της υποδομής μεταφορών 
του διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών, 
όπως λιμένες, περιλαμβανομένων 
επιβατικών τερματικών σταθμών, 

στ) «αστικός κόμβος»: αστική περιοχή 
όπου τα στοιχεία της υποδομής μεταφορών 
του διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών, 
όπως λιμένες, περιλαμβανομένων 
επιβατικών τερματικών σταθμών, 
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αερολιμένες, σιδηροδρομικοί σταθμοί, 
τερματικοί σταθμοί λεωφορείων, 
πλατφόρμες και εγκαταστάσεις 
εφοδιαστικής και εμπορευματικοί 
τερματικοί σταθμοί, που βρίσκονται μέσα 
στο πολεοδομικό συγκρότημα και γύρω 
από αυτό συνδέονται με άλλα στοιχεία της 
υποδομής αυτής και με την υποδομή 
περιφερειακής και τοπικής κυκλοφορίας·

αερολιμένες, σιδηροδρομικοί σταθμοί, 
τερματικοί σταθμοί λεωφορείων, 
πλατφόρμες και εγκαταστάσεις 
εφοδιαστικής και εμπορευματικοί 
τερματικοί σταθμοί, που βρίσκονται μέσα 
στο πολεοδομικό συγκρότημα, 
συμπεριλαμβανομένων των λειτουργικών 
αστικών περιοχών, και γύρω από αυτό 
συνδέονται με άλλα στοιχεία της υποδομής 
αυτής και με την υποδομή περιφερειακής 
και τοπικής κυκλοφορίας·

Τροπολογία 43

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 3 – εδάφιο 1 – στοιχείο ζ

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

ζ) «απομονωμένο δίκτυο»: 
σιδηροδρομικό δίκτυο κράτους μέλους ή 
τμήμα αυτού, με εύρος τροχιάς που 
διαφέρει από το ευρωπαϊκό τυποποιημένο 
ονομαστικό εύρος τροχιάς (1 435 mm), για 
το οποίο ορισμένες μείζονος σημασίας 
επενδύσεις υποδομών δεν μπορούν να 
αιτιολογηθούν με όρους οικονομικής 
αποδοτικότητας λαμβανομένων υπόψη 
των ιδιαιτεροτήτων αυτού του δικτύου, 
που οφείλονται στη γεωγραφική του 
απόσταση ή την περιφερειακή του θέση·

ζ) «απομονωμένο δίκτυο»: 
σιδηροδρομικό δίκτυο κράτους μέλους ή 
τμήμα αυτού, με εύρος τροχιάς που 
διαφέρει από το ευρωπαϊκό τυποποιημένο 
ονομαστικό εύρος τροχιάς (1 435 mm), για 
το οποίο ορισμένες μείζονος σημασίας 
επενδύσεις υποδομών δεν μπορούν να 
αιτιολογηθούν εκτός και αν έχουν 
γνώμονα τη σύγκλιση προς ένα 
ευρωπαϊκό πρότυπο·

Τροπολογία 44

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 4 – παράγραφος 2 – εισαγωγικό μέρος

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

2. Το διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών 
ενισχύει την οικονομική, κοινωνική και 
εδαφική συνοχή της Ένωσης και 
συμβάλλει στη δημιουργία ενός ενιαίου 
ευρωπαϊκού χώρου μεταφορών, ο οποίος 
είναι βιώσιμος, αποτελεσματικός και 
ανθεκτικός, αυξάνει τα οφέλη για τους 
χρήστες του και στηρίζει τη χωρίς 

2. Το διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών 
ενισχύει την οικονομική, κοινωνική και 
εδαφική συνοχή της Ένωσης και 
συμβάλλει στη δημιουργία ενός ενιαίου 
ευρωπαϊκού χώρου μεταφορών, ο οποίος 
είναι βιώσιμος, αποτελεσματικός και 
ανθεκτικός, αυξάνει τα οφέλη για τους 
χρήστες του και στηρίζει τη χωρίς 
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αποκλεισμούς ανάπτυξη. Το διευρωπαϊκό 
δίκτυο μεταφορών καταδεικνύει την 
ευρωπαϊκή προστιθέμενη αξία 
συμβάλλοντας στους στόχους που 
καθορίζονται στις ακόλουθες τέσσερις 
κατηγορίες:

αποκλεισμούς ανάπτυξη και καθιστά 
δυνατή την εκτεταμένη συνδεσιμότητα 
τόσο σε διακρατικό όσο και σε τοπικό και 
περιφερειακό επίπεδο. Το διευρωπαϊκό 
δίκτυο μεταφορών καταδεικνύει την 
ευρωπαϊκή προστιθέμενη αξία 
συμβάλλοντας στους στόχους που 
καθορίζονται στις ακόλουθες τέσσερις 
κατηγορίες:

Τροπολογία 45

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 4 – παράγραφος 2 – στοιχείο α – σημείο ii

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

ii) την εξασφάλιση της ευρύτερης 
χρήσης πιο βιώσιμων τρόπων μεταφοράς, 
μεταξύ άλλων μέσω της περαιτέρω 
ανάπτυξης ενός δικτύου σιδηροδρομικών 
επιβατικών μεταφορών μεγάλων 
αποστάσεων υψηλής ταχύτητας και ενός 
πλήρως διαλειτουργικού δικτύου 
σιδηροδρομικών εμπορευματικών 
μεταφορών, ενός αξιόπιστου δικτύου 
εσωτερικών πλωτών οδών και θαλάσσιων 
μεταφορών μικρών αποστάσεων σε 
ολόκληρη την Ένωση·

ii) την εξασφάλιση της ευρύτερης 
χρήσης πιο βιώσιμων τρόπων μεταφοράς, 
μεταξύ άλλων μέσω της περαιτέρω 
ανάπτυξης ενός δικτύου σιδηροδρομικών 
επιβατικών μεταφορών μεγάλων 
αποστάσεων υψηλής ταχύτητας και ενός 
πλήρως διαλειτουργικού δικτύου 
σιδηροδρομικών εμπορευματικών 
μεταφορών, ενός αξιόπιστου δικτύου 
εσωτερικών πλωτών οδών, 
συμπεριλαμβανομένων των λιμνών, και 
θαλάσσιων μεταφορών μικρών 
αποστάσεων σε ολόκληρη την Ένωση·

Τροπολογία 46

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 4 – παράγραφος 2 – στοιχείο β – σημείο i

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

i) την προσβασιμότητα και τη 
συνδεσιμότητα όλων των περιφερειών της 
Ένωσης, συμπεριλαμβανομένων των 
εξόχως απόκεντρων περιοχών και των 
άλλων απομακρυσμένων, νησιωτικών, 
περιφερειακών και ορεινών περιοχών 
καθώς και των αραιοκατοικημένων 
περιοχών·

i) τη βελτιωμένη προσβασιμότητα 
και τη συνδεσιμότητα όλων των 
περιφερειών της Ένωσης, 
συμπεριλαμβανομένων των εξόχως 
απόκεντρων περιοχών και των άλλων 
απομακρυσμένων, νησιωτικών, 
περιφερειακών και ορεινών περιοχών 
καθώς και των αραιοκατοικημένων 
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περιοχών·

Τροπολογία 47

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 4 – παράγραφος 2 – στοιχείο β – σημείο ii

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

ii) τη μείωση του χάσματος μεταξύ 
κρατών μελών όσον αφορά την ποιότητα 
της υποδομής·

ii) τη μείωση του χάσματος μεταξύ 
κρατών μελών όσον αφορά την ποιότητα 
της υποδομής, ιδίως μεταξύ αστικών, 
βιομηχανικών περιοχών, εξόχως 
απόκεντρων περιοχών, παραμεθόριων 
περιοχών της Ένωσης και άλλων 
απομακρυσμένων, αγροτικών, ορεινών 
και νησιωτικών περιοχών, καθώς και 
αραιοκατοικημένων περιοχών·

Τροπολογία 48

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 4 – παράγραφος 2 – στοιχείο β – σημείο iii

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(iii) τόσο για την επιβατική όσο και για 
την εμπορευματική κυκλοφορία, 
αποτελεσματικό συντονισμό και 
διασύνδεση μεταξύ των υποδομών 
κυκλοφορίας μεγάλων αποστάσεων, 
αφενός, και περιφερειακής και τοπικής 
κυκλοφορίας και υπηρεσιών μεταφορών σε 
αστικούς κόμβους, αφετέρου·

(iii) τόσο για την επιβατική όσο και για 
την εμπορευματική κυκλοφορία, 
αποτελεσματικό συντονισμό και 
διασύνδεση μεταξύ των υποδομών 
κυκλοφορίας μεγάλων αποστάσεων, 
αφενός, και περιφερειακής και τοπικής 
κυκλοφορίας και υπηρεσιών μεταφορών σε 
αστικούς κόμβους και σε ηπειρωτικές, 
παράκτιες και ορεινές περιοχές, 
αφετέρου·

Τροπολογία 49

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 4 – παράγραφος 2 – στοιχείο β – σημείο iv α (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

iv α) τη βελτίωση της συνδεσιμότητας 
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μεταξύ κρατών μελών και με γειτονικές 
τρίτες χώρες, ιδίως με χώρες 
διαμετακόμισης, με την ενίσχυση και την 
ολοκλήρωση των διασυνοριακών 
τμημάτων που είναι αναγκαία για την 
πλήρη λειτουργικότητα των μεγάλων 
αποστάσεων των διαδρόμων του 
κεντρικού δικτύου·

Τροπολογία 50

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 4 – παράγραφος 2 – στοιχείο γ – σημείο iii

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(iii) τη διαλειτουργικότητα των 
εθνικών, περιφερειακών και τοπικών 
δικτύων μεταφορών·

(iii) τη διατροπικότητα και τη 
διαλειτουργικότητα των εθνικών, 
περιφερειακών και τοπικών δικτύων 
μεταφορών·

Τροπολογία 51

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 4 – παράγραφος 2 – στοιχείο δ – σημείο ii

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

ii) τη διασφάλιση ασφαλών, σίγουρων 
και υψηλών προτύπων ποιότητας 
μεταφορών, μεταξύ άλλων ποιοτικών 
υπηρεσιών προς τους χρήστες, για επιβάτες 
και εμπορεύματα·

ii) τη διασφάλιση ασφαλών, σίγουρων 
και υψηλών προτύπων ποιότητας 
μεταφορών, μεταξύ άλλων ποιοτικών 
υπηρεσιών προς τους χρήστες, για επιβάτες 
και εμπορεύματα και της ποιότητας και 
συντήρησης του δικτύου, ιδίως σε 
περιφερειακό και τοπικό επίπεδο· 

Τροπολογία 52

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 4 – παράγραφος 2 – στοιχείο δ – σημείο vi α (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

vi α) τη διασφάλιση επαρκών 
υποδομών για την πρόσβαση σε 
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διασυνοριακά τμήματα·

Τροπολογία 53

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 4 – παράγραφος 2 – στοιχείο δ – σημείο vi β (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

vi β) την εξασφάλιση καλύτερης 
συνδεσιμότητας ως προς τις μεταφορές 
εμπορευμάτων μεταξύ απομονωμένων 
τόπων παραγωγής και 
πυκνοκατοικημένων περιοχών 
προκειμένου να ενθαρρυνθεί μια 
αποτελεσματική διοικητική υποστήριξη 
και να μειωθούν οι χρόνοι μεταφορών και 
διανομής·

Τροπολογία 54

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 5 – παράγραφος 1 – στοιχείο β

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

β) τη βελτιστοποίηση της ενοποίησης 
και της διασύνδεσης των υποδομών·

β) τη βελτιστοποίηση της ενοποίησης 
και της διασύνδεσης των υποδομών, τόσο 
σε ενωσιακό επίπεδο, όσο και με τρίτες 
χώρες, καθώς και για τις διασυνοριακές 
συνδέσεις και για τις συνδέσεις 
διέλευσης·

Τροπολογία 55

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 5 – παράγραφος 1 – στοιχείο β α (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

β α) τη δημιουργία ασφαλών και 
φυλασσόμενων χώρων στάθμευσης και 
τη παροχή ολοκληρωμένων υπηρεσιών 
για οδηγούς και ταξιδιώτες·
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Τροπολογία 56

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 6 – παράγραφος 2

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

2. Το εκτεταμένο δίκτυο απαρτίζεται 
από όλες τις υπάρχουσες και τις 
προγραμματιζόμενες υποδομές του 
διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών, καθώς 
και από μέτρα προώθησης της αποδοτικής 
και κοινωνικά και περιβαλλοντικά 
βιώσιμης χρήσης αυτών των υποδομών.

2. Το εκτεταμένο δίκτυο απαρτίζεται 
από όλες τις υπάρχουσες και τις 
προγραμματιζόμενες υποδομές του 
διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών, καθώς 
και από μέτρα προώθησης της αποδοτικής 
και βιώσιμης χρήσης αυτών των υποδομών 
από τη σκοπιά της συνοχής, της 
οικονομικότητας, της κοινωνίας και του 
περιβάλλοντος.

Τροπολογία 57

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 6 – παράγραφος 3

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

3. Το κεντρικό δίκτυο και το 
εκτεταμένο κεντρικό δίκτυο απαρτίζονται 
από τα τμήματα του διευρωπαϊκού δικτύου 
μεταφορών που αναπτύσσονται κατά 
προτεραιότητα για την επίτευξη των 
στόχων ανάπτυξης του διευρωπαϊκού 
δικτύου μεταφορών.

3. Το κεντρικό δίκτυο και το 
εκτεταμένο κεντρικό δίκτυο απαρτίζονται 
από τα τμήματα του διευρωπαϊκού δικτύου 
μεταφορών που αναπτύσσονται κατά 
προτεραιότητα για την επίτευξη των 
στόχων ανάπτυξης του διευρωπαϊκού 
δικτύου μεταφορών. Τα κράτη μέλη 
μεριμνούν για τη διασύνδεση κεντρικών 
και εκτεταμένων δικτύων με εθνικά, 
περιφερειακά δίκτυα και τοπικής 
κινητικότητας κινητικότητας.

Τροπολογία 58

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 8 – παράγραφος 3

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

3. Ένα έργο κοινού ενδιαφέροντος 
περιλαμβάνει ολόκληρο τον κύκλο 
υλοποίησης, στον οποίο 
συμπεριλαμβάνονται μελέτες 

3. Ένα έργο κοινού ενδιαφέροντος 
περιλαμβάνει ολόκληρο τον κύκλο 
υλοποίησης, στον οποίο 
συμπεριλαμβάνονται μελέτες 
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σκοπιμότητας και διαδικασίες 
αδειοδότησης, η κατασκευή, η λειτουργία 
και η αξιολόγηση.

σκοπιμότητας και διαδικασίες 
αδειοδότησης, η κατασκευή, η λειτουργία, 
η συντήρηση, η επιτήρηση και η 
αξιολόγηση.

Τροπολογία 59

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 8 – παράγραφος 5

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

5. Η Επιτροπή μπορεί να απαιτήσει 
από τα κράτη μέλη, μέσω εκτελεστικής 
πράξης, να συστήσουν ενιαία οντότητα για 
την κατασκευή και τη διαχείριση 
διασυνοριακών έργων υποδομών κοινού 
ενδιαφέροντος. Ο οικείος Ευρωπαίος 
Συντονιστής συμμετέχει στο διοικητικό ή 
εποπτικό συμβούλιο ή και στα δύο αυτά 
σώματα της εν λόγω ενιαίας οντότητας με 
την ιδιότητα του παρατηρητή.

5. Η Επιτροπή μπορεί να απαιτήσει 
από τα κράτη μέλη, μέσω εκτελεστικής 
πράξης, να συστήσουν ενιαία οντότητα για 
την κατασκευή, τη διαχείριση και τη 
συντήρηση διασυνοριακών έργων 
υποδομών κοινού ενδιαφέροντος. Ο 
οικείος Ευρωπαίος Συντονιστής 
συμμετέχει στο διοικητικό ή εποπτικό 
συμβούλιο ή και στα δύο αυτά σώματα της 
εν λόγω ενιαίας οντότητας με την ιδιότητα 
του παρατηρητή.

Τροπολογία 60

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 9 – παράγραφος 1 – στοιχείο β α (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

β α) ολοκλήρωση των υποδομών για 
την πρόσβαση σε διασυνοριακά τμήματα, 
συμπεριλαμβανομένων των βοηθητικών 
έργων και της υποστήριξης της 
συνδεσιμότητας με τρίτες χώρες·

Τροπολογία 61

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 9 – παράγραφος 1 – στοιχείο στ

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

στ) τη διευκόλυνση των εσωτερικών στ) τη διευκόλυνση των εσωτερικών 
πλωτών μεταφορών με τρίτες χώρες, και 



PE736.359v02-00 38/59 AD\1268190EL.docx

EL

πλωτών μεταφορών με τρίτες χώρες· ιδίως, κατά περίπτωση, των λιμναίων 
μεταφορών σε παραμεθόριες περιοχές·

Τροπολογία 62

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 12 – παράγραφος 1 – στοιχείο β α (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

β α) να διασφαλίσει ότι η αρχή της 
εδαφικής συνέχειας εφαρμόζεται 
αποτελεσματικά στα νησιά και ότι το 
χάσμα συνδεσιμότητας γεφυρώνεται 
μέσω της αυξημένης διαθεσιμότητας 
υπηρεσιών και συνδέσεων και 
κατάλληλων μέτρων προς όφελος τόσο 
των κατοίκων όσο και των τουριστών·

Τροπολογία 63

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 12 – παράγραφος 1 – στοιχείο γ

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

γ) την εξασφάλιση βέλτιστης 
ενοποίησης των τρόπων μεταφοράς και 
διαλειτουργικότητας μεταξύ των τρόπων 
μεταφοράς·

γ) την εξασφάλιση βέλτιστης 
ενοποίησης των τρόπων μεταφοράς και 
διαλειτουργικότητας μεταξύ των τρόπων 
μεταφοράς ιδίως μεταξύ αστικών και 
πυκνοκατοικημένων περιοχών, περιοχών 
οικονομικού και περιφερειακού 
ενδιαφέροντος, παράκτιων, νησιωτικών 
και ορεινών περιοχών·

Τροπολογία 64

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 12 – παράγραφος 1 – στοιχείο δ

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

δ) τη γεφύρωση των ελλειπόντων 
κρίκων και την εξάλειψη των σημείων 
συμφόρησης, ιδίως σε διασυνοριακά 

δ) τη γεφύρωση των ελλειπόντων 
κρίκων και την εξάλειψη των σημείων 
συμφόρησης και τη συμπλήρωση της 
υποδομής πρόσβασης, ιδίως σε 
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τμήματα· διασυνοριακά τμήματα·

Τροπολογία 65

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 12 – παράγραφος 1 – στοιχείο ζ

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

ζ) τη διατήρηση των υφιστάμενων 
υποδομών σε λειτουργία και τη βελτίωση ή 
τη διατήρηση της ποιότητάς τους όσον 
αφορά την ασφάλεια, την προστασία, την 
αποδοτικότητα του συστήματος 
μεταφορών και των μεταφορών, την 
ανθεκτικότητα στην κλιματική αλλαγή και 
σε καταστροφές, τις περιβαλλοντικές 
επιδόσεις και τη συνέχεια των ροών 
κυκλοφορίας·

ζ) τη διατήρηση των υφιστάμενων 
υποδομών σε λειτουργία και τη βελτίωση ή 
τη διατήρηση της ποιότητάς τους όσον 
αφορά την ασφάλεια, την προστασία, την 
αποδοτικότητα του συστήματος 
μεταφορών και των μεταφορών, τους 
ασφαλείς και φυλασσόμενους χώρους 
στάθμευσης, την ανθεκτικότητα στην 
κλιματική αλλαγή και σε καταστροφές, τις 
περιβαλλοντικές επιδόσεις και τη συνέχεια 
των ροών κυκλοφορίας·

Τροπολογία 66

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 12 – παράγραφος 2 – στοιχείο α

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

α) τη συμβολή στη μείωση των 
εκπομπών από τις μεταφορές και στην 
αύξηση της ενεργειακής ασφάλειας μέσω 
της προώθησης της χρήσης οχημάτων και 
σκαφών μηδενικών εκπομπών καθώς και 
ανανεώσιμων καυσίμων και καυσίμων 
χαμηλών εκπομπών άνθρακα, μέσω της 
ανάπτυξης των αντίστοιχων υποδομών 
εναλλακτικών καυσίμων·

α) τη συμβολή στη μείωση των 
εκπομπών από τις μεταφορές και στην 
αύξηση της ενεργειακής ασφάλειας μέσω 
της προώθησης της χρήσης οχημάτων και 
σκαφών μηδενικών εκπομπών καθώς και 
ανανεώσιμων καυσίμων και καυσίμων 
χαμηλών εκπομπών άνθρακα, μέσω της 
ανάπτυξης των αντίστοιχων υποδομών 
εναλλακτικών, ανανεώσιμων και 
προηγμένων καυσίμων·

Τροπολογία 67

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 12 – παράγραφος 2 – στοιχείο α α (νέο)
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Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

α α) να εξασφαλίσουν οφέλη για τους 
πολίτες και τις επιχειρήσεις, παρέχοντάς 
τους τη δυνατότητα να έχουν 
συνδεσιμότητα λειτουργική για την 
παραγωγή και την ανάπτυξη, καθώς και 
για τη δημιουργία θέσεων εργασίας, ιδίως 
σε περιοχές που αντιμετωπίζουν 
μεγαλύτερες δυσκολίες πρόσβασης και 
σύνδεσης και, ως εκ τούτου, βρίσκονται 
σε ιδιαίτερα μειονεκτική θέση όσον 
αφορά την πρόσβαση στην εσωτερική 
αγορά και την ανταγωνιστικότητα·

Τροπολογία 68

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 12 – παράγραφος 2 – στοιχείο β

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

β) τον μετριασμό της έκθεσης των 
αστικών περιοχών στις αρνητικές 
επιπτώσεις της διερχόμενης 
σιδηροδρομικής και οδικής κυκλοφορίας·

β) τον μετριασμό της έκθεσης των 
πόλεων και των λειτουργικών αστικών 
περιοχών στις αρνητικές επιπτώσεις της 
διερχόμενης σιδηροδρομικής και οδικής 
κυκλοφορίας·

Τροπολογία 69

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 12 – παράγραφος 2 – στοιχείο δ α (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

δ α) τη βελτίωση της οικονομικής, 
κοινωνικής και εδαφικής συνοχής, ιδίως 
με την προώθηση της συνδεσιμότητας με 
αραιοκατοικημένες, απομακρυσμένες, 
αγροτικές, νησιωτικές, ορεινές και 
εξόχως απόκεντρες περιοχές·

Τροπολογία 70

Πρόταση κανονισμού
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Άρθρο 13 – παράγραφος 1 – στοιχείο δ

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

δ) την ανάπτυξη ασφαλούς και 
προστατευμένου οδικού δικτύου, με 
επαρκείς υποδομές εναλλακτικών 
καυσίμων·

δ) την ανάπτυξη ασφαλούς και 
προστατευμένου οδικού δικτύου, με 
επαρκείς ασφαλείς και φυλασσόμενους 
χώρους στάθμευσης και υποδομές 
εναλλακτικών καυσίμων·

Τροπολογία 71

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 13 – παράγραφος 1 – στοιχείο ζ α (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

ζ α) την ολοκλήρωση των υποδομών 
ΤΠΕ και δη της ηλεκτρονικής έκδοσης 
εισιτηρίων, και της κινητικότητας ως 
υπηρεσίας σε όλους τους τρόπους 
μεταφοράς με τη χρήση κεντρικού 
δικτύου, εκτεταμένου κεντρικού δικτύου 
και εκτεταμένου δικτύου και των 
συνδέσεων αυτών με εθνικά, 
περιφερειακά και τοπικά δίκτυα·

Τροπολογία 72

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 15 – παράγραφος 2 – στοιχείο β

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

β) προβλέπει ονομαστικό εύρος 
τροχιάς για νέες σιδηροδρομικές γραμμές 
1 435 mm, εκτός από περιπτώσεις όπου η 
νέα γραμμή είναι επέκταση σε δίκτυο, το 
εύρος τροχιάς του οποίου είναι 
διαφορετικό και δεν έχει επαφή με τις 
κύριες σιδηροδρομικές γραμμές στην 
Ένωση·

β) προβλέπει ονομαστικό εύρος 
τροχιάς για νέες σιδηροδρομικές γραμμές 
1.435 mm·
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Τροπολογία 73

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 15 – παράγραφος 3 – στοιχείο β

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

β) κατόπιν αίτησης κράτους μέλους, 
σε δεόντως αιτιολογημένες περιπτώσεις, η 
Επιτροπή μπορεί να χορηγεί με 
εκτελεστικές πράξεις άλλες εξαιρέσεις 
όσον αφορά τις απαιτήσεις που 
αναφέρονται στην παράγραφο 2. 
Οποιαδήποτε αίτηση εξαίρεσης βασίζεται 
σε ανάλυση κοινωνικοοικονομικού 
κόστους-οφέλους και σε εκτίμηση των 
επιπτώσεων στη διαλειτουργικότητα. Οι 
εξαιρέσεις πληρούν τις απαιτήσεις της 
οδηγίας (ΕΕ) 2016/797 του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου58, είναι 
συντονισμένες και έχουν συμφωνηθεί με 
το/τα γειτονικό/-ά κράτος/-η μέλος/-η, 
κατά περίπτωση.

β) κατόπιν αίτησης κράτους μέλους, 
σε δεόντως αιτιολογημένες περιπτώσεις, η 
Επιτροπή μπορεί να χορηγεί με 
εκτελεστικές πράξεις άλλες εξαιρέσεις 
όσον αφορά τις απαιτήσεις που 
αναφέρονται στην παράγραφο 2. 
Οποιαδήποτε αίτηση εξαίρεσης βασίζεται 
σε ανάλυση κοινωνικοοικονομικού 
κόστους-οφέλους και σε εκτίμηση των 
επιπτώσεων στη διαλειτουργικότητα και 
της χρήσης καινοτόμων τεχνολογιών 
όπως το υδρογόνο. Οι εξαιρέσεις πληρούν 
τις απαιτήσεις της οδηγίας (ΕΕ) 2016/797 
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου58, είναι συντονισμένες και 
έχουν συμφωνηθεί με το/τα γειτονικό/-ά 
κράτος/-η μέλος/-η, κατά περίπτωση.

__________________ __________________
58 Οδηγία (ΕΕ) 2016/797 του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου, της 
11ης Μαΐου 2016, σχετικά με τη 
διαλειτουργικότητα του σιδηροδρομικού 
συστήματος της Ευρωπαϊκής Ένωσης 
(ΕΕ L 138 της 26.5.2016, σ. 44).

58 Οδηγία (ΕΕ) 2016/797 του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου, της 
11ης Μαΐου 2016, σχετικά με τη 
διαλειτουργικότητα του σιδηροδρομικού 
συστήματος της Ευρωπαϊκής Ένωσης 
(ΕΕ L 138 της 26.5.2016, σ. 44).

Τροπολογία 74

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 22 – παράγραφος 3 – στοιχείο α – δεύτερο εδάφιο

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

Κατά τον καθορισμό της στάθμης 
αναφοράς των υδάτων, η Επιτροπή 
λαμβάνει υπόψη τις απαιτήσεις που 
καθορίζονται στις διεθνείς συμβάσεις και 
στις συμφωνίες που συνάπτονται με τα 
κράτη μέλη·

Κατά τον καθορισμό της στάθμης 
αναφοράς των υδάτων, η Επιτροπή 
λαμβάνει υπόψη τις απαιτήσεις που 
καθορίζονται στις διεθνείς συμβάσεις και 
στις συμφωνίες που συνάπτονται μεταξύ 
κρατών μελών και σχετικών 
ενδιαφερόμενων μερών.
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Τροπολογία 75

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 23 – παράγραφος 1 – στοιχείο γ

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

γ) προώθηση βιώσιμων, ασφαλών και 
προστατευμένων μεταφορών εσωτερικής 
ναυσιπλοΐας, μεταξύ άλλων στους 
αστικούς κόμβους·

γ) προώθηση βιώσιμων, ασφαλών, 
πολυτροπικών και προστατευμένων 
μεταφορών εσωτερικής ναυσιπλοΐας, 
μεταξύ άλλων στους αστικούς κόμβους·

Τροπολογία 76

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 23 – παράγραφος 1 – στοιχείο ε

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

ε) προώθηση και ανάπτυξη μέτρων 
για τη βελτίωση των περιβαλλοντικών 
επιδόσεων των μεταφορών εσωτερικής 
ναυσιπλοΐας και των υποδομών 
μεταφορών, συμπεριλαμβανομένων των 
πλοίων μηδενικών και χαμηλών 
εκπομπών και μέτρων για τον μετριασμό 
των επιπτώσεων στα υδατικά συστήματα 
και την βιοποικιλότητα που εξαρτάται από 
τα ύδατα, σύμφωνα με τις ισχύουσες 
απαιτήσεις βάσει της ενωσιακής 
νομοθεσίας ή συναφών διεθνών 
συμφωνιών.

ε) προώθηση και ανάπτυξη μέτρων 
για τη βελτίωση των περιβαλλοντικών 
επιδόσεων των μεταφορών εσωτερικής 
ναυσιπλοΐας και των υποδομών 
μεταφορών, συμπεριλαμβανομένων των 
πλοίων που χρησιμοποιούν εναλλακτικά, 
ανανεώσιμα και προηγμένα καύσιμα και 
μέτρων για τον μετριασμό των επιπτώσεων 
στα υδατικά συστήματα και την 
βιοποικιλότητα που εξαρτάται από τα 
ύδατα, σύμφωνα με τις ισχύουσες 
απαιτήσεις βάσει της ενωσιακής 
νομοθεσίας ή συναφών διεθνών 
συμφωνιών.

Τροπολογία 77

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 27 – παράγραφος 1 – στοιχείο β

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

β) κατασκευή ή αναβάθμιση βασικών 
λιμενικών υποδομών όπως εσωτερικές 
λεκάνες, κρηπιδότοιχοι, θέσεις 
προσόρμισης, μόλοι, αποβάθρες, 
φράγματα, επιχώσεις και εγγειοβελτιωτικά 
έργα·

β) κατασκευή, συντήρηση ή 
αναβάθμιση βασικών λιμενικών υποδομών 
όπως εσωτερικές λεκάνες, κρηπιδότοιχοι, 
θέσεις προσόρμισης, μόλοι, αποβάθρες, 
φράγματα, επιχώσεις και εγγειοβελτιωτικά 
έργα·
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Τροπολογία 78

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 27 – παράγραφος 1 – στοιχείο β α (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

β α) επέκταση της επιχειρησιακής 
ικανότητας εντός και εκτός λιμενικής 
ζώνης σε στενή σύνδεση με την 
προστασία του περιβάλλοντος και τις 
νομικές προϋποθέσεις για νέες 
κατασκευές·

Τροπολογία 79

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 29 – παράγραφος 1 – στοιχείο γ

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

γ) οι οδοί σχεδιάζονται, 
κατασκευάζονται ή αναβαθμίζονται και 
συντηρούνται με το υψηλότερο επίπεδο 
προστασίας του περιβάλλοντος, μεταξύ 
άλλων, κατά περίπτωση, μέσω 
οδοστρωμάτων χαμηλού θορύβου και της 
συλλογής, επεξεργασίας και 
απελευθέρωσης της απορροής υδάτων·

γ) οι οδοί σχεδιάζονται, 
κατασκευάζονται ή αναβαθμίζονται και 
συντηρούνται με τα πλέον αποδοτικά ως 
προς τη χρήση των πόρων, φιλικά προς 
το περιβάλλον και ανθεκτικά στην 
κλιματική αλλαγή υλικά, μεταξύ άλλων, 
κατά περίπτωση, μέσω οδοστρωμάτων 
χαμηλού θορύβου και της συλλογής, 
επεξεργασίας και απελευθέρωσης της 
απορροής υδάτων·

Τροπολογία 80

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 31 – παράγραφος 1 – στοιχείο γ

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

γ) εισαγωγή καινοτόμων τεχνολογιών 
για τη βελτίωση του ελέγχου της 
συμμόρφωσης με το νομικό πλαίσιο της 
Ένωσης για τις οδικές μεταφορές, 
συμπεριλαμβανομένων των έξυπνων και 
αυτοματοποιημένων εργαλείων εφαρμογής 

γ) εισαγωγή καινοτόμων τεχνολογιών 
για τη βελτίωση του ελέγχου της 
συμμόρφωσης με το νομικό πλαίσιο της 
Ένωσης για τις οδικές μεταφορές, 
συμπεριλαμβανομένων των έξυπνων και 
αυτοματοποιημένων εργαλείων εφαρμογής 
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της νομοθεσίας και των υποδομών 
επικοινωνιών 5G·

της νομοθεσίας, των υποδομών 
επικοινωνιών 5G και του διαδικτύου των 
αντικειμένων·

Τροπολογία 81

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 31 – παράγραφος 1 – στοιχείο γ α (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

γ α) βελτίωση της σύνδεσης μεταξύ 
αστικών περιοχών και περιοχών υψηλής 
πυκνότητας και εσωτερικών και 
αραιοκατοικημένων περιοχών, με 
παράλληλη εξασφάλιση επαρκούς 
ασφάλειας και συντήρησης των 
τμημάτων σύνδεσης·

Τροπολογία 82

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 35 – παράγραφος 3 – εδάφιο 2

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

Τα κράτη μέλη διαβουλεύονται με 
πράκτορες διαμετακόμισης, φορείς 
εκμετάλλευσης μεταφορών και φορείς 
εκμετάλλευσης εφοδιαστικής που 
δραστηριοποιούνται στο έδαφός τους. Τα 
αποτελέσματα της διαβούλευσης 
λαμβάνονται υπόψη στο πλαίσιο της 
ανάλυσης.

Τα κράτη μέλη διαβουλεύονται με τους 
τοπικούς και περιφερειακούς φορείς που 
έχουν την ευθύνη των αστικών κόμβων, 
με πράκτορες διαμετακόμισης, φορείς 
εκμετάλλευσης μεταφορών και φορείς 
εκμετάλλευσης εφοδιαστικής που 
δραστηριοποιούνται στο έδαφός τους. Τα 
αποτελέσματα της διαβούλευσης 
λαμβάνονται υπόψη στο πλαίσιο της 
ανάλυσης.

Τροπολογία 83

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 37 – παράγραφος 1 – στοιχείο β

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

β) είναι εξοπλισμένοι με έναν 
τουλάχιστον σταθμό επαναφόρτισης, όπως 

β) είναι εξοπλισμένοι με έναν 
τουλάχιστον σταθμό ανεφοδιασμού 
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ορίζεται στο άρθρο 2 σημείο 43) του 
κανονισμού (ΕΕ) […] [για την ανάπτυξη 
υποδομών εναλλακτικών καυσίμων], ο 
οποίος προορίζεται ειδικά για την 
εξυπηρέτηση βαρέων επαγγελματικών 
οχημάτων, έως τις 31 Δεκεμβρίου 2030·

καυσίμων και επαναφόρτισης, όπως 
ορίζεται στο άρθρο 2 σημείο 43) του 
κανονισμού (ΕΕ) […] [για την ανάπτυξη 
υποδομών εναλλακτικών καυσίμων], ο 
οποίος προορίζεται ειδικά για την 
εξυπηρέτηση βαρέων επαγγελματικών 
οχημάτων, έως τις 31 Δεκεμβρίου 2030·

Τροπολογία 84

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 38 – παράγραφος 1 – στοιχείο α

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

α) διευκόλυνση των διασυνδέσεων 
μεταξύ διαφορετικών τρόπων μεταφοράς·

α) διευκόλυνση των διασυνδέσεων 
μεταξύ διαφορετικών τρόπων μεταφοράς 
και ολοκλήρωση των συνδέσεων μεταξύ 
πολυτροπικών πλατφορμών, αερολιμένων 
και λιμενικών κόμβων, υποθαλάσσιων 
λιμενικών περιοχών, και των σχετικών 
συνδέσεων πρώτου και τελευταίου 
χιλιομέτρου μεταξύ των εν λόγω σημείων 
πρόσβασης και διέλευσης και μέσω 
αυτών·

Τροπολογία 85

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 39 – παράγραφος 2

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

2. Οι αστικοί κόμβοι του 
διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών 
απαριθμούνται στο παράρτημα II.

2. Οι αστικοί κόμβοι του 
διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών 
απαριθμούνται στο παράρτημα II. Ο 
κατάλογος μπορεί να συμπληρωθεί μετά 
από κατάλληλη αξιολόγηση 
περιβαλλοντικών, χρηματοοικονομικών 
και άλλων κινδύνων και κατόπιν έγκρισης 
του κράτους μέλους και των σχετικών 
εθνικών, περιφερειακών και τοπικών 
ενδιαφερόμενων μερών.

Τροπολογία 86
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Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 40 – παράγραφος 1 – στοιχείο β – σημείο i

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

i) έγκριση σχεδίου βιώσιμης αστικής 
κινητικότητας (ΣΒΑΚ) σύμφωνα με το 
παράρτημα V, το οποίο περιλαμβάνει ιδίως 
μέτρα ενοποίησης των διαφόρων τρόπων 
μεταφοράς, προώθησης της αποδοτικής 
κινητικότητας μηδενικών εκπομπών, 
μεταξύ άλλων, της βιώσιμης αστικής 
εφοδιαστικής μηδενικών εκπομπών, για τη 
μείωση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης και 
της ηχορύπανσης, και το οποίο λαμβάνει 
υπόψη τις διευρωπαϊκές ροές μεταφορών 
μεγάλων αποστάσεων·

i) έγκριση και δημοσίευση σχεδίου 
βιώσιμης αστικής κινητικότητας (ΣΒΑΚ) 
σύμφωνα με το παράρτημα V, το οποίο 
περιλαμβάνει ιδίως μέτρα ενοποίησης των 
διαφόρων τρόπων μεταφοράς, προώθησης 
της αποδοτικής κινητικότητας μηδενικών 
εκπομπών, μεταξύ άλλων, της βιώσιμης 
αστικής εφοδιαστικής μηδενικών 
εκπομπών, για τη μείωση της 
ατμοσφαιρικής ρύπανσης και της 
ηχορύπανσης, και το οποίο λαμβάνει 
υπόψη τις διευρωπαϊκές ροές μεταφορών 
μεγάλων αποστάσεων προκειμένου να 
αξιολογηθεί, με όρους κόστους-οφέλους, 
η προσβασιμότητα και η οικονομική 
προσιτότητα, για τους χρήστες, των 
διαφόρων τρόπων μεταφοράς.

Τροπολογία 87

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 40 – παράγραφος 1 – στοιχείο γ – σημείο i

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

i) για τις μεταφορές επιβατών: 
βιώσιμη, αδιάλειπτη και ασφαλής 
διασύνδεση μεταξύ σιδηροδρομικών, 
οδικών, αεροπορικών υποδομών, 
υποδομών ενεργών τρόπων μεταφοράς και, 
κατά περίπτωση, υποδομών εσωτερικής 
ναυσιπλοΐας και θαλάσσιων υποδομών·

i) για τις μεταφορές επιβατών: 
βιώσιμη, αδιάλειπτη και ασφαλής 
διασύνδεση μεταξύ σιδηροδρομικών, 
οδικών, αεροπορικών υποδομών, 
υποδομών ενεργών τρόπων μεταφοράς, 
δημόσιων μεταφορών και, κατά 
περίπτωση, υποδομών εσωτερικής 
ναυσιπλοΐας και θαλάσσιων υποδομών·

Τροπολογία 88

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 40 – παράγραφος 1 – στοιχείο γ – σημείο iii

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία
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iii) για τις μεταφορές εμπορευμάτων: 
βιώσιμη, αδιάλειπτη και ασφαλής 
διασύνδεση μεταξύ σιδηροδρομικών, 
οδικών υποδομών και, κατά περίπτωση, 
υποδομών εσωτερικής ναυσιπλοΐας, 
αεροπορικών και θαλάσσιων υποδομών 
καθώς και κατάλληλες συνδέσεις με 
πλατφόρμες και εγκαταστάσεις 
εφοδιαστικής·

iii) για τις μεταφορές εμπορευμάτων: 
βιώσιμη, αδιάλειπτη και ασφαλής 
διασύνδεση μεταξύ σιδηροδρομικών, 
οδικών υποδομών και, κατά περίπτωση, 
υποδομών εσωτερικής ναυσιπλοΐας, 
αεροπορικών και θαλάσσιων υποδομών 
καθώς και κατάλληλες συνδέσεις με 
πλατφόρμες και εγκαταστάσεις 
εφοδιαστικής, καθώς και ασφαλείς και 
φυλασσόμενους χώρους στάθμευσης·

Τροπολογία 89

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 40 – παράγραφος 1 – στοιχείο δ

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

δ) έως τις 31 Δεκεμβρίου 2040: την 
ανάπτυξη τουλάχιστον ενός πολυτροπικού 
εμπορευματικού τερματικού σταθμού με 
επαρκή ικανότητα μεταφόρτωσης 
εμπορευμάτων εντός ή εγγύς του αστικού 
κόμβου.

δ) έως τις 31 Δεκεμβρίου 2040: την 
ανάπτυξη τουλάχιστον ενός πολυτροπικού 
εμπορευματικού τερματικού σταθμού με 
επαρκή ικανότητα μεταφόρτωσης 
εμπορευμάτων εντός ή εγγύς του αστικού 
κόμβου ή περισσότερων του ενός αστικών 
κόμβων, εφόσον επιτρέπεται από τη 
δυναμικότητα.

Τροπολογία 90

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 41 – παράγραφος 1 – στοιχείο β α (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

β α) υποστήριξη της αλλαγής του 
τρόπου εκτέλεσης των μεταφορών με την 
ενεργό κινητικότητα και τις δημόσιες 
μεταφορές να τίθενται στο επίκεντρο του 
επόμενου πλαισίου της Ένωσης για την 
αστική κινητικότητα·

Τροπολογία 91

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 41 – παράγραφος 1 – στοιχείο γ
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Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

γ) προώθηση αποδοτικών μεταφορών 
και κινητικότητας χαμηλού θορύβου και 
μηδενικών εκπομπών, μεταξύ άλλων τον 
οικολογικό προσανατολισμό των αστικών 
στόλων·

γ) προώθηση αποδοτικών μεταφορών 
και κινητικότητας χαμηλού θορύβου και 
μηδενικών εκπομπών, μεταξύ άλλων τον 
οικολογικό προσανατολισμό των 
δημόσιων και ιδιωτικών αστικών στόλων·

Τροπολογία 92

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 41 – παράγραφος 1 – στοιχείο δ α (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

δ α) αυξημένη προσβασιμότητα και 
συνδεσιμότητα μεταξύ αστικών, 
περιαστικών και αγροτικών περιοχών και 
απρόσκοπτη πρόσβαση σε έξυπνες, 
βιώσιμες και οικονομικά προσιτές 
μεταφορές·

Τροπολογία 93

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 41 – παράγραφος 1 – στοιχείο δ β (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

δ β) δημιουργία συνοχής ανάμεσα σε 
κυκλοφορίες μεγάλων αποστάσεων και σε 
περιφερειακές και τοπικές κυκλοφορίες 
χάρη σε κόμβους σύνδεσης, με τη τόνωση 
νέων καινοτόμων τεχνολογιών, καθώς και 
με τη μείωση των εκπομπών (ρύπων και 
αερίων του θερμοκηπίου) και την 
ελαχιστοποίηση του εξωτερικού κόστους·

Τροπολογία 94

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 44 – παράγραφος 1 – στοιχείο α

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

α) τη στήριξη και την προώθηση της α) τη στήριξη και την προώθηση της 
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απαλλαγής των μεταφορών από τις 
ανθρακούχες εκπομπές μέσω της 
μετάβασης σε οχήματα, πλοία και 
αεροσκάφη μηδενικών και χαμηλών 
εκπομπών καθώς και άλλους καινοτόμους 
και βιώσιμους τρόπους μεταφοράς και 
τεχνολογίες δικτύου όπως τα συστήματα 
hyperloop·

απαλλαγής των μεταφορών από τις 
ανθρακούχες εκπομπές μέσω της 
μετάβασης σε οχήματα, πλοία και 
αεροσκάφη μηδενικών και χαμηλών 
εκπομπών καθώς και άλλους καινοτόμους 
και βιώσιμους τρόπους μεταφοράς και 
τεχνολογίες δικτύου όπως: 
αυτοματοποιημένα τρένα, αυτόνομα 
οχήματα, δρόνοι, μαγνητικές 
αμαξοστοιχίες και συστήματα hyperloop·

Τροπολογία 95

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 44 – παράγραφος 1 – στοιχείο δ α (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

δ α) να καταστεί δυνατή η αυξημένη 
πρόσβαση σε ψηφιακές υπηρεσίες και 
υπηρεσίες μεταφορών, ιδίως σε περιοχές 
με τη μεγαλύτερη δυσκολία πρόσβασης, 
όπως αραιοκατοικημένες περιοχές, 
απομακρυσμένες, αγροτικές, νησιωτικές, 
ορεινές και εξόχως απόκεντρες περιοχές, 
διευκολύνοντας έτσι την ευρύτερη 
πρόσβαση σε διάφορες επιλογές 
μετακίνησης, συμπεριλαμβανομένων των 
πολυτροπικών·

Τροπολογία 96

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 44 – παράγραφος 1 – στοιχείο ε

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

ε) τη βελτίωση της λειτουργίας, 
διαχείρισης, προσβασιμότητας, 
διαλειτουργικότητας, πολυτροπικότητας 
και απόδοσης του δικτύου, μεταξύ άλλων 
μέσω της ανάπτυξης υπηρεσιών 
πολυτροπικής ψηφιακής κινητικότητας 
και της ανάπτυξης υποδομών που 
επιτρέπουν την αδιάλειπτη 
πολυτροπικότητα, όπως σιδηρόδρομοι 
υψηλής ταχύτητας και σύνδεση 

ε) τη βελτίωση της λειτουργίας, 
διαχείρισης, προσβασιμότητας, 
διαλειτουργικότητας, πολυτροπικότητας 
και απόδοσης του δικτύου, μεταξύ άλλων 
μέσω της ανάπτυξης της κινητικότητας 
ως υπηρεσίας και της ανάπτυξης 
υποδομών που επιτρέπουν την αδιάλειπτη 
πολυτροπικότητα, όπως σιδηρόδρομοι 
υψηλής ταχύτητας και σύνδεση 
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σιδηροδρόμου/τραμ στους αερολιμένες· σιδηροδρόμου/τραμ στους αερολιμένες·

Τροπολογία 97

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 45 – παράγραφος 1

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

Τα κράτη μέλη εξασφαλίζουν ότι οι 
υποδομές μεταφορών παρέχουν ασφάλεια 
και προστασία στην κυκλοφορία 
προσώπων και εμπορευμάτων.

Τα κράτη μέλη εξασφαλίζουν ότι οι 
υποδομές μεταφορών παρέχουν ασφάλεια 
και προστασία στην κυκλοφορία 
προσώπων και εμπορευμάτων, με την 
εφαρμογή κατάλληλων, ποιοτικών και 
έγκαιρων προγραμμάτων συντήρησης 
καθ’ όλη τη διάρκεια ζωής των 
υποδομών μεταφορών.

Τροπολογία 98

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 46 – παράγραφος 1 – στοιχείο γ

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

γ) την ποιότητα των δομικών 
υποδομών στη διάρκεια του συνόλου του 
κύκλου ζωής τους, αποδίδοντας ιδιαίτερη 
προσοχή στη μελλοντική εξέλιξη των 
κλιματικών συνθηκών·

γ) την ποιότητα των δομικών 
υποδομών στη διάρκεια του συνόλου του 
κύκλου ζωής τους, αποδίδοντας ιδιαίτερη 
προσοχή στη μελλοντική εξέλιξη των 
κλιματικών συνθηκών και στην ανάγκη 
για επενδύσεις στη συντήρηση υποδομών 
ζωτικής σημασίας και υποδομών με 
αυξημένο κίνδυνο για την ασφάλεια, όπως 
γέφυρες και σήραγγες·

Τροπολογία 99

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 46 – παράγραφος 2 α (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

2α. Τα κράτη μέλη διασφαλίζουν τη 
συνέχεια των αλυσίδων εφοδιαστικής 
μέσω του δικτύου ΔΕΔ-Μ, αποφεύγοντας 
έτσι πιθανές διαταραχές και 
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επιβραδύνσεις, χρησιμοποιώντας τις 
πράσινες γραμμές όπου είναι αναγκαίο 
και χρησιμοποιώντας τον συντονισμό των 
Ευρωπαίων συντονιστών.

Τροπολογία 100

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 52 – παράγραφος 6

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

6. Ο Ευρωπαίος Συντονιστής μπορεί 
να διαβουλεύεται με τις περιφερειακές και 
τοπικές αρχές, τους διαχειριστές υποδομής, 
τους φορείς εκμετάλλευσης μεταφορών, 
ιδίως εκείνους που είναι μέλη των 
διοικητικών δομών των σιδηροδρομικών 
εμπορευματικών μεταφορών, τον κλάδο 
προμήθειας, τους χρήστες των υπηρεσιών 
μεταφορών και τους εκπροσώπους της 
κοινωνίας των πολιτών σε σχέση με το 
πρόγραμμα εργασιών και την υλοποίησή 
του. Επιπλέον, ο αρμόδιος Ευρωπαίος 
Συντονιστής για το ERTMS συνεργάζεται 
στενά με τον Οργανισμό Σιδηροδρόμων 
της Ευρωπαϊκής Ένωσης και την κοινή 
επιχείρηση «Ευρωπαϊκοί σιδηρόδρομοι», 
και ο αρμόδιος Ευρωπαίος Συντονιστής για 
τον ευρωπαϊκό θαλάσσιο χώρο με τον 
Ευρωπαϊκό Οργανισμό για την Ασφάλεια 
στη Θάλασσα.

6. Ο Ευρωπαίος Συντονιστής 
διαβουλεύεται με τις περιφερειακές και 
τοπικές αρχές, τους διαχειριστές υποδομής, 
τους φορείς εκμετάλλευσης μεταφορών, 
ιδίως εκείνους που είναι μέλη των 
διοικητικών δομών των σιδηροδρομικών 
εμπορευματικών μεταφορών, τον κλάδο 
προμήθειας, τους χρήστες των υπηρεσιών 
μεταφορών και τους εκπροσώπους της 
κοινωνίας των πολιτών σε σχέση με το 
πρόγραμμα εργασιών και την υλοποίησή 
του. Επιπλέον, ο αρμόδιος Ευρωπαίος 
Συντονιστής για το ERTMS συνεργάζεται 
στενά με τον Οργανισμό Σιδηροδρόμων 
της Ευρωπαϊκής Ένωσης και την κοινή 
επιχείρηση «Ευρωπαϊκοί σιδηρόδρομοι», 
και ο αρμόδιος Ευρωπαίος Συντονιστής για 
τον ευρωπαϊκό θαλάσσιο χώρο με τον 
Ευρωπαϊκό Οργανισμό για την Ασφάλεια 
στη Θάλασσα.

Τροπολογία 101

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 53 – παράγραφος 4 – εδάφιο 1 α (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

Σε περίπτωση διαφορών μεταξύ κρατών 
μελών, συμπεριλαμβανομένων όσων 
αφορούν μονομερείς ενέργειες σε εθνικό 
επίπεδο που οδηγούν σε αποκλεισμό ή 
περιορισμό της ελεύθερης κυκλοφορίας 
προσώπων, υπηρεσιών ή εμπορευμάτων, 
τα εμπλεκόμενα κράτη μέλη ενημερώνουν 
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την Επιτροπή σχετικά με το πρόβλημα 
και η Επιτροπή ζητά από τα εν λόγω 
κράτη μέλη να βρουν γρήγορη και 
εφαρμόσιμη λύση για την αποκατάσταση 
της ελεύθερης κυκλοφορίας μέσω των 
διαδρόμων του κεντρικού δικτύου ΔΕΔ-
Μ.

Τροπολογία 102

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 53 – παράγραφος 4 – εδάφιο 1 β (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

Σε περίπτωση αδυναμίας επίλυσης των 
αναφερόμενων στην παράγραφο 4α 
διαφορών εντός έξι μηνών από την 
ημερομηνία κοινοποίησης αυτών, η 
Επιτροπή λαμβάνει μέτρα για να 
αποτρέψει τα κράτη μέλη από την 
ανάληψη μονομερούς δράσης κατά μήκος 
των διαδρόμων του κεντρικού δικτύου 
ΔΕΔ-Μ και συγκεκριμένα σε 
διασυνοριακά τμήματα όπου θα 
περιοριζόταν η διαμετακόμιση 
προσώπων, αγαθών και υπηρεσιών.

Τροπολογία 103

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 63 – παράγραφος 1

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

Οι διατάξεις περί σιδηροδρόμων, και 
ειδικότερα οποιαδήποτε απαίτηση 
σύνδεσης αερολιμένων και λιμένων με 
τους σιδηροδρόμους, καθώς και οι 
διατάξεις περί ασφαλούς και 
προστατευμένης στάθμευσης και 
πολυτροπικών εμπορευματικών 
τερματικών σταθμών δεν ισχύουν για την 
Κύπρο, τη Μάλτα και τις εξόχως 
απόκεντρες περιοχές, ενόσω δεν υπάρχει 
σιδηροδρομικό σύστημα στο έδαφός τους.

Οι διατάξεις περί σιδηροδρόμων, και 
ειδικότερα οποιαδήποτε απαίτηση 
σύνδεσης αερολιμένων και λιμένων με 
τους σιδηροδρόμους, καθώς και οι 
διατάξεις περί ασφαλούς και 
προστατευμένης στάθμευσης και 
πολυτροπικών εμπορευματικών 
τερματικών σταθμών δεν ισχύουν για την 
Κύπρο και τη Μάλτα, ενόσω δεν υπάρχει 
σιδηροδρομικό σύστημα στο έδαφός τους.
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Τροπολογία 104

Πρόταση κανονισμού
Παράρτημα I – σημείο 1

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

1. Στόχοι και σκοποί: κεντρικός 
στόχος του σχεδίου βιώσιμης αστικής 
κινητικότητας (ΣΒΑΚ) είναι η βελτίωση 
της προσβασιμότητας της λειτουργικής 
αστικής περιοχής και η παροχή υψηλής 
ποιότητας, ασφαλούς και βιώσιμης 
κινητικότητας χαμηλών εκπομπών προς, 
μέσω και εντός της λειτουργικής αστικής 
περιοχής. Το σχέδιο υποστηρίζει ιδίως την 
κινητικότητα μηδενικών εκπομπών και την 
εφαρμογή ενός συστήματος αστικών 
μεταφορών που συμβάλλει στη βελτίωση 
των συνολικών επιδόσεων του 
διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών, πιο 
συγκεκριμένα μέσω της ανάπτυξης 
υποδομών για την αδιάλειπτη κυκλοφορία 
οχημάτων μηδενικών εκπομπών καθώς και 
πολυτροπικών κόμβων επιβατών για τη 
διευκόλυνση συνδέσεων πρώτου και 
τελευταίου χιλιομέτρου και πολυτροπικών 
εμπορευματικών τερματικών σταθμών που 
εξυπηρετούν τους αστικούς κόμβους.

1. Στόχοι και σκοποί: κεντρικός 
στόχος του σχεδίου βιώσιμης αστικής 
κινητικότητας (ΣΒΑΚ) είναι η βελτίωση 
της προσβασιμότητας της λειτουργικής 
αστικής περιοχής και η παροχή υψηλής 
ποιότητας, ασφαλούς και βιώσιμης 
κινητικότητας χαμηλών εκπομπών προς, 
μέσω και εντός της λειτουργικής αστικής 
περιοχής, καθώς ανταποκρίνεται σε 
σημερινές και μελλοντικές προκλήσεις 
και παρέχει έξυπνες, αποτελεσματικές και 
βιώσιμες μεταφορές. Το σχέδιο 
υποστηρίζει ιδίως την κινητικότητα 
μηδενικών εκπομπών και την εφαρμογή 
ενός συστήματος αστικών μεταφορών που 
συμβάλλει στη βελτίωση των συνολικών 
επιδόσεων του διευρωπαϊκού δικτύου 
μεταφορών, πιο συγκεκριμένα μέσω της 
ανάπτυξης υποδομών για την αδιάλειπτη 
κυκλοφορία οχημάτων μηδενικών 
εκπομπών καθώς και πολυτροπικών 
κόμβων επιβατών για τη διευκόλυνση 
συνδέσεων πρώτου και τελευταίου 
χιλιομέτρου και πολυτροπικών 
εμπορευματικών τερματικών σταθμών που 
εξυπηρετούν τους αστικούς κόμβους.

Τροπολογία 105

Πρόταση κανονισμού
Παράρτημα I – σημείο 2

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

2. Μακροπρόθεσμη θεώρηση και 
βραχυπρόθεσμο σχέδιο εφαρμογής: το 
ΣΒΑΚ περιλαμβάνει, ή συνδέεται με 
υφιστάμενη, μακροπρόθεσμη στρατηγική 
για τη μελλοντική ανάπτυξη των 

2. Μακροπρόθεσμη θεώρηση και 
βραχυπρόθεσμο σχέδιο εφαρμογής: το 
ΣΒΑΚ περιλαμβάνει, ή συνδέεται με 
υφιστάμενη, μακροπρόθεσμη στρατηγική 
για τη μελλοντική ανάπτυξη των 
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υποδομών μεταφορών και των 
πολυτροπικών υπηρεσιών. Περιλαμβάνει 
επίσης σχέδιο παράδοσης για τη 
βραχυπρόθεσμη υλοποίηση της 
στρατηγικής. Ενσωματώνεται σε μια 
ολοκληρωμένη προσέγγιση για τη βιώσιμη 
ανάπτυξη της αστικής περιοχής και 
συνδέεται με σχετικές χρήσεις γης και 
χωροταξικό σχεδιασμό.

υποδομών μεταφορών και των 
πολυτροπικών υπηρεσιών. Περιλαμβάνει 
επίσης σχέδιο παράδοσης για τη 
βραχυπρόθεσμη υλοποίηση της 
στρατηγικής. Ενσωματώνεται σε μια 
ολοκληρωμένη προσέγγιση για τη βιώσιμη 
ανάπτυξη της αστικής περιοχής και 
συνδέεται με σχετικές χρήσεις γης και 
χωροταξικό σχεδιασμό. Περιλαμβάνει 
επίσης επενδύσεις στην καινοτομία για 
την αντιμετώπιση των προκλήσεων της 
οικοδόμησης ενός σύγχρονου 
ολοκληρωμένου συστήματος μεταφορών 
που ανταποκρίνεται στις προκλήσεις της 
απαλλαγής από ανθρακούχες εκπομπές, 
της αποδοτικότητας και της ανάπτυξης 
χωρίς αποκλεισμούς.

Τροπολογία 106

Πρόταση κανονισμού
Παράρτημα I – σημείο 3

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

3. Ενοποίηση των διαφόρων τρόπων 
μεταφοράς: το ΣΒΑΚ προωθεί τις 
πολυτροπικές μεταφορές μέσω της 
ενοποίησης των διαφόρων τρόπων 
μεταφοράς και μέτρων που αποσκοπούν 
στη διευκόλυνση της αδιάλειπτης και 
βιώσιμης κινητικότητας. Περιλαμβάνει 
δράσεις για την αύξηση του μεριδίου των 
πιο βιώσιμων τρόπων μεταφοράς, όπως οι 
δημόσιες μεταφορές, η ενεργός 
κινητικότητα και, κατά περίπτωση, οι 
εσωτερικές πλωτές οδοί και οι θαλάσσιες 
μεταφορές. Περιλαμβάνει επίσης δράσεις 
για την προώθηση της κινητικότητας 
μηδενικών εκπομπών, ιδίως όσον αφορά 
τον οικολογικό προσανατολισμό του 
αστικού στόλου, για τη μείωση της 
κυκλοφοριακής συμφόρησης και τη 
βελτίωση της οδικής ασφάλειας, ιδίως των 
ευάλωτων χρηστών του οδικού δικτύου.

3. Ενοποίηση των διαφόρων τρόπων 
μεταφοράς: το ΣΒΑΚ προωθεί τις 
πολυτροπικές μεταφορές μέσω της 
ενοποίησης των διαφόρων τρόπων 
μεταφοράς και μέτρων που αποσκοπούν 
στη διευκόλυνση της αδιάλειπτης και 
βιώσιμης κινητικότητας. Περιλαμβάνει 
δράσεις για την αύξηση του μεριδίου των 
πιο βιώσιμων τρόπων μεταφοράς, όπως οι 
δημόσιες μεταφορές, η ενεργός 
κινητικότητα και, κατά περίπτωση, οι 
εσωτερικές πλωτές οδοί και οι θαλάσσιες 
μεταφορές. Περιλαμβάνει επίσης δράσεις 
για την προώθηση της κινητικότητας 
μηδενικών εκπομπών, ιδίως όσον αφορά 
τον οικολογικό προσανατολισμό του 
αστικού στόλου, για τη μείωση της 
κυκλοφοριακής συμφόρησης και τη 
βελτίωση της οδικής ασφάλειας, ιδίως των 
ευάλωτων χρηστών του οδικού 
δικτύου. Τονίζει την κοινωνική διάσταση, 
στην οποία πρέπει να λαμβάνονται υπόψη 
οι δίκαιες και ασφαλείς συνθήκες 
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εργασίας των εργαζομένων στις 
μεταφορές κατά την εκπόνηση, 
υλοποίηση και αξιολόγηση των ΣΒΑΚ·

Τροπολογία 107

Πρόταση κανονισμού
Παράρτημα I – σημείο 4

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

4. Αποτελεσματική λειτουργία του 
ΔΕΔ-Μ: στο ΣΒΑΚ θα πρέπει να 
λαμβάνονται δεόντως υπόψη οι επιπτώσεις 
των διαφόρων αστικών μέτρων για τις ροές 
τόσο της επιβατικής όσο και της 
εμπορευματικής κυκλοφορίας στο 
διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών, με στόχο 
την εξασφάλιση αδιάλειπτης 
διαμετακόμισης, παράκαμψης ή 
διασύνδεσης μέσω των αστικών κόμβων 
και γύρω από αυτούς, 
συμπεριλαμβανομένων των οχημάτων 
μηδενικών εκπομπών. Περιλαμβάνει 
δράσεις για τον μετριασμό της 
συμφόρησης, τη βελτίωση της οδικής 
ασφάλειας και την εξάλειψη των σημείων 
συμφόρησης που επηρεάζουν τις ροές 
κυκλοφορίας στο ΔΕΔ-Μ.

4. Αποτελεσματική λειτουργία του 
ΔΕΔ-Μ: στο ΣΒΑΚ θα πρέπει να 
λαμβάνονται δεόντως υπόψη οι επιπτώσεις 
των διαφόρων αστικών μέτρων για τις ροές 
τόσο της επιβατικής όσο και της 
εμπορευματικής κυκλοφορίας στο 
διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορών, με στόχο 
την εξασφάλιση αδιάλειπτης 
διαμετακόμισης, παράκαμψης ή 
διασύνδεσης μέσω των αστικών κόμβων 
και γύρω από αυτούς, 
συμπεριλαμβανομένων των οχημάτων 
μηδενικών εκπομπών. Παρέχει οικονομική 
και τεχνική στήριξη στις πόλεις που 
χαρακτηρίζονται ως αστικοί κόμβοι, 
προκειμένου να τις βοηθήσει να 
συμμορφωθούν με οποιεσδήποτε 
μελλοντικές υποχρεώσεις συνδέονται με 
το νέο καθεστώς τους. Περιλαμβάνει 
δράσεις για τον μετριασμό της 
συμφόρησης, τη βελτίωση της οδικής 
ασφάλειας και την εξάλειψη των σημείων 
συμφόρησης που επηρεάζουν τις ροές 
κυκλοφορίας στο ΔΕΔ-Μ. Ωστόσο, τα 
μέτρα του ΔΕΔ-Μ λαμβάνουν υπόψη τις 
επιπτώσεις σε περιφερειακές και τοπικές 
κυκλοφοριακές ροές, τόσο για επιβάτες, 
όσο και για εμπορεύματα.

Τροπολογία 108

Πρόταση κανονισμού
Παράρτημα I – σημείο 5

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία
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5. Συμμετοχική προσέγγιση: η 
κατάρτιση και η εφαρμογή του ΣΒΑΚ 
βασίζεται σε ενοποιημένη προσέγγιση με 
υψηλό επίπεδο συνεργασίας, συντονισμού 
και διαβουλεύσεων μεταξύ των διαφόρων 
κυβερνητικών βαθμίδων και των αρμοδίων 
αρχών. Επίσης, συμμετέχουν πολίτες 
καθώς και εκπρόσωποι της κοινωνίας των 
πολιτών και οικονομικοί φορείς.

5. Συμμετοχική προσέγγιση: η 
κατάρτιση και η εφαρμογή του ΣΒΑΚ 
βασίζεται σε ενοποιημένη προσέγγιση με 
υψηλό επίπεδο συνεργασίας, συντονισμού 
και διαβουλεύσεων μεταξύ των διαφόρων 
κυβερνητικών βαθμίδων και των αρμοδίων 
αρχών. Επίσης, συμμετέχουν πολίτες 
καθώς και εκπρόσωποι της κοινωνίας των 
πολιτών και οικονομικοί φορείς. Στηρίζει 
τη δημιουργία μιας πολυεπίπεδης 
πλατφόρμας συνεργασίας σε εθνικό 
επίπεδο για τον εντοπισμό και την 
αντιμετώπιση των ελλείψεων στη 
συνδεσιμότητα μεταξύ αγροτικών και 
αστικών περιοχών, η οποία καλύπτει τις 
λειτουργικές αστικές περιοχές, και 
αξιολογεί τις δυνατότητες που 
προσφέρουν τα περιφερειακά σχέδια 
κινητικότητας.
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