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LÜHISELGITUS

Praegu kehtiva 2013. aasta TEN-T määruse läbivaatamist peetakse vajalikuks, et viia tekst 
kooskõlla ELi uute eesmärkidega, võttes ühtlasi arvesse võitlust kliimamuutuste vastu. 
Läbivaatamine annab Euroopa Komisjonile ka võimaluse TEN-T juhtimist tugevdada. 
Seepärast on käesoleva määruse peamine eesmärk tagada kogu liidus usaldusväärne, pidev ja 
kestlik ühenduvus, luua puuduvad ühendused ja kõrvaldada allesjäänud kitsaskohad, mis ikka 
veel tekitavad ummikuid.

Transporditaristu, mis tagab ühenduvuse ja juurdepääsetavuse, on piirkondade ja linnade 
jaoks suur väljakutse.

Võetavate meetmete keskmes on saavutada territoriaalse ühtekuuluvuse, tõhususe ja 
kasutajatele osutatavate teenuste parandamise eesmärgid. Üksnes koordineerimine Euroopa 
tasandil saab tagada ELis pideva ja tõhusa liikumise, näiteks puuduvate ühenduste loomisega 
mõne piiriala vahel. Piirialade parem ühendatus muudaks Euroopa integratsiooni 
käegakatsutavamaks ning pakuks kodanikele võimalust tõhusaks ja keskkonnasõbralikuks 
piiriüleseks liikuvuseks.

Lisaks võib TEN-T võrgust, mis hõlbustab juurdepääsu naaberriikidele ja toob kaasa suurema 
majandusvahetuse, kasu olla eriti neile piirkondadele, mis kannatavad piiriüleste takistuste 
tõttu SKP vähenemise all.

Komisjoni ettepanekus rõhutatakse vajadust tagada parem juurdepääs ja ühendatus kõigile 
liidu piirkondadele, võttes samal ajal arvesse eri territooriumide eripära.

Just geograafilised eripärad põhjustavad juurdepääsetavuse ja transporditaristu aspektist erilisi 
takistusi, muutes liikuvuse maapiirkondade, äärealade, mägipiirkondade, saarte ja 
äärepoolseimate piirkondade sotsiaalse, majandusliku ja keskkonnaalase arengu jaoks üheks 
suurimaks väljakutseks. Need piirkonnad kaebavad sageli kohaliku ja piirkondliku taristu 
ning ühistranspordi pakkumise puudumise või ebarahuldava kvaliteedi üle, mis on kohaliku 
elanikkonna erivajaduste rahuldamiseks sageli ebapiisav ja kohandamata. 

Et saavutada territoriaalne ühtekuuluvus, peab võrk tervikuna looma teiseste 
transpordivõrkudega elujõulise ja tõhusa ühenduse.

Selleks on vaja, et üleeuroopaline transpordivõrk likvideeriks olemasolevad kitsaskohad 
sihipäraste investeeringute abil, mis aitaksid parandada võrgu juurdepääsetavust, kaasavust ja 
kestlikkust. Võrgu nõuetekohaseks toimimiseks on eelkõige vaja, et taristud ja teenused 
muudetakse kasutajatele, sealhulgas puudega ja piiratud liikumisvõimega isikutele, 
juurdepääsetavamaks. 

Eesmärk on parandada transpordiliikide ja nende taristu tõhusust, kasutamist ja 
koostalitlusvõimet Euroopa, piirkondadevahelisel ja kohalikul tasandil.

Kuna kohalikud ja piirkondlikud omavalitsused annavad transporditaristu kavandamisse ja 
rahastamisse oma territooriumil oma panuse, on neid vaja rohkem kaasata TEN-T 
juhtimissüsteemi, eelkõige osalema aktiivselt transpordikoridore käsitlevas foorumis, kus nad 
ei peaks piirduma üksnes neile antud vaatlejarolliga.
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MUUDATUSETTEPANEKUD

Regionaalarengukomisjon palub transpordi- ja turismikomisjonil võtta arvesse järgmisi 
muudatusettepanekuid:

Muudatusettepanek 1

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(3) Säästva ja aruka liikuvuse 
strateegias15 on esitatud vahe-eesmärgid, 
mis kirjeldavad Euroopa 
transpordisüsteemi liikumist säästva, aruka 
ja vastupidava liikuvuse eesmärkide 
saavutamise suunas. Selles nähakse ette, et 
raudtee-kaubavedude turuosa peaks 
2030. aastaks kasvama 50 % ja 
2050. aastaks kahekordistuma; sisevee- ja 
lähimerevedude turuosa peaks 
2030. aastaks kasvama 25 % ja 
2050. aastaks 50 %; kiirraudteeliikluse 
maht peaks 2030. aastaks kahekordistuma 
ja 2050. aastaks kolmekordistuma; 2030. 
aastaks peaks liidu teedel olema kasutusel 
vähemalt 30 miljonit heiteta sõiduautot ja 
80 000 heiteta veoautot ning peaaegu kõik 
sõiduautod, kaubikud, bussid ja uued 
raskeveokid peaksid 2050. aastaks olema 
heitevabad; 2030. aastaks peaksid alla 
500 km pikkused graafikujärgsed 
ühisreisid olema liidus CO2-neutraalsed; 
2030. aastaks peaks Euroopas olema 
vähemalt 100 kliimaneutraalset linna.

(3) Säästva ja aruka liikuvuse 
strateegias15 on esitatud vahe-eesmärgid, 
mis kirjeldavad Euroopa 
transpordisüsteemi liikumist säästva, aruka 
ja vastupidava liikuvuse eesmärkide 
saavutamise suunas. Selles nähakse ette, et 
raudtee-kaubavedude turuosa peaks 
2030. aastaks kasvama 50 % ja 
2050. aastaks kahekordistuma; sisevee- ja 
lähimerevedude turuosa peaks 
2030. aastaks kasvama 25 % ja 
2050. aastaks 50 %; kiirraudteeliikluse 
maht peaks 2030. aastaks kahekordistuma 
ja 2050. aastaks kolmekordistuma; 
2030. aastaks peaks liidu teedel olema 
kasutusel vähemalt 30 miljonit heiteta 
sõiduautot ja 80 000 heiteta veoautot ning 
peaaegu kõik sõiduautod, kaubikud, bussid 
ja uued raskeveokid peaksid 2050. aastaks 
kasutama taastuv-, alternatiiv- ja 
täiustatud kütust; 2030. aastaks peaksid 
alla 500 km pikkused graafikujärgsed 
ühisreisid olema liidus CO2-neutraalsed; 
2030. aastaks peaks Euroopas olema 
vähemalt 100 kliimaneutraalset linna.

_________________ _________________
15 Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, 
nõukogule, Euroopa Majandus- ja 
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide 
Komiteele „Säästva ja aruka liikuvuse 
strateegia – Euroopa transpordivaldkonna 
edasise arengu suunad“ (COM(2020) 789 
final).

15 Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, 
nõukogule, Euroopa Majandus- ja 
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide 
Komiteele „Säästva ja aruka liikuvuse 
strateegia – Euroopa transpordivaldkonna 
edasise arengu suunad“ (COM(2020) 789 
final).
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Muudatusettepanek 2

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 4

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(4) Üleeuroopalise transpordivõrgu 
rajamine loob taristubaasi näol 
eeltingimused, mis võimaldavad muuta 
kõik transpordiliigid säästvamaks, 
taskukohasemaks ja kaasavamaks, teha 
mitmeliigilise transpordi süsteemi raames 
säästvad alternatiivid laialdaselt 
kättesaadavaks ja kehtestada õiged 
stiimulid ülemineku hoogustamiseks, 
eelkõige tagades õiglase ülemineku 
kooskõlas eesmärkidega, mis on esitatud 
nõukogu [...] soovituses (EL) [...] õiglase 
kliimaneutraalsusele ülemineku tagamise 
kohta.

(4) Üleeuroopalise transpordivõrgu 
rajamine loob taristubaasi näol 
eeltingimused, mis võimaldavad muuta 
kõik transpordiliigid kõigis liidu 
piirkondades integreeritumaks, 
säästvamaks, taskukohasemaks ja 
kaasavamaks, teha mitmeliigilise 
transpordi süsteemi raames säästvad 
alternatiivid laialdaselt kättesaadavaks, 
edendada üleminekut ühelt 
transpordiliigilt teisele ja kehtestada õiged 
stiimulid ülemineku hoogustamiseks, 
eelkõige tagades õiglase ülemineku 
kooskõlas eesmärkidega, mis on esitatud 
nõukogu [...] soovituses (EL) [...] õiglase 
kliimaneutraalsusele ülemineku tagamise 
kohta.

Muudatusettepanek 3

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 5

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(5) Üleeuroopalise transpordivõrgu 
kavandamine, arendamine ja käitamine 
peaks võimaldama säästvaid 
transpordiliike, pakkuma paremaid 
mitmeliigilise ja koostalitlusvõimelise 
transpordi lahendusi ning tõhustama 
mitmeliigilise transpordi integreerimist 
kogu logistikaahelasse, aidates seeläbi 
kaasa siseturu sujuvale toimimisele, luues 
tuiksooned, mis on vajalikud sujuvaks 
reisijate- ja kaubaveoks kogu liidus. Lisaks 
peaks võrk tugevdama majanduslikku, 
sotsiaalset ja territoriaalset ühtekuuluvust, 
tagades juurdepääsetavuse ja ühenduvuse 
kõigi liidu piirkondade puhul, sealhulgas 
äärepoolseimate piirkondade ning muude 

(5) Üleeuroopalise transpordivõrgu 
kavandamine, arendamine ja käitamine 
peaks võimaldama säästvaid 
transpordiliike, pakkuma paremaid 
mitmeliigilise ja koostalitlusvõimelise 
transpordi lahendusi ning tõhustama 
mitmeliigilise transpordi integreerimist 
kogu logistikaahelasse, aidates seeläbi 
kaasa siseturu sujuvale toimimisele, luues 
tuiksooned, mis on vajalikud sujuvaks 
reisijate- ja kaubaveoks kogu liidus. Lisaks 
peaks võrk tugevdama majanduslikku, 
sotsiaalset ja territoriaalset ühtekuuluvust, 
tagades juurdepääsetavuse ja ühenduvuse 
kõigi liidu piirkondade puhul, sealhulgas 
äärepoolseimate piirkondade ning muude 
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kaugete, maa-, saare-, perifeersete ja 
mägipiirkondade ning hõredalt asustatud 
piirkondade parema ühenduvuse. 
Üleeuroopalise transpordivõrgu 
arendamine peaks võimaldama ka kaupade 
ja isikute sujuvat, ohutut ja säästvat 
liikuvust kogu nende mitmekesisuses ning 
aitama kaasa majanduskasvu ja 
konkurentsivõime edendamisele 
ülemaailmses perspektiivis, tagades riikide 
transpordivõrkude vahelised ühendused ja 
koostalitlusvõime ressursitõhusal ja 
säästval viisil.

kaugete, maa-, saare-, perifeersete ja 
mägipiirkondade ning hõredalt asustatud 
piirkondade ja transiitriikide parema 
ühenduvuse. Üleeuroopalise 
transpordivõrgu arendamine peaks 
võimaldama ka isikute ja kaupade sujuvat, 
ohutut ja säästvat liikuvust kogu nende 
mitmekesisuses ja struktuuris ning aitama 
kaasa majanduskasvu ja konkurentsivõime 
edendamisele ülemaailmses perspektiivis, 
tagades riikide transpordivõrkude vahelised 
ühendused ja koostalitlusvõime 
ressursitõhusal ja säästval viisil.

Muudatusettepanek 4

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 6

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(6) Liikluse kasv on suurendanud 
ummikuid rahvusvahelises transpordis. 
Reisijate ja kaupade rahvusvahelise 
liikuvuse tagamiseks tuleks optimeerida 
üleeuroopalise transpordivõrgu 
läbilaskevõimet ja selle kasutamist ning 
seda vajaduse korral suurendada, 
kõrvaldades taristu kitsaskohad ning 
rajades puuduvad taristuühendused 
liikmesriikide sees ja nende vahel ning 
vajaduse korral liikmesriikide ja 
naaberriikide vahel, võttes eelkõige arvesse 
kandidaatriikide ja potentsiaalsete 
kandidaatriikidega peetavaid 
ühinemisläbirääkimisi.

(6) Liikluse kasv on suurendanud 
ummikuid ja õnnetuste arvu 
rahvusvahelises transpordis. Reisijate ja 
kaupade rahvusvahelise liikuvuse 
tagamiseks tuleks optimeerida 
üleeuroopalise transpordivõrgu 
läbilaskevõimet ja selle kasutamist ning 
seda vajaduse korral suurendada, 
kõrvaldades taristu kitsaskohad ning 
rajades puuduvad taristuühendused 
liikmesriikide sees ja nende vahel ning 
vajaduse korral liikmesriikide ja 
naaberriikide vahel ning liiduga koostöö- 
ja partnerluslepingu sõlminud riikidega, 
võttes eelkõige arvesse kandidaatriikide ja 
potentsiaalsete kandidaatriikidega 
peetavaid ühinemisläbirääkimisi.

Muudatusettepanek 5

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 7

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(7) Üleeuroopaline transpordivõrk (7) Üleeuroopaline transpordivõrk 
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koosneb suures ulatuses olemasolevast 
taristust. Üleeuroopalise transpordivõrgu 
uue poliitika eesmärkide täielikuks 
saavutamiseks tuleks kehtestada ühtsed 
taristule esitatavad nõuded.

koosneb suures ulatuses olemasolevast 
taristust. Üleeuroopalise transpordivõrgu 
uue poliitika eesmärkide täielikuks 
saavutamiseks tuleb kehtestada ühtsed 
taristule esitatavad nõuded ja selged 
standardid.

Muudatusettepanek 6

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 9

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(9) Ühishuviprojektide elluviimisel 
tuleks nõuetekohaselt arvesse võtta iga 
üksikprojekti konkreetseid asjaolusid. 
Võimaluse korral tuleks ära kasutada 
koostoimet teiste poliitikavaldkondadega, 
näiteks võtta arvesse turismi aspekte, 
täiendades selliseid tsiviilrajatisi nagu 
sillad või tunnelid jalgrattateede, 
sealhulgas EuroVelo jalgrattateede jaoks 
vajaliku taristuga, või turvalisuse aspekte, 
lisades sildadele uusi tehnoloogilisi 
lahendusi, nagu andurid.

(9) Ühishuviprojektide elluviimisel 
tuleks nõuetekohaselt arvesse võtta iga 
üksikprojekti konkreetseid asjaolusid. 
Võimaluse korral tuleks ära kasutada ja 
rakendada koostoimet teiste 
poliitikavaldkondadega, näiteks võtta 
arvesse turismi aspekte, täiendades 
selliseid tsiviilrajatisi nagu sillad või 
tunnelid jalgrattateede, sealhulgas 
EuroVelo jalgrattateede jaoks vajaliku 
taristuga, või turvalisuse aspekte, lisades 
uusi, kestlikke, asjakohaseid ja 
kulutõhusaid tehnoloogilisi lahendusi.

Muudatusettepanek 7

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 11

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(11) Ühishuviprojektide kavandamisel, 
nende jaoks hangete korraldamisel ja nende 
rakendamisel peaksid liikmesriigid ja 
muud projektide elluviijad võtma 
nõuetekohaselt arvesse Euroopa 
Parlamendi ja nõukogu direktiivi (EL) 
2021/118716.

(11) Ühishuviprojektide kavandamisel, 
nende jaoks hangete korraldamisel ja nende 
rakendamisel peaksid liikmesriigid ja 
muud projektide elluviijad võtma 
nõuetekohaselt arvesse Euroopa 
Parlamendi ja nõukogu 
direktiivi (EL) 2021/118716 ning Euroopa 
Parlamendi ja nõukogu 
direktiivi 2014/24/EL riigihangete kohta.

_________________ _________________
16 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 7. juuli 16 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 7. juuli 
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2021. aasta direktiiv (EL) 2021/1187, 
millega tõhustatakse üleeuroopalise 
transpordivõrgu (TEN-T) väljaarendamise 
edendamiseks võetavaid meetmeid (ELT 
L 258, 20.7.2021, lk 1).

2021. aasta direktiiv (EL) 2021/1187, 
millega tõhustatakse üleeuroopalise 
transpordivõrgu (TEN-T) väljaarendamise 
edendamiseks võetavaid meetmeid (ELT 
L 258, 20.7.2021, lk 1).

Muudatusettepanek 8

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 12

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(12) Taristu planeerimisel peaksid 
liikmesriigid ja muud projektide elluviijad 
võtma nõuetekohaselt arvesse 
riskihindamisi ja kliimamuutustega 
kohanemise meetmeid, mille eesmärk on 
parandada vastupidavust näiteks 
kliimamuutustele, looduslikele ohtudele ja 
inimtegevusest tingitud katastroofidele. 
Säästvate transpordiliikide arendamiseks 
täiendavate stiimulite pakkumise ja 
keskkonnahoidliku transporditaristu 
kõrgetasemeliste standardite rakendamise 
kaudu toetatakse üleeuroopalise 
transpordivõrgu rajamisel olulise kahju 
ärahoidmise põhimõtet.

(12) Taristu planeerimisel peaksid 
liikmesriigid koostöös piirkondlike ja 
kohalike omavalitsustega ja muud 
projektide elluviijad võtma nõuetekohaselt 
arvesse riskihindamisi ja kliimamuutustega 
kohanemise meetmeid ning kõiki oma 
kulude-tulude analüüsi tulemusi, mille 
eesmärk on parandada vastupidavust 
näiteks kliimamuutustele, looduslikele 
ohtudele ja inimtegevusest tingitud 
katastroofidele. Säästvate transpordiliikide 
arendamiseks täiendavate stiimulite 
pakkumise ja keskkonnahoidliku 
transporditaristu kõrgetasemeliste 
standardite rakendamise kaudu toetatakse 
üleeuroopalise transpordivõrgu rajamisel 
prioriteedina majandusliku ja sotsiaalse 
ühtekuuluvuse tugevdamist, rakendades 
selleks vajaduse korral olulise kahju 
ärahoidmise põhimõtet.

Muudatusettepanek 9

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 13

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(13) Võttes arvesse liidu taristuvajaduste 
arengut ja CO2 heite vähendamise 
eesmärke ning Euroopa Ülemkogu 
2020. aasta juuli järeldusi, mille kohaselt 
liidu kulutused peaksid olema kooskõlas 

(13) Võttes arvesse liidu taristuvajaduste 
arengut ja CO2 heite vähendamise 
eesmärke ning Euroopa Ülemkogu 
2020. aasta juuli järeldusi, mille kohaselt 
liidu kulutused peaksid olema kooskõlas 
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Pariisi kliimakokkuleppe eesmärkidega ja 
olulise kahju ärahoidmise põhimõttega 
taksonoomiamääruse17 artikli 17 
tähenduses, tuleks ühishuviprojekte 
hinnata, et tagada TEN-T poliitika 
kooskõla liidu transpordi-, keskkonna- ja 
kliimapoliitika eesmärkidega. 
Liikmesriigid ja muud projektide elluviijad 
peaksid korraldama kavade ja projektide 
keskkonnamõju hindamise, mis peaks 
hõlmama hinnangut olulise kahju 
ärahoidmise põhimõtte järgimisele, 
tuginedes uusimatele kättesaadavatele 
suunistele ja parimatele tavadele. Kui 
ühishuviprojekti rakendamine kahjustab 
oluliselt mõnda keskkonna- või 
kliimaeesmärki, tuleks kaaluda mõistlikke 
alternatiive.

Pariisi kliimakokkuleppe eesmärkidega ja 
olulise kahju ärahoidmise põhimõttega 
taksonoomiamääruse17 artikli 17 
tähenduses, tuleks ühishuviprojekte 
hinnata, et tagada TEN-T poliitika 
kooskõla liidu transpordi-, keskkonna- ja 
kliimapoliitika eesmärkidega. 
Liikmesriigid ja muud projektide elluviijad 
peaksid koostöös piirkondlike ja kohalike 
omavalitsustega korraldama kavade ja 
projektide keskkonnamõju hindamise, mis 
peaks hõlmama hinnangut olulise kahju 
ärahoidmise põhimõtte järgimisele, 
tuginedes uusimatele kättesaadavatele 
suunistele ja parimatele tavadele. Kui 
ühishuviprojekti rakendamine kahjustab 
oluliselt mõnda keskkonna- või 
kliimaeesmärki, tuleks kaaluda mõistlikke 
alternatiive.

__________________ __________________
17 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
18. juuni 2020. aasta määrus 
(EL) 2020/852, millega kehtestatakse 
kestlike investeeringute hõlbustamise 
raamistik ja muudetakse määrust 
(EL) 2019/2088 (ELT L 198, 22.6.2020, 
lk 13).

17 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
18. juuni 2020. aasta määrus 
(EL) 2020/852, millega kehtestatakse 
kestlike investeeringute hõlbustamise 
raamistik ja muudetakse määrust 
(EL) 2019/2088 (ELT L 198, 22.6.2020, 
lk 13).

Muudatusettepanek 10

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 14

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(14) TEN-T määruse kohaste 
taristuprojektide puhul tuleks 
kliimatundlikkuse ja riski hindamise 
kaudu, sealhulgas asjakohaste 
kohanemismeetmete abil, tagada 
vastupidavus kliimamuutuste võimaliku 
kahjuliku mõju suhtes. Projektide puhul, 
mille keskkonnamõju tuleb hinnata, tuleks 
tagada kliimakindlus ning kulude-tulude 
analüüsis tuleks arvesse võtta 
kasvuhoonegaaside heite kulusid ja 
kliimamuutuste leevendamise meetmete 

(14) TEN-T määruse kohaste 
taristuprojektide puhul tuleks 
kliimatundlikkuse ja riski hindamise 
kaudu, sealhulgas asjakohaste 
kohanemismeetmete abil, tagada 
vastupidavus kliimamuutuste võimaliku 
kahjuliku mõju suhtes. Projektide puhul, 
mille keskkonnamõju tuleb hinnata, tuleks 
kulude-tulude analüüsis arvesse võtta 
kliimamuutuste leevendamise meetmete 
positiivset mõju. See aitab lõimida 
kliimamuutustega seotud riskid ning 
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positiivset mõju. Kliimakindluse tagamisel 
tuleks lähtuda uusimatest olemasolevatest 
parimatest tavadest ja suunistest18. See 
aitab lõimida kliimamuutustega seotud 
riskid ning kliimamuutustele 
vastuvõtlikkuse ja kliimamuutustega 
kohanemise hinnangud liidu eelarve 
raames tehtavatesse investeerimis- ja 
planeerimisotsustesse.

kliimamuutustele vastuvõtlikkuse ja 
kliimamuutustega kohanemise hinnangud 
liidu eelarve raames tehtavatesse 
investeerimis- ja planeerimisotsustesse.

_________________
18 Komisjoni teatis „Taristu 
kliimakindluse tagamise tehnilised 
suunised aastateks 2021–2027 (ELT 
C 373, 16.9.2021, lk 1).

Muudatusettepanek 11

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 15

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(15) Liikmesriigid ja muud projektide 
elluviijad peaksid vastavalt asjakohastele 
õigusaktidele korraldama kavade ja 
projektide keskkonnamõju hindamised, et 
vältida või – kui vältimine ei ole võimalik 
– leevendada või korvata negatiivset mõju 
keskkonnale, nagu maastiku killustumine, 
mulla katmine, õhusaaste ja veereostus 
ning müra, ja et tulemuslikult kaitsta 
elurikkust.

(15) Liikmesriigid ja muud projektide 
elluviijad peaksid koostöös piirkondlike ja 
kohalike asutustega vastavalt 
asjakohastele õigusaktidele korraldama 
kavade ja projektide keskkonnamõju 
hindamised, et vältida või – kui vältimine 
ei ole võimalik – leevendada või korvata 
negatiivset mõju keskkonnale, nagu 
maastiku killustumine, mulla katmine, 
õhusaaste ja veereostus ning müra, ja et 
tulemuslikult kaitsta elurikkust.

Muudatusettepanek 12

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 16

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(16) Ühishuviprojektide planeerimise ja 
ehitamise etapis tuleks asjakohaselt arvesse 
võtta piirkondlike ja kohalike 
omavalitsuste ning projektist mõjutatud 

(16) Ühishuviprojektide planeerimise ja 
ehitamise etapis tuleks asjakohaselt arvesse 
võtta piirkondlike ja kohalike 
omavalitsuste ning projektist mõjutatud 
üldsuse huve, kasutades selleks 
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üldsuse huve. läbipaistvaid ja järjepidevaid tõendeid.

Muudatusettepanek 13

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 17

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(17) Üleeuroopalise transpordivõrgu 
määratlus peaks põhinema ühtsel ja 
läbipaistval metoodikal ning see peaks 
kajastama taristu planeerimise kõrgeimat 
taset liidus. See peaks olema 
mitmeliigiline, s.t see peaks hõlmama kõiki 
transpordiliike ja nende ühendusi ning 
asjakohaseid liiklus- ja reisiteabe 
haldamise süsteeme.

(17) Üleeuroopalise transpordivõrgu 
määratlus peaks põhinema ühtsel ja 
läbipaistval metoodikal ning see peaks 
kajastama taristu planeerimise kõrgeimat 
taset liidus. See peaks olema 
mitmeliigiline, s.t see peaks hõlmama kõiki 
transpordiliike ja nende ühendusi ning 
asjakohaseid liiklus- ja reisiteabe 
haldamise süsteeme, sealhulgas 
territooriumi morfoloogiaga seotud 
kohalikud ühendusviisid, nagu köistee- ja 
järvetransport;

Muudatusettepanek 14

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 19

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(19) Lisaks 2030. ja 2050. aasta 
tähtaegadele, mis kehtestati juba Euroopa 
Parlamendi ja nõukogu määrusega (EL) 
nr 1315/2013,19 tuleks Euroopa 
transpordikoridoride osaks oleva 
laiendatud põhivõrgu puhul käesoleva 
määrusega ette näha, et 2040. aasta 
vahetähtajaks peab see võrk vastama 
käesolevale määrusele. Õigeaegsete 
vajalike investeeringute tagamiseks tuleks 
sama vahetähtaega kohaldada ka põhivõrgu 
uute standardite suhtes, mis on kehtestatud 
lisaks määruses (EL) nr 1315/2013 
sätestatud nõuetele.

(19) Lisaks 2030. ja 2050. aasta 
tähtaegadele, mis kehtestati juba Euroopa 
Parlamendi ja nõukogu määrusega (EL) 
nr 1315/2013,19 tuleks Euroopa 
transpordikoridoride osaks oleva 
laiendatud põhivõrgu puhul käesoleva 
määrusega ette näha, et 2040. aasta 
vahetähtajaks peab see võrk vastama 
käesolevale määrusele. Õigeaegsete 
vajalike investeeringute tagamiseks tuleks 
sama vahetähtaega kohaldada ka põhivõrgu 
uute standardite suhtes, mis on kehtestatud 
lisaks määruses (EL) nr 1315/2013 
sätestatud nõuetele. Tuleks kehtestada 
stiimulid, et tagada 2030., 2040. ja 2050. 
aasta eesmärkide saavutamine.

_________________ _________________
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19 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
11. detsembri 2013. aasta määrus (EL) 
nr 1315/2013 üleeuroopalise 
transpordivõrgu arendamist käsitlevate 
liidu suuniste kohta ja millega 
tunnistatakse kehtetuks otsus 
nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, 
lk 1).

19 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
11. detsembri 2013. aasta määrus (EL) 
nr 1315/2013 üleeuroopalise 
transpordivõrgu arendamist käsitlevate 
liidu suuniste kohta ja millega 
tunnistatakse kehtetuks otsus 
nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, 
lk 1).

Muudatusettepanek 15

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 21

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(21) Üldvõrk peaks olema piisavalt 
varustatud alternatiivkütuste taristuga, 
tagamaks, et see toetab tõhusalt üleminekut 
heitevabale liikuvusele kooskõlas säästva 
ja aruka liikuvuse strateegias sätestatud 
vahe-eesmärkidega.

(21) Üldvõrk peaks olema piisavalt 
varustatud alternatiiv-, taastuv- ja 
täiustatud kütuste taristuga, tagamaks, et 
see toetab tõhusalt üleminekut heitevabale 
liikuvusele kooskõlas säästva ja aruka 
liikuvuse strateegias sätestatud vahe-
eesmärkidega ning ühendab olemasolevad 
tehnoloogiad kohalikest ja piirkondlikest 
vajadustest lähtuvalt, näiteks 
vesinikupõhine raudteetransport lühi- ja 
kesklühimarsruutidel, ning lähtuvalt 
Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
määrusest alternatiivkütuste taristu 
kasutuselevõtu kohta, millega 
tunnistatakse kehtetuks Euroopa 
Parlamendi ja nõukogu direktiiv 
2014/94/EL. Samal ajal tuleks laiendada 
ja liidu vahenditest rahaliselt toetada 
igakülgseid teenuseid pakkuvaid ohutuid 
ja turvalisi parkimisvõrke.

Muudatusettepanek 16

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 23

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(23) Põhivõrk on kindlaks määratud 
objektiivse planeerimismetoodika abil. 
Seda metoodikat kasutades tehti kindlaks 

(23) Põhivõrk on kindlaks määratud 
objektiivse planeerimismetoodika abil. 
Seda metoodikat kasutades tehti kindlaks 
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kõige olulisemad linnatranspordisõlmed, 
sadamad, lennujaamad ja piiripunktid. 
Võimaluse korral tuleb need 
transpordisõlmed siduda mitmeliigiliste 
ühendustega, kui need on 2030. aastaks 
majanduslikult elujõulised ja teostatavad. 
Kõnealuse metoodikaga on tagatud kõikide 
liikmesriikide ühendamine ja peamiste 
saarte integreerimine põhivõrku.

kõige olulisemad linnatranspordisõlmed, 
sadamad, lennujaamad ja piiripunktid. 
Need transpordisõlmed tuleb siduda 
mitmeliigiliste ühendustega, kui need on 
2030. aastaks majanduslikult elujõulised ja 
teostatavad. Kõnealuse metoodikaga on 
tagatud kõikide liikmesriikide ühendamine 
ja peamiste saarte integreerimine 
põhivõrku.

Muudatusettepanek 17

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 24

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(24) Põhivõrk, mis tuleb välja arendada 
2030. aastaks, ja laiendatud põhivõrk, mis 
tuleb välja arendada 2040. aastaks, peaksid 
moodustama säästva mitmeliigilise 
transpordi võrgu aluse, koosnedes vastavalt 
liiklusvajadustele üleeuroopalise 
transpordivõrgu strateegiliselt kõige 
olulisematest transpordisõlmedest ja -
ühendustest. Need peaksid ergutama kogu 
üldvõrgu arendamist ja võimaldama liidu 
meetmete rakendamisel keskenduda 
üleeuroopalise transpordivõrgu nendele 
komponentidele, millel on suurim Euroopa 
lisaväärtus, eelkõige piiriülestele lõikudele, 
puuduvatele ühendustele, mitmeliigilise 
transpordi ühenduspunktidele ja peamistele 
kitsaskohtadele.

(24) Põhivõrk, mis tuleb välja arendada 
2030. aastaks, ja laiendatud põhivõrk, mis 
tuleb välja arendada 2040. aastaks, peaksid 
moodustama säästva mitmeliigilise 
transpordi võrgu aluse, koosnedes vastavalt 
liiklusvajadustele üleeuroopalise 
transpordivõrgu strateegiliselt kõige 
olulisematest transpordisõlmedest ja -
ühendustest. Need peaksid ergutama kogu 
üldvõrgu arendamist ja võimaldama liidu 
meetmete rakendamisel keskenduda 
üleeuroopalise transpordivõrgu nendele 
komponentidele, millel on suurim Euroopa 
lisaväärtus, eelkõige piiriülestele lõikudele, 
puuduvatele ühendustele, mitmeliigilise 
transpordi ühenduspunktidele ja peamistele 
kitsaskohtadele. Selleks tuleks edendada 
integreeritud juhtimisstruktuure, nagu 
Euroopa territoriaalse koostöö 
rühmitused, mis võivad aidata kiirendada 
üleeuroopalise transpordivõrgu piiriüleste 
lõikude kasutuselevõtmist.

Muudatusettepanek 18

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 25 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
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(25a) TEN-T võrgu raames tuleks 
täielikult arvesse võtta liidu piirkondade 
ees seisvate probleemide mitmekesisust, 
sealhulgas geograafilisi või olulisi 
füüsilisi piiranguid, näiteks 
äärepoolseimates piirkondades ning 
muudes kaugetes, saare-, perifeersetes ja 
mägipiirkondades või hõredalt asustatud 
piirkondades või isoleeritud või osaliselt 
eraldatud võrkude puhul. Kõik piirkonnad 
tuleks kaasata kogu põhivõrku, 
laiendatud põhivõrku ja üldvõrku, et 
tagada liidu territoriaalne ühtekuuluvus.

Muudatusettepanek 19

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 26

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(26) Erandid põhivõrgu, laiendatud 
põhivõrgu ja üldvõrgu suhtes 
kohaldatavatest taristunõuetest peaksid 
olema võimalikud üksnes nõuetekohaselt 
põhjendatud juhtudel ja teatavatel 
tingimustel. Need peaksid hõlmama 
juhtumeid, mil investeering ei saa olla 
põhjendatud või mil esinevad konkreetsed 
geograafilised või olulised füüsilised 
piirangud, näiteks äärepoolseimates 
piirkondades ning muudes kaugetes, saare-, 
perifeersetes ja mägipiirkondades või 
hõredalt asustatud piirkondades või 
isoleeritud või osaliselt eraldatud võrkude 
puhul.

(26) Erandid põhivõrgu, laiendatud 
põhivõrgu ja üldvõrgu suhtes 
kohaldatavatest taristunõuetest peaksid 
olema võimalikud üksnes nõuetekohaselt 
põhjendatud juhtudel ja teatavatel 
tingimustel. Sellised erandid ei tohiks 
siiski kahjustada kõigi kasutajate õigust 
omada transpordivõrgule juurdepääsu, 
eelkõige äärealadel ja hõredalt asustatud 
piirkondades, et tagada seeläbi olulise 
taristu pakkumine peamistele 
transiidipunktidele. Need peaksid 
hõlmama juhtumeid, mil investeering ei 
saa olla põhjendatud või mil esinevad 
konkreetsed geograafilised või olulised 
füüsilised piirangud, näiteks 
äärepoolseimates piirkondades ning 
muudes kaugetes, saare-, perifeersetes ja 
mägipiirkondades või hõredalt asustatud 
piirkondades või isoleeritud või osaliselt 
eraldatud võrkude puhul.

Muudatusettepanek 20

Ettepanek võtta vastu määrus
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Põhjendus 27

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(27) Põhivõrgust, laiendatud 
põhivõrgust ja üldvõrgust koosnev 
maismaa-taristuvõrk peaks olema 
integreeritud üleeuroopalise 
transpordivõrgu meremõõtmega. Selleks 
tuleks luua tõeliselt kestlik, arukas, sujuv ja 
vastupidav Euroopa mereruum. See peaks 
hõlmama kõiki üleeuroopalise 
transpordivõrgu meretransporditaristu 
komponente.

(27) Põhivõrgust, laiendatud 
põhivõrgust ja üldvõrgust koosnev 
maismaa-taristuvõrk peaks olema 
integreeritud üleeuroopalise 
transpordivõrgu meremõõtmega. Selleks 
tuleks luua tõeliselt kestlik, arukas, sujuv ja 
vastupidav Euroopa mereruum. See peaks 
hõlmama kõiki üleeuroopalise 
transpordivõrgu meretransporditaristu 
komponente, sealhulgas asjakohaste 
sadamataguste ääremaade ning viimase 
raudteekilomeetri ühenduse 
väljaarendamist.

Muudatusettepanek 21

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 27 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(27a) Makropiirkondlikud strateegiad 
loovad platvormi tihedamaks ja laiemaks 
sektoritevaheliseks, piirkondlikuks ja 
piiriüleseks koostööks liidu liikmesriikide 
ja naaberriikide vahel, sealhulgas 
transpordiühenduste ja digitaalse katvuse 
osas.

Muudatusettepanek 22

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 35 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(35a) Kõik liikmesriigid peaksid rahalise 
toetuse, lihtsustatud riigihankemenetluste, 
ehituslubade, apellatsioonkaebuste 
esitamise tähtaegade, lühikeste 
maksetähtaegade ning selgete kontrolli- ja 
järelevalvemenetluste osas eelistama 
TEN-T valdkonna ühishuviprojekte.
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Muudatusettepanek 23

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 36

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(36) Selliste ühishuviprojektide puhul, 
mille jaoks taotletakse liidu rahastamist, 
tuleks teha tunnustatud metoodikal põhinev 
sotsiaal-majanduslik kulude-tulude 
analüüs, milles võetakse arvesse 
asjakohaseid sotsiaalseid, majanduslikke, 
kliima- ja keskkonnaalaseid tulusid ja 
kulusid ning olelusringil põhinevat 
lähenemisviisi. Kliima- ja keskkonnaalaste 
kulude ja tulude analüüs peaks põhinema 
Euroopa Parlamendi ja nõukogu direktiivi 
2011/92/EL21 kohaselt teostataval 
keskkonnamõju hindamisel.

(36) Selliste ühishuviprojektide puhul, 
mille jaoks taotletakse liidu rahastamist, 
tuleks teha tunnustatud metoodikal põhinev 
sotsiaal-majanduslik kulude-tulude 
analüüs, milles võetakse arvesse 
asjakohaseid sotsiaalseid, majanduslikke, 
kliima- ja keskkonnaalaseid tulusid, 
territoriaalset tasakaalu ja kulusid ning 
olelusringil põhinevat lähenemisviisi. 
Kliima- ja keskkonnaalaste kulude ja 
tulude analüüs peaks põhinema Euroopa 
Parlamendi ja nõukogu direktiivi 
2011/92/EL21 kohaselt teostataval 
keskkonnamõju hindamisel.

_________________ _________________
21 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
13. detsembri 2011. aasta direktiiv 
2011/92/EL teatavate riiklike ja 
eraprojektide keskkonnamõju hindamise 
kohta (ELT L 26, 28.1.2012, lk 1).

21 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
13. detsembri 2011. aasta direktiiv 
2011/92/EL teatavate riiklike ja 
eraprojektide keskkonnamõju hindamise 
kohta (ELT L 26, 28.1.2012, lk 1).

Muudatusettepanek 24

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 38

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(38) Selleks et tagada liidu ja 
kolmandate riikide, sealhulgas 
naaberriikide taristuvõrkude ühendamine ja 
koostalitlusvõime, on vajalik koostöö 
nende riikidega. Seda silmas pidades peaks 
liit vajaduse korral edendama nende 
riikidega ühishuviprojekte, hinnates ja 
tagades, et üleeuroopalise transpordivõrgu 
eesmärgid ja nõuded on täidetud, et 
kindlustada liidu võrgu koostalitlusvõime.

(38) Selleks et tagada liidu ja 
kolmandate riikide, sealhulgas 
naaberriikide taristuvõrkude ühendamine ja 
koostalitlusvõime, on vajalik koostöö 
nende riikidega. Seda silmas pidades peaks 
liit vajaduse korral edendama nende 
riikidega ühishuviprojekte, hinnates ja 
tagades, et üleeuroopalise transpordivõrgu 
eesmärgid ja nõuded on täidetud, et 
kindlustada liidu võrgu koostalitlusvõime, 
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vältides nii selle kasutamist ebaseadusliku 
rände eesmärgil.

Muudatusettepanek 25

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 38 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(38a) Euroopa transpordikoridoride 
laiendamine Moldova Vabariiki ja 
Ukrainasse tuleks ellu viia stabiilses ja 
kindlas geopoliitilises kontekstis, tagades 
samas piisava rahalise toetuse.

Muudatusettepanek 26

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 42

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(42) ERTMSi tuleks järjepidevalt 
kasutada mitte ainult põhivõrgus, 
laiendatud põhivõrgus ja üldvõrgus, 
sealhulgas linnatranspordisõlmedes, vaid 
ka mitmeliigilise transpordi terminalide 
juurdepääsuteedel. See võimaldab 
käitamisel tugineda ainult ERTMSile ja on 
raudteeveo-ettevõtjatele äriliselt kasulik.

(42) ERTMSi tuleks järjepidevalt ja 
sünkroniseeritult kasutada mitte ainult 
põhivõrgus, laiendatud põhivõrgus ja 
üldvõrgus, sealhulgas 
linnatranspordisõlmedes, vaid ka 
mitmeliigilise transpordi terminalide 
juurdepääsuteedel. See võimaldab 
käitamisel tugineda ainult ERTMSile ja on 
raudteeveo-ettevõtjatele äriliselt kasulik.

Muudatusettepanek 27

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 47

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(47) Kui lähimerevedude osakaal 
kaupade ja reisijate vedamisel kasvab, võib 
see aidata oluliselt kaasa transpordisektori 
CO2 heite vähendamisele. Euroopa 
mereruumi edendamiseks tuleks luua või 
ajakohastada lähimereveomarsruute ning 

(47) Kui lähimerevedude osakaal 
kaupade ja reisijate vedamisel kasvab, võib 
see aidata oluliselt kaasa transpordisektori 
CO2 heite vähendamisele. Euroopa 
mereruumi edendamiseks tuleks luua või 
ajakohastada lähimereveomarsruute ning 
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arendada meresadamaid ja nende ühendusi 
sisemaaga, et tagada nende tõhus ja kestlik 
integreerimine teiste transpordiliikidega.

arendada meresadamaid ja nende ühendusi 
sisemaaga, et tagada nende tõhus ja kestlik 
integreerimine teiste transpordiliikidega, 
tagades soodustused, erandid ja stiimulid, 
mis võimaldavad korvata alternatiivsete 
transpordiliikide puudumist. Sellega 
seoses peaksid prioriteetseks saama 
sellised projektid nagu Reini-Maini-
Doonau jõetranspordikoridor, mis 
ühendab Musta mere Põhjamerega, kuna 
ühendvedudega seotud maismaa- ja 
sadamaühendused kogu selle 
navigatsioonikanali ulatuses annaksid 
nendele piirkondadele lisaks 
majanduslikule kasule ka mitmeid 
sotsiaal-kultuurilisi eeliseid.

Muudatusettepanek 28

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 48

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(48) Liidu maanteetranspordi arvele 
langeb kolm neljandikku kogu sisemaisest 
kaubaveost (tonnkilomeetrite põhjal) ja 
ligikaudu 90 % kogu sisemaisest 
reisijateveost (reisijakilomeetrite koguarvu 
põhjal). Arvestades maanteetranspordi 
tähtsust ja kohustust parandada 
liiklusohutust kooskõlas säästva ja aruka 
liikuvuse strateegia vahe-eesmärgiga, on 
vaja parandada maanteetaristut ohutuse 
seisukohast.

(48) Liidu maanteetranspordi arvele 
langeb kolm neljandikku kogu sisemaisest 
kaubaveost (tonnkilomeetrite põhjal) ja 
ligikaudu 90 % kogu sisemaisest 
reisijateveost (reisijakilomeetrite koguarvu 
põhjal). Arvestades maanteetranspordi 
tähtsust ja kohustust parandada 
liiklusohutust kooskõlas säästva ja aruka 
liikuvuse strateegia vahe-eesmärgiga, on 
vaja hooldada ja parandada 
maanteetaristut kõigi kasutajate ohutuse 
seisukohast.

Muudatusettepanek 29

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 50 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(50a) Linnatranspordisõlmede 
kindlaksmääramisel tuleks erilist 
tähelepanu pöörata funktsionaalsete 
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linnapiirkondade toetamisele, arvestades 
nende tähtsust kohalike omavalitsuste ja 
partnerite vahelise halduspiiri ülese 
koostöö käivitamisel ning linnade ja 
maapiirkondade vaheliste sidemete 
tugevdamisel, samuti tuleks erilist 
tähelepanu pöörata liiklustihedusele, et 
parandada ühenduvust 
linnatranspordisõlmede ja ümbritsevate 
maa-/linnalähiste piirkondade vahel ning 
tagada tasakaalustatum territoriaalne 
lähenemine.

Muudatusettepanek 30

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 50 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(50b) Linnatranspordisõlmede abil 
tuleks Euroopa linnad kaasata 
üleeuroopalise transpordivõrgu 
juhtimisse, et vähendada kitsaskohti linna 
tasandil ja toetada kõiki pingutusi, et 
muuta linnad ligipääsetavaks. 
Liikmesriigid peaksid võtma kiireid ja 
kaugeleulatuvaid meetmeid, et muuta 
linnad kaasavamaks, võttes arvesse kõiki 
väärtuslikke transpordisõlmi, ning 
kiirendada seega põhi- ja üldvõrgu 
väljaehitamise 2030. ja 2050. aasta 
eesmärkide saavutamist.

Muudatusettepanek 31

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 52

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(52) Liikmesriigid peaksid kehtestama 
säästva linnalise liikumiskeskkonna kavade 
riikliku toetusprogrammi, mille eesmärk on 
edendada säästva linnalise 
liikumiskeskkonna kavade kasutuselevõttu 
ning parandada tegevuse koordineerimist 

(52) Liikmesriigid peaksid kehtestama 
säästva linnalise liikumiskeskkonna kavade 
riikliku toetusprogrammi, mille eesmärk on 
edendada säästva linnalise 
liikumiskeskkonna kavade kasutuselevõttu 
ning parandada tegevuse koordineerimist 
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piirkondade ja linnade vahel. Programmi 
raames tuleks toetada piirkondi ja linnu 
kvaliteetsete säästva linnalise 
liikumiskeskkonna kavade väljatöötamisel 
ning tugevdada nende kavade rakendamise 
jälgimist ja hindamist seadusandlike 
meetmete, suuniste, suutlikkuse 
suurendamise, abi ja võimaliku rahalise 
toetuse kaudu.

piirkondade ja linnade vahel. Programmi 
raames tuleks toetada piirkondi, linnu ja 
funktsionaalseid linnapiirkondi 
kvaliteetsete säästva linnalise 
liikumiskeskkonna kavade väljatöötamisel 
ning tugevdada nende kavade rakendamise 
jälgimist ja hindamist seadusandlike 
meetmete, suuniste, suutlikkuse 
suurendamise, abi ja võimaliku rahalise 
toetuse kaudu.

Muudatusettepanek 32

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 53

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(53) Raamprogrammi „Euroopa 
horisont“ raames ellu viidava 
kliimaneutraalsete ja arukate linnade 
missiooni eesmärk on tagada, et 
2030. aastaks on liidus 
100 kliimaneutraalset linna. Missioonis 
osalevad linnad tegutsevad 
eksperimenteerimis- ja 
innovatsioonikeskustena, mille eeskuju 
teised linnad järgivad 2050. aastaks.

(53) Raamprogrammi „Euroopa 
horisont“ raames ellu viidava 
kliimaneutraalsete ja arukate linnade 
missiooni eesmärk on tagada, et 
2030. aastaks on liidus 
100 kliimaneutraalset linna. Missioonis 
osalevad linnad tegutsevad 
eksperimenteerimis- ja 
innovatsioonikeskustena, mille eeskuju 
teised linnad järgivad 2050. aastaks. Kuna 
kogu liidus on see nii hästi vastu võetud, 
tuleks sama programmi raames käivitada 
rikkalikuma eelarvega uus 
kliimaneutraalsete ja arukate linnade 
missioon.

Muudatusettepanek 33

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 54

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(54) Digitaalsed mitmeliigilise liikuvuse 
teenused aitavad tõhustada eri 
transpordiliikide integreerimist, koondades 
mitu transpordipakkumist üheks 
pakkumiseks. Nende teenuste 
edasiarendamine peaks aitama stimuleerida 

(54) Digitaalsed mitmeliigilise liikuvuse 
teenused aitavad tõhustada eri 
transpordiliikide integreerimist, koondades 
mitu transpordipakkumist üheks 
pakkumiseks. Nende teenuste 
edasiarendamine peaks olema tagatud ka 



AD\1268190ET.docx 21/52 PE736.359v02-00

ET

kõige säästvamate transpordiliikide, 
ühistranspordi ja aktiivse liikuvuse, näiteks 
kõndimise ja jalgrattasõidu eelistamist.

äärepoolsetes piirkondades ja aitama 
võimaluse korral stimuleerida kõige 
säästvamate transpordiliikide, 
ühistranspordi ja aktiivse liikuvuse, näiteks 
kõndimise ja jalgrattasõidu eelistamist.

Muudatusettepanek 34

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 58

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(58) Üleeuroopaline transpordivõrk 
peaks olema aluseks uute tehnoloogiliste 
lahenduste ja innovatsiooni, näiteks 5G-
taristu ulatuslikule kasutuselevõtule, mis 
võib aidata suurendada Euroopa 
transpordisektori üldist tõhusust ja 
suutlikkust tagada turvalisi reisijatevooge 
tõhusate vahendite abil, muuta 
ühistranspordi või keskkonnahoidlikuma 
transpordi reisijate jaoks atraktiivsemaks 
ning vähendada transpordisektori 
CO2 jalajälge. See aitab kaasa nii Euroopa 
rohelise kokkuleppe eesmärkide 
saavutamisele kui ka liidu 
energiajulgeoleku suurendamise eesmärgi 
saavutamisele. Nende eesmärkide 
saavutamiseks tuleks kogu üleeuroopalises 
transpordivõrgus parandada 
alternatiivkütuste ja nendega seotud taristu 
kättesaadavust.

(58) Üleeuroopaline transpordivõrk 
peaks olema aluseks uute tehnoloogiliste 
lahenduste ja innovatsiooni, näiteks digi- ja 
5G-taristu ning esemevõrgu ulatuslikule 
kasutuselevõtule, mis võib aidata 
suurendada Euroopa transpordisektori 
üldist tõhusust ja suutlikkust tagada 
turvalisi reisijatevooge tõhusate vahendite 
abil, muuta ühistranspordi või 
keskkonnahoidlikuma transpordi reisijate 
jaoks atraktiivsemaks ning vähendada 
transpordisektori CO2 jalajälge. See aitab 
kaasa nii Euroopa rohelise kokkuleppe 
eesmärkide saavutamisele kui ka liidu 
energiajulgeoleku suurendamise eesmärgi 
saavutamisele. Nende eesmärkide 
saavutamiseks tuleks kogu üleeuroopalises 
transpordivõrgus parandada 
alternatiivkütuste ja nendega seotud taristu 
kättesaadavust.

Muudatusettepanek 35

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 59

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(59) Üleeuroopalises transpordivõrgus 
tuleks kasutusele võtta piisaval hulgal 
üldkasutatavaid kerg- ja raskesõidukite 
kiirlaadimispunkte. See peaks tagama 
täieliku piiriülese ühenduvuse ja 
võimaldama elektrisõidukite liikumist kogu 

(59) Üleeuroopalises transpordivõrgus 
tuleks kasutusele võtta piisaval hulgal 
üldkasutatavaid kerg- ja raskesõidukite 
kiirlaadimispunkte. See peaks tagama 
täieliku piiriülese ühenduvuse ja 
võimaldama elektrisõidukite liikumist kogu 
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liidus. Üleeuroopalise transpordivõrgu 
vahemaapõhised eesmärgid, mis on 
määratud kindlaks määruses (EL) [...] 
[alternatiivkütuste taristu kasutuselevõtu 
kohta], peavad tagama elektrisõidukite 
laadimispunktide piisava katvuse liidu 
peamistes teedevõrkudes.

liidus. Üleeuroopalise transpordivõrgu 
vahemaapõhised eesmärgid, mis on 
määratud kindlaks määruses (EL) [...] 
[alternatiivkütuste taristu kasutuselevõtu 
kohta], peavad tagama elektrisõidukite 
laadimispunktide piisava katvuse liidu 
teedevõrkudes, sealhulgas geograafiliste 
ja demograafiliste probleemidega 
piirkondades ning äärepoolseimates 
piirkondades.

Muudatusettepanek 36

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 59 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(59a) Tuleks toetada tugevaid ja arukaid 
elektrivõrke, et võimaldada TEN-T 
koridorides kiirlaadimisjaamade rajamist.

Muudatusettepanek 37

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 62

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(62) Võttes arvesse COVID-19 
pandeemia ajal kriisi ohjamisel saadud 
kogemusi25 ning selleks, et tulevikus 
vältida liiklushäiringuid ja ettenägematuid 
olukordi, peaksid liikmesriigid 
transporditaristu planeerimisel pidama 
silmas taristu turvalisust ja vastupidavust 
kliimamuutustele, looduslikele ohtudele, 
inimtegevusest tingitud katastroofidele ja 
muudele liidu transpordisüsteemi toimimist 
mõjutavatele häiringutele. Selleks peaksid 
Euroopa transpordikoridorid hõlmama ka 
olulisi ümbersuunamisliine, mida saab 
kasutada põhimarsruutidel esinevate 
ummikute või muude probleemide korral. 
Lisaks saab mitmeliigilisusest tulenevalt 
üks transpordiliik hädaolukorras asendada 

(62) Võttes arvesse COVID-19 
pandeemia ajal kriisi ohjamisel saadud 
kogemusi25 ning selleks, et tulevikus 
vältida liiklushäiringuid ja ettenägematuid 
olukordi, peaksid liikmesriigid 
transporditaristu planeerimisel pidama 
silmas taristu turvalisust ja vastupidavust 
kliimamuutustele, looduslikele ohtudele, 
inimtegevusest tingitud katastroofidele ja 
muudele liidu transpordisüsteemi toimimist 
mõjutavatele häiringutele. Komisjon peaks 
looma alalise ja automaatse mehhanismi 
roheliste transpordikoridoride 
aktiveerimiseks üleeuroopalise 
transpordivõrgu sisepiiridel, paludes 
asjaomastel liikmesriikidel ja piirkondadel 
määrata püsivalt kindlaks prioriteetsed 
transiidipunktid, mille suhtes ei kohaldata 
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teist transpordiliiki. mingeid piirangud. Selleks peaksid 
Euroopa transpordikoridorid hõlmama ka 
olulisi ümbersuunamisliine, mida saab 
kasutada põhimarsruutidel esinevate 
ummikute või muude probleemide korral. 
Lisaks saab mitmeliigilisusest tulenevalt 
üks transpordiliik hädaolukorras asendada 
teist transpordiliiki.

_________________ _________________
25 Teatis rohelise transpordikoridori 
rakendamise kohta piirihaldusmeetmeid 
käsitlevate suuniste alusel, et kaitsta 
inimeste tervist ning tagada kaupade ja 
esmatähtsate teenuste kättesaadavus 
(C(2020) 1897 final, ELT C 96 I, 
24.3.2020, lk 1), ja komisjoni 28. oktoobri 
2020. aasta teatis Euroopa Parlamendile, 
Euroopa Ülemkogule ja nõukogule 
majanduse elushoidmiseks vajalike 
roheliste transpordikoridoride 
ajakohastamise kohta COVID-19 
pandeemia taasleviku tingimustes 
(COM(2020) 685 final).

25 Teatis rohelise transpordikoridori 
rakendamise kohta piirihaldusmeetmeid 
käsitlevate suuniste alusel, et kaitsta 
inimeste tervist ning tagada kaupade ja 
esmatähtsate teenuste kättesaadavus 
(C(2020) 1897 final, ELT C 96 I, 
24.3.2020, lk 1), ja komisjoni 28. oktoobri 
2020. aasta teatis Euroopa Parlamendile, 
Euroopa Ülemkogule ja nõukogule 
majanduse elushoidmiseks vajalike 
roheliste transpordikoridoride 
ajakohastamise kohta COVID-19 
pandeemia taasleviku tingimustes 
(COM(2020) 685 final).

Selgitus

Roheliste transpordikoridoride keskne põhimõte on tagada ühtsel turul tarneahelate pidev 
toimimine ning vältida võimalikke puudujääke piirkondadele ja ettevõtjatele.

Muudatusettepanek 38

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 63

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(63) Ettevõtjate, sealhulgas kolmanda 
riigi füüsilise isiku või kolmanda riigi 
ettevõtja omandis või kontrolli all olevate 
ettevõtjate, sealhulgas kolmandas riigis 
asutatud ettevõtjate osalemine võib 
kiirendada üleeuroopalise transpordivõrgu 
rajamist. Teatavatel asjaoludel võib 
kolmanda riigi füüsilise isiku või kolmanda 
riigi ettevõtja omandis või kontrolli all 
olevate ettevõtjate osalemine 

(63) Ettevõtjate, sealhulgas kolmanda 
riigi füüsilise isiku või kolmanda riigi 
ettevõtja omandis või kontrolli all olevate 
ettevõtjate, sealhulgas kolmandas riigis 
asutatud ettevõtjate osalemine võib 
kiirendada üleeuroopalise transpordivõrgu 
rajamist. Teatavatel asjaoludel võib 
kolmanda riigi füüsilise isiku või kolmanda 
riigi ettevõtja omandis või kontrolli all 
olevate või kolmanda riigi avalik-
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ühishuviprojektides või nende poolt 
sellistele projektidele kaasaaitamine siiski 
ohustada ELi julgeolekut ja avalikku 
korda. Ilma et see piiraks määruse (EL) 
2019/45226 kohast koostöömehhanismi ja 
lisaks sellele mehhanismile on vaja 
suuremat teadlikkust sellisest osalemisest 
või kaasaaitamisest, et võimaldada avaliku 
sektori asutustel sekkuda, kui ilmneb, et 
see mõjutab tõenäoliselt liidu julgeolekut 
või avalikku korda ning et osalemine või 
kaasaaitamine ei kuulu määruse (EL) 
2019/452 kohaldamisalasse.

õigusliku või riigi osalusega ettevõtjate 
osalemine ühishuviprojektides või nende 
poolt sellistele projektidele kaasaaitamine 
siiski ohustada ELi julgeolekut ja avalikku 
korda. Ilma et see piiraks määruse (EL) 
2019/45226 kohast koostöömehhanismi ja 
lisaks sellele mehhanismile on vaja 
suuremat teadlikkust sellisest osalemisest 
või kaasaaitamisest, et võimaldada avaliku 
sektori asutustel sekkuda, kui ilmneb, et 
see mõjutab tõenäoliselt liidu julgeolekut 
või avalikku korda ning et osalemine või 
kaasaaitamine ei kuulu määruse (EL) 
2019/452 kohaldamisalasse.

_________________ _________________
26 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
19. märtsi 2019. aasta määrus (EL) 
2019/452, millega luuakse liitu tehtavate 
välismaiste otseinvesteeringute 
taustauuringute raamistik (ELT L 79I, 
21.3.2019, lk 1).

26 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 
19. märtsi 2019. aasta määrus (EL) 
2019/452, millega luuakse liitu tehtavate 
välismaiste otseinvesteeringute 
taustauuringute raamistik (ELT L 79I, 
21.3.2019, lk 1).

Muudatusettepanek 39

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 66

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(66) Euroopa transpordikoridorid 
peaksid aitama arendada üleeuroopalise 
transpordivõrgu taristut viisil, mis 
võimaldab kõrvaldada kitsaskohad, 
tõhustada piiriüleseid ühendusi ning 
parandada tõhusust ja kestlikkust. Nad 
peaksid aitama suurendada ühtekuuluvust 
parema territoriaalse koostöö kaudu. 
Samuti tuleks nende puhul silmas pidada 
transpordipoliitika laiemaid eesmärke ning 
hõlbustada transpordiliikide 
koostalitlusvõimet, omavahelist 
integreerimist ja mitmeliigilist transporti. 
Koridoripõhine lähenemisviis peaks olema 
läbipaistev ja selge ning selliste koridoride 
haldamine ei tohiks põhjustada 
halduskoormuse või -kulude liigset kasvu.

(66) Euroopa transpordikoridorid 
peaksid aitama arendada üleeuroopalise 
transpordivõrgu taristut viisil, mis 
võimaldab kõrvaldada kitsaskohad, tagada 
piiriülesed ühendused ning parandada 
tõhusust ja kestlikkust. Need peaksid 
aitama suurendada ühtekuuluvust, 
parandades territoriaalset koostööd alt 
üles lähenemisviisi kaudu, milles võetakse 
arvesse kohalike kogukondade ning 
kohalike ja piirkondlike omavalitsuste 
vajadusi. Samuti tuleks nende puhul silmas 
pidada transpordipoliitika laiemaid 
eesmärke ning hõlbustada transpordiliikide 
koostalitlusvõimet, omavahelist 
integreerimist ja mitmeliigilist transporti, 
järgides samas geograafilist 
lähenemisviisi. Koridoripõhine 
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lähenemisviis peaks olema läbipaistev ja 
selge ning selliste koridoride haldamine ei 
tohiks põhjustada halduskoormuse või -
kulude liigset kasvu. Siiski on oluline 
rõhutada, kui oluline on tagada 
mitmeaastasest finantsraamistikust 
täiendavad rahalised vahendid, kuna 
need, mis on eraldatud Euroopa 
ühendamise rahastu raames põhi- ja 
üldvõrgu lõpuleviimiseks, ei ole piisavad. 
See on vajalik ka seoses 
finantskoormusega, mida riiklikud, 
kohalikud ja piirkondlikud omavalitsused 
võrgustiku hooldamisel ja arendamisel 
juba kannavad.

Muudatusettepanek 40

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 67 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(67a) Selle koordineerimise kontekstis 
ning kehtivate logistiliste ja 
transpordiliikide alternatiivide 
puudumisel peaks komisjon julgustama 
liikmesriike hoiduma igasugusest 
ühepoolsest piiriülesest tõkete loomisest 
piki võrku ja eelkõige kesksete 
sõlmpunktide juures, et vältida 
piiritransiidi blokeerimist.

Selgitus

Selleks et tagada siseturu terviklikkus, võttes arvesse kauba- ja reisijateveo ning logistika 
strateegilist rolli asendamatu liikumapaneva jõuna riigisiseste tarnete toetamisel ja kaupade 
vabal liikumisel kogu ELis, on oluline vältida ühepoolseid liikluspiiranguid ja tugevdada 
TEN-T juhtimisvahendeid, et vältida piiritransiidi blokeerimist sõlmpunktides ning tagada 
alternatiivsete raudtee- või maanteemarsruutide koordineeritud kasutuselevõtmine ja 
haldamine.

Muudatusettepanek 41

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 73
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(73) Üleeuroopalise transpordivõrgu 
eesmärkide saavutamiseks, eelkõige seoses 
liidu transpordisüsteemi digitaliseerimisega 
ja CO2 heite vähendamisega, on vaja 
tugevat õigusraamistikku. Liikmesriigid 
peaksid rakendama ambitsioonikaid 
reforme, et lahendada säästva transpordiga 
seotud sõlmküsimused, mis on Euroopa 
poolaasta raames kindlaks tehtud. Taaste- 
ja vastupidavusrahastust toetatakse nii 
reforme kui ka investeeringuid, mille 
eesmärk on muuta transport säästvamaks, 
vähendada heidet ning suurendada ohutust 
ja tõhusust. Selleks vajalikud meetmed 
sisalduvad heakskiidetud taaste- ja 
vastupidavuskavades.

(73) Üleeuroopalise transpordivõrgu 
eesmärkide saavutamiseks, eelkõige seoses 
liidu transpordisüsteemi digitaliseerimisega 
ja CO2 heite vähendamisega, on vaja 
tugevat õigusraamistikku. Liikmesriigid 
peaksid rakendama ambitsioonikaid 
reforme, et lahendada säästva transpordiga 
seotud sõlmküsimused, mis on Euroopa 
poolaasta raames kindlaks tehtud. Taaste- 
ja vastupidavusrahastust toetatakse nii 
reforme kui ka investeeringuid, mille 
eesmärk on muuta transport säästvamaks, 
vähendada heidet ning suurendada ohutust 
ja tõhusust. Vaja on võtta kasutusele 
rahalised ja mitterahalised 
toetusvahendid, nagu Euroopa 
ühendamise rahastu raames eraldatud 
eelarve, et toetada kohalikke ja 
piirkondlikke omavalitsusi 
linnatranspordisõlmede suhtes 
kohaldatavate uute nõuete täitmisel. 
Selleks vajalikud meetmed sisalduvad 
heakskiidetud taaste- ja 
vastupidavuskavades.

Muudatusettepanek 42

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 3 – lõik 1 – punkt f

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(f) „linnatranspordisõlm“ – 
linnapiirkond, kus linnapiirkonnas ja selle 
ümbruses asuvad üleeuroopalise 
transpordivõrgu transporditaristu 
elemendid, nagu sadamad, sealhulgas 
reisiterminalid, lennujaamad, 
raudteejaamad, bussiterminalid, 
logistikaplatvormid ja -rajatised ning 
kaubaterminalid, on ühendatud selle taristu 
muude elementidega ning piirkondliku ja 
kohaliku liikluse taristuga;

(f) „linnatranspordisõlm“ – 
linnapiirkond, kus linnapiirkonnas ja selle 
ümbruses, sealhulgas selle 
funktsionaalses linnapiirkonnas, asuvad 
üleeuroopalise transpordivõrgu 
transporditaristu elemendid, nagu sadamad, 
sealhulgas reisiterminalid, lennujaamad, 
raudteejaamad, bussiterminalid, 
logistikaplatvormid ja -rajatised ning 
kaubaterminalid, on ühendatud selle taristu 
muude elementidega ning piirkondliku ja 
kohaliku liikluse taristuga;
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Muudatusettepanek 43

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 3 – lõik 1 – punkt g

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(g) „isoleeritud võrk“ – liikmesriigi 
raudteevõrk või selle osa, mille 
rööpmelaius on erinev Euroopa 
standardsest nominaalsest rööpmelaiusest 
(1 435 mm), mille puhul teatavad suured 
taristuinvesteeringud ei saa olla 
põhjendatud majandusliku kulutõhususe 
mõttes selle võrgu eripära tõttu, mis 
tuleneb võrgu geograafilisest eraldatusest 
või perifeersest asukohast;

(g) „isoleeritud võrk“ – liikmesriigi 
raudteevõrk või selle osa, mille 
rööpmelaius on erinev Euroopa 
standardsest nominaalsest rööpmelaiusest 
(1 435 mm), mille puhul teatavad suured 
taristuinvesteeringud ei saa olla 
põhjendatud, välja arvatud juhul, kui need 
on suunatud Euroopa standardile 
üleminekule;

Muudatusettepanek 44

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 4 – lõige 2 – sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

2. Üleeuroopaline transpordivõrk 
tugevdab liidu sotsiaalset, majanduslikku ja 
territoriaalset ühtekuuluvust ning aitab luua 
Euroopa ühtset transpordipiirkonda, mis on 
kestlik, tõhus ja vastupidav, toob suuremat 
kasu selle kasutajatele ja toetab kaasavat 
majanduskasvu. Üleeuroopaline 
transpordivõrk peab pakkuma Euroopa 
lisaväärtust, toetades järgmisse nelja 
valdkonda kuuluvaid eesmärke:

2. Üleeuroopaline transpordivõrk 
tugevdab liidu sotsiaalset, majanduslikku ja 
territoriaalset ühtekuuluvust ning aitab luua 
Euroopa ühtset transpordipiirkonda, mis on 
kestlik, tõhus ja vastupidav, toob suuremat 
kasu selle kasutajatele ja toetab kaasavat 
majanduskasvu ning võimaldab suuremat 
ühenduvust nii riikidevahelisel, kohalikul 
kui ka piirkondlikul tasandil. 
Üleeuroopaline transpordivõrk peab 
pakkuma Euroopa lisaväärtust, toetades 
järgmisse nelja valdkonda kuuluvaid 
eesmärke:

Muudatusettepanek 45

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 4 – lõige 2 – punkt a – alapunkt ii

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

ii) säästvamate transpordiliikide ii) säästvamate transpordiliikide 
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suurema kasutamise võimaldamine, 
sealhulgas arendades edasi pikamaa 
kiirraudtee-reisijateveovõrku ja täielikult 
koostalitlusvõimelist raudtee-
kaubaveovõrku ning usaldusväärset 
siseveeteede ja lähimereveomarsruutide 
võrku kogu liidus;

suurema kasutamise võimaldamine, 
sealhulgas arendades edasi pikamaa 
kiirraudtee-reisijateveovõrku ja täielikult 
koostalitlusvõimelist raudtee-
kaubaveovõrku ning usaldusväärset 
siseveeteede, sealhulgas järveteede, ja 
lähimereveomarsruutide võrku kogu liidus;

Muudatusettepanek 46

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 4 – lõige 2 – punkt b – alapunkt i

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

i) juurdepääsetavus ja ühenduvus 
kõigi liidu piirkondade, sealhulgas 
äärepoolseimate piirkondade ning muude 
kaugete, saare-, perifeersete ja 
mägipiirkondade ning hõredalt asustatud 
piirkondade puhul;

i) parem juurdepääsetavus ja 
ühenduvus kõigi liidu piirkondade, 
sealhulgas äärepoolseimate piirkondade 
ning muude kaugete, saare-, perifeersete ja 
mägipiirkondade ning hõredalt asustatud 
piirkondade puhul;

Muudatusettepanek 47

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 4 – lõige 2 – punkt b – alapunkt ii

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

ii) taristu kvaliteedi erinevuste 
vähendamine liikmesriikide vahel;

ii) taristu kvaliteedi erinevuste 
vähendamine liikmesriikide vahel, eelkõige 
linna-, tööstus-, äärepoolseimate 
piirkondade, liidu piirialade ning muude 
ääre-, maa-, mägi-, saare- ja hõredalt 
asustatud piirkondade vahel;

Muudatusettepanek 48

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 4 – lõige 2 – punkt b – alapunkt iii

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

iii) nii reisijate- kui ka kaubaveo puhul 
ühelt poolt pikamaaliikluse ning teiselt 

iii) nii reisijate- kui ka kaubaveo puhul 
ühelt poolt pikamaaliikluse ning teiselt 
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poolt linnatranspordisõlmedes piirkondlike 
ja kohalike transporditeenuste jaoks 
kasutatava transporditaristu tõhus 
koordineerimine ja ühendamine;

poolt linnatranspordisõlmedes, sisemaa-, 
ranniku- ja mägipiirkondades piirkondlike 
ja kohalike transporditeenuste jaoks 
kasutatava transporditaristu tõhus 
koordineerimine ja ühendamine;

Muudatusettepanek 49

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 4 – lõige 2 – punkt b – alapunkt iv a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

iva) ühenduvuse parandamine 
liikmesriikide vahel ja naabruses asuvate 
kolmandate riikidega, eelkõige 
transiidiriikidega, parandades ja viies 
lõpule piiriülesed lõigud, mis on vajalikud 
põhivõrgukoridoride pika vahemaa 
täielikuks toimimiseks;

Muudatusettepanek 50

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 4 – lõige 2 – punkt c – alapunkt iii

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

iii) riiklike, piirkondlike ja kohalike 
transpordivõrkude koostalitlusvõime;

iii) riiklike, piirkondlike ja kohalike 
transpordivõrkude mitmeliigilisus ja 
koostalitlusvõime;

Muudatusettepanek 51

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 4 – lõige 2 – punkt d – alapunkt ii

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

ii) nii reisijate- kui ka kaubaveo puhul 
ohutute, turvaliste ja kõrgete 
kvaliteedistandardite, sealhulgas 
kasutajatele osutatavate teenuste kvaliteedi 
tagamine;

ii) nii reisijate- kui ka kaubaveo puhul 
ohutute, turvaliste ja kõrgete 
kvaliteedistandardite, sealhulgas 
kasutajatele osutatavate teenuste kvaliteedi 
ja võrgu kvaliteedi ja hoolduse tagamine, 
eriti piirkondlikul ja kohalikul tasandil; 
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Muudatusettepanek 52

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 4 – lõige 2 – punkt d – alapunkt vi a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

via) asjakohaste taristute loomine 
juurdepääsu tagamiseks piiriülestele 
lõikudele;

Muudatusettepanek 53

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 4 – lõige 2 – punkt d – alapunkt vi b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

vib) parema ühenduvuse loomine 
isoleeritud tootmispiirkondade ja suure 
rahvastikutihedusega piirkondade 
vahelise kaubaveo jaoks, et edendada 
tõhusat logistikat ning vähendada veo- ja 
jaotusaegu;

Muudatusettepanek 54

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 5 – lõige 1 – punkt b

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(b) optimeerides taristute integreerimist 
ja ühendamist;

(b) optimeerides taristute integreerimist 
ja ühendamist nii liidu tasandil kui ka 
kolmandate riikidega ning piiriüleste ja 
transiitühenduste puhul;

Muudatusettepanek 55

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 5 – lõige 1 – punkt b a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
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(ba) võttes juhtide ja reisijate tarbeks 
kasutusele ohutud ja turvalised 
parkimisrajatised ja igakülgsed teenused;

Muudatusettepanek 56

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 6 – lõige 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

2. Üldvõrk koosneb üleeuroopalise 
transpordivõrgu kõigist olemasolevatest ja 
planeeritavatest transporditaristutest ning 
hõlmab kõnealuste taristute tõhusat, 
sotsiaalselt ja ökoloogiliselt kestlikku 
kasutamist edendavaid meetmeid.

2. Üldvõrk koosneb üleeuroopalise 
transpordivõrgu kõigist olemasolevatest ja 
planeeritavatest transporditaristutest ning 
hõlmab kõnealuste taristute tõhusat 
kestlikku kasutamist edendavaid meetmeid 
majandusliku, sotsiaalse, territoriaalse ja 
ökoloogilise sidususe seisukohast.

Muudatusettepanek 57

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 6 – lõige 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

3. Põhivõrk ja laiendatud põhivõrk 
koosnevad üleeuroopalise transpordivõrgu 
nendest osadest, mis ehitatakse 
üleeuroopalise transpordivõrgu arendamise 
eesmärkide saavutamiseks esmajärjekorras 
välja.

3. Põhivõrk ja laiendatud põhivõrk 
koosnevad üleeuroopalise transpordivõrgu 
nendest osadest, mis ehitatakse 
üleeuroopalise transpordivõrgu arendamise 
eesmärkide saavutamiseks esmajärjekorras 
välja. Liikmesriigid ühendavad põhi- ja 
laiendatud võrgud riiklike, piirkondlike ja 
kohalike liikuvusvõrkudega.

Muudatusettepanek 58

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 8 – lõige 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

3. Ühishuviprojekt hõlmab kogu 
projektitsüklit, sealhulgas 
teostatavusuuringuid ja loamenetlusi, 

3. Ühishuviprojekt hõlmab kogu 
projektitsüklit, sealhulgas 
teostatavusuuringuid ja loamenetlusi, 
ehitust, käitamist, hooldust, järelevalvet ja 
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ehitust, käitamist ja hindamist. hindamist.

Muudatusettepanek 59

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 8 – lõige 5

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

5. Komisjon võib rakendusaktiga 
kohustada liikmesriike asutama taristut 
hõlmavate piiriüleste ühishuviprojektide 
ehitamiseks ja juhtimiseks ühtse üksuse. 
Asjaomasel Euroopa koordinaatoril on 
selle üksuse juhatuses ja/või nõukogus 
vaatleja staatus.

5. Komisjon võib rakendusaktiga 
kohustada liikmesriike asutama taristut 
hõlmavate piiriüleste ühishuviprojektide 
ehitamiseks, juhtimiseks ja hoolduseks 
ühtse üksuse. Asjaomasel Euroopa 
koordinaatoril on selle üksuse juhatuses 
ja/või nõukogus vaatleja staatus.

Muudatusettepanek 60

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 9 – lõige 1 – punkt b a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(ba) viia lõpule juurdepääsutaristu 
piiriülestele lõikudele, sealhulgas lisatööd 
ja toetus ühenduvusele kolmandate 
riikidega;

Muudatusettepanek 61

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 9 – lõige 1 – punkt f

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(f) hõlbustada siseveetransporti liidu ja 
kolmandate riikide vahel;

(f) hõlbustada siseveetransporti liidu ja 
kolmandate riikide vahel ning eelkõige 
vajaduse korral järvetransporti 
piirialadel;

Muudatusettepanek 62

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 12 – lõige 1 – punkt b a (uus)
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(ba) tagada, et saartel kohaldatakse 
tõhusalt territoriaalse järjepidevuse 
põhimõtet ning et ühenduse puudumine 
likvideeritakse teenuste ja ühenduste 
parema kättesaadavuse ning asjakohaste 
meetmetega, millest saavad kasu nii 
elanikud kui ka turistid;

Muudatusettepanek 63

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 12 – lõige 1 – punkt c

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(c) tagada transpordiliikide optimaalne 
integreerimine ja koostalitlusvõime;

(c) tagada transpordiliikide optimaalne 
integreerimine ja koostalitlusvõime, eriti 
linna- ja tihedalt asustatud piirkondade, 
majandushuvi pakkuvate piirkondade 
ning ääre-, ranniku-, saare- ja 
mägipiirkondade vahel;

Muudatusettepanek 64

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 12 – lõige 1 – punkt d

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(d) rajada puuduvad ühendused ja 
kõrvaldada kitsaskohad, eelkõige 
piiriülestes lõikudes;

(d) rajada puuduvad ühendused, 
kõrvaldada kitsaskohad ja viia lõpule 
juurdepääsutaristu, eelkõige piiriülestes 
lõikudes;

Muudatusettepanek 65

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 12 – lõige 1 – punkt g

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(g) hoida olemasolevat taristut 
töökorras ja parandada või säilitada selle 

(g) hoida olemasolevat taristut 
töökorras ja parandada või säilitada selle 
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kvaliteeti, pidades silmas ohutust, 
turvalisust, transpordisüsteemi ja -
toimingute tõhusust, kliimale ja õnnetustele 
vastupidavust, keskkonnatoimet ja 
liiklusvoogude järjepidevust;

kvaliteeti, pidades silmas ohutust, 
turvalisust, transpordisüsteemi ja -
toimingute tõhusust, ohutut ja turvalist 
parkimist, kliimale ja õnnetustele 
vastupidavust, keskkonnatoimet ja 
liiklusvoogude järjepidevust;

Muudatusettepanek 66

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 12 – lõige 2 – punkt a

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(a) aidata kaasa transpordi heitkoguste 
vähendamisele ja suuremale 
energiajulgeolekule, edendades heiteta 
sõidukite ja laevade ning taastuvkütuste ja 
vähese CO2 heitega kütuste kasutamist 
vastava alternatiivkütuste taristu 
kasutuselevõtu kaudu;

a) aidata kaasa transpordi heitkoguste 
vähendamisele ja suuremale 
energiajulgeolekule, edendades heiteta 
sõidukite ja laevade ning taastuvkütuste ja 
vähese CO2 heitega kütuste kasutamist 
vastava alternatiiv-, taastuv- ja täiustatud 
kütuste taristu kasutuselevõtu kaudu;

Muudatusettepanek 67

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 12 – lõige 2 – punkt a a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(aa) tagada kasu kodanikele ja 
ettevõtjatele, tagades neile toimiva 
ühenduvuse tootmise ja arengu ning 
töökohtade loomise jaoks, eriti 
piirkondades, kus juurdepääs ja 
ühenduvus on väga raskendatud ning mis 
on seetõttu seoses juurdepääsuga 
siseturule ja konkurentsivõimega eriti 
ebasoodsas olukorras;

Muudatusettepanek 68

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 12 – lõige 2 – punkt b

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
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(b) leevendada linnapiirkondi läbiva 
raudtee- ja maanteetranspordi negatiivset 
mõju;

(b) leevendada linnu ja 
funktsionaalseid linnapiirkondi läbiva 
raudtee- ja maanteetranspordi negatiivset 
mõju;

Muudatusettepanek 69

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 12 – lõige 2 – punkt d a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(da) parandada majanduslikku, 
sotsiaalset ja territoriaalset 
ühtekuuluvust, edendades eelkõige 
ühenduvust hõredalt asustatud, kaugete, 
maa-, saare-, mägi- ja äärepoolseimate 
piirkondadega;

Muudatusettepanek 70

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 13 – lõik 1 – punkt d

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(d) arendada ohutut ja turvalist 
teedevõrku koos piisava alternatiivkütuste 
taristuga;

(d) arendada ohutut ja turvalist 
teedevõrku koos piisava ohutu ja turvalise 
parkimise ning alternatiivkütuste taristuga;

Muudatusettepanek 71

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 13 – lõik 1 – punkt g a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(ga) lõimida info- ja 
kommunikatsioonitehnoloogia taristud, 
eelkõige elektrooniline piletimüük, ja 
liikuvus teenusena kõikidesse 
transpordiliikidesse, mis kasutavad põhi-, 
laiendatud ja üldvõrku ning nende 
ühendusi riiklike, piirkondlike ja kohalike 
võrkudega;
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Muudatusettepanek 72

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 15 – lõige 2 – punkt b

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(b) uute raudteeliinide nominaalne 
rööpmelaius on 1 435 mm, välja arvatud 
juhul, kui uus raudteeliin on sellise võrgu 
pikendus, mille rööpmelaius on erinev 
liidu peamiste raudteeliinide 
rööpmelaiusest ja mis on peamistest 
raudteeliinidest eraldatud;

(b) uute raudteeliinide nominaalne 
rööpmelaius on 1 435 mm;

Muudatusettepanek 73

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 15 – lõige 3 – punkt b

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(b) nõuetekohaselt põhjendatud 
juhtudel võib komisjon liikmesriigi 
taotlusel teha rakendusaktidega muid 
erandeid lõikes 2 osutatud nõuetest. Erandi 
taotlus peab põhinema sotsiaal-
majanduslikul kulude-tulude analüüsil ja 
koostalitlusvõimele avalduva mõju 
hindamisel. Erand peab vastama Euroopa 
Parlamendi ja nõukogu direktiivi (EL) 
2016/79758 nõuetele ning see peab 
asjakohasel juhul olema 
naaberliikmesriigiga või 
naaberliikmesriikidega kooskõlastatud ja 
kokku lepitud.

(b) nõuetekohaselt põhjendatud 
juhtudel võib komisjon liikmesriigi 
taotlusel teha rakendusaktidega muid 
erandeid lõikes 2 osutatud nõuetest. Erandi 
taotlus peab põhinema sotsiaal-
majanduslikul kulude-tulude analüüsil ja 
koostalitlusvõimele avalduva mõju ning 
uuenduslike tehnoloogiate (näiteks 
vesinik) kasutamise hindamisel. Erand 
peab vastama Euroopa Parlamendi ja 
nõukogu direktiivi (EL) 2016/79758 
nõuetele ning see peab asjakohasel juhul 
olema naaberliikmesriigiga või 
naaberliikmesriikidega kooskõlastatud ja 
kokku lepitud.

__________________ __________________
58 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 11. mai 
2016. aasta direktiiv (EL) 2016/797 
Euroopa Liidu raudteesüsteemi 
koostalitluse kohta (ELT L 138, 26.5.2016, 
lk 44).

58 Euroopa Parlamendi ja nõukogu 11. mai 
2016. aasta direktiiv (EL) 2016/797 
Euroopa Liidu raudteesüsteemi 
koostalitluse kohta (ELT L 138, 26.5.2016, 
lk 44).
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Muudatusettepanek 74

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 22 – lõige 3 – punkt a – lõik 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Võrdlusveetasemete kindlaksmääramisel 
võtab komisjon arvesse nõudeid, mis on 
sätestatud rahvusvahelistes 
konventsioonides ja liikmesriikide vahel 
sõlmitud lepingutes;

Võrdlusveetasemete kindlaksmääramisel 
võtab komisjon arvesse nõudeid, mis on 
sätestatud rahvusvahelistes 
konventsioonides ja liikmesriikide ning 
asjaomaste sidusrühmade vahel sõlmitud 
lepingutes;

Muudatusettepanek 75

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 23 – lõik 1 – punkt c

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(c) säästva, ohutu ja turvalise 
siseveetranspordi edendamine, sealhulgas 
linnatranspordisõlmedes;

(c) säästva, mitmeliigilise, ohutu ja 
turvalise siseveetranspordi edendamine, 
sealhulgas linnatranspordisõlmedes;

Muudatusettepanek 76

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 23 – lõik 1 – punkt e

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(e) siseveetranspordi ja 
transporditaristu keskkonnatoime 
parandamise meetmete, sealhulgas heiteta 
ja vähese heitega laevade, ning 
veekogudele ja veest sõltuvale elurikkusele 
avalduva mõju leevendamise meetmete 
edendamine ja arendamine kooskõlas liidu 
õiguse või asjakohaste rahvusvaheliste 
lepingute alusel kohaldatavate nõuetega.

(e) siseveetranspordi ja 
transporditaristu keskkonnatoime 
parandamise meetmete, sealhulgas 
alternatiiv-, taastuv- ja täiustatud kütust 
kasutavate laevade, ning veekogudele ja 
veest sõltuvale elurikkusele avalduva mõju 
leevendamise meetmete edendamine ja 
arendamine kooskõlas liidu õiguse või 
asjakohaste rahvusvaheliste lepingute 
alusel kohaldatavate nõuetega.

Muudatusettepanek 77

Ettepanek võtta vastu määrus
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Artikkel 27 – lõik 1 – punkt b

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(b) sadama põhitaristu ehitamine või 
ajakohastamine (näiteks sisebasseinid, 
kaiseinad, ankrupaigad, maabumissillad, 
dokid, tammid, tagasitäide ja maatäide);

(b) sadama põhitaristu ehitamine, 
hooldus või ajakohastamine (näiteks 
sisebasseinid, kaiseinad, ankrupaigad, 
maabumissillad, dokid, tammid, tagasitäide 
ja maatäide);

Muudatusettepanek 78

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 27 – lõik 1 – punkt b a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(ba) tegevussuutlikkuse laiendamine 
sadama piirkonnas ja väljaspool seda 
tihedas seoses keskkonnakaitsega ja 
uutele ehitistele kohaldatavate õiguslike 
tingimustega;

Muudatusettepanek 79

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 29 – lõige 1 – punkt c

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(c) maanteede projekteerimisel, 
ehitamisel või uuendamisel ja hooldamisel 
tagatakse kõrgeim keskkonnakaitse tase, 
sealhulgas vajaduse korral madala 
müratasemega teepindade ning 
äravooluvee kogumise, puhastamise ja 
keskkonda laskmise kaudu;

(c) maanteede projekteerimisel, 
ehitamisel või uuendamisel ja hooldamisel 
tagatakse kõige ressursitõhusamate, 
keskkonnasäästlikumate ja 
kliimamuutuste suhtes 
vastupanuvõimelisemate materjalide 
kasutamine, sealhulgas vajaduse korral 
madala müratasemega teepindade ning 
äravooluvee kogumise, puhastamise ja 
keskkonda laskmise kaudu;

Muudatusettepanek 80

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 31 – lõik 1 – punkt c
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(c) uuenduslike tehnoloogiliste 
lahenduste, sealhulgas arukate ja 
automaatsete jõustamisvahendite ning 5G-
sidetaristu kasutuselevõtmine, et 
parandada kontrolli maanteetransporti 
reguleerivale liidu õigusraamistikule 
vastavuse üle;

(c) uuenduslike tehnoloogiliste 
lahenduste, sealhulgas arukate ja 
automaatsete jõustamisvahendite, 5G-
sidetaristu ning esemevõrgu 
kasutuselevõtmine, et parandada kontrolli 
maanteetransporti reguleerivale liidu 
õigusraamistikule vastavuse üle;

Muudatusettepanek 81

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 31 – lõik 1 – punkt c a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(ca) linna- ja suure asustustihedusega 
piirkondade ning sisemaa ja hõredalt 
asustatud alade vahelise ühenduvuse 
parandamine, tagades samal ajal 
ühenduslõikude piisava turvalisuse ja 
hoolduse;

Muudatusettepanek 82

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 35 – lõige 3 – lõik 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Liikmesriigid konsulteerivad oma 
territooriumil tegutsevate kaubasaatjatega 
ning transpordi- ja logistikaettevõtjatega. 
Nad võtavad oma analüüsis arvesse 
konsulteerimise tulemusi.

Liikmesriigid konsulteerivad oma 
territooriumil tegutsevate 
linnatranspordisõlmede, kaubasaatjate 
ning transpordi- ja logistikaettevõtjate eest 
vastutavate kohalike ja piirkondlike 
ametiasutustega. Nad võtavad oma 
analüüsis arvesse konsulteerimise tulemusi.

Muudatusettepanek 83

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 37 – lõige 1 – punkt b

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
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(b) on 31. detsembriks 2030 varustatud 
vähemalt ühe määruse (EL) [...] 
[alternatiivkütuste taristu kasutuselevõtu 
kohta] artikli 2 punktis 43 määratletud 
laadimisjaamaga, mis on ette nähtud 
raskesõidukite teenindamiseks;

(b) on 31. detsembriks 2030 varustatud 
vähemalt ühe määruse (EL) [...] 
[alternatiivkütuste taristu kasutuselevõtu 
kohta] artikli 2 punktis 43 määratletud 
tankimis- ja laadimisjaamaga, mis on ette 
nähtud raskesõidukite teenindamiseks;

Muudatusettepanek 84

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 38 – lõige 1 – punkt a

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(a) eri transpordiliikide vaheliste 
ühenduste hõlbustamine;

(a) eri transpordiliikide vaheliste 
ühenduste hõlbustamine ning ühenduste 
loomine mitmeliigiliste platvormide, 
lennujaama- ja sadamatranspordisõlmede 
ja sadamataguste alade vahel koos 
esimese ja viimase kilomeetri 
ühendustega nende juurdepääsu- ja 
transiidipunktide vahel ja kaudu;

Muudatusettepanek 85

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 39 – lõige 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

2. Üleeuroopalise transpordivõrgu 
linnatranspordisõlmed on loetletud II lisas.

2. Üleeuroopalise transpordivõrgu 
linnatranspordisõlmed on loetletud II lisas. 
Loetelu võib täiendada pärast 
nõuetekohast keskkonnamõju, finants- ja 
riskihindamist ning liikmesriigi ja selle 
asjaomaste riiklike, piirkondlike ja 
kohalike sidusrühmade heakskiitu.

Muudatusettepanek 86

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 40 – lõik 1 – punkt b – alapunkt i

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

i) V lisa kohase säästva linnalise i) V lisa kohase säästva linnalise 
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liikumiskeskkonna kava vastuvõtmine, mis 
sisaldab eelkõige meetmeid eri 
transpordiliikide integreerimiseks, tõhusa 
heitevaba liikuvuse, sealhulgas säästva ja 
heitevaba linnalogistika edendamiseks ning 
õhusaaste ja müra vähendamiseks ning 
milles võetakse arvesse üleeuroopalisi 
pikamaatranspordi vooge;

liikumiskeskkonna kava vastuvõtmine ja 
avaldamine, mis sisaldab eelkõige 
meetmeid eri transpordiliikide 
integreerimiseks, tõhusa heitevaba 
liikuvuse, sealhulgas säästva ja heitevaba 
linnalogistika edendamiseks ning õhusaaste 
ja müra vähendamiseks ning milles 
võetakse arvesse üleeuroopalisi 
pikamaatranspordi vooge, et hinnata 
juurdepääsetavust ja taskukohasust eri 
transpordiliikide kasutajate jaoks kulude 
ja tulude seisukohalt;

Muudatusettepanek 87

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 40 – lõik 1 – punkt c – alapunkt i

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

i) reisijateveo puhul: raudtee-, 
maantee- ja lennutranspordi, aktiivsete 
transpordiliikide ning asjakohasel juhul 
siseveeteede taristu ja 
meretransporditaristu kestlik, sujuv ja 
ohutu ühendamine;

i) reisijateveo puhul: raudtee-, 
maantee- ja lennutranspordi, aktiivsete 
transpordiliikide, ühistranspordi ning 
asjakohasel juhul siseveeteede taristu ja 
meretransporditaristu kestlik, sujuv ja 
ohutu ühendamine;

Muudatusettepanek 88

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 40 – lõik 1 – punkt c – alapunkt iii

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

iii) kaubaveo puhul: raudtee-, maantee- 
ning asjakohasel juhul siseveeteede, 
lennutranspordi- ja meretransporditaristu 
kestlik, sujuv ja ohutu ühendamine ning 
asjakohased ühendused 
logistikaplatvormide ja -rajatistega;

iii) kaubaveo puhul: raudtee-, maantee- 
ning asjakohasel juhul siseveeteede, 
lennutranspordi- ja meretransporditaristu 
kestlik, sujuv ja ohutu ühendamine ning 
asjakohased ühendused 
logistikaplatvormide ja -rajatistega, samuti 
ohutud ja turvalised parkimisalad;

Muudatusettepanek 89

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 40 – lõik 1 – punkt d
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(d) 31. detsembriks 2040: vähemalt ühe 
piisava ümberlaadimisvõimsusega 
mitmeliigilise kaubaveo terminali 
arendamine linnatranspordisõlmes või selle 
läheduses.

(d) 31. detsembriks 2040: vähemalt ühe 
piisava ümberlaadimisvõimsusega 
mitmeliigilise kaubaveo terminali 
arendamine linnatranspordisõlmes või selle 
läheduses või linnatranspordisõlmedes, 
kui võimsus on piisav.

Muudatusettepanek 90

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 41 – lõik 1 – punkt b a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(ba) linnade toetamine teistele 
transpordiliikidele üleminekul, seades 
aktiivse liikuvuse ja ühistranspordi liidu 
järgmise linnalise liikumiskeskkonna 
raamistiku keskmesse;

Muudatusettepanek 91

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 41 – lõik 1 – punkt c

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(c) tõhusa ja vähese müratasemega 
heiteta transpordi ja liikuvuse, sealhulgas 
linna sõidukipargi keskkonnasäästlikumaks 
muutmise edendamine;

(c) tõhusa ja vähese müratasemega 
heiteta transpordi ja liikuvuse, sealhulgas 
linna avaliku ja erasektori sõidukipargi 
keskkonnasäästlikumaks muutmise 
edendamine;

Muudatusettepanek 92

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 41 – lõik 1 – punkt d a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(da) juurdepääsetavuse suurendamine 
linna-, linnalähedastele ja 
maapiirkondadele ja nendevahelise 
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ühenduvuse parandamine ning 
takistusteta juurdepääs arukale, säästvale 
ja taskukohasele transpordile;

Muudatusettepanek 93

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 41 – lõik 1 – punkt d b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(db) kaug-, piirkondliku ja kohaliku 
liikluse vahelise sidususe loomine 
transpordisõlmede ühendamise, uute 
uuenduslike tehnoloogiate stimuleerimise 
ning heitkoguste (saasteainete ja 
kasvuhoonegaaside) vähendamise ja 
väliskulude minimeerimise kaudu;

Muudatusettepanek 94

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 44 – lõik 1 – punkt a

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(a) toetada ja edendada transpordi CO2 
heite vähendamist heiteta ja vähese heitega 
sõidukitele, laevadele ja õhusõidukitele 
ülemineku ning muu uuendusliku ja 
säästva transpordi- ja võrgutehnoloogia, 
nagu Hyperloop, kasutuselevõtu kaudu;

(a) toetada ja edendada transpordi 
CO2 heite vähendamist heiteta ja vähese 
heitega sõidukitele, laevadele ja 
õhusõidukitele ülemineku ning muu 
uuendusliku ja säästva transpordi- ja 
võrgutehnoloogia kasutuselevõtu kaudu, 
näiteks automatiseeritud rongid, 
isejuhtivad sõidukid, mehitamata 
õhusõidukid, magnethõljukrongid ja 
Hyperloop;

Muudatusettepanek 95

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 44 – lõik 1 – punkt d a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(da) võimaldada paremat juurdepääsu 
digi- ja transporditeenustele, eelkõige 
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piirkondades, kus sellega on suurimad 
raskused, nagu hõredalt asustatud 
piirkonnad, äärealad, maapiirkonnad, 
saared, mägi- ja äärepoolseimad 
piirkonnad, hõlbustades seeläbi laiemat 
juurdepääsu erinevatele reisivõimalustele, 
sealhulgas mitmeliigilistele 
reisivõimalustele;

Muudatusettepanek 96

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 44 – lõik 1 – punkt e

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(e) parandada võrgu toimimist, 
haldamist, juurdepääsetavust, 
koostalitlusvõimet, mitmeliigilisust ja 
tõhusust, sealhulgas digitaalsete 
mitmeliigilise liikuvuse teenuste ning 
sujuvat mitmeliigilist transporti 
võimaldava taristu, näiteks lennujaamades 
kiirraudtee- ja linnarongi-
/trammiühenduste arendamise kaudu;

(e) parandada võrgu toimimist, 
haldamist, juurdepääsetavust, 
koostalitlusvõimet, mitmeliigilisust ja 
tõhusust, sealhulgas liikuvuse kui 
teenuslahenduse arendamise ning sujuvat 
mitmeliigilist transporti võimaldava taristu, 
näiteks lennujaamades kiirraudtee- ja 
linnarongi-/trammiühenduste arendamise 
kaudu;

Muudatusettepanek 97

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 45 – lõik 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Liikmesriigid kannavad hoolt selle eest, et 
transporditaristu tagaks reisijate ja kauba 
ohutu ja turvalise liikumise.

Liikmesriigid kannavad hoolt selle eest, et 
transporditaristu tagaks reisijate ja kauba 
ohutu ja turvalise liikumise, rakendades 
nõuetekohaseid, kvalitatiivseid ja 
õigeaegseid hoolduskavasid kogu 
transporditaristu eluea vältel.

Muudatusettepanek 98

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 46 – lõige 1 – punkt c
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(c) taristu struktuurielementide 
kvaliteeti, pidades silmas taristu kogu 
olelusringi ja pöörates erilist tähelepanu 
tulevastele prognoositavatele 
ilmastikutingimustele;

(c) taristu struktuurielementide 
kvaliteeti, pidades silmas taristu kogu 
olelusringi ja pöörates erilist tähelepanu 
tulevastele prognoositavatele 
ilmastikutingimustele ja vajadusele 
investeerida elutähtsa taristu ja suurema 
ohutusriskiga taristu hooldusse, nagu 
sillad ja tunnelid;

Muudatusettepanek 99

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 46 – lõige 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

2a. Liikmesriigid tagavad logistika 
tarneahelate järjepidevuse TEN-T võrgu 
kaudu, vältides seeläbi võimalikke häireid 
ja aeglustumist, kasutades vajaduse korral 
rohelisi liine ja Euroopa koordinaatorite 
pakutavaid teenuseid.

Muudatusettepanek 100

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 52 – lõige 6

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

6. Euroopa koordinaator võib 
tööplaani ja selle rakendamise osas 
konsulteerida piirkondlike ja kohalike 
ametiasutustega, taristuettevõtjatega, 
transpordiettevõtjatega, eelkõige nendega, 
kes on raudteekaubaveo juhtorganite 
liikmed, tarniva tööstusega, 
transpordikasutajatega ja 
kodanikuühiskonna esindajatega. Lisaks 
teeb ERTMSi eest vastutav Euroopa 
koordinaator tihedat koostööd Euroopa 
Liidu Raudteeameti ja Euroopa raudtee 
ühisettevõttega ning Euroopa mereruumi 
koordinaator teeb tihedat koostööd 

6. Euroopa koordinaator konsulteerib 
tööplaani ja selle rakendamise osas 
piirkondlike ja kohalike ametiasutustega, 
taristuettevõtjatega, 
transpordiettevõtjatega, eelkõige nendega, 
kes on raudteekaubaveo juhtorganite 
liikmed, tarniva tööstusega, 
transpordikasutajatega ja 
kodanikuühiskonna esindajatega. Lisaks 
teeb ERTMSi eest vastutav Euroopa 
koordinaator tihedat koostööd Euroopa 
Liidu Raudteeameti ja Euroopa raudtee 
ühisettevõttega ning Euroopa mereruumi 
koordinaator teeb tihedat koostööd 
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Euroopa Meresõiduohutuse Ametiga. Euroopa Meresõiduohutuse Ametiga.

Muudatusettepanek 101

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 53 – lõige 4 – lõik 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Liikmesriikidevaheliste vaidluste korral, 
sealhulgas siseriiklikul tasandil võetavate 
ühepoolsete meetmete puhul, mis viivad 
isikute, kaupade või teenuste vaba 
liikumise tõkestamise või piiramiseni, 
teavitavad asjaomased liikmesriigid 
tõstatatud probleemist komisjoni ja 
komisjon kutsub neid liikmesriike üles 
leidma kiire ja toimiva lahenduse, et 
taastada vaba liikumine TEN-T 
põhivõrgukoridoride kaudu.

Muudatusettepanek 102

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 53 – lõige 4 – lõik 1 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Kui lõike 4 punktis aa osutatud vaidlusi ei 
õnnestu lahendada kuue kuu jooksul 
alates vaidlusest teatamise kuupäevast, 
võtab komisjon meetmed, et takistada 
liikmesriike võtmast ühepoolseid 
meetmeid TEN-T põhivõrgu koridorides, 
eelkõige piiriüleste lõikude puhul, kus 
inimeste, kaupade ja teenuste transiit 
oleks piiratud.

Muudatusettepanek 103

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 63 – lõik 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Raudteed käsitlevaid sätteid, eelkõige Raudteed käsitlevaid sätteid, eelkõige 
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nõuet ühendada lennujaamad ja sadamad 
raudteega, samuti ohutuid ja turvalisi 
parkimisalasid ja mitmeliigilise kaubaveo 
terminale käsitlevaid sätteid ei kohaldata 
Küprose, Malta ja äärepoolseimate 
piirkondade suhtes seni, kuni nende 
territooriumil ei ole loodud 
raudteesüsteemi.

nõuet ühendada lennujaamad ja sadamad 
raudteega, samuti ohutuid ja turvalisi 
parkimisalasid ja mitmeliigilise kaubaveo 
terminale käsitlevaid sätteid ei kohaldata 
Küprose ja Malta suhtes seni, kuni nende 
territooriumil ei ole loodud 
raudteesüsteemi.

Muudatusettepanek 104

Ettepanek võtta vastu määrus
I lisa – punkt 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

1. Sihid ja eesmärgid: säästva 
linnalise liikumiskeskkonna kava keskne 
eesmärk on parandada juurdepääsu 
funktsionaalsele linnapiirkonnale ning 
võimaldada kvaliteetset, ohutut ja säästvat 
vähese heitega liikuvust funktsionaalsesse 
linnapiirkonda, selle kaudu ja selle piires. 
Eelkõige tuleb kavaga toetada heitevaba 
liikuvust ja sellise linnatranspordisüsteemi 
rakendamist, mis aitab kaasa 
üleeuroopalise transpordivõrgu paremale 
üldisele toimimisele, eelkõige heiteta 
sõidukite tõrgeteta liikumiseks vajaliku 
taristu ja mitmeliigilise reisijateveo 
sõlmpunktide arendamise kaudu, et 
hõlbustada esimese ja viimase kilomeetri 
ühendusi, ning linnatranspordisõlmi 
teenindavate mitmeliigilise kaubaveo 
terminalide arendamise kaudu.

1. Sihid ja eesmärgid: säästva 
linnalise liikumiskeskkonna kava keskne 
eesmärk on parandada juurdepääsu 
funktsionaalsele linnapiirkonnale ning 
võimaldada kvaliteetset, ohutut ja säästvat 
vähese heitega liikuvust funktsionaalsesse 
linnapiirkonda, selle kaudu ja selle piires; 
püüdes samas lahendada praeguseid ja 
tulevasi probleeme ning pakkudes arukat, 
tõhusat ja säästvat transporti. Eelkõige 
tuleb kavaga toetada heitevaba liikuvust ja 
sellise linnatranspordisüsteemi 
rakendamist, mis aitab kaasa 
üleeuroopalise transpordivõrgu paremale 
üldisele toimimisele, eelkõige heiteta 
sõidukite tõrgeteta liikumiseks vajaliku 
taristu ja mitmeliigilise reisijateveo 
sõlmpunktide arendamise kaudu, et 
hõlbustada esimese ja viimase kilomeetri 
ühendusi, ning linnatranspordisõlmi 
teenindavate mitmeliigilise kaubaveo 
terminalide arendamise kaudu.

Muudatusettepanek 105

Ettepanek võtta vastu määrus
I lisa – punkt 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

2. Pikaajaline visioon ja lühiajaline 2. Pikaajaline visioon ja lühiajaline 
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rakenduskava: säästva linnalise 
liikumiskeskkonna kava peab sisaldama 
transporditaristu ja mitmeliigilise 
transpordi teenuste edaspidise arendamise 
pikaajalist strateegiat või olema sellise 
strateegiaga seotud. Samuti peab see 
sisaldama strateegia rakendamise 
lühiajalist kava. See peab olema 
integreeritud linnapiirkonna kestliku 
arengu terviklikku lähenemisviisi ning 
seotud asjakohase maakasutuse ja 
ruumilise planeerimisega.

rakenduskava: säästva linnalise 
liikumiskeskkonna kava peab sisaldama 
transporditaristu ja mitmeliigilise 
transpordi teenuste edaspidise arendamise 
pikaajalist strateegiat või olema sellise 
strateegiaga seotud. Samuti peab see 
sisaldama strateegia rakendamise 
lühiajalist kava. See peab olema 
integreeritud linnapiirkonna kestliku 
arengu terviklikku lähenemisviisi ning 
seotud asjakohase maakasutuse ja 
ruumilise planeerimisega. See hõlmab ka 
investeeringuid innovatsiooni, et tulla 
toime probleemidega, mis on seotud 
kaasaegse integreeritud 
transpordisüsteemi väljaarendamisega, 
mis aitab lahendada CO2 heite 
vähendamise, tõhususe ja kaasava 
majanduskasvu mureküsimusi.

Muudatusettepanek 106

Ettepanek võtta vastu määrus
I lisa – punkt 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

3. Eri transpordiliikide integreerimine: 
säästva linnalise liikumiskeskkonna kavaga 
tuleb edendada mitmeliigilist transporti eri 
transpordiliikide integreerimise ja 
meetmete kaudu, mille eesmärk on 
hõlbustada sujuvat ja kestlikku liikuvust. 
See peab hõlmama meetmeid, millega 
suurendatakse selliste säästvamate 
transpordiliikide osakaalu nagu 
ühistransport, aktiivne liikuvus ning 
asjakohasel juhul sisevee- ja meretransport. 
See peab hõlmama ka meetmeid, millega 
edendatakse heitevaba liikuvust, eelkõige 
linna sõidukipargi keskkonnasäästlikumaks 
muutmise abil, vähendatakse ummikuid ja 
parandatakse eelkõige vähem kaitstud 
liiklejate liiklusohutust.

3. Eri transpordiliikide integreerimine: 
säästva linnalise liikumiskeskkonna kavaga 
tuleb edendada mitmeliigilist transporti eri 
transpordiliikide integreerimise ja 
meetmete kaudu, mille eesmärk on 
hõlbustada sujuvat ja kestlikku liikuvust. 
See peab hõlmama meetmeid, millega 
suurendatakse selliste säästvamate 
transpordiliikide osakaalu nagu 
ühistransport, aktiivne liikuvus ning 
asjakohasel juhul sisevee- ja meretransport. 
See peab hõlmama ka meetmeid, millega 
edendatakse heitevaba liikuvust, eelkõige 
linna sõidukipargi keskkonnasäästlikumaks 
muutmise abil, vähendatakse ummikuid ja 
parandatakse eelkõige vähem kaitstud 
liiklejate liiklusohutust. Selles tuleb 
rõhutada sotsiaalset mõõdet, mille puhul 
tuleb säästva linnalise liikumiskeskkonna 
kava koostamisel, rakendamisel ja 
hindamisel võtta arvesse 
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transporditöötajate õiglasi ja ohutuid 
töötingimusi.

Muudatusettepanek 107

Ettepanek võtta vastu määrus
I lisa – punkt 4

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

4. TEN-T tõhus toimimine: säästva 
linnalise liikumiskeskkonna kavas tuleks 
nõuetekohaselt arvesse võtta erinevate 
linnameetmete mõju nii reisijate- kui ka 
kaubaveovoogudele üleeuroopalises 
transpordivõrgus, et tagada sujuv transiit, 
möödasõit või ühendus läbi 
linnatranspordisõlmede ja nende ümber, 
sealhulgas heiteta sõidukite puhul. 
Eelkõige hõlmab see meetmeid, millega 
vähendatakse ummikuid, parandatakse 
liiklusohutust ja kõrvaldatakse TEN-T 
liiklusvooge mõjutavad kitsaskohad.

4. TEN-T tõhus toimimine: säästva 
linnalise liikumiskeskkonna kavas tuleks 
nõuetekohaselt arvesse võtta erinevate 
linnameetmete mõju nii reisijate- kui ka 
kaubaveovoogudele üleeuroopalises 
transpordivõrgus, et tagada sujuv transiit, 
möödasõit või ühendus läbi 
linnatranspordisõlmede ja nende ümber, 
sealhulgas heiteta sõidukite puhul. Selle 
raames tuleb pakkuda rahalist ja tehnilist 
tuge linnadele, mida liigitatakse 
linnatranspordisõlmedeks, et aidata neil 
täita tulevasi kohustusi, mis tulenevad 
nende uuest staatusest. Eelkõige hõlmab 
see meetmeid, millega vähendatakse 
ummikuid, parandatakse liiklusohutust ja 
kõrvaldatakse TEN-T liiklusvooge 
mõjutavad kitsaskohad. TEN-T meetmete 
puhul võetakse siiski nii reisijate- kui ka 
kaubaveo puhul arvesse mõju 
piirkondlikele ja kohalikele 
liiklusvoogudele.

Muudatusettepanek 108

Ettepanek võtta vastu määrus
I lisa – punkt 5

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

5. Osaluspõhine lähenemisviis: 
säästva linnalise liikumiskeskkonna kava 
väljatöötamine ja rakendamine peab 
põhinema integreeritud lähenemisviisil, 
mis hõlmab aktiivset koostööd, 
koordineerimist ja konsulteerimist eri 
valitsustasandite ja asjaomaste asutuste 

5. Osaluspõhine lähenemisviis: 
säästva linnalise liikumiskeskkonna kava 
väljatöötamine ja rakendamine peab 
põhinema integreeritud lähenemisviisil, 
mis hõlmab aktiivset koostööd, 
koordineerimist ja konsulteerimist eri 
valitsustasandite ja asjaomaste asutuste 
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vahel. Kaasata tuleb ka kodanikke ning 
kodanikuühiskonna ja majandustegevuses 
osalejate esindajaid.

vahel. Kaasata tuleb ka kodanikke ning 
kodanikuühiskonna ja majandustegevuses 
osalejate esindajaid. Sellega toetatakse 
mitmetasandilise koostööplatvormi 
loomist riiklikul tasandil, et tuvastada ja 
käsitleda funktsionaalseid linnapiirkondi 
hõlmava maa- ja linnapiirkondade 
ühenduvuse puudujääke ning hinnata 
piirkondlike liikuvuskavade pakutavaid 
võimalusi.



AD\1268190ET.docx 51/52 PE736.359v02-00

ET

NÕUANDVA KOMISJONI MENETLUS

Pealkiri Üleeuroopalise transpordivõrgu arendamist käsitlevad suunised, millega 
muudetakse määruseid (EL) 2021/1153 ja (EL) nr 913/2010 ja 
tunnistatakse kehtetuks määrus (EL) 1315/2013

Viited COM(2021)0812 – C9-0472/2021 – 2021/0420(COD)

Vastutav komisjon
    istungil teada andmise kuupäev

TRAN
7.3.2022

Arvamuse esitajad
    istungil teada andmise kuupäev

REGI
7.3.2022

Arvamuse koostaja
    nimetamise kuupäev

Alessandro Panza
26.8.2022

Läbivaatamine parlamendikomisjonis 6.10.2022

Vastuvõtmise kuupäev 30.11.2022

Lõpphääletuse tulemus +:
–:
0:

16
7
3

Lõpphääletuse ajal kohal olnud liikmed Matteo Adinolfi, François Alfonsi, Stéphane Bijoux, Franc Bogovič, 
Vlad-Marius Botoş, Christian Doleschal, Chiara Gemma, Krzysztof 
Hetman, Ondřej Knotek, Alin Mituța, Dan-Ştefan Motreanu, Denis 
Nesci, Andrey Novakov, Alessandro Panza, Susana Solís Pérez, Irène 
Tolleret, Monika Vana

Lõpphääletuse ajal kohal olnud 
asendusliikmed

Álvaro Amaro, Karolin Braunsberger-Reinhold, Daniel Buda, Elena 
Lizzi, Bronis Ropė, Vera Tax, Stefania Zambelli

Lõpphääletuse ajal kohal olnud 
asendusliikmed (art 209 lg 7)

Vasile Blaga, Carlo Fidanza



PE736.359v02-00 52/52 AD\1268190ET.docx

ET

NIMELINE LÕPPHÄÄLETUS NÕUANDVAS KOMISJONIS

16 +
ECR Carlo Fidanza, Denis Nesci

ID Matteo Adinolfi, Elena Lizzi, Alessandro Panza, Stefania Zambelli

NI Chiara Gemma

PPE Álvaro Amaro, Vasile Blaga, Franc Bogovič, Karolin Braunsberger-Reinhold, Daniel Buda, Christian 
Doleschal, Krzysztof Hetman, Dan-Ştefan Motreanu, Andrey Novakov

7 -
RENEW Stéphane Bijoux, Ondřej Knotek, Alin Mituța, Irène Tolleret

VERTS/ALE François Alfonsi, Bronis Ropė, Monika Vana

3 0
RENEW Vlad-Marius Botoş, Susana Solís Pérez

S&D Vera Tax

Kasutatud tähised:
+ : poolt
- : vastu
0 : erapooletu


