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BEKNOPTE MOTIVERING

De herziening van de huidige TEN-T-verordening van 2013 wordt noodzakelijk geacht om de 
tekst in overeenstemming te brengen met de nieuwe doelstellingen van de Europese Unie, 
onder meer in verband met de bestrijding van klimaatverandering. Deze herziening biedt ook 
een gelegenheid voor de Europese Commissie om de governance van het TEN-T te 
versterken. De belangrijkste doelstelling van deze verordening is dus te zorgen voor 
betrouwbare, ononderbroken en duurzame connectiviteit in de hele Unie door ontbrekende 
schakels aan te pakken en resterende knelpunten die nog steeds congestie veroorzaken weg te 
werken.

Vervoersinfrastructuur waarborgt connectiviteit en toegankelijkheid en vormt een belangrijke 
uitdaging voor regio’s en steden.

Daarbij richten zij zich in de eerste plaats op de verwezenlijking van de doelstellingen van 
territoriale cohesie, efficiëntie en verbetering van de dienstverlening aan de gebruikers. Alleen 
coördinatie op Europees niveau kan ononderbroken en efficiënt verkeer binnen de EU 
garanderen, bijvoorbeeld door de ontbrekende schakels tussen bepaalde grensregio’s aan te 
pakken. Met betere onderlinge verbindingen tussen grensregio’s zou de Europese integratie 
tastbaarder zijn en zouden de burgers kunnen beschikken over efficiënte en milieuvriendelijke 
grensoverschrijdende mobiliteit.

Bovendien zouden regio’s die als gevolg van grensoverschrijdende belemmeringen te kampen 
hebben met een bbp-verlies bijzondere voordelen kunnen halen uit het TEN-T-netwerk, dat de 
toegankelijkheid tussen buurlanden faciliteert en het economisch verkeer bevordert.

In het voorstel van de Commissie wordt benadrukt dat het noodzakelijk is een betere 
toegankelijkheid en connectiviteit voor alle regio’s van de Unie te garanderen, rekening 
houdend met de specifieke kenmerken van de verschillende gebieden.

Bijzondere geografische kenmerken veroorzaken namelijk specifieke beperkingen op het 
gebied van toegankelijkheid en vervoersinfrastructuur, waardoor mobiliteit een van de 
grootste uitdagingen is voor de sociale, economische en ecologische ontwikkeling van rurale, 
afgelegen, bergachtige, insulaire en ultraperifere gebieden. Deze gebieden klagen vaak over 
de afwezigheid of de onbevredigende kwaliteit van lokale en regionale infrastructuur en over 
een aanbod van openbaar vervoer dat vaak ontoereikend en ongeschikt is om aan de 
specifieke behoeften van de plaatselijke bevolking te voldoen. 

Met het oog op de verwezenlijking van territoriale cohesie moet het netwerk als geheel voor 
een degelijke en efficiënte verbinding met secundaire vervoersnetwerken zorgen.

Daartoe is het noodzakelijk de huidige beperkingen van het trans-Europees vervoersnetwerk 
weg te nemen door middel van gerichte investeringen waarmee kan worden bijgedragen tot 
een verbetering van de toegankelijkheid, inclusiviteit en duurzaamheid van het netwerk. Voor 
een goede werking van het netwerk is het met name noodzakelijk infrastructuur en diensten 
toegankelijker te maken voor gebruikers, met inbegrip van personen met een handicap of 
beperkte mobiliteit. 

Het doel is de efficiëntie, het gebruik en de interoperabiliteit van vervoerswijzen en de 
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bijbehorende infrastructuur op Europees, interregionaal en lokaal niveau te verbeteren.

Aangezien lokale en regionale overheden bijdragen aan de planning en financiering van de 
vervoersinfrastructuur op hun grondgebied, is het tot slot noodzakelijk hen meer te betrekken 
bij het governancesysteem van het TEN-T, met name door hun een actieve rol te geven in het 
corridorforum, waarin zij thans slechts een waarnemersrol krijgen.

AMENDEMENTEN

De Commissie regionale ontwikkeling verzoekt de bevoegde Commissie vervoer en toerisme 
onderstaande amendementen in aanmerking te nemen:

Amendement 1

Voorstel voor een verordening
Overweging 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(3) In de strategie voor duurzame en 
slimme mobiliteit15 zijn mijlpalen 
vastgesteld voor de transitie van het 
Europese vervoerssysteem naar de 
doelstellingen van duurzame, slimme en 
veerkrachtige mobiliteit. Het marktaandeel 
van het goederenvervoer per spoor moet 
tegen 2030 met 50 % groeien en tegen 
2050 verdubbelen; het vervoer over de 
binnenwateren en via de korte vaart 
moeten tegen 2030 met 25 % en tegen 
2050 met 50 % groeien; het 
hogesnelheidsspoorverkeer moet tegen 
2030 verdubbelen en tegen 2050 
verdrievoudigen; tegen 2030 moeten er op 
de wegen van de Unie ten minste 30 
miljoen emissievrije auto’s en 80 000 
emissievrije vrachtwagens rijden en bijna 
alle auto’s, bestelwagens, bussen en 
nieuwe zware bedrijfsvoertuigen moeten 
tegen 2050 emissievrij zijn; in 2030 moet 
het collectief vervoer over afstanden van 
minder dan 500 km binnen de Unie 
koolstofneutraal zijn; tegen 2030 moeten 
ten minste 100 Europese steden 
klimaatneutraal zijn.

(3) In de strategie voor duurzame en 
slimme mobiliteit15 zijn mijlpalen 
vastgesteld voor de transitie van het 
Europese vervoerssysteem naar de 
doelstellingen van duurzame, slimme en 
veerkrachtige mobiliteit. Het marktaandeel 
van het goederenvervoer per spoor moet 
tegen 2030 met 50 % groeien en tegen 
2050 verdubbelen; het vervoer over de 
binnenwateren en via de korte vaart 
moeten tegen 2030 met 25 % en tegen 
2050 met 50 % groeien; het 
hogesnelheidsspoorverkeer moet tegen 
2030 verdubbelen en tegen 2050 
verdrievoudigen; tegen 2030 moeten er op 
de wegen van de Unie ten minste 
30 miljoen emissievrije auto’s en 80 000 
emissievrije vrachtwagens rijden en bijna 
alle auto’s, bestelwagens, bussen en 
nieuwe zware bedrijfsvoertuigen moeten 
tegen 2050 op hernieuwbare, alternatieve 
en geavanceerde brandstoffen rijden; in 
2030 moet het collectief vervoer over 
afstanden van minder dan 500 km binnen 
de Unie koolstofneutraal zijn; tegen 2030 
moeten ten minste 100 Europese steden 
klimaatneutraal zijn.
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_________________ _________________
15 Mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Raad, het Europees 
Economisch en Sociaal Comité en het 
Comité van de Regio’s “Strategie voor 
duurzame en slimme mobiliteit – Het 
Europees vervoer op het juiste spoor naar 
de toekomst” (COM(2020) 789 final).

15 Mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Raad, het Europees 
Economisch en Sociaal Comité en het 
Comité van de Regio’s “Strategie voor 
duurzame en slimme mobiliteit – Het 
Europees vervoer op het juiste spoor naar 
de toekomst” (COM(2020) 789 final).

Amendement 2

Voorstel voor een verordening
Overweging 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(4) De totstandbrenging van het trans-
Europees vervoersnetwerk schept de 
infrastructurele randvoorwaarden die het 
mogelijk maken alle vervoerswijzen 
duurzamer, betaalbaarder en inclusiever te 
maken, duurzame alternatieven op grote 
schaal beschikbaar te stellen als onderdeel 
van een multimodaal vervoerssysteem en 
de juiste stimulansen te bieden om de 
transitie te stimuleren, met name door te 
zorgen voor een eerlijke transitie, conform 
de in de aanbeveling van de Raad (EU) [...] 
van [...] geformuleerde doelstellingen 
inzake het waarborgen van een eerlijke 
transitie naar klimaatneutraliteit.

(4) De totstandbrenging van het trans-
Europees vervoersnetwerk schept de 
infrastructurele randvoorwaarden die het 
mogelijk maken alle vervoerswijzen meer 
geïntegreerd, duurzamer, betaalbaarder en 
inclusiever te maken in alle regio’s van de 
Unie, duurzame alternatieven op grote 
schaal beschikbaar te stellen als onderdeel 
van een multimodaal vervoerssysteem, een 
modal shift te stimuleren en de juiste 
stimulansen te bieden om de transitie te 
stimuleren, met name door te zorgen voor 
een eerlijke transitie, conform de in de 
aanbeveling van de Raad (EU) [...] van [...] 
geformuleerde doelstellingen inzake het 
waarborgen van een eerlijke transitie naar 
klimaatneutraliteit.

Amendement 3

Voorstel voor een verordening
Overweging 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(5) De planning, ontwikkeling en 
exploitatie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moeten duurzame vormen 
van vervoer mogelijk maken, voor betere 
multimodale en interoperabele 

(5) De planning, ontwikkeling en 
exploitatie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moeten duurzame vormen 
van vervoer mogelijk maken, voor betere 
multimodale en interoperabele 
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vervoersoplossingen zorgen en tot een 
betere intermodale integratie van de 
volledige logistieke keten leiden, en aldus 
bijdragen tot een soepele werking van de 
interne markt door de infrastructuur te 
verwezenlijken die nodig is voor vlotte 
passagiers- en goederenvervoersstromen in 
de Unie. Daarnaast moet het netwerk 
gericht zijn op het versterken van de 
economische, sociale en territoriale cohesie 
door de toegankelijkheid en connectiviteit 
van alle regio’s van de Unie te waarborgen, 
met inbegrip van een betere connectiviteit 
van de ultraperifere gebieden en andere 
afgelegen, rurale, insulaire, perifere en 
bergachtige regio’s en dunbevolkte 
gebieden. De ontwikkeling van het trans-
Europees vervoersnetwerk moet ook een 
naadloze, veilige en duurzame mobiliteit 
van goederen en personen in al hun 
diversiteit mogelijk maken en bijdragen tot 
een versterking van de economische groei 
en het concurrentievermogen in een 
mondiaal perspectief, door de nationale 
vervoersnetwerken op een 
hulpbronnenefficiënte en duurzame wijze 
aan elkaar te koppelen en interoperabel te 
maken.

vervoersoplossingen zorgen en tot een 
betere intermodale integratie van de 
volledige logistieke keten leiden, en aldus 
bijdragen tot een soepele werking van de 
interne markt door de infrastructuur te 
verwezenlijken die nodig is voor vlotte 
passagiers- en goederenvervoersstromen in 
de Unie. Daarnaast moet het netwerk 
gericht zijn op het versterken van de 
economische, sociale en territoriale cohesie 
door de toegankelijkheid en connectiviteit 
van alle regio’s van de Unie te waarborgen, 
met inbegrip van een betere connectiviteit 
van de ultraperifere gebieden en andere 
afgelegen, rurale, insulaire, perifere en 
bergachtige regio’s en dunbevolkte 
gebieden, en daarnaast ook van de 
doorvoerlanden. De ontwikkeling van het 
trans-Europees vervoersnetwerk moet ook 
een naadloze, veilige en duurzame 
mobiliteit van personen en goederen in al 
hun diversiteit en structuur mogelijk 
maken en bijdragen tot een versterking van 
de economische groei en het 
concurrentievermogen in een mondiaal 
perspectief, door de nationale 
vervoersnetwerken op een 
hulpbronnenefficiënte en duurzame wijze 
aan elkaar te koppelen en interoperabel te 
maken.

Amendement 4

Voorstel voor een verordening
Overweging 6

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(6) De toename van het verkeer heeft 
geleid tot een grotere congestie in het 
internationale vervoer. Voor een optimale 
internationale mobiliteit van reizigers en 
goederen moeten de capaciteit van het 
trans-Europees vervoersnetwerk en het 
gebruik daarvan worden geoptimaliseerd 
en moet die capaciteit zo nodig worden 
uitgebreid door infrastructuurknelpunten 
weg te werken en missing links te 

(6) De toename van het verkeer heeft 
geleid tot een grotere congestie in het 
internationale vervoer en tot meer 
ongevallen. Voor een optimale 
internationale mobiliteit van reizigers en 
goederen moeten de capaciteit van het 
trans-Europees vervoersnetwerk en het 
gebruik daarvan worden geoptimaliseerd 
en moet die capaciteit zo nodig worden 
uitgebreid door infrastructuurknelpunten 
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overbruggen binnen en tussen lidstaten en, 
in voorkomend geval, met buurlanden, 
rekening houdend met de lopende 
onderhandelingen met kandidaat-lidstaten 
en potentiële kandidaat-lidstaten.

weg te werken en missing links te 
overbruggen binnen en tussen lidstaten en, 
in voorkomend geval, met buurlanden en 
met landen die een partnerschaps- en 
samenwerkingsovereenkomst met de Unie 
hebben ondertekend, rekening houdend 
met de lopende onderhandelingen met 
kandidaat-lidstaten en potentiële kandidaat-
lidstaten.

Amendement 5

Voorstel voor een verordening
Overweging 7

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(7) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk bestaat grotendeels uit 
bestaande infrastructuur. Om de 
doelstellingen van het nieuwe TEN-T-
beleid volledig te verwezenlijken, moeten 
uniforme eisen voor de infrastructuur 
worden vastgesteld.

(7) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk bestaat grotendeels uit 
bestaande infrastructuur. Om de 
doelstellingen van het nieuwe TEN-T-
beleid volledig te verwezenlijken, moeten 
uniforme eisen en duidelijke normen voor 
de infrastructuur worden vastgesteld.

Amendement 6

Voorstel voor een verordening
Overweging 9

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(9) Bij de tenuitvoerlegging van 
projecten van gemeenschappelijk belang 
moet terdege rekening worden gehouden 
met de specifieke context van elk 
individueel project. Synergieën met ander 
beleid, bijvoorbeeld toerisme, moeten waar 
mogelijk worden benut, bijvoorbeeld door 
bij de bouw van civieltechnische 
kunstwerken zoals bruggen of tunnels ook 
fietsinfrastructuur aan te leggen, met 
inbegrip van de EuroVelo-routes, of door 
veiligheidsaspecten mee te nemen door 
nieuwe technologieën zoals sensoren in 
bruggen.

(9) Bij de tenuitvoerlegging van 
projecten van gemeenschappelijk belang 
moet terdege rekening worden gehouden 
met de specifieke context van elk 
individueel project. Synergieën met ander 
beleid, bijvoorbeeld toerisme, moeten waar 
mogelijk worden benut en toegepast, 
bijvoorbeeld door bij de bouw van 
civieltechnische kunstwerken zoals 
bruggen of tunnels ook fietsinfrastructuur 
aan te leggen, met inbegrip van de 
EuroVelo-routes, of door 
veiligheidsaspecten mee te nemen door 
nieuwe, duurzame, relevante en 



PE736.359v02-00 8/55 AD\1268190NL.docx

NL

kosteneffectieve technologieën.

Amendement 7

Voorstel voor een verordening
Overweging 11

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(11) Bij de planning, aanbesteding en 
uitvoering van projecten van 
gemeenschappelijk belang moeten de 
lidstaten en andere projectontwikkelaars 
Richtlijn (EU) 2021/1187 van het Europees 
Parlement en de Raad16 in acht nemen.

(11) Bij de planning, aanbesteding en 
uitvoering van projecten van 
gemeenschappelijk belang moeten de 
lidstaten en andere projectontwikkelaars 
Richtlijn (EU) 2021/1187 van het Europees 
Parlement en de Raad16 in acht nemen, 
naast Richtlijn 2014/24/EU van het 
Europees Parlement en de Raad 
betreffende het plaatsen van 
overheidsopdrachten.

_________________ _________________
16 Richtlijn (EU) 2021/1187 van het 
Europees Parlement en de Raad van 7 juli 
2021 inzake het stroomlijnen van 
maatregelen met het oog op een snellere 
voltooiing van het trans-Europees 
vervoersnetwerk (TEN-T) (PB L 258 van 
20.7.2021, blz. 1).

16 Richtlijn (EU) 2021/1187 van het 
Europees Parlement en de Raad van 7 juli 
2021 inzake het stroomlijnen van 
maatregelen met het oog op een snellere 
voltooiing van het trans-Europees 
vervoersnetwerk (TEN-T) (PB L 258 van 
20.7.2021, blz. 1).

Amendement 8

Voorstel voor een verordening
Overweging 12

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(12) Bij infrastructuurplanning moeten 
de lidstaten en andere ontwikkelaars van 
infrastructuurprojecten voldoende aandacht 
besteden aan de risicobeoordelingen en 
adaptatiemaatregelen om de veerkracht van 
de infrastructuur te versterken, 
bijvoorbeeld tegen de klimaatverandering, 
natuurrampen en door de mens 
veroorzaakte rampen. Door verdere 
stimulansen te bieden voor de ontwikkeling 
van duurzame vormen van vervoer en door 

(12) Bij infrastructuurplanning moeten 
de lidstaten, in samenwerking met de 
regionale en lokale autoriteiten en andere 
ontwikkelaars van infrastructuurprojecten, 
voldoende aandacht besteden aan de 
risicobeoordelingen en 
adaptatiemaatregelen en alle resultaten 
van hun kosten-batenanalysen, om de 
veerkracht van de infrastructuur te 
versterken, bijvoorbeeld tegen de 
klimaatverandering, natuurrampen en door 
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strenge normen voor groene 
vervoersinfrastructuur te hanteren, zal de 
verwezenlijking van het trans-Europees 
vervoersnetwerk het beginsel “geen 
ernstige afbreuk doen” ondersteunen.

de mens veroorzaakte rampen. Door 
verdere stimulansen te bieden voor de 
ontwikkeling van duurzame vormen van 
vervoer en door strenge normen voor 
groene vervoersinfrastructuur te hanteren, 
zal de verwezenlijking van het trans-
Europees vervoersnetwerk bij wijze van 
prioriteit de versterking van de 
economische en sociale cohesie 
ondersteunen, waarbij in voorkomend 
geval het beginsel “geen ernstige afbreuk 
doen” wordt toegepast.

Amendement 9

Voorstel voor een verordening
Overweging 13

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(13) Gezien de ontwikkeling van de 
infrastructuurbehoeften van de Unie en de 
door de Europese Raad in 2020 
vastgestelde decarbonisatiedoelstellingen, 
op grond waarvan EU-uitgaven in 
overeenstemming moeten zijn met de 
doelstellingen van de Overeenkomst van 
Parijs en met het beginsel “geen ernstige 
afbreuk doen” in de zin van artikel 17 van 
de taxonomieverordening17, moeten 
projecten van gemeenschappelijk belang 
worden beoordeeld om ervoor te zorgen 
dat het TEN-T-beleid in overeenstemming 
is met de vervoers-, milieu- en 
klimaatdoelstellingen van de Unie. De 
lidstaten en andere projectontwikkelaars 
moeten milieubeoordelingen van plannen 
en projecten uitvoeren, met inbegrip van de 
beoordeling van het beginsel “geen 
ernstige afbreuk doen” op basis van de 
recentste richtsnoeren en beste praktijken. 
Als de uitvoering van een project van 
gemeenschappelijk belang ernstige afbreuk 
zou doen aan een milieu- of 
klimaatdoelstelling, moeten redelijke 
alternatieven worden onderzocht.

(13) Gezien de ontwikkeling van de 
infrastructuurbehoeften van de Unie en de 
door de Europese Raad in 2020 
vastgestelde decarbonisatiedoelstellingen, 
op grond waarvan EU-uitgaven in 
overeenstemming moeten zijn met de 
doelstellingen van de Overeenkomst van 
Parijs en met het beginsel “geen ernstige 
afbreuk doen” in de zin van artikel 17 van 
de taxonomieverordening17, moeten 
projecten van gemeenschappelijk belang 
worden beoordeeld om ervoor te zorgen 
dat het TEN-T-beleid in overeenstemming 
is met de vervoers-, milieu- en 
klimaatdoelstellingen van de Unie. De 
lidstaten, in samenwerking met de 
regionale en lokale autoriteiten en andere 
projectontwikkelaars, moeten 
milieubeoordelingen van plannen en 
projecten uitvoeren, met inbegrip van de 
beoordeling van het beginsel “geen 
ernstige afbreuk doen” op basis van de 
recentste richtsnoeren en beste praktijken. 
Als de uitvoering van een project van 
gemeenschappelijk belang ernstige afbreuk 
zou doen aan een milieu- of 
klimaatdoelstelling, moeten redelijke 
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alternatieven worden onderzocht.

__________________ __________________
17 Verordening (EU) 2020/852 van het 
Europees Parlement en de Raad van 18 juni 
2020 betreffende de totstandbrenging van 
een kader ter bevordering van duurzame 
beleggingen en tot wijziging van 
Verordening (EU) 2019/2088 (PB L 198 
van 22.6.2020, blz. 13).

17 Verordening (EU) 2020/852 van het 
Europees Parlement en de Raad van 18 juni 
2020 betreffende de totstandbrenging van 
een kader ter bevordering van duurzame 
beleggingen en tot wijziging van 
Verordening (EU) 2019/2088 (PB L 198 
van 22.6.2020, blz. 13).

Amendement 10

Voorstel voor een verordening
Overweging 14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(14) Infrastructuurprojecten in het kader 
van de TEN-T-verordening moeten bestand 
zijn tegen de mogelijke negatieve gevolgen 
van klimaatverandering; dat moet worden 
gewaarborgd middels een kwetsbaarheids- 
en risicobeoordeling, met inbegrip van 
relevante adaptatiemaatregelen. Projecten 
waarvoor een milieueffectbeoordeling 
moet worden verricht, moeten aan een 
klimaatbestendigheidstoets worden 
onderworpen; de kosten van 
broeikasgasemissies en de positieve 
effecten van klimaatmitigatiemaatregelen 
moeten worden meegenomen in de kosten-
batenanalyse De 
klimaatbestendigheidstoets moet worden 
uitgevoerd op basis van de recentste beste 
praktijken en richtsnoeren18. Dit draagt bij 
aan de integratie van de aan de 
klimaatverandering gerelateerde risico’s, 
alsook aan de beoordelingen van de 
kwetsbaarheid voor en de aanpassing aan 
de klimaatverandering in de investerings- 
en planningsbesluiten die in het kader van 
de EU-begroting worden genomen.

(14) Infrastructuurprojecten in het kader 
van de TEN-T-verordening moeten bestand 
zijn tegen de mogelijke negatieve gevolgen 
van klimaatverandering; dat moet worden 
gewaarborgd middels een kwetsbaarheids- 
en risicobeoordeling, met inbegrip van 
relevante adaptatiemaatregelen. Bij 
projecten waarvoor een 
milieueffectbeoordeling moet worden 
verricht, moeten de positieve effecten van 
klimaatmitigatiemaatregelen worden 
meegenomen in de kosten-batenanalyse. 
Dit draagt bij aan de integratie van de aan 
de klimaatverandering gerelateerde 
risico’s, alsook aan de beoordelingen van 
de kwetsbaarheid voor en de aanpassing 
aan de klimaatverandering in de 
investerings- en planningsbesluiten die in 
het kader van de EU-begroting worden 
genomen.

_________________
18 Mededeling van de Commissie – 
Technische richtsnoeren voor de 
klimaattoetsing van infrastructuur in de 



AD\1268190NL.docx 11/55 PE736.359v02-00

NL

periode 2021-2027 (PB C 373 van 
16.9.2021, blz. 1).

Amendement 11

Voorstel voor een verordening
Overweging 15

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(15) De lidstaten en andere 
projectontwikkelaars moeten plannen en 
projecten overeenkomstig de 
desbetreffende wetgeving aan een 
milieubeoordeling onderwerpen om 
negatieve gevolgen voor het milieu, zoals 
landschapsversnippering, bodemafdekking, 
lucht- en waterverontreiniging en 
geluidshinder, te voorkomen of, als dat niet 
haalbaar is, te milderen of te compenseren, 
en om de biodiversiteit doeltreffend te 
beschermen.

(15) De lidstaten, in samenwerking met 
de regionale en lokale autoriteiten en 
andere projectontwikkelaars, moeten 
plannen en projecten overeenkomstig de 
desbetreffende wetgeving aan een 
milieubeoordeling onderwerpen om 
negatieve gevolgen voor het milieu, zoals 
landschapsversnippering, bodemafdekking, 
lucht- en waterverontreiniging en 
geluidshinder, te voorkomen of, als dat niet 
haalbaar is, te milderen of te compenseren, 
en om de biodiversiteit doeltreffend te 
beschermen.

Amendement 12

Voorstel voor een verordening
Overweging 16

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(16) De belangen van regionale en 
lokale autoriteiten alsook die van burgers 
die de gevolgen van een project van 
gemeenschappelijk ondervinden, moeten 
terdege in aanmerking worden genomen 
tijdens de plannings- en bouwfase van 
projecten.

(16) De belangen van regionale en 
lokale autoriteiten alsook die van burgers 
die de gevolgen van een project van 
gemeenschappelijk ondervinden, moeten 
terdege in aanmerking worden genomen 
tijdens de plannings- en bouwfase van 
projecten, met transparant en consistent 
feitenmateriaal.

Amendement 13

Voorstel voor een verordening
Overweging 17
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(17) De definitie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet gebaseerd zijn op 
een gemeenschappelijke en transparante 
methodologie en moet het hoogste niveau 
van infrastructuurplanning binnen de Unie 
vertegenwoordigen. Het netwerk moet 
bovendien multimodaal zijn en dus alle 
vervoerswijzen en hun verbindingen 
omvatten, alsmede relevante verkeers-, 
reis- en informatiebeheersystemen.

(17) De definitie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet gebaseerd zijn op 
een gemeenschappelijke en transparante 
methodologie en moet het hoogste niveau 
van infrastructuurplanning binnen de Unie 
vertegenwoordigen. Het netwerk moet 
bovendien multimodaal zijn en dus alle 
vervoerswijzen en hun verbindingen 
omvatten, alsmede relevante verkeers-, 
reis- en informatiebeheersystemen, en het 
moet ook lokale vervoerswijzen omvatten 
die samenhangen met de morfologie van 
het gebied, zoals vervoer via kabelbanen 
en over meren.

Amendement 14

Voorstel voor een verordening
Overweging 19

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(19) Bovenop de termijnen van 2030 en 
2050 die reeds in het kader van 
Verordening (EU) nr. 1315/2013 van het 
Europees Parlement en de Raad19 waren 
ingevoerd, moet voor het uitgebreide 
kernnetwerk dat deel uitmaakt van de 
Europese vervoerscorridors een 
tussentijdse termijn van 2040 worden 
toegevoegd voor de conformiteit van het 
netwerk met deze verordening. Dezelfde 
tussentijdse termijn moet ook gelden voor 
nieuwe normen voor het kernnetwerk die 
in aanvulling op de vereisten van 
Verordening (EU) nr. 1315/2013 zijn 
ingevoerd om ervoor te zorgen dat tijdig de 
nodige investeringen kunnen gebeuren.

(19) Bovenop de termijnen van 2030 en 
2050 die reeds in het kader van 
Verordening (EU) nr. 1315/2013 van het 
Europees Parlement en de Raad19 waren 
ingevoerd, moet voor het uitgebreide 
kernnetwerk dat deel uitmaakt van de 
Europese vervoerscorridors een 
tussentijdse termijn van 2040 worden 
toegevoegd voor de conformiteit van het 
netwerk met deze verordening. Dezelfde 
tussentijdse termijn moet ook gelden voor 
nieuwe normen voor het kernnetwerk die 
in aanvulling op de vereisten van 
Verordening (EU) nr. 1315/2013 zijn 
ingevoerd om ervoor te zorgen dat tijdig de 
nodige investeringen kunnen gebeuren. Er 
moeten stimuleringsmaatregelen worden 
genomen om de verwezenlijking van de 
doelstellingen voor 2030, 2040 en 2050 te 
waarborgen.

_________________ _________________
19 Verordening (EU) nr. 1315/2013 van het 19 Verordening (EU) nr. 1315/2013 van het 
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Europees Parlement en de Raad van 
11 december 2013 betreffende richtsnoeren 
van de Unie voor de ontwikkeling van het 
trans-Europees vervoersnetwerk en tot 
intrekking van Besluit nr. 661/2010/EU 
(PB L 348 van 20.12.2013, blz. 1).

Europees Parlement en de Raad van 
11 december 2013 betreffende richtsnoeren 
van de Unie voor de ontwikkeling van het 
trans-Europees vervoersnetwerk en tot 
intrekking van Besluit nr. 661/2010/EU 
(PB L 348 van 20.12.2013, blz. 1).

Amendement 15

Voorstel voor een verordening
Overweging 21

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(21) Het uitgebreide netwerk moet 
voldoende zijn uitgerust met infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen om ervoor te 
zorgen dat het de transitie naar emissievrije 
mobiliteit effectief ondersteunt, in 
overeenstemming met de mijlpalen die zijn 
vastgesteld in de strategie voor duurzame 
en slimme mobiliteit.

(21) Het uitgebreide netwerk moet 
voldoende zijn uitgerust met infrastructuur 
voor alternatieve, hernieuwbare en 
geavanceerde brandstoffen om ervoor te 
zorgen dat het de transitie naar emissievrije 
mobiliteit effectief ondersteunt, in 
overeenstemming met de mijlpalen die zijn 
vastgesteld in de strategie voor duurzame 
en slimme mobiliteit, met integratie in die 
infrastructuur van de beschikbare 
technologie op basis van de lokale en 
regionale behoeften, bijvoorbeeld voor 
spoorvervoer op basis van waterstof voor 
korte tot middellange trajecten, en in de 
verordening van het Europees Parlement 
en de Raad betreffende de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen en tot intrekking van 
Richtlijn 2014/94/EU van het Europees 
Parlement en de Raad. Tegelijkertijd moet 
er een uitbreiding en financiële 
ondersteuning met middelen van de Unie 
komen voor de netwerken van veilige en 
beveiligde parkeerterreinen waar 
uitgebreide diensten worden aangeboden.

Amendement 16

Voorstel voor een verordening
Overweging 23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
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(23) Het kernnetwerk is vastgesteld op 
basis van een objectieve 
planningsmethodologie. Met behulp van 
deze methodologie zijn de belangrijkste 
stedelijke knooppunten, havens, 
luchthavens en grensovergangen bepaald. 
Deze knooppunten moeten waar mogelijk 
worden verbonden met multimodale 
verbindingen voor zover die economisch 
levensvatbaar zijn en tegen 2030 kunnen 
worden gerealiseerd. Deze methodologie 
heeft ervoor gezorgd dat alle lidstaten 
onderling worden verbonden en dat de 
belangrijkste eilanden in het kernnetwerk 
zijn opgenomen.

(23) Het kernnetwerk is vastgesteld op 
basis van een objectieve 
planningsmethodologie. Met behulp van 
deze methodologie zijn de belangrijkste 
stedelijke knooppunten, havens, 
luchthavens en grensovergangen bepaald. 
Deze knooppunten moeten worden 
verbonden met multimodale verbindingen 
voor zover die economisch levensvatbaar 
zijn en tegen 2030 kunnen worden 
gerealiseerd. Deze methodologie heeft 
ervoor gezorgd dat alle lidstaten onderling 
worden verbonden en dat de belangrijkste 
eilanden in het kernnetwerk zijn 
opgenomen.

Amendement 17

Voorstel voor een verordening
Overweging 24

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(24) Het kernnetwerk met een termijn 
van 2030 en het uitgebreide kernnetwerk 
met een termijn van 2040 moeten de basis 
vormen van het duurzame multimodale 
vervoersnetwerk, dat de strategisch 
belangrijkste knooppunten en verbindingen 
van het trans-Europees vervoersnetwerk 
omvat, gebaseerd op de verkeersbehoeften. 
Zij moeten de ontwikkeling van het 
volledige uitgebreide netwerk stimuleren 
en de Unie in staat stellen zich te 
concentreren op de onderdelen van het 
trans-Europees vervoersnetwerk met de 
grootste Europese toegevoegde waarde, 
met name grensoverschrijdende trajecten, 
ontbrekende schakels, multimodale 
knooppunten en grote knelpunten.

(24) Het kernnetwerk met een termijn 
van 2030 en het uitgebreide kernnetwerk 
met een termijn van 2040 moeten de basis 
vormen van het duurzame multimodale 
vervoersnetwerk, dat de strategisch 
belangrijkste knooppunten en verbindingen 
van het trans-Europees vervoersnetwerk 
omvat, gebaseerd op de verkeersbehoeften. 
Zij moeten de ontwikkeling van het 
volledige uitgebreide netwerk stimuleren 
en de Unie in staat stellen zich te 
concentreren op de onderdelen van het 
trans-Europees vervoersnetwerk met de 
grootste Europese toegevoegde waarde, 
met name grensoverschrijdende trajecten, 
ontbrekende schakels, multimodale 
knooppunten en grote knelpunten. Daartoe 
moeten geïntegreerde beheersstructuren, 
zoals Europese territoriale 
samenwerkingsverbanden, worden 
aangemoedigd teneinde de voltooiing van 
grensoverschrijdende TEN-T-trajecten te 
helpen bespoedigen.
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Amendement 18

Voorstel voor een verordening
Overweging 25 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(25 bis) Bij het TEN-T-netwerk 
moet ten volle rekening worden gehouden 
met de uiteenlopende uitdagingen 
waarmee de regio’s in de Unie worden 
geconfronteerd, met inbegrip van 
geografische of aanzienlijke fysieke 
beperkingen, bijvoorbeeld in ultraperifere 
gebieden en andere afgelegen, insulaire, 
perifere, bergachtige regio’s of 
dunbevolkte gebieden, of voor geïsoleerde 
of gedeeltelijk geïsoleerde netwerken. Alle 
regio’s moeten in het hele kernnetwerk, 
uitgebreide kernnetwerk en uitgebreide 
netwerk worden opgenomen om de 
territoriale samenhang van de Unie te 
waarborgen.

Amendement 19

Voorstel voor een verordening
Overweging 26

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(26) Ontheffingen van de 
infrastructuurvereisten die van toepassing 
zijn op het kernnetwerk, het uitgebreide 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk 
mogen alleen in naar behoren 
gemotiveerde gevallen en onder bepaalde 
voorwaarden mogelijk zijn. Het moet 
onder meer gaan om gevallen waarin 
investeringen niet gerechtvaardigd zijn, of 
om specifieke geografische of aanzienlijke 
fysieke beperkingen, bijvoorbeeld in 
ultraperifere gebieden en andere afgelegen, 
insulaire, perifere, bergachtige regio’s of 
dunbevolkte gebieden, of voor 
(gedeeltelijk) geïsoleerde netwerken.

(26) Ontheffingen van de 
infrastructuurvereisten die van toepassing 
zijn op het kernnetwerk, het uitgebreide 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk 
mogen alleen in naar behoren 
gemotiveerde gevallen en onder bepaalde 
voorwaarden mogelijk zijn. Dergelijke 
ontheffingen mogen echter niet het recht 
van alle gebruikers op toegang tot het 
vervoersnetwerk in het gedrang brengen, 
met name in perifere en dunbevolkte 
gebieden, om de aanleg van essentiële 
infrastructuur op cruciale 
doorvoerpunten te waarborgen. Het moet 
onder meer gaan om gevallen waarin 
investeringen niet gerechtvaardigd zijn, of 
om specifieke geografische of aanzienlijke 
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fysieke beperkingen, bijvoorbeeld in 
ultraperifere gebieden en andere afgelegen, 
insulaire, perifere, bergachtige regio’s of 
dunbevolkte gebieden, of voor 
(gedeeltelijk) geïsoleerde netwerken.

Amendement 20

Voorstel voor een verordening
Overweging 27

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(27) Het landinfrastructuurnetwerk, 
bestaande uit het kernnetwerk, het 
uitgebreide kernnetwerk en het uitgebreide 
netwerk, moet worden geïntegreerd in de 
maritieme dimensie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk. Daartoe moet een heuse 
duurzame, slimme, naadloze en 
veerkrachtige Europese maritieme ruimte 
tot stand worden gebracht. Die moet alle 
maritieme infrastructuurcomponenten van 
het trans-Europees vervoersnetwerk 
omvatten.

(27) Het landinfrastructuurnetwerk, 
bestaande uit het kernnetwerk, het 
uitgebreide kernnetwerk en het uitgebreide 
netwerk, moet worden geïntegreerd in de 
maritieme dimensie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk. Daartoe moet een heuse 
duurzame, slimme, naadloze en 
veerkrachtige Europese maritieme ruimte 
tot stand worden gebracht. Die moet alle 
maritieme infrastructuurcomponenten van 
het trans-Europees vervoersnetwerk 
omvatten, met inbegrip van de 
ontwikkeling van passende 
hinterlandgebieden van havens en 
laatstekilometerspoorverbindingen.

Amendement 21

Voorstel voor een verordening
Overweging 27 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(27 bis) Macroregionale strategieën 
bieden een platform voor diepere en 
bredere interactie op 
sectoroverschrijdend, regionaal en 
grensoverschrijdend niveau tussen de 
lidstaten van de Unie en de buurlanden, 
ook wat interconnecties op het gebied van 
vervoer en digitale dekking betreft.
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Amendement 22

Voorstel voor een verordening
Overweging 35 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(35 bis) Alle lidstaten moeten 
prioriteit geven aan projecten van 
gemeenschappelijk belang binnen het 
TEN-T, door middel van financiële 
ondersteuning, vereenvoudigde 
procedures voor aankoop door de 
overheid, bouwvergunningen, 
beroepstermijnen, korte 
betalingstermijnen en duidelijke controle- 
en monitoringprocedures.

Amendement 23

Voorstel voor een verordening
Overweging 36

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(36) Projecten van gemeenschappelijk 
belang waarvoor financiering van de Unie 
wordt aangevraagd, moeten worden 
onderworpen aan een op een erkende 
methodologie gebaseerde 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
waarbij de uit sociaal, economisch, 
klimaat- en milieuoogpunt relevante kosten 
en baten en de levenscyclusbenadering in 
aanmerking worden genomen. De analyse 
van de kosten en baten voor klimaat en 
milieu moet worden verricht op basis van 
een milieueffectbeoordeling die is 
uitgevoerd krachtens Richtlijn 2011/92/EU 
van het Europees Parlement en de Raad21.

(36) Projecten van gemeenschappelijk 
belang waarvoor financiering van de Unie 
wordt aangevraagd, moeten worden 
onderworpen aan een op een erkende 
methodologie gebaseerde 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
waarbij de uit sociaal, economisch, 
klimaat- en milieuoogpunt relevante 
kosten, territoriaal evenwicht en 
territoriale baten en de 
levenscyclusbenadering in aanmerking 
worden genomen. De analyse van de 
kosten en baten voor klimaat en milieu 
moet worden verricht op basis van een 
milieueffectbeoordeling die is uitgevoerd 
krachtens Richtlijn 2011/92/EU van het 
Europees Parlement en de Raad21.

_________________ _________________
21 Richtlijn 2011/92/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 13 december 
2011 betreffende de 
milieueffectbeoordeling van bepaalde 

21 Richtlijn 2011/92/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 13 december 
2011 betreffende de 
milieueffectbeoordeling van bepaalde 
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openbare en particuliere projecten 
(PB L 26 van 28.1.2012, blz. 1).

openbare en particuliere projecten 
(PB L 26 van 28.1.2012, blz. 1).

Amendement 24

Voorstel voor een verordening
Overweging 38

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(38) Samenwerking met derde landen, 
waaronder buurlanden, is noodzakelijk om 
de koppeling en interoperabiliteit tussen de 
infrastructuurnetwerken van de Unie en die 
landen te waarborgen. Met het oog hierop 
moet de Unie, waar passend, projecten van 
gemeenschappelijk belang in 
samenwerking met deze landen 
bevorderen, waarbij zij erop toeziet en 
waarborgt dat aan de doelstellingen en 
eisen van het trans-Europees 
vervoersnetwerk wordt voldaan, teneinde 
de interoperabiliteit van het netwerk van de 
Unie te waarborgen.

(38) Samenwerking met derde landen, 
waaronder buurlanden, is noodzakelijk om 
de koppeling en interoperabiliteit tussen de 
infrastructuurnetwerken van de Unie en die 
landen te waarborgen. Met het oog hierop 
moet de Unie, waar passend, projecten van 
gemeenschappelijk belang in 
samenwerking met deze landen 
bevorderen, waarbij zij erop toeziet en 
waarborgt dat aan de doelstellingen en 
eisen van het trans-Europees 
vervoersnetwerk wordt voldaan, teneinde 
de interoperabiliteit van het netwerk van de 
Unie te waarborgen, en te voorkomen dat 
het gebruikt wordt voor illegale migratie.

Amendement 25

Voorstel voor een verordening
Overweging 38 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(38 bis) Er moet een verlenging 
worden gerealiseerd van de Europese 
vervoerscorridors tot in de Republiek 
Moldavië en Oekraïne, in een stabiele en 
veilige geopolitieke context, waarbij 
toereikende financiële steun moet worden 
gewaarborgd.

Amendement 26

Voorstel voor een verordening
Overweging 42
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(42) ERTMS moet op continue wijze 
worden uitgerold, niet alleen op het 
kernnetwerk, het uitgebreide kernnetwerk 
en het uitgebreide netwerk, maar ook in 
stedelijke knooppunten en op lijnen naar 
multimodale terminals. Dit zal een 
exploitatie op basis van alleen ERTMS 
mogelijk maken en de businesscase van 
spoorwegondernemingen een boost geven.

(42) ERTMS moet op continue en 
gesynchroniseerde wijze worden uitgerold, 
niet alleen op het kernnetwerk, het 
uitgebreide kernnetwerk en het uitgebreide 
netwerk, maar ook in stedelijke 
knooppunten en op lijnen naar multimodale 
terminals. Dit zal een exploitatie op basis 
van alleen ERTMS mogelijk maken en de 
businesscase van spoorwegondernemingen 
een boost geven.

Amendement 27

Voorstel voor een verordening
Overweging 47

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(47) De korte vaart kan een aanzienlijke 
bijdrage leveren aan het koolstofvrij maken 
van het vervoer door meer vracht en 
passagiers te vervoeren. De Europese 
maritieme ruimte moet worden bevorderd 
door korte zeeroutes te creëren of te 
verbeteren en door zeehavens en hun 
hinterlandverbindingen te ontwikkelen om 
voor een efficiënte en duurzame integratie 
met andere vervoerswijzen te zorgen.

(47) De korte vaart kan een aanzienlijke 
bijdrage leveren aan het koolstofvrij maken 
van het vervoer door meer vracht en 
passagiers te vervoeren. De Europese 
maritieme ruimte moet worden bevorderd 
door korte zeeroutes te creëren of te 
verbeteren en door zeehavens en hun 
hinterlandverbindingen te ontwikkelen om 
voor een efficiënte en duurzame integratie 
met andere vervoerswijzen te zorgen, 
waarbij moet worden gezorgd voor 
faciliteiten, vrijstellingen en stimulansen 
om het ontbreken van andere 
vervoersalternatieven te compenseren. In 
dit verband moeten projecten als de 
vervoerscorridor Rijn-Main-Donau, die 
de Zwarte Zee met de Noordzee verbindt, 
een prioriteit worden, aangezien 
intermodale land- en havenverbindingen 
over de hele lengte van dit 
navigatiekanaal ook tal van sociaal-
culturele voordelen voor deze regio’s 
zouden opleveren, naast de economische 
voordelen.
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Amendement 28

Voorstel voor een verordening
Overweging 48

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(48) Het wegvervoer in de Unie 
vertegenwoordigt driekwart van het totale 
goederenvervoer over land (op basis van 
het aantal tonkilometers) en ongeveer 90 % 
van het totale personenvervoer over land 
(op basis van het aantal 
passagierskilometers). Gezien het belang 
van het wegvervoer en de verbintenis om 
de verkeersveiligheid te verbeteren 
overeenkomstig de mijlpaal van de 
strategie voor duurzame en slimme 
mobiliteit, moet de wegeninfrastructuur 
veiliger worden.

(48) Het wegvervoer in de Unie 
vertegenwoordigt driekwart van het totale 
goederenvervoer over land (op basis van 
het aantal tonkilometers) en ongeveer 90 % 
van het totale personenvervoer over land 
(op basis van het aantal 
passagierskilometers). Gezien het belang 
van het wegvervoer en de verbintenis om 
de verkeersveiligheid te verbeteren 
overeenkomstig de mijlpaal van de 
strategie voor duurzame en slimme 
mobiliteit, moet de wegeninfrastructuur 
onderhouden worden en moet zij voor alle 
gebruikers veiliger worden gemaakt.

Amendement 29

Voorstel voor een verordening
Overweging 50 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(50 bis) Bij het bepalen van 
stedelijke knooppunten moet bijzondere 
aandacht worden besteed aan de 
ondersteuning van functionele stedelijke 
gebieden vanwege hun belang voor het op 
gang brengen van samenwerking tussen 
lokale autoriteiten en partners die de 
bestuurlijke grenzen overschrijdt en het 
verder versterken van verbindingen tussen 
stad en platteland, en moet bijzondere 
aandacht worden besteed aan de 
verkeersdichtheid om de verbindingen 
tussen stedelijke knooppunten en de 
omliggende rurale/voorstedelijke gebieden 
te verbeteren en te zorgen voor een 
evenwichtigere territoriale aanpak.

Amendement 30
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Voorstel voor een verordening
Overweging 50 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(50 ter) Stedelijke knooppunten 
moeten Europese steden bij het bestuur 
van het TEN-T betrekken om knelpunten 
op stedelijk niveau terug te dringen. Alle 
inspanningen om steden bereikbaar te 
maken, moeten worden gesteund. De 
lidstaten moeten snel en ambitieus 
optreden om steden inclusiever te maken, 
rekening houdend met alle waardevolle 
knooppunten, en zodoende sneller 
vooruitgang te boeken bij de 
verwezenlijking van de doelstellingen voor 
2030 en 2050 voor de voltooiing van het 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk.

Amendement 31

Voorstel voor een verordening
Overweging 52

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(52) De lidstaten moeten een nationaal 
programma ter ondersteuning van 
duurzame stedelijke mobiliteitsplannen 
opzetten dat duurzame stedelijke 
mobiliteitsplanning bevordert en voor een 
betere coördinatie tussen regio’s, steden en 
gemeenten zorgt. Dat programma moet 
regio’s en stedelijke gebieden 
ondersteunen bij de ontwikkeling van 
hoogwaardige mobiliteitsplannen en de 
monitoring en evaluatie van de uitvoering 
van die plannen versterken door middel 
van regelgevende maatregelen, 
richtsnoeren, capaciteitsopbouw, bijstand 
en eventueel financiële steun.

(52) De lidstaten moeten een nationaal 
programma ter ondersteuning van 
duurzame stedelijke mobiliteitsplannen 
opzetten dat duurzame stedelijke 
mobiliteitsplanning bevordert en voor een 
betere coördinatie tussen regio’s, steden en 
gemeenten zorgt. Dat programma moet 
regio’s, steden en functionele stedelijke 
gebieden ondersteunen bij de ontwikkeling 
van hoogwaardige mobiliteitsplannen en de 
monitoring en evaluatie van de uitvoering 
van die plannen versterken door middel 
van regelgevende maatregelen, 
richtsnoeren, capaciteitsopbouw, bijstand 
en eventueel financiële steun.

Amendement 32

Voorstel voor een verordening
Overweging 53
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(53) De missie voor klimaatneutrale en 
slimme steden, die is opgezet in het kader 
van het kaderprogramma Horizon Europa, 
moet ervoor zorgen dat 100 steden in de 
Unie tegen 2030 klimaatneutraal zijn. De 
steden die bij de missie betrokken zijn, 
zullen fungeren als experimenteer- en 
innovatiehubs voor andere steden, die 
tegen 2050 zullen volgen.

(53) De missie voor klimaatneutrale en 
slimme steden, die is opgezet in het kader 
van het kaderprogramma Horizon Europa, 
moet ervoor zorgen dat 100 steden in de 
Unie tegen 2030 klimaatneutraal zijn. De 
steden die bij de missie betrokken zijn, 
zullen fungeren als experimenteer- en 
innovatiehubs voor andere steden, die 
tegen 2050 zullen volgen. Omdat de missie 
in de hele Unie zo goed is ontvangen, 
moet in het kader van hetzelfde 
programma een nieuwe missie voor 
klimaatneutrale en slimme steden worden 
opgezet, met nieuwe steden en een 
ruimere begroting.

Amendement 33

Voorstel voor een verordening
Overweging 54

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(54) Multimodale digitale 
mobiliteitsdiensten dragen bij tot een 
betere integratie van de verschillende 
vervoerswijzen door verschillende 
vervoersaanbiedingen te combineren tot 
één aanbod. De verdere ontwikkeling 
daarvan moet mensen helpen aansporen om 
te kiezen voor de meest duurzame 
vervoerswijzen, het openbaar vervoer en 
actieve vervoerswijzen, zoals lopen en 
fietsen.

(54) Multimodale digitale 
mobiliteitsdiensten dragen bij tot een 
betere integratie van de verschillende 
vervoerswijzen door verschillende 
vervoersaanbiedingen te combineren tot 
één aanbod. De verdere ontwikkeling 
daarvan moet ook worden gewaarborgd in 
de perifere gebieden en moet mensen waar 
mogelijk helpen aansporen om te kiezen 
voor de meest duurzame vervoerswijzen, 
het openbaar vervoer en actieve 
vervoerswijzen, zoals lopen en fietsen.

Amendement 34

Voorstel voor een verordening
Overweging 58

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(58) Het trans-Europees (58) Het trans-Europees 
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vervoersnetwerk moet de basis vormen 
voor de grootschalige uitrol van nieuwe 
technologieën en innovatie, zoals 5G-
infrastructuur, die kunnen helpen om de 
algemene efficiëntie en de capaciteit van 
de Europese vervoerssector te verhogen om 
veilige passagiersstromen via efficiënte 
middelen mogelijk te maken, openbaar of 
groener vervoer aantrekkelijker te maken 
voor passagiers en de koolstofvoetafdruk 
van het vervoer te verkleinen. Dit zal 
bijdragen tot de verwezenlijking van de 
doelstellingen van de Europese Green Deal 
en tegelijkertijd bijdragen tot de 
doelstelling om de energiezekerheid van de 
Unie te vergroten. Om deze doelstellingen 
te verwezenlijken, moet de 
beschikbaarheid van alternatieve 
brandstoffen en de daarmee 
samenhangende infrastructuur langs het 
hele trans-Europees vervoersnetwerk 
worden verbeterd.

vervoersnetwerk moet de basis vormen 
voor de grootschalige uitrol van nieuwe 
technologieën en innovatie, zoals digitale 
en 5G-infrastructuur en het internet der 
dingen, die kunnen helpen om de algemene 
efficiëntie en de capaciteit van de Europese 
vervoerssector te verhogen om veilige 
passagiersstromen via efficiënte middelen 
mogelijk te maken, openbaar of groener 
vervoer aantrekkelijker te maken voor 
passagiers en de koolstofvoetafdruk van 
het vervoer te verkleinen. Dit zal bijdragen 
tot de verwezenlijking van de 
doelstellingen van de Europese Green Deal 
en tegelijkertijd bijdragen tot de 
doelstelling om de energiezekerheid van de 
Unie te vergroten. Om deze doelstellingen 
te verwezenlijken, moet de 
beschikbaarheid van alternatieve 
brandstoffen en de daarmee 
samenhangende infrastructuur langs het 
hele trans-Europees vervoersnetwerk 
worden verbeterd.

Amendement 35

Voorstel voor een verordening
Overweging 59

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(59) Op het trans-Europese 
vervoersnetwerk moeten voldoende vrij 
toegankelijke snelle laadpunten voor lichte 
en zware bedrijfsvoertuigen worden 
uitgerold. Dit doel moet volledige 
grensoverschrijdende connectiviteit 
waarborgen en ervoor zorgen dat 
elektrische voertuigen in de hele Unie 
kunnen rijden. Op afstand gebaseerde 
doelstellingen voor het TEN-T zoals 
gedefinieerd in Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] moeten 
waarborgen dat de Europese hoofdwegen 
over een minimumdekking met elektrische 
laadpunten beschikken.

(59) Op het trans-Europese 
vervoersnetwerk moeten voldoende vrij 
toegankelijke snelle laadpunten voor lichte 
en zware bedrijfsvoertuigen worden 
uitgerold. Dit doel moet volledige 
grensoverschrijdende connectiviteit 
waarborgen en ervoor zorgen dat 
elektrische voertuigen in de hele Unie 
kunnen rijden. Op afstand gebaseerde 
doelstellingen voor het TEN-T zoals 
gedefinieerd in Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] moeten 
waarborgen dat de Europese wegen over 
een voldoende dekking met elektrische 
laadpunten beschikken, ook in gebieden 
met geografische en demografische 
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uitdagingen en in ultraperifere gebieden.

Amendement 36

Voorstel voor een verordening
Overweging 59 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(59 bis) Sterke en intelligente 
elektriciteitsnetten moeten worden 
ondersteund om snelle laadstations 
binnen de TEN-T-corridors mogelijk te 
maken.

Amendement 37

Voorstel voor een verordening
Overweging 62

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(62) Rekening houdend met de ervaring 
met crisisbeheer tijdens de COVID-19-
pandemie25 en om verkeersverstoringen en 
onvoorziene gebeurtenissen in de toekomst 
te voorkomen, moeten de lidstaten bij de 
planning van de infrastructuur rekening 
houden met de beveiliging en veerkracht 
van de vervoersinfrastructuur ten aanzien 
van klimaatverandering, natuurrampen, 
door de mens veroorzaakte rampen en 
andere verstoringen die de werking van het 
vervoerssysteem van de Unie aantasten. 
Daartoe moeten de Europese 
vervoerscorridors ook voorzien in 
belangrijke omleidingsroutes die kunnen 
worden gebruikt in geval van congestie of 
andere problemen op de hoofdroutes. 
Aangezien het om multimodale corridors 
gaat, kan de ene vervoerswijze in 
noodgevallen bovendien de andere 
vervangen.

(62) Rekening houdend met de ervaring 
met crisisbeheer tijdens de COVID-19-
pandemie25 en om verkeersverstoringen en 
onvoorziene gebeurtenissen in de toekomst 
te voorkomen, moeten de lidstaten bij de 
planning van de infrastructuur rekening 
houden met de beveiliging en veerkracht 
van de vervoersinfrastructuur ten aanzien 
van klimaatverandering, natuurrampen, 
door de mens veroorzaakte rampen en 
andere verstoringen die de werking van het 
vervoerssysteem van de Unie aantasten. De 
Commissie moet een permanent en 
automatisch mechanisme instellen voor 
de activering van “green lanes” langs de 
binnengrenzen van het trans-Europese 
vervoersnetwerk, waarbij de betrokken 
lidstaten en regio’s worden verplicht om 
permanent prioritaire doorvoerpunten 
aan te wijzen waarvoor geen enkele 
beperking geldt. Daartoe moeten de 
Europese vervoerscorridors ook voorzien 
in belangrijke omleidingsroutes die kunnen 
worden gebruikt in geval van congestie of 
andere problemen op de hoofdroutes. 
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Aangezien het om multimodale corridors 
gaat, kan de ene vervoerswijze in 
noodgevallen bovendien de andere 
vervangen.

_________________ _________________
25 Mededeling over de toepassing van 
green lanes in het kader van de 
richtsnoeren voor grensbeheermaatregelen 
om de gezondheid te beschermen en de 
beschikbaarheid van goederen en essentiële 
diensten te verzekeren (C(2020) 1897 final 
(PB C 96I van 24.3.2020, blz. 1) en de 
mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Europese Raad en 
de Raad van 28 oktober 2020: “De green 
lanes versterken om de economie tijdens de 
COVID-19-pandemie op gang te houden” 
(COM(2020) 685 final).

25 Mededeling over de toepassing van 
green lanes in het kader van de 
richtsnoeren voor grensbeheermaatregelen 
om de gezondheid te beschermen en de 
beschikbaarheid van goederen en essentiële 
diensten te verzekeren (C(2020) 1897 final 
(PB C 96I van 24.3.2020, blz. 1) en de 
mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Europese Raad en 
de Raad van 28 oktober 2020: “De green 
lanes versterken om de economie tijdens de 
COVID-19-pandemie op gang te houden” 
(COM(2020) 685 final).

Motivering

Het centrale beginsel van de green lanes bestaat erin de continuïteit van de 
toeleveringsketens op de interne markt te waarborgen en te voorkomen dat gebieden en 
bedrijven te maken krijgen met tekorten.

Amendement 38

Voorstel voor een verordening
Overweging 63

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(63) Door een beroep te doen op 
ondernemingen, met inbegrip van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 
natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming van een derde land, met 
inbegrip van ondernemingen die in een 
derde land zijn gevestigd, kan de 
verwezenlijking van het trans-Europees 
vervoersnetwerk worden versneld. In 
specifieke omstandigheden kan de 
deelname of de bijdrage van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 

(63) Door een beroep te doen op 
ondernemingen, met inbegrip van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 
natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming van een derde land, met 
inbegrip van ondernemingen die in een 
derde land zijn gevestigd, kan de 
verwezenlijking van het trans-Europees 
vervoersnetwerk worden versneld. In 
specifieke omstandigheden kan de 
deelname of de bijdrage van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 
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natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming van een derde land aan 
projecten van gemeenschappelijk belang 
echter een bedreiging vormen voor de 
veiligheid en de openbare orde in de EU. 
Onverminderd en in aanvulling op het 
samenwerkingsmechanisme uit hoofde van 
Verordening (EU) 2019/45226 is een groter 
bewustzijn van een dergelijke deelname of 
bijdrage noodzakelijk om 
overheidsingrijpen mogelijk te maken als 
blijkt dat die deelname of bijdrage 
waarschijnlijk een impact zal hebben op de 
veiligheid of openbare orde in de Unie en 
die deelname of bijdrage niet onder het 
toepassingsgebied van Verordening (EU) 
2019/452 valt.

natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming uit een derde land of 
waarin de overheid of de staat van een 
derde land een belang heeft, aan projecten 
van gemeenschappelijk belang echter een 
bedreiging vormen voor de veiligheid en 
de openbare orde in de EU. Onverminderd 
en in aanvulling op het 
samenwerkingsmechanisme uit hoofde van 
Verordening (EU) 2019/45226 is een groter 
bewustzijn van een dergelijke deelname of 
bijdrage noodzakelijk om 
overheidsingrijpen mogelijk te maken als 
blijkt dat die deelname of bijdrage 
waarschijnlijk een impact zal hebben op de 
veiligheid of openbare orde in de Unie en 
die deelname of bijdrage niet onder het 
toepassingsgebied van Verordening (EU) 
2019/452 valt.

_________________ _________________
26 Verordening (EU) 2019/452 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
19 maart 2019 tot vaststelling van een 
kader voor de screening van buitenlandse 
directe investeringen in de Unie (PB L 79I 
van 21.3.2019, blz. 1).

26 Verordening (EU) 2019/452 van het 
Europees Parlement en de Raad van 19 
maart 2019 tot vaststelling van een kader 
voor de screening van buitenlandse directe 
investeringen in de Unie (PB L 79I van 
21.3.2019, blz. 1).

Amendement 39

Voorstel voor een verordening
Overweging 66

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(66) De Europese vervoerscorridors 
moeten de infrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk zodanig helpen 
ontwikkelen dat knelpunten worden 
aangepakt, grensoverschrijdende 
verbindingen worden bevorderd en 
efficiëntie en duurzaamheid worden 
verbeterd. Ze zullen bijdragen tot 
samenhang door verbeterde territoriale 
samenwerking. Zij moeten voorts een 
antwoord bieden op bredere doelstellingen 
van het vervoersbeleid, alsmede de 
interoperabiliteit, de intermodale integratie 

(66) De Europese vervoerscorridors 
moeten de infrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk zodanig helpen 
ontwikkelen dat knelpunten worden 
aangepakt, grensoverschrijdende 
verbindingen worden gewaarborgd en 
efficiëntie en duurzaamheid worden 
verbeterd. Ze zullen bijdragen tot 
samenhang door de territoriale 
samenwerking te verbeteren via een 
bottom-upaanpak waarin rekening wordt 
gehouden met de behoeften van lokale 
gemeenschappen en lokale en regionale 
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en het multimodale vervoer faciliteren. De 
corridoraanpak moet transparant en helder 
zijn en het beheer van deze corridors mag 
niet tot een buitensporige toename van de 
administratieve lasten of kosten leiden.

autoriteiten. Zij moeten voorts een 
antwoord bieden op bredere doelstellingen 
van het vervoersbeleid, alsmede de 
interoperabiliteit, de intermodale integratie 
en het multimodale vervoer faciliteren met 
inachtneming van de geografische 
aanpak. De corridoraanpak moet 
transparant en helder zijn en het beheer van 
deze corridors mag niet tot een 
buitensporige toename van de 
administratieve lasten of kosten leiden. Het 
is echter belangrijk te benadrukken dat 
extra financiële middelen in het raam van 
het meerjarig financieel kader 
beschikbaar moeten worden gesteld, 
aangezien de middelen die in het kader 
van de Connecting Europe Facility zijn 
toegewezen, niet volstaan om het 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk te 
voltooien. Dit is ook noodzakelijk gezien 
de financiële lasten die de nationale, 
lokale en regionale overheden reeds 
dragen voor het onderhoud en de 
ontwikkeling van het netwerk.

Amendement 40

Voorstel voor een verordening
Overweging 67 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(67 bis) Ter wille van deze 
gecoördineerde aanpak en bij gebrek aan 
levensvatbare logistieke en modale 
alternatieven moet de Commissie de 
lidstaten ontmoedigen om binnen het 
netwerk, met name in de centrale 
knooppunten, unilaterale belemmeringen 
van welke aard ook voor het overschrijden 
van de grens op te werpen, om te 
voorkomen dat de grensovergang wordt 
belemmerd.

Motivering

Om de integriteit van de interne markt te waarborgen, is het, in het licht van de strategische 
rol van goederen- en personenvervoer en logistiek als onvervangbare motor ter 
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ondersteuning van de binnenlandse voorziening en voor het vrije verkeer van goederen in de 
EU, van essentieel belang unilaterale verkeersbeperkende maatregelen te ontmoedigen, en 
moeten de governance-instrumenten van het TEN-T worden versterkt, teneinde te voorkomen 
dat grensdoorvoer op de centrale knooppunten wordt geblokkeerd en te zorgen voor de 
gecoördineerde activering en het gecoördineerde beheer van alternatieve spoor- of 
wegroutes.

Amendement 41

Voorstel voor een verordening
Overweging 73

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(73) De verwezenlijking van de 
doelstellingen van het trans-Europees 
vervoersnetwerk, met name wat betreft de 
decarbonisatie en digitalisering van het 
vervoerssysteem in de Unie, vereist een 
robuust regelgevingskader. De lidstaten 
moeten ambitieuze hervormingen 
doorvoeren om de in het Europees 
semester genoemde uitdagingen op het 
gebied van duurzaam vervoer aan te 
pakken. Via de herstel- en 
veerkrachtfaciliteit wordt steun verleend 
voor zowel hervormingen als investeringen 
om vervoer duurzamer te maken, de 
emissies terug te dringen en de veiligheid 
en efficiëntie te verbeteren. Daartoe zijn in 
de goedgekeurde plannen voor herstel en 
veerkracht relevante maatregelen 
opgenomen.

(73) De verwezenlijking van de 
doelstellingen van het trans-Europees 
vervoersnetwerk, met name wat betreft de 
decarbonisatie en digitalisering van het 
vervoerssysteem in de Unie, vereist een 
robuust regelgevingskader. De lidstaten 
moeten ambitieuze hervormingen 
doorvoeren om de in het Europees 
semester genoemde uitdagingen op het 
gebied van duurzaam vervoer aan te 
pakken. Via de herstel- en 
veerkrachtfaciliteit wordt steun verleend 
voor zowel hervormingen als investeringen 
om vervoer duurzamer te maken, de 
emissies terug te dringen en de veiligheid 
en efficiëntie te verbeteren. Er zijn 
instrumenten voor financiële en niet-
financiële steun nodig, zoals een speciale 
begroting in het kader van de Connecting 
Europe Facility ter ondersteuning van 
lokale en regionale autoriteiten om aan de 
nieuwe eisen voor stedelijke knooppunten 
te voldoen. Daartoe zijn in de 
goedgekeurde plannen voor herstel en 
veerkracht relevante maatregelen 
opgenomen.

Amendement 42

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt f
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f) “stedelijk knooppunt”: een stedelijk 
gebied waar onderdelen van de 
vervoersinfrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk, zoals havens, 
met inbegrip van passagiersterminals, 
luchthavens, spoorwegstations, 
busterminals, logistieke platforms en 
faciliteiten en goederenterminals, die in en 
rond het stedelijk gebied zijn gelegen, 
verbonden zijn met andere onderdelen van 
die infrastructuur en met de infrastructuur 
voor regionaal en lokaal verkeer;

f) “stedelijk knooppunt”: een stedelijk 
gebied waar onderdelen van de 
vervoersinfrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk, zoals havens, 
met inbegrip van passagiersterminals, 
luchthavens, spoorwegstations, 
busterminals, logistieke platforms en 
faciliteiten en goederenterminals, die 
gelegen zijn in en rond het stedelijk 
gebied, met inbegrip van het bijbehorende 
functioneel stedelijk gebied, verbonden 
zijn met andere onderdelen van die 
infrastructuur en met de infrastructuur voor 
regionaal en lokaal verkeer;

Amendement 43

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt g

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g) “geïsoleerd net”: het spoorwegnet 
van een lidstaat, of een onderdeel daarvan, 
met een spoorbreedte die afwijkt van de 
Europese nominale standaardspoorbreedte 
(1435 mm), waarvoor bepaalde grote 
infrastructuurinvesteringen vanuit een 
economisch kosten/baten-oogpunt niet 
gerechtvaardigd zijn wegens de specifieke 
eigenschappen van dat net die te maken 
hebben met geografisch isolement of 
perifere ligging;

g) “geïsoleerd net”: het spoorwegnet 
van een lidstaat, of een onderdeel daarvan, 
met een spoorbreedte die afwijkt van de 
Europese nominale standaardspoorbreedte 
(1435 mm), waarvoor bepaalde grote 
infrastructuurinvesteringen niet 
gerechtvaardigd zijn, tenzij die gericht zijn 
op aanpassing aan de Europese norm;

Amendement 44

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Het trans-Europees 
vervoersnetwerk versterkt de sociale, 
economische en territoriale samenhang van 
de Unie en draagt bij tot de 

2. Het trans-Europees 
vervoersnetwerk versterkt de sociale, 
economische en territoriale samenhang van 
de Unie en draagt bij tot de 
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verwezenlijking van een interne Europese 
vervoersruimte die duurzaam, efficiënt en 
veerkrachtig is en die meer voordelen voor 
de gebruikers biedt en inclusieve groei 
ondersteunt. Het TEN-T biedt een 
aantoonbare Europese meerwaarde door bij 
te dragen tot de doelstellingen als 
vastgelegd in de volgende vier categorieën:

verwezenlijking van een interne Europese 
vervoersruimte die duurzaam, efficiënt en 
veerkrachtig is en die meer voordelen voor 
de gebruikers biedt, inclusieve groei 
ondersteunt en een uitgebreide 
connectiviteit mogelijk maakt, zowel op 
transnationaal als op lokaal of regionaal 
niveau. Het TEN-T biedt een aantoonbare 
Europese meerwaarde door bij te dragen 
tot de doelstellingen als vastgelegd in de 
volgende vier categorieën:

Amendement 45

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt a – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) een groter gebruik van duurzamere 
vervoerswijzen mogelijk te maken, onder 
meer door de verdere ontwikkeling van een 
HST-netwerk voor langeafstandsreizigers, 
een volledig interoperabel netwerk voor 
goederenvervoer per spoor en een 
betrouwbaar netwerk voor de binnenvaart 
en de korte vaart in de hele Unie;

ii) een groter gebruik van duurzamere 
vervoerswijzen mogelijk te maken, onder 
meer door de verdere ontwikkeling van een 
HST-netwerk voor langeafstandsreizigers, 
een volledig interoperabel netwerk voor 
goederenvervoer per spoor en een 
betrouwbaar netwerk voor de binnenvaart, 
het vervoer over meren en de korte vaart in 
de hele Unie;

Amendement 46

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt b – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) alle regio’s van de Unie, met 
inbegrip van ultraperifere en andere 
afgelegen, insulaire, perifere en 
bergachtige regio's evenals dunbevolkte 
gebieden, bereikbaar te maken en 
onderling te verbinden;

i) alle regio’s van de Unie, met 
inbegrip van ultraperifere en andere 
afgelegen, insulaire, perifere en 
bergachtige regio's evenals dunbevolkte 
gebieden, beter bereikbaar te maken en 
beter onderling te verbinden;

Amendement 47



AD\1268190NL.docx 31/55 PE736.359v02-00

NL

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt b – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) de verschillen tussen de lidstaten op 
het gebied van infrastructuurkwaliteit te 
verminderen;

ii) de verschillen tussen de lidstaten op 
het gebied van infrastructuurkwaliteit te 
verminderen, met name tussen stedelijke 
gebieden, industriële gebieden, 
ultraperifere gebieden, grensgebieden van 
de Unie en andere afgelegen, rurale, 
bergachtige en insulaire gebieden, alsook 
dunbevolkte gebieden;

Amendement 48

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt b – iii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iii) voor zowel het passagiers- als het 
goederenvervoer een efficiënte coördinatie 
en onderlinge verknoping van de 
vervoersinfrastructuur voor 
langeafstandsverkeer enerzijds en de 
infrastructuur voor regionaal en lokaal 
verkeer en vervoer in stedelijke 
knooppunten anderzijds;

iii) voor zowel het passagiers- als het 
goederenvervoer een efficiënte coördinatie 
en onderlinge verknoping van de 
vervoersinfrastructuur voor 
langeafstandsverkeer enerzijds en de 
infrastructuur voor regionaal en lokaal 
verkeer en vervoer in stedelijke 
knooppunten, in het binnenland gelegen 
gebieden en kust- en bergachtige gebieden 
anderzijds;

Amendement 49

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt b – iv bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iv bis) de connectiviteit tussen de 
lidstaten en met aangrenzende derde 
landen, met name doorvoerlanden, te 
verbeteren, door de grensoverschrijdende 
trajecten te verbeteren en te voltooien die 
nodig zijn om ervoor te zorgen dat de 
langeafstandscorridors van het 
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kernnetwerk volledig operationeel zijn;

Amendement 50

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt c – iii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iii) de interoperabiliteit van nationale, 
regionale en lokale vervoersnetwerken;

iii) de intermodaliteit en de 
interoperabiliteit van nationale, regionale 
en lokale vervoersnetwerken;

Amendement 51

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) veilige, beveiligde en kwalitatief 
hoogwaardige normen te waarborgen, met 
inbegrip van de kwaliteit van de diensten 
aan de gebruikers, zowel voor het 
passagiers- als het goederenvervoer;

ii) veilige, beveiligde en kwalitatief 
hoogwaardige normen te waarborgen, met 
inbegrip van de kwaliteit van de diensten 
aan de gebruikers, zowel voor het 
passagiers- als het goederenvervoer, alsook 
de kwaliteit en het onderhoud van het 
netwerk, met name op regionaal en lokaal 
niveau; 

Amendement 52

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – vi bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

vi bis) de totstandbrenging van adequate 
infrastructuur voor toegang tot 
grensoverschrijdende trajecten;

Amendement 53

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – vi ter (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

vi ter) de totstandbrenging van betere 
connectiviteit voor goederenvervoer 
tussen geïsoleerde productieplaatsen en 
dichtbevolkte gebieden, ter bevordering 
van een efficiënte logistiek en een 
verkorting van de vervoers- en 
distributietijden;

Amendement 54

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de integratie van de infrastructuur 
en onderlinge verbindingen te 
optimaliseren;

b) de integratie van de infrastructuur 
en onderlinge verbindingen te 
optimaliseren, zowel op Unieniveau als 
met derde landen en voor 
grensoverschrijdende en 
transitverbindingen;

Amendement 55

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 1 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) de uitrol van veilige en beveiligde 
parkeervoorzieningen en uitgebreide 
diensten voor chauffeurs en reizigers;

Amendement 56

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Het uitgebreide netwerk omvat alle 
bestaande en geplande 
vervoersinfrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk en de 

2. Het uitgebreide netwerk omvat alle 
bestaande en geplande 
vervoersinfrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk en de 
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maatregelen om een efficiënt en sociaal en 
ecologisch duurzaam gebruik van die 
infrastructuur te bevorderen.

maatregelen om een efficiënt en op het 
gebied van economische, sociale, 
territoriale en ecologische cohesie 
duurzaam gebruik van die infrastructuur te 
bevorderen.

Amendement 57

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. Het kernnetwerk en het uitgebreide 
kernnetwerk bestaan uit de delen van het 
trans-Europees vervoersnetwerk die bij 
voorrang worden ontwikkeld om de 
doelstellingen voor de ontwikkeling van 
het trans-Europees vervoersnetwerk te 
verwezenlijken.

3. Het kernnetwerk en het uitgebreide 
kernnetwerk bestaan uit de delen van het 
trans-Europees vervoersnetwerk die bij 
voorrang worden ontwikkeld om de 
doelstellingen voor de ontwikkeling van 
het trans-Europees vervoersnetwerk te 
verwezenlijken. De lidstaten verbinden het 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk 
met de nationale, regionale en lokale 
mobiliteitsnetwerken.

Amendement 58

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. Een project van gemeenschappelijk 
belang bestrijkt de hele cyclus, vanaf de 
haalbaarheidsstudies en 
vergunningsprocedures tot de uitvoering en 
evaluatie.

3. Een project van gemeenschappelijk 
belang bestrijkt de hele cyclus, vanaf de 
haalbaarheidsstudies en 
vergunningsprocedures tot de uitvoering, 
het onderhoud, het toezicht en de 
evaluatie.

Amendement 59

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 – lid 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5. De Commissie kan de lidstaten 5. De Commissie kan de lidstaten 
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middels een uitvoeringshandeling 
verzoeken één entiteit op te richten voor de 
bouw en het beheer van 
grensoverschrijdende 
infrastructuurprojecten van 
gemeenschappelijk belang. De betrokken 
Europese coördinator krijgt de status van 
waarnemer in de raad van bestuur en/of de 
raad van toezicht van die entiteit.

middels een uitvoeringshandeling 
verzoeken één entiteit op te richten voor de 
bouw, het beheer en het onderhoud van 
grensoverschrijdende 
infrastructuurprojecten van 
gemeenschappelijk belang. De betrokken 
Europese coördinator krijgt de status van 
waarnemer in de raad van bestuur en/of de 
raad van toezicht van die entiteit.

Amendement 60

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 – lid 1 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) de infrastructuur voor toegang tot 
grensoverschrijdende trajecten te 
voltooien, met inbegrip van bijkomende 
en ondersteunende werken om de 
connectiviteit met derde landen te 
verzekeren;

Amendement 61

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 – lid 1 – punt f

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f) het vervoer over binnenwateren met 
derde landen te faciliteren;

f) het vervoer over binnenwateren met 
derde landen te faciliteren, en met name, 
in voorkomend geval, het vervoer over 
meren in grensgebieden;

Amendement 62

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) ervoor te zorgen dat het beginsel 
van territoriale continuïteit effectief wordt 
toegepast op insulaire gebieden en dat de 
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connectiviteitskloof wordt overbrugd door 
middel van een grotere beschikbaarheid 
van diensten en verbindingen en passende 
maatregelen ten behoeve van zowel 
inwoners als toeristen;

Amendement 63

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) een optimale integratie en 
interoperabiliteit van de vervoerswijzen te 
waarborgen;

c) een optimale integratie en 
interoperabiliteit van de vervoerswijzen te 
waarborgen, met name tussen stedelijke en 
dichtbevolkte gebieden, gebieden van 
economisch belang en perifere, kust-, 
insulaire en bergachtige gebieden;

Amendement 64

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) ontbrekende schakels en knelpunten 
aan te pakken, vooral op 
grensoverschrijdende trajecten;

d) ontbrekende schakels en knelpunten 
aan te pakken en toegangsinfrastructuur 
te voltooien, vooral op 
grensoverschrijdende trajecten;

Amendement 65

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt g

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g) de bestaande infrastructuur 
operationeel te houden en de kwaliteit 
ervan in stand te houden of te verbeteren 
op het gebied van veiligheid, beveiliging, 
efficiëntie van het vervoerssysteem en de 
vervoersactiviteiten, klimaat- en 
rampenbestendigheid, milieuprestaties en 

g) de bestaande infrastructuur 
operationeel te houden en de kwaliteit 
ervan in stand te houden of te verbeteren 
op het gebied van veiligheid, beveiliging, 
efficiëntie van het vervoerssysteem en de 
vervoersactiviteiten, veilige en beveiligde 
parkeerterreinen, klimaat- en 
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continuïteit van de verkeersstromen; rampenbestendigheid, milieuprestaties en 
continuïteit van de verkeersstromen;

Amendement 66

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 2 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) bij te dragen tot een verminderde 
uitstoot en een verhoogde energiezekerheid 
van het vervoer door het gebruik van 
emissievrije voertuigen en vaartuigen en 
hernieuwbare en koolstofarme brandstoffen 
te bevorderen door de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen;

a) bij te dragen tot een verminderde 
uitstoot en een verhoogde energiezekerheid 
van het vervoer door het gebruik van 
emissievrije voertuigen en vaartuigen en 
hernieuwbare en koolstofarme brandstoffen 
te bevorderen door de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve, 
hernieuwbare en geavanceerde 
brandstoffen;

Amendement 67

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 2 – punt a bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a bis) te zorgen voor voordelen voor 
burgers en bedrijven in de vorm van 
effectieve connectiviteit ten behoeve van 
productie, ontwikkeling en het scheppen 
van banen, met name in regio’s die het 
moeilijker hebben op het gebied van 
toegang en verbindingen en die daardoor 
moeilijker gebruik kunnen maken van de 
interne markt en moeilijker kunnen 
concurreren;

Amendement 68

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 2 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de blootstelling van stedelijke b) de blootstelling van steden en 
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gebieden aan de negatieve effecten van 
doorgaand spoor- en wegvervoer te 
beperken;

functionele stedelijke gebieden aan de 
negatieve effecten van doorgaand spoor- en 
wegvervoer te beperken;

Amendement 69

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 2 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) de economische, sociale en 
territoriale cohesie te verbeteren, waarbij 
met name de connectiviteit met 
dunbevolkte, afgelegen, rurale, insulaire, 
bergachtige en ultraperifere gebieden 
wordt bevorderd;

Amendement 70

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – alinea 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) de ontwikkeling van een veilig en 
beveiligd wegennet met voldoende 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen;

d) de ontwikkeling van een veilig en 
beveiligd wegennet met voldoende veilige 
en beveiligde parkeerterreinen en 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen;

Amendement 71

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – alinea 1 – punt g bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g bis) de integratie van ICT-
infrastructuur, met name e-ticketing, en 
mobiliteit als dienst in alle vervoerswijzen 
die gebruikmaken van het kernnetwerk, 
het uitgebreide kernnetwerk en het 
uitgebreide netwerk en de verbindingen 
daarvan met nationale, regionale en 
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lokale netwerken.

Amendement 72

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 2 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de nominale spoorwijdte van 
nieuwe spoorlijnen 1 435 mm bedraagt, 
behalve als de nieuwe lijn een uitbreiding 
is van een netwerk waarvan de 
spoorwijdte afwijkt van en los staat van de 
hoofdspoorlijnen in de Unie;

b) de nominale spoorwijdte van 
nieuwe spoorlijnen 1 435 mm bedraagt;

Amendement 73

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 3 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen andere vrijstellingen van de in lid 
2 vermelde voorschriften verlenen door 
middel van uitvoeringshandelingen. Elk 
verzoek om een vrijstelling moet gebaseerd 
zijn op een sociaaleconomische kosten-
batenanalyse en een beoordeling van de 
gevolgen voor de interoperabiliteit. Een 
vrijstelling moet voldoen aan de 
voorschriften van Richtlijn (EU) 2016/797 
van het Europees Parlement en de Raad58 
en in voorkomend geval worden 
gecoördineerd en overeengekomen met de 
aangrenzende lidsta(a)t(en).

b) op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen andere vrijstellingen van de in lid 
2 vermelde voorschriften verlenen door 
middel van uitvoeringshandelingen. Elk 
verzoek om een vrijstelling moet gebaseerd 
zijn op een sociaal-economische kosten-
batenanalyse en een beoordeling van de 
gevolgen voor de interoperabiliteit en van 
het gebruik van innovatieve technologieën 
zoals waterstof. Een vrijstelling moet 
voldoen aan de voorschriften van Richtlijn 
(EU) 2016/797 van het Europees Parlement 
en de Raad58 en in voorkomend geval 
worden gecoördineerd en overeengekomen 
met de aangrenzende lidsta(a)t(en).

__________________ __________________
58 Richtlijn (EU) 2016/797 van het 
Europees Parlement en de Raad van 11 mei 
2016 betreffende de interoperabiliteit van 
het spoorwegsysteem in de Europese Unie 
(PB L 138 van 26.5.2016, blz. 44).

58 Richtlijn (EU) 2016/797 van het 
Europees Parlement en de Raad van 11 mei 
2016 betreffende de interoperabiliteit van 
het spoorwegsysteem in de Europese Unie 
(PB L 138 van 26.5.2016, blz. 44).
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Amendement 74

Voorstel voor een verordening
Artikel 22 – lid 3 – punt a – alinea 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Bij de vaststelling van de 
referentiewaterstanden houdt de 
Commissie rekening met de voorschriften 
die zijn vastgesteld in internationale 
verdragen en in overeenkomsten tussen de 
lidstaten.

Bij de vaststelling van de 
referentiewaterstanden houdt de 
Commissie rekening met de voorschriften 
die zijn vastgesteld in internationale 
verdragen en in overeenkomsten tussen de 
lidstaten en de betrokken relevante 
belanghebbenden.

Amendement 75

Voorstel voor een verordening
Artikel 23 – alinea 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) het stimuleren van een duurzame, 
veilige en beveiligde binnenvaart, ook 
binnen stedelijke knooppunten;

c) het stimuleren van een duurzame, 
multimodale, veilige en beveiligde 
binnenvaart, ook binnen stedelijke 
knooppunten;

Amendement 76

Voorstel voor een verordening
Artikel 23 – alinea 1 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) het stimuleren en ontwikkelen van 
maatregelen ter verbetering van de 
milieuprestaties van de binnenvaart- en 
vervoersinfrastructuur, waaronder 
emissievrije en emissiearme vaartuigen en 
maatregelen om de gevolgen voor 
waterlichamen en voor de van water 
afhankelijke biodiversiteit te beperken, in 
overeenstemming met de toepasselijke 
voorschriften uit hoofde van het Unierecht 
of de desbetreffende internationale 

e) het stimuleren en ontwikkelen van 
maatregelen ter verbetering van de 
milieuprestaties van de binnenvaart- en 
vervoersinfrastructuur, waaronder 
vaartuigen die alternatieve, hernieuwbare 
en geavanceerde brandstoffen gebruiken 
en maatregelen om de gevolgen voor 
waterlichamen en voor de van water 
afhankelijke biodiversiteit te beperken, in 
overeenstemming met de toepasselijke 
voorschriften uit hoofde van het Unierecht 
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overeenkomsten. of de desbetreffende internationale 
overeenkomsten.

Amendement 77

Voorstel voor een verordening
Artikel 27 – alinea 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de bouw of verbetering van 
basishaveninfrastructuur zoals 
havenbekkens, kademuren, ligplaatsen, 
steigers, dokken, dijken, gedempte zones 
en landaanwinning;

b) de bouw, het onderhoud of de 
verbetering van basishaveninfrastructuur 
zoals havenbekkens, kademuren, 
ligplaatsen, steigers, dokken, dijken, 
gedempte zones en landaanwinning;

Amendement 78

Voorstel voor een verordening
Artikel 27 – alinea 1 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) de uitbreiding van de operationele 
capaciteit binnen en buiten het 
havengebied in nauwe samenhang met 
milieubescherming en de wettelijke 
voorwaarden voor nieuwbouw;

Amendement 79

Voorstel voor een verordening
Artikel 29 – lid 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) de wegen worden ontworpen, 
aangelegd of verbeterd en onderhouden 
volgens het hoogste 
milieubeschermingsniveau, waar nodig 
onder meer door geluidsarme wegdekken 
en de opvang, behandeling en lozing van 
afvloeiend water;

c) de wegen worden ontworpen, 
aangelegd of verbeterd en onderhouden 
met de meest hulpbronnenefficiënte, 
milieuvriendelijke en klimaatbestendige 
materialen, waar nodig onder meer door 
geluidsarme wegdekken en de opvang, 
behandeling en lozing van afvloeiend 
water;
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Amendement 80

Voorstel voor een verordening
Artikel 31 – alinea 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) het invoeren van innovatieve 
technologie voor een betere controle op de 
naleving van het rechtskader van de Unie 
voor wegvervoer, waaronder slimme en 
geautomatiseerde 
handhavingsinstrumenten en 5G-
communicatie-infrastructuur;

c) het invoeren van innovatieve 
technologie voor een betere controle op de 
naleving van het rechtskader van de Unie 
voor wegvervoer, waaronder slimme en 
geautomatiseerde 
handhavingsinstrumenten, 5G-
communicatie-infrastructuur en het 
internet der dingen;

Amendement 81

Voorstel voor een verordening
Artikel 31 – alinea 1 – punt c bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c bis) het verbeteren van de verbinding 
tussen stedelijke en dichtbevolkte 
gebieden en in het binnenland gelegen 
dunbevolkte gebieden, waarbij wordt 
gezorgd voor toereikende veiligheid en 
onderhoud van verbindingstrajecten;

Amendement 82

Voorstel voor een verordening
Artikel 35 – lid 3 – alinea 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De lidstaten raadplegen verladers, 
vervoerders en logistieke bedrijven die op 
hun grondgebied actief zijn. Zij houden bij 
hun analyse rekening met de resultaten van 
die raadpleging.

De lidstaten raadplegen de voor de 
stedelijke knooppunten verantwoordelijke 
lokale en regionale overheden en de 
verladers, vervoerders en logistieke 
bedrijven die op hun grondgebied actief 
zijn. Zij houden bij hun analyse rekening 
met de resultaten van die raadpleging.

Amendement 83
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Voorstel voor een verordening
Artikel 37 – lid 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) tegen 31 december 2030 zijn 
uitgerust met ten minste één laadstation als 
gedefinieerd in artikel 2, punt 43, van 
Verordening (EU) [...] [betreffende de 
uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen] dat bestemd is voor zware 
bedrijfsvoertuigen;

b) tegen 31 december 2030 zijn 
uitgerust met ten minste één tank- en 
laadstation als gedefinieerd in artikel 2, 
punt 43, van Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] dat bestemd 
is voor zware bedrijfsvoertuigen;

Amendement 84

Voorstel voor een verordening
Artikel 38 – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) betere verbindingen tussen de 
verschillende vervoerswijzen;

a) betere verbindingen tussen de 
verschillende vervoerswijzen en de 
voltooiing van zowel de verbindingen 
tussen multimodale platforms, 
luchthaven- en havenknooppunten en het 
hinterland van havengebieden, als de 
bijbehorende eerste- en 
laatstekilometerverbindingen tussen en 
via deze toegangs- en doorvoerpunten;

Amendement 85

Voorstel voor een verordening
Artikel 39 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. De stedelijke knooppunten van het 
trans-Europees vervoersnetwerk zijn 
vermeld in bijlage II.

2. De stedelijke knooppunten van het 
trans-Europees vervoersnetwerk zijn 
vermeld in bijlage II. Deze lijst kan 
worden vervolledigd na een degelijke 
milieu-, financiële en risicobeoordeling en 
de goedkeuring van de lidstaat en zijn 
relevante nationale, regionale en lokale 
belanghebbenden.
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Amendement 86

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt b – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) de vaststelling van een plan voor 
duurzame stedelijke mobiliteit 
(SUMP/mobiliteitsplan) in 
overeenstemming met bijlage V, dat met 
name maatregelen omvat om de 
verschillende vervoerswijzen te integreren, 
om efficiënte emissievrije mobiliteit te 
bevorderen, waaronder duurzame en 
emissievrije stedelijke logistiek, en om 
luchtvervuiling en geluidshinder te 
verminderen, en dat rekening houdt met de 
trans-Europese vervoersstromen over lange 
afstand;

i) de vaststelling en publicatie van 
een plan voor duurzame stedelijke 
mobiliteit (SUMP/mobiliteitsplan) in 
overeenstemming met bijlage V, dat met 
name maatregelen omvat om de 
verschillende vervoerswijzen te integreren, 
om efficiënte emissievrije mobiliteit te 
bevorderen, waaronder duurzame en 
emissievrije stedelijke logistiek, en om 
luchtvervuiling en geluidshinder te 
verminderen, en dat rekening houdt met de 
trans-Europese vervoersstromen over lange 
afstand, teneinde de kosten en baten van 
de toegankelijkheid en betaalbaarheid 
voor gebruikers van de verschillende 
vervoerswijzen te beoordelen;

Amendement 87

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt c – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) voor personenvervoer: duurzame, 
naadloze en veilige verbindingen tussen de 
infrastructuur voor het spoor, de weg, de 
luchtvaart, de actieve vervoerswijzen en, in 
voorkomend geval, de binnen- en zeevaart;

i) voor personenvervoer: duurzame, 
naadloze en veilige verbindingen tussen de 
infrastructuur voor het spoor, de weg, de 
luchtvaart, de actieve vervoerswijzen, het 
openbaar vervoer en, in voorkomend 
geval, de binnen- en zeevaart;

Amendement 88

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt c – iii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iii) voor goederenvervoer: duurzame, 
naadloze en veilige verbindingen tussen de 

iii) voor goederenvervoer: duurzame, 
naadloze en veilige verbindingen tussen de 
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infrastructuur voor het spoor, de weg en, in 
voorkomend geval, de binnen- en zeevaart 
en de luchtvaart, alsook passende 
verbindingen met logistieke platforms en 
faciliteiten;

infrastructuur voor het spoor, de weg en, in 
voorkomend geval, de binnen- en zeevaart 
en de luchtvaart, alsook passende 
verbindingen met logistieke platforms en 
faciliteiten, en veilige en beveiligde 
parkeerterreinen;

Amendement 89

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) tegen 31 december 2040: de 
ontwikkeling van ten minste één 
multimodale goederenterminal met 
voldoende overslagcapaciteit binnen of in 
de nabijheid van het stedelijke knooppunt.

d) tegen 31 december 2040: de 
ontwikkeling van ten minste één 
multimodale goederenterminal met 
voldoende overslagcapaciteit binnen of in 
de nabijheid van het stedelijke knooppunt, 
of van diverse stedelijke knooppunten als 
de capaciteit dit toelaat.

Amendement 90

Voorstel voor een verordening
Artikel 41 – alinea 1 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) de ondersteuning van een modal 
shift in steden door actieve mobiliteit en 
het openbaar vervoer centraal te stellen in 
het volgende Uniekader voor stedelijke 
mobiliteit;

Amendement 91

Voorstel voor een verordening
Artikel 41 – alinea 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) de bevordering van efficiënt en 
geluidsarm emissieloos vervoer en dito 
mobiliteit, met inbegrip van de vergroening 

c) de bevordering van efficiënt en 
geluidsarm emissieloos vervoer en dito 
mobiliteit, met inbegrip van de vergroening 
van het openbare en particuliere stedelijke 
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van het stedelijke voertuigenpark; voertuigenpark;

Amendement 92

Voorstel voor een verordening
Artikel 41 – alinea 1 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) de verbetering van de 
toegankelijkheid en de verbindingen 
tussen stedelijke, peri-urbane en rurale 
gebieden en onbelemmerde toegang tot 
slim, duurzaam en betaalbaar vervoer;

Amendement 93

Voorstel voor een verordening
Artikel 41 – alinea 1 – punt d ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d ter) de totstandbrenging van 
samenhang tussen langeafstands-, 
regionaal en lokaal verkeer door het 
verbinden van knooppunten, het 
stimuleren van nieuwe, innovatieve 
technologieën en het verlagen van de 
emissies (van verontreinigende stoffen en 
broeikasgassen) en het minimaliseren van 
de externe kosten;

Amendement 94

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) het koolstofarm maken van het 
vervoer te ondersteunen en te bevorderen 
door over te stappen op emissievrije en 
emissiearme voertuigen, vaartuigen en 
luchtvaartuigen en op andere innovatieve 
en duurzame vervoers- en 
netwerktechnologie zoals de hyperloop;

a) het koolstofarm maken van het 
vervoer te ondersteunen en te bevorderen 
door over te stappen op emissievrije en 
emissiearme voertuigen, vaartuigen en 
luchtvaartuigen en op andere innovatieve 
en duurzame vervoers- en 
netwerktechnologie zoals: 
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geautomatiseerde treinen, zelfrijdende 
voertuigen, drones, magneetzweefbanen 
en de hyperloop;

Amendement 95

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) een betere toegang tot digitale en 
vervoersdiensten mogelijk te maken, met 
name in de gebieden met de grootste 
toegangsproblemen, zoals dunbevolkte, 
afgelegen, rurale, insulaire, bergachtige 
en ultraperifere gebieden, om zo 
multimodale en andere reisopties meer 
algemeen beschikbaar te helpen maken;

Amendement 96

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) de exploitatie, het beheer, de 
toegankelijkheid, de interoperabiliteit, de 
multimodaliteit en de efficiëntie van het 
netwerk te verbeteren, onder meer door de 
ontwikkeling van multimodale digitale 
mobiliteitsdiensten en van infrastructuur 
die naadloze multimodaliteit mogelijk 
maakt, zoals de bediening van luchthavens 
door hogesnelheidstreinen en trein- en 
tramverbindingen tussen steden en 
luchthavens;

e) de exploitatie, het beheer, de 
toegankelijkheid, de interoperabiliteit, de 
multimodaliteit en de efficiëntie van het 
netwerk te verbeteren, onder meer door de 
ontwikkeling van mobiliteit als dienst en 
van infrastructuur die naadloze 
multimodaliteit mogelijk maakt, zoals de 
bediening van luchthavens door 
hogesnelheidstreinen en trein- en 
tramverbindingen tussen steden en 
luchthavens;

Amendement 97

Voorstel voor een verordening
Artikel 45 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
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De lidstaten waarborgen dat de 
vervoersinfrastructuur veilig en beveiligd 
verkeer van personen en goederen 
verzekert.

De lidstaten waarborgen dat de 
vervoersinfrastructuur veilig en beveiligd 
verkeer van personen en goederen 
verzekert door gedurende de volledige 
levenscyclus van de 
vervoersinfrastructuur tijdig degelijke en 
kwalitatieve onderhoudsplannen uit te 
voeren.

Amendement 98

Voorstel voor een verordening
Artikel 46 – lid 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) de structurele kwaliteit gedurende 
de volledige levenscyclus van de 
infrastructuur, met bijzondere aandacht 
voor de verwachte klimaatomstandigheden;

c) de structurele kwaliteit gedurende 
de volledige levenscyclus van de 
infrastructuur, met bijzondere aandacht 
voor de verwachte klimaatomstandigheden 
en de noodzaak van investeringen met het 
oog op het onderhoud van kritieke 
infrastructuur en infrastructuur met een 
verhoogd veiligheidsrisico, zoals bruggen 
en tunnels;

Amendement 99

Voorstel voor een verordening
Artikel 46 – lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. De lidstaten zorgen voor de 
continuïteit van de logistieke 
toeleveringsketens via het TEN-T-
netwerk, zodat mogelijke verstoringen en 
vertragingen worden voorkomen, zo nodig 
door gebruik te maken van groene 
corridors, en door een beroep te doen op 
de diensten van de Europese 
coördinatoren.

Amendement 100
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Voorstel voor een verordening
Artikel 52 – lid 6

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6. De Europese coördinator kan 
regionale en lokale overheden, 
infrastructuurbeheerders, 
vervoersexploitanten, met name die welke 
lid zijn van het bestuur van het 
goederenvervoer per spoor, de 
toeleveringssector, de gebruikers van het 
vervoer en de vertegenwoordigers van het 
maatschappelijk middenveld raadplegen 
over het werkplan en de uitvoering ervan. 
Daarnaast werkt de voor ERTMS 
verantwoordelijke Europese coördinator 
nauw samen met het Spoorwegbureau van 
de Europese Unie en de 
Gemeenschappelijke Onderneming 
“Europese spoorwegen”, en de Europese 
coördinator voor de Europese maritieme 
ruimte met het Europees Agentschap voor 
maritieme veiligheid.

6. De Europese coördinator 
raadpleegt regionale en lokale overheden, 
infrastructuurbeheerders, 
vervoersexploitanten, met name die welke 
lid zijn van het bestuur van het 
goederenvervoer per spoor, de 
toeleveringssector, de gebruikers van het 
vervoer en de vertegenwoordigers van het 
maatschappelijk middenveld over het 
werkplan en de uitvoering ervan. Daarnaast 
werkt de voor ERTMS verantwoordelijke 
Europese coördinator nauw samen met het 
Spoorwegbureau van de Europese Unie en 
de Gemeenschappelijke Onderneming 
“Europese spoorwegen”, en de Europese 
coördinator voor de Europese maritieme 
ruimte met het Europees Agentschap voor 
maritieme veiligheid.

Amendement 101

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 – lid 4 – alinea 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

In geval van geschillen tussen lidstaten, 
onder meer door unilaterale maatregelen 
op nationaal niveau die het vrije verkeer 
van personen, goederen of diensten 
blokkeren of beperken, stellen de 
betrokken lidstaten de Commissie in 
kennis van het probleem en verzoekt de 
Commissie die lidstaten een snelle en 
haalbare oplossing te vinden die het vrije 
verkeer via de TEN-T-
kernnetwerkcorridors herstelt.

Amendement 102

Voorstel voor een verordening
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Artikel 53 – lid 4 – alinea 1 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Indien de in lid 4 bis bedoelde geschillen 
niet binnen zes maanden na de datum van 
kennisgeving van het geschil worden 
beslecht, neemt de Commissie 
maatregelen om de lidstaten ervan te 
weerhouden eenzijdige actie te 
ondernemen binnen de TEN-T-
kernnetwerkcorridors, met name op 
grensoverschrijdende trajecten, waar de 
doorvoer van personen, goederen en 
diensten zou worden beperkt.

Amendement 103

Voorstel voor een verordening
Artikel 63 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De bepalingen inzake spoorwegen, en in 
het bijzonder de verplichting om 
luchthavens en havens aan te sluiten op het 
spoornet, alsmede de bepalingen inzake 
veilige en beveiligde parkeerplaatsen en 
multimodale goederenterminals, zijn niet 
van toepassing op Cyprus, Malta en 
ultraperifere gebieden zolang er op hun 
grondgebied geen spoorwegnet wordt 
aangelegd.

De bepalingen inzake spoorwegen, en in 
het bijzonder de verplichting om 
luchthavens en havens aan te sluiten op het 
spoornet, alsmede de bepalingen inzake 
veilige en beveiligde parkeerplaatsen en 
multimodale goederenterminals, zijn niet 
van toepassing op Cyprus en Malta zolang 
er op hun grondgebied geen spoorwegnet 
wordt aangelegd.

Amendement 104

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. Doelstellingen: De centrale 
doelstelling van een plan voor duurzame 
stedelijk mobiliteit (hierna: 
“mobiliteitsplan”) is de toegankelijkheid 
van het functioneel stedelijk gebied te 
verbeteren en om naar, door en binnen dat 

1. Doelstellingen: De centrale 
doelstelling van een plan voor duurzame 
stedelijk mobiliteit (hierna: 
“mobiliteitsplan”) is de toegankelijkheid 
van het functioneel stedelijk gebied te 
verbeteren en om naar, door en binnen dat 
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gebied hoogwaardige, veilige en duurzame 
emissiearme mobiliteit aan te bieden. 
Mobiliteitsplannen bevorderen met name 
emissievrije mobiliteit en de invoering van 
een stedelijk vervoerssysteem dat bijdraagt 
tot betere algemene prestaties van het 
trans-Europese vervoersnetwerk, met name 
door de ontwikkeling van infrastructuur 
voor naadloos verkeer van emissievrije 
voertuigen, multimodale 
passagiersknooppunten om de eerste en 
laatste kilometer te faciliteren en 
multimodale goederenterminals die 
stedelijke knooppunten bedienen.

gebied hoogwaardige, veilige en duurzame 
emissiearme mobiliteit aan te bieden; 
tegelijk moet een antwoord worden 
geboden op de huidige en toekomstige 
uitdagingen en moet worden gezorgd voor 
slim, efficiënt en duurzaam vervoer. 
Mobiliteitsplannen bevorderen met name 
emissievrije mobiliteit en de invoering van 
een stedelijk vervoerssysteem dat bijdraagt 
tot betere algemene prestaties van het 
trans-Europese vervoersnetwerk, met name 
door de ontwikkeling van infrastructuur 
voor naadloos verkeer van emissievrije 
voertuigen, multimodale 
passagiersknooppunten om de eerste en 
laatste kilometer te faciliteren en 
multimodale goederenterminals die 
stedelijke knooppunten bedienen.

Amendement 105

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Langetermijnvisie en duidelijk 
uitvoeringsplan: Een mobiliteitsplan moet 
voorzien in of gekoppeld zijn aan een 
langetermijnstrategie voor de toekomstige 
ontwikkeling van de vervoersinfrastructuur 
en multimodale diensten. Het bevat ook 
een actieplan voor de uitvoering van de 
strategie op korte termijn. Het wordt 
ingebed in een geïntegreerde aanpak voor 
duurzame ontwikkeling van het stedelijke 
gebied en gekoppeld aan het beleid op het 
gebied van ruimtelijke ordening en 
planning.

2. Langetermijnvisie en duidelijk 
uitvoeringsplan: Een mobiliteitsplan moet 
voorzien in of gekoppeld zijn aan een 
langetermijnstrategie voor de toekomstige 
ontwikkeling van de vervoersinfrastructuur 
en multimodale diensten. Het bevat ook 
een actieplan voor de uitvoering van de 
strategie op korte termijn. Het wordt 
ingebed in een geïntegreerde aanpak voor 
duurzame ontwikkeling van het stedelijke 
gebied en gekoppeld aan het beleid op het 
gebied van ruimtelijke ordening en 
planning. Het omvat ook investeringen in 
innovatie om het hoofd te bieden aan de 
uitdagingen in verband met de 
totstandbrenging van een modern 
geïntegreerd vervoerssysteem dat de 
uitdagingen aankan op het gebied van 
decarbonisatie, efficiëntie en inclusieve 
groei.
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Amendement 106

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. Integratie van de verschillende 
vervoerswijzen: Een mobiliteitsplan 
bevordert multimodaal vervoer door de 
integratie van de verschillende 
vervoerswijzen en met maatregelen om een 
naadloze en duurzame mobiliteit te 
faciliteren. Het omvat acties om het 
aandeel van duurzamere vormen van 
vervoer, zoals openbaar vervoer, actieve 
mobiliteit en, in voorkomend geval, 
binnenvaart en vervoer over zee, te 
vergroten. Het omvat ook maatregelen ter 
bevordering van emissievrije mobiliteit, 
met name door het stedelijk wagenpark te 
vergroenen, de congestie terug te dringen 
en de verkeersveiligheid te verbeteren, in 
het bijzonder voor kwetsbare 
weggebruikers.

3. Integratie van de verschillende 
vervoerswijzen: Een mobiliteitsplan 
bevordert multimodaal vervoer door de 
integratie van de verschillende 
vervoerswijzen en met maatregelen om een 
naadloze en duurzame mobiliteit te 
faciliteren. Het omvat acties om het 
aandeel van duurzamere vormen van 
vervoer, zoals openbaar vervoer, actieve 
mobiliteit en, in voorkomend geval, 
binnenvaart en vervoer over zee, te 
vergroten. Het omvat ook maatregelen ter 
bevordering van emissievrije mobiliteit, 
met name door het stedelijk wagenpark te 
vergroenen, de congestie terug te dringen 
en de verkeersveiligheid te verbeteren, in 
het bijzonder voor kwetsbare 
weggebruikers. In het plan wordt nadruk 
gelegd op de sociale dimensie, d.w.z. dat 
bij het opstellen, uitvoeren en beoordelen 
van mobiliteitsplannen rekening moet 
worden gehouden met eerlijke en veilige 
arbeidsomstandigheden van de 
werknemers in de vervoerssector.

Amendement 107

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. Doeltreffende werking van het 
TEN-T: In een mobiliteitsplan moet 
terdege rekening worden gehouden met het 
effect van stedelijke maatregelen op de 
passagiers- en goederenstromen op het 
trans-Europese vervoersnetwerk om te 
zorgen voor naadloos vervoer door of rond 
een stad, of voor de verknoping in en rond 
de stedelijke knooppunten, met aandacht 

4. Doeltreffende werking van het 
TEN-T: In een mobiliteitsplan moet 
terdege rekening worden gehouden met het 
effect van stedelijke maatregelen op de 
passagiers- en goederenstromen op het 
trans-Europese vervoersnetwerk om te 
zorgen voor naadloos vervoer door of rond 
een stad, of voor de verknoping in en rond 
de stedelijke knooppunten, met aandacht 
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voor emissievrije voertuigen. Het 
mobiliteitsplan omvat met name acties om 
de congestie te verminderen, de 
verkeersveiligheid te verbeteren en 
bottlenecks voor de verkeersstromen op het 
TEN-T weg te nemen.

voor emissievrije voertuigen. Het 
mobiliteitsplan voorziet in financiële en 
technische steun voor steden die voldoen 
aan de eisen voor een stedelijk knooppunt, 
om hen te helpen bij het nakomen van de 
toekomstige verplichtingen in verband 
met hun nieuwe status. Het 
mobiliteitsplan omvat met name acties om 
de congestie te verminderen, de 
verkeersveiligheid te verbeteren en 
bottlenecks voor de verkeersstromen op het 
TEN-T weg te nemen. Bij TEN-T-
maatregelen wordt evenwel rekening 
gehouden met de gevolgen voor regionale 
en lokale verkeersstromen, zowel voor 
passagiers als voor goederen.

Amendement 108

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5. Participatieve aanpak: De 
ontwikkeling en uitvoering van een 
mobiliteitsplan verloopt volgens een 
geïntegreerde aanpak, waarbij de diverse 
bestuursniveaus en betrokken autoriteiten 
nauw samenwerken, coördineren en 
overleggen. Ook burgers, 
vertegenwoordigers van het 
maatschappelijk middenveld en 
economische actoren moeten worden 
betrokken.

5. Participatieve aanpak: De 
ontwikkeling en uitvoering van een 
mobiliteitsplan verloopt volgens een 
geïntegreerde aanpak, waarbij de diverse 
bestuursniveaus en betrokken autoriteiten 
nauw samenwerken, coördineren en 
overleggen. Ook burgers, 
vertegenwoordigers van het 
maatschappelijk middenveld en 
economische actoren moeten worden 
betrokken. Het mobiliteitsplan bevordert 
de totstandbrenging van een nationaal 
samenwerkingsplatform op meer niveaus 
voor het identificeren en aanpakken van 
tekortkomingen in de verbindingen tussen 
stad en platteland, met inbegrip van 
functionele stedelijke gebieden, en het 
beoordelen van de mogelijkheden die 
worden geboden door regionale 
mobiliteitsplannen.
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