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JUSTIFICARE SUCCINTA

Revizuirea actualului Regulament TEN-T din 2013 este consideratd necesard pentru a alinia
textul la noile obiective ale UE, inclusiv combaterea schimbarilor climatice. Aceasta revizuire
reprezinta, de asemenea, o oportunitate pentru Comisia Europeana de a consolida guvernanta
retelei TEN-T. Prin urmare, principalul obiectiv al prezentului regulament este de a asigura o
conectivitate fiabild, continud si durabila in Intreaga Uniune, construind legaturile lipsa si
eliminand blocajele ramase care inca produc congestii.

Infrastructurile de transport, care sd garanteze conectivitatea si accesibilitatea, reprezinta o
provocare majord pentru regiuni si orase.

Realizarea obiectivelor de coeziune teritoriala, eficienta si imbunatatire a serviciilor pentru
utilizatori se afla in centrul actiunilor lor. Numai coordonarea la nivel european poate asigura
circulatia continua si eficientd in interiorul UE, de exemplu prin crearea legdturilor lipsa Intre
unele regiuni frontaliere. O mai buna interconectare a regiunilor frontaliere ar face integrarea
europeana mai tangibila si ar oferi cetatenilor posibilitatea unei mobilitati transfrontaliere
eficiente si ecologice.

In plus, regiunile care se confruntd cu pierderi de PIB ca urmare a obstacolelor
transfrontaliere ar putea beneficia iIn mod special de pe urma retelei TEN-T, care faciliteaza
accesibilitatea intre tarile invecinate si duce la intensificarea schimburilor economice.

Propunerea Comisiei subliniazd necesitatea de a asigura o mai buna accesibilitate si
conectivitate pentru toate regiunile Uniunii, tindnd seama, In acelasi timp, de particularitatile
diferitelor teritorii.

Caracteristicile geografice speciale genereaza constrangeri deosebite in ceea ce priveste
accesibilitatea si infrastructura de transport, motiv pentru care mobilitatea devine una dintre
cele mai mari provocari pentru dezvoltarea sociald, economica si de mediu a regiunilor rurale,
indepartate, muntoase, insulare si ultraperiferice. Aceste regiuni regreta adesea lipsa sau
calitatea slaba a infrastructurii locale si regionale. Ele se plang de faptul ca transportul public
este adesea insuficient si neadaptat nevoilor specifice ale populatiei locale.

Pentru a realiza coeziunea teritoriald, este necesar ca reteaua in ansamblu sa stabileasca o
conexiune viabila si eficienta cu retelele secundare de transport.

In acest scop, reteaua transeuropeana de transport trebuie sa isi depaseasci limitele existente
prin investitii tintite, capabile sd contribuie la Tmbunatatirea retelei la capitolele accesibilitate,
caracter incluziv si sustenabilitate. In special, accesibilizarea infrastructurilor si a serviciilor
pentru utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati si cu mobilitate redusa, este o
conditie necesard pentru functionarea corespunzatoare a retelei.

Scopul este de a imbunatati eficienta, utilizarea si interoperabilitatea modurilor de transport si
a infrastructurii acestora la nivel european, interregional si local.

In sfarsit, Intrucat autoritatile locale si regionale contribuie la planificarea si finantarea

infrastructurilor de transport pe teritoriile lor, este necesar ca ele sa fie implicate mai mult in
sistemul de guvernanta al retelei TEN-T. Ele ar trebui s aiba un rol activ in forumul privind
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coridoarele si nu doar simplul rol de observator pe care il detin in prezent.

AMENDAMENTE

Comisia pentru dezvoltare regionald recomanda Comisiei pentru transport si turism, care este
comisie competenta, sd ia In considerare urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Strategia pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta'> stabileste etape
principale care au scopul de a ghida
sistemul european de transport catre
realizarea obiectivelor privind o mobilitate
sustenabild, inteligentd si rezilienta.
Aceasta prevede cd traficul feroviar de
marfa ar trebui sa 151 creasca cota de piata
cu 50 % pana 1n 2030 si sd se dubleze pana
in 2050; transportul pe caile navigabile
interioare si transportul maritim pe distante
scurte ar trebui sd isi creasca cota de piata
cu 25 % pana 1n 2030 si cu 50 % pand in
2050; traficul pe calea feratd de mare
viteza ar trebui sd se dubleze pana in 2030
si sd se tripleze pana in 2050; cel putin

30 de milioane de autoturisme cu emisii
zero s1 80 000 de camioane cu emisii zero
ar trebui sd fie in functiune pe caile rutiere
ale Uniunii pand in 2030 si aproape toate
autoturismele, camionetele, autobuzele si
vehiculele grele noi ar trebui sa aibd emisii
zero pana in 2050; célatoriile colective
programate cu o lungime de sub 500 de km
ar trebui sa fie neutre din punctul de vedere
al carbonului pana in 2030 in interiorul
Uniunii; pana in 2030, in Europa vor exista
cel putin 100 de orase neutre din punct de
vedere climatic.

15 Comunicare a Comisiei catre
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Amendamentul

3) Strategia pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta!> stabileste etape
principale care au scopul de a ghida
sistemul european de transport catre
realizarea obiectivelor privind o mobilitate
sustenabild, inteligenta si rezilienta.
Aceasta prevede ca traficul feroviar de
marfa ar trebui sa 1si creasca cota de piata
cu 50 % pana 1n 2030 si sd se dubleze pana
in 2050; transportul pe caile navigabile
interioare si transportul maritim pe distante
scurte ar trebui sa isi creascd cota de piatd
cu 25 % pana in 2030 si cu 50 % pand in
2050; traficul pe calea feratd de mare
viteza ar trebui sd se dubleze pana in 2030
si sd se tripleze pana in 2050; cel putin

30 de milioane de autoturisme cu emisii
zero si 80 000 de camioane cu emisii zero
ar trebui sd fie in functiune pe cdile rutiere
ale Uniunii pand in 2030 si aproape toate
autoturismele, camionetele, autobuzele si
vehiculele grele noi ar trebui sa fie
alimentate cu combustibili din surse
regenerabile, alternativi si avansati pana
in 2050; calatoriile colective programate cu
o lungime de sub 500 de km ar trebui sa fie
neutre din punctul de vedere al carbonului
pana in 2030 in interiorul Uniunii; pana in
2030, in Europa vor exista cel putin 100 de
orase neutre din punct de vedere climatic.

15 Comunicare a Comisiei catre
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Parlamentul European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si Comitetul
Regiunilor — ,,Strategia pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta — Inscrierea
transporturilor europene pe calea
viitorului”, COM(2020) 789 final.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

4) Realizarea retelei transeuropene de
transport creeaza conditiile favorizante in
ceea ce priveste baza infrastructurii care
permite ca toate modurile de transport sa
devind mai sustenabile, mai accesibile si
mai favorabile incluziunii, ca alternativele
durabile sa fie puse la dispozitie pe scara
largd in cadrul unui sistem de transport
multimodal si ca stimulentele adecvate
pentru a impulsiona tranzitia sa fie create,
in special prin asigurarea unei tranzitii
echitabile, In conformitate cu obiectivele
prezentate In Recomandarea (UE) [...] a
Consiliului din [...] privind asigurarea unei
tranzitii echitabile catre neutralitatea
climatica.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) Planificarea, dezvoltarea si
exploatarea retelei transeuropene de
transport ar trebui sd permita forme de
transport durabile, sa ofere solutii de
transport multimodale si interoperabile
imbunatatite si o integrare intermodala
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Parlamentul European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si Comitetul
Regiunilor — ,,Strategia pentru o mobilitate
sustenabild si inteligentd — inscrierea
transporturilor europene pe calea
viitorului”, COM(2020) 789 final.

Amendamentul

(4) Realizarea retelei transeuropene de
transport creeaza conditiile favorizante in
ceea ce priveste baza infrastructurii care
permite ca toate modurile de transport sa
devind mai integrate, mai sustenabile, mai
accesibile si mai favorabile incluziunii in
toate regiunile Uniunii, ca alternativele
durabile sa fie puse la dispozitie pe scara
larga in cadrul unui sistem de transport
multimodal, ca transferul modal sa fie
stimulat si ca stimulentele adecvate pentru
a impulsiona tranzitia sa fie create, In
special prin asigurarea unei tranzitii
echitabile, in conformitate cu obiectivele
prezentate In Recomandarea (UE) [...] a
Consiliului din [...] privind asigurarea unei
tranzitii echitabile catre neutralitatea
climatica.

Amendamentul

(5) Planificarea, dezvoltarea si
exploatarea retelei transeuropene de
transport ar trebui sd permita forme de
transport durabile, sa ofere solutii de
transport multimodale si interoperabile
imbunatatite si o integrare intermodala
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sporita a intregului lant logistic,
contribuind astfel la buna functionare a
pietei interne prin crearea arterelor
necesare fluidizarii fluxurilor de transport
de calatori si de marfuri in intreaga
Uniune. In plus, reteaua ar trebui sa vizeze
consolidarea coeziunii economice, sociale
si teritoriale prin asigurarea accesibilitatii
si conectivitatii tuturor regiunilor Uniunii,
inclusiv 0 mai buna conectivitate a
regiunilor ultraperiferice si a altor regiuni
indepartate, rurale, insulare, periferice si a
celor muntoase, precum si a zonelor slab
populate. Dezvoltarea retelei transeuropene
de transport ar trebui, de asemenea, sa
permita o mobilitate neintrerupta, sigurd si
durabild a marfurilor si a persoanelor, in
intreaga lor diversitate, si ar trebui sa
contribuie In continuare la cresterea
economica si a competitivitatii intr-o
perspectiva globald, prin instituirea
interconexiunilor si a interoperabilitatii
intre retelele de transport nationale intr-un
mod durabil si eficient din punctul de
vedere al utilizarii resurselor.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Cresterea traficului a dus la
cresterea gradului de congestionare in
transportul international. Pentru a asigura
mobilitatea internationald a marfurilor si
caldtorilor, capacitatea retelei
transeuropene de transport si utilizarea
acestei capacitdti ar trebui optimizate si,
daca este cazul, extinse prin eliminarea
blocajelor de infrastructurd si prin
remedierea legaturilor lipsa din
infrastructura in interiorul statelor membre
si Intre acestea si, dupd caz, in tarile vecine
si tinand seama de negocierile in curs cu
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sporitd a intregului lant logistic,
contribuind astfel la buna functionare a
pietei interne prin crearea arterelor
necesare fluidizarii fluxurilor de transport
de calatori si de marfuri 1n intreaga
Uniune. In plus, reteaua ar trebui si vizeze
consolidarea coeziunii economice, sociale
si teritoriale prin asigurarea accesibilitatii
si conectivitatii tuturor regiunilor Uniunii,
inclusiv 0 mai bund conectivitate a
regiunilor ultraperiferice si a altor regiuni
indepartate, rurale, insulare, periferice si a
celor muntoase, precum si a zonelor slab
populate si a tarilor de tranzit. Dezvoltarea
retelei transeuropene de transport ar trebui,
de asemenea, sa permita o mobilitate
neintrerupta, sigurd si durabila a
persoanelor si a marfurilor, in Intreaga lor
diversitate §i structurd, si ar trebui sa
contribuie 1n continuare la cresterea
economica si a competitivitatii intr-o
perspectiva globala, prin instituirea
interconexiunilor si a interoperabilitatii
intre retelele de transport nationale ntr-un
mod durabil si eficient din punctul de
vedere al utilizarii resurselor.

Amendamentul

(6) Cresterea traficului a dus la
cresterea gradului de congestionare in
transportul international §i @ numdarului de
accidente. Pentru a asigura mobilitatea
internationala a marfurilor si célatorilor,
capacitatea retelei transeuropene de
transport si utilizarea acestei capacitati ar
trebui optimizate si, daca este cazul,
extinse prin eliminarea blocajelor de
infrastructura si prin remedierea legaturilor
lipsa din infrastructurd in interiorul statelor
membre si intre acestea si, dupa caz, in
tarile vecine, in tdarile semnatare ale
acordurilor de cooperare si de parteneriat

AD\1268190RO.docx



tarile candidate si potential candidate.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Reteaua transeuropeana de
transport se compune in mare masura din
infrastructura deja existenta. Pentru a
indeplini in totalitate obiectivele noii
politici privind o retea transeuropeand de
transport, ar trebui instituite o serie de
cerinte uniforme in materie de
infrastructura.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) La implementarea proiectelor de
interes comun, ar trebui sa se acorde
atentia cuvenita circumstantelor specifice
ale fiecirui proiect in cauza. In masura
posibilului, ar trebui sa fie exploatate
sinergiile cu alte politici, de exemplu, cu
aspecte din turism, prin includerea in
cadrul structurilor de inginerie civila, cum
ar fi podurile sau tunelurile, a unor
infrastructuri pentru biciclete pentru trasee
de ciclism, precum rutele EuroVelo, sau cu
aspecte legate de securitate, prin includerea
de noi tehnologii, cum ar fi senzorii in
poduri.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
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cu Uniunea si tinand seama de negocierile
in curs cu tarile candidate si potential
candidate.

Amendamentul

(7) Reteaua transeuropeana de
transport se compune in mare masurd din
infrastructura deja existenta. Pentru a
indeplini in totalitate obiectivele noii
politici privind o retea transeuropeana de
transport, trebuie instituite o serie de
cerinte uniforme §i standarde clare in
materie de infrastructura.

Amendamentul

9 La implementarea proiectelor de
Interes comun, ar trebui sa se acorde
atentia cuvenita circumstantelor specifice
ale fiecirui proiect in cauza. In masura
posibilului, ar trebui sa fie exploatate si
puse in aplicare sinergii cu alte politici, de
exemplu, cu aspecte din turism, prin
includerea in cadrul structurilor de
inginerie civila, cum ar fi podurile sau
tunelurile, a unor infrastructuri pentru
biciclete pentru trasee de ciclism, precum
rutele EuroVelo, sau cu aspecte legate de
securitate, prin includerea de noi tehnologii
sustenabile, relevante si eficiente din
punctul de vedere al costurilor.
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Considerentul 11
Textul propus de Comisie

(11)  In contextul planificarii,
achizitionarii si punerii In aplicare a
proiectelor de interes comun, statele
membre si alti initiatori de proiecte ar
trebui sd acorde atentia cuvenita

Directivei (UE) 2021/1187 a Parlamentului
European si a Consiliului’®.

16 Directiva (UE) 2021/1187 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 7 iulie 2021 privind masurile de
rationalizare in scopul Inregistrarii de
progrese in directia realizarii retelei
transeuropene de transport (TEN-T)
(JO L 258,20.7.2021, p. 1).

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12) La planificarea infrastructurii,
statele membre si alti initiatori de proiecte
ar trebui sd acorde atentia cuvenitd
evaludrilor riscurilor si masurilor de
adaptare care vizeaza Imbunatatirea
rezilientei, de exemplu, la schimbarile
climatice, la pericolele naturale sau la
dezastrele provocate de om. Prin oferirea
de stimulente suplimentare pentru
dezvoltarea unor forme durabile de
transport si prin punerea in aplicare a unor
standarde inalte pentru infrastructura
transportului verde, realizarea retelei
transeuropene de transport va veni in
sprijinul principiului de ,,a nu aduce
prejudicii semnificative”.
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Amendamentul

(11)  In contextul planificarii,
achizitionarii si punerii 1n aplicare a
proiectelor de interes comun, statele
membre si alti initiatori de proiecte ar
trebui sa acorde atentia cuvenita

Directivei (UE) 2021/1187 a Parlamentului
European si a Consiliului'é, pe linga
Directiva 2014/24/UE a Parlamentului
European si a Consiliului privind
achizitiile publice.

16 Directiva (UE) 2021/1187 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 7 iulie 2021 privind masurile de
rationalizare in scopul inregistrarii de
progrese in directia realizarii retelei
transeuropene de transport (TEN-T)
(JOL 258,20.7.2021, p. 1).

Amendamentul

(12) La planificarea infrastructurii,
statele membre, in cooperare cu
autoritdtile regionale si locale, si alti
initiatori de proiecte ar trebui sd acorde
atentia cuvenita evaluarilor riscurilor si
madsurilor de adaptare, precum si tuturor
rezultatelor analizei costuri-beneficii, care
vizeaza imbunatatirea rezilientei, de
exemplu, la schimbarile climatice, la
pericolele naturale sau la dezastrele
provocate de om. Prin oferirea de
stimulente suplimentare pentru dezvoltarea
unor forme durabile de transport si prin
punerea in aplicare a unor standarde Tnalte
pentru infrastructura transportului verde,
realizarea retelei transeuropene de
transport va sprijini cu prioritate intdrirea
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Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  Avand in vedere evolutia
necesitdtilor in materie de infrastructura si
obiectivele de decarbonizare ale Uniunii,
precum si concluziile Consiliului European
din iulie 2020, potrivit cdrora cheltuielile
Uniunii ar trebui sa fie in concordanta cu
obiectivele Acordului de la Paris si cu
principiul de ,,a nu aduce prejudicii
semnificative”, in sensul articolului 17 din
Regulamentul privind taxonomia!”,
proiectele de interes comun ar trebui sa fie
evaluate pentru a se asigura ca politica
TEN-T este coerenta cu obiectivele
politicii Uniunii in domeniul
transporturilor, al mediului si al climei.
Statele membre si alti initiatori de proiecte
ar trebui sd efectueze evaludri de mediu ale
planurilor si proiectelor, care ar trebui sa
includa evaluarea potrivit principiului de ,,a
nu aduce prejudicii semnificative”, pe baza
celor mai recente orientdri si bune practici
disponibile. In cazurile in care punerea in
aplicare a unui proiect de interes comun
aduce prejudicii semnificative unui
obiectiv de mediu sau climatic, ar trebui
avute 1n vedere alternative rezonabile.

17 Regulamentul (UE) 2020/852 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 18 1unie 2020 privind instituirea unui
cadru care sa faciliteze investitiile durabile
si de modificare a

Regulamentului (UE) 2019/2088 (Text cu
relevanta pentru SEE) (JO L 198,
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coeziunii economice si sociale, aplicand
dupa caz principiul de ,,a nu aduce
prejudicii semnificative”.

Amendamentul

(13)  Avand in vedere evolutia
necesitdtilor in materie de infrastructura si
obiectivele de decarbonizare ale Uniunii,
precum si concluziile Consiliului European
din iulie 2020, potrivit cdrora cheltuielile
Uniunii ar trebui sd fie In concordantd cu
obiectivele Acordului de la Paris si cu
principiul de ,,a nu aduce prejudicii
semnificative”, in sensul articolului 17 din
Regulamentul privind taxonomia'’,
proiectele de interes comun ar trebui sa fie
evaluate pentru a se asigura ca politica
TEN-T este coerenta cu obiectivele
politicii Uniunii in domeniul
transporturilor, al mediului si al climei.
Statele membre, in cooperare cu
autoritditile regionale si locale si alti
initiatori de proiecte, ar trebui sd efectueze
evaludri de mediu ale planurilor si
proiectelor, care ar trebui sa includa
evaluarea potrivit principiului de ,,a nu
aduce prejudicii semnificative”, pe baza
celor mai recente orientdri si bune practici
disponibile. In cazurile in care punerea in
aplicare a unui proiect de interes comun
aduce prejudicii semnificative unui
obiectiv de mediu sau climatic, ar trebui
avute in vedere alternative rezonabile.

17 Regulamentul (UE) 2020/852 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 18 iunie 2020 privind instituirea unui
cadru care sa faciliteze investitiile durabile
si de modificare a

Regulamentului (UE) 2019/2088 (Text cu
relevanta pentru SEE) (JO L 198,
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22.6.2020, p. 13).

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14)  Proiectele de infrastructura in
temeiul Regulamentului TEN-T ar trebui sa
fie reziliente la potentialul impact negativ
al schimbarilor climatice prin intermediul
unet evaludri a vulnerabilititii si a
riscurilor din perspectiva climatica,
inclusiv prin masuri de adaptare relevante.
Proiectele pentru care se impune a fi
efectuata o evaluare a impactului asupra
mediului ar trebui sa faca obiectul
imunizarii la schimbarile climatice si ar
trebui sd integreze costurile emisiilor de
gaze cu efect de sera si efectele pozitive ale
masurilor de atenuare a schimbarilor
climatice in analiza cost-beneficiu.
Imunizarea la schimbarile climatice ar
trebui realizatd pe baza celor mai recente
bune practici si orientari disponibile’s.
Acest lucru contribuie la integrarea in
deciziile de investitii si de planificare din
cadrul bugetului Uniunii a riscurilor legate
de schimbdrile climatice si a evaludrilor
vulnerabilitatii la schimbarile climatice si a
adaptdrii la acestea.

18 Comunicarea Comisiei — Orientdri
tehnice referitoare la imunizarea
infrastructurii la schimbarile climatice in
perioada 2021-2027 (JO C 373, 16.9.2021,

p. 1).

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 15

PE736.359v02-00

22.6.2020, p. 13).

Amendamentul

(14)  Proiectele de infrastructura in
temeiul Regulamentului TEN-T ar trebui sa
fie reziliente la potentialul impact negativ
al schimbarilor climatice prin intermediul
unei evaludri a vulnerabilitdtii si a
riscurilor din perspectiva climatica,
inclusiv prin masuri de adaptare relevante.
Proiectele pentru care se impune a fi
efectuata o evaluare a impactului asupra
mediului ar trebui sa integreze efectele
pozitive ale masurilor de atenuare a
schimbadrilor climatice in analiza cost-
beneficiu. Acest lucru contribuie la
integrarea in deciziile de investitii si de
planificare din cadrul bugetului Uniunii a
riscurilor legate de schimbarile climatice si
a evaluarilor vulnerabilitdtii la schimbarile
climatice si a adaptarii la acestea.
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Textul propus de Comisie

(15) Statele membre si alti initiatori de
proiecte ar trebui sa desfdsoare evaluarea
de mediu a planurilor si proiectelor in
conformitate cu legislatia relevanta, cu
scopul de a evita sau, daca evitarea nu este
posibila, de a atenua sau de a compensa
efectele negative asupra mediului, cum ar
fi fragmentarea peisajelor, etanseizarea
solurilor, poluarea aerului si a apet,
zgomotul, precum si de a proteja
biodiversitatea in mod eficace.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16) Interesele autoritatilor regionale si
locale, precum si cele ale publicului vizat
de un proiect de interes comun ar trebui
luate in considerare in mod adecvat in
etapele de planificare si de constructie a
proiectelor.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Definitia retelei transeuropene de
transport ar trebui s se bazeze pe o
metodologie comuna si transparenta si ar
trebui sd reprezinte cel mai Inalt nivel de
planificare a infrastructurii din cadrul
Uniunii. Reteaua ar trebui sa fie
multimodala, cu alte cuvinte sa includa
toate modurile de transport si conexiunile
aferente, precum si sistemele relevante de
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Amendamentul

(15) Statele membre, in cooperare cu
autoritdtile regionale si locale si alti
initiatori de proiecte, ar trebui sa
desfasoare evaluarea de mediu a planurilor
si proiectelor in conformitate cu legislatia
relevantd, cu scopul de a evita sau, daca

evitarea nu este posibila, de a atenua sau de

a compensa efectele negative asupra
mediului, cum ar fi fragmentarea
peisajelor, etanseizarea solurilor, poluarea
aerului si a apei, zgomotul, precum si de a
proteja biodiversitatea in mod eficace.

Amendamentul

(16) Interesele autoritatilor regionale si
locale, precum si cele ale publicului vizat
de un proiect de interes comun ar trebui
luate in considerare in mod adecvat in
etapele de planificare si de constructie a
proiectelor, cu dovezi transparente si
coerente.

Amendamentul

(17)  Definitia retelei transeuropene de
transport ar trebui sa se bazeze pe o
metodologie comuna si transparenta si ar
trebui sd reprezinte cel mai inalt nivel de
planificare a infrastructurii din cadrul
Uniunii. Reteaua ar trebui sa fie
multimodala, cu alte cuvinte sa includa
toate modurile de transport si conexiunile
aferente, precum si sistemele relevante de
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gestionare a traficului si a informatiilor de
cdlatorie.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Pe langa termenele prevazute
pentru 2030 si 2050 care au fost deja
introduse prin Regulamentul (UE)

nr. 1315/2013 al Parlamentului European si
al Consiliului'®, ar trebui adaugat un
termen intermediar, si anume 2040, pentru
punerea in conformitate cu prezentul
regulament a retelei centrale extinse, care
face parte din coridoarele europene de
transport. Acelasi termen intermediar ar
trebui sa se aplice si noilor standarde
privind reteaua centrald, care au fost
introduse in plus fatd de cerintele din
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 pentru a
permite efectuarea investitiilor necesare in
timp util.

19 Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 11 decembrie 2013 privind orientdrile
Uniunii pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport si de abrogare a
Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348,
20.12.2013, p. 1).

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 21

PE736.359v02-00

gestionare a traficului si a informatiilor de
cdlatorie, cuprinzdnd si modalitati locale
de conectare adaptate la morfologia
teritoriului, ca in cazul transportului pe
cablu si al transportului pe lacuri.

Amendamentul

(19)  Pe langa termenele prevazute
pentru 2030 si 2050 care au fost deja
introduse prin Regulamentul (UE)

nr. 1315/2013 al Parlamentului European si
al Consiliului'®, ar trebui adaugat un
termen intermediar, si anume 2040, pentru
punerea in conformitate cu prezentul
regulament a retelei centrale extinse, care
face parte din coridoarele europene de
transport. Acelasi termen intermediar ar
trebui sa se aplice si noilor standarde
privind reteaua centrald, care au fost
introduse in plus fatd de cerintele din
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 pentru a
permite efectuarea investitiilor necesare in
timp util. Ar trebui stabilite stimulente
pentru a asigura indeplinirea obiectivelor
pentru 2030, 2040 si 2050.

19 Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 11 decembrie 2013 privind orientdrile
Uniunii pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport si de abrogare a
Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348,
20.12.2013, p. 1).
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Textul propus de Comisie

(21)  Reteaua globala ar trebui sa fie
suficient de bine echipata cu infrastructura
pentru combustibili alternativi pentru a se
asigura ca sprijina in mod eficace tranzitia
catre o mobilitate cu emisii zero, in
conformitate cu etapele principale stabilite
in Strategia pentru o mobilitate sustenabila
si inteligenta.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) Reteaua centrala a fost identificata
pe baza unei metodologii obiective de
planificare. Prin intermediul acestei
metodologii s-au identificat cele mai
importante noduri urbane, porturi si
aeroporturi, precum $i puncte de trecere a
frontierei. Ori de cate ori este posibil,
aceste noduri trebuie conectate prin
legaturi multimodale, daca sunt viabile din
punct de vedere economic si fezabile pana
in 2030. Metodologia a asigurat
interconectarea tuturor statelor membre si
integrarea principalelor insule in reteaua
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Amendamentul

(21)  Reteaua globala ar trebui sa fie
suficient de bine echipata cu infrastructura
pentru combustibili alternativi, din surse
regenerabile si avansati pentru a se
asigura ca sprijina in mod eficace tranzitia
catre o mobilitate cu emisii zero, in
conformitate cu etapele principale stabilite
in Strategia pentru o mobilitate sustenabilad
si inteligenta, ca integreazd tehnologiile
disponibile conform cerintelor locale si
regionale, precum in cazul transportului
feroviar bazat pe hidrogen pentru
tronsoanele pe distante scurte si medii, si
in Regulamentul Parlamentului
European si al Consiliului privind
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi si de abrogare a
Directivei 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului. In acelasi
timp, retelele de parcare sigure si
securizate care oferd servicii
cuprinzatoare ar trebui extinse si
sprijinite financiar din fonduri ale
Uniunii.

Amendamentul

(23) Reteaua centrala a fost identificata
pe baza unei metodologii obiective de
planificare. Prin intermediul acestei
metodologii s-au identificat cele mai
importante noduri urbane, porturi si
aeroporturi, precum si puncte de trecere a
frontierei. Aceste noduri trebuie conectate
prin legaturi multimodale, daca sunt viabile
din punct de vedere economic si fezabile
pana in 2030. Metodologia a asigurat
interconectarea tuturor statelor membre si
integrarea principalelor insule in reteaua
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centrala.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24) Reteaua centrala, avand ca termen
anul 2030, si reteaua centrald extinsa,
avand ca termen anul 2040, ar trebui sa
constituie baza retelei de transport
multimodale durabile, reprezentand cele
mai importante noduri si legaturi din punct
de vedere strategic ale retelel
transeuropene de transport, in conformitate
cu nevoile de trafic. Acestea ar trebui sa
stimuleze dezvoltarea intregii retele
globale si sa permitd ca masurile luate de
Uniune sa se concentreze asupra acelor
componente ale retelei transeuropene de
transport cu cea mai mare valoare addugata
europeand, in special tronsoanele
transfrontaliere, legdturile lipsa,
interconexiunile multimodale si blocajele
majore.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 25 a (nou)

Textul propus de Comisie
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centrala.

Amendamentul

(24) Reteaua centrala, avand ca termen
anul 2030, si reteaua centrald extinsa,
avand ca termen anul 2040, ar trebui sa
constituie baza retelei de transport
multimodale durabile, reprezentand cele
mai importante noduri si legaturi din punct
de vedere strategic ale retelei
transeuropene de transport, in conformitate
cu nevoile de trafic. Acestea ar trebui sa
stimuleze dezvoltarea intregii retele
globale si sa permitd ca masurile luate de
Uniune sa se concentreze asupra acelor
componente ale retelei transeuropene de
transport cu cea mai mare valoare addugata
europeand, in special tronsoanele
transfrontaliere, legdturile lipsa,
interconexiunile multimodale si blocajele
majore. In acest scop, ar trebui promovate
structuri de gestionare integratd, cum ar
fi gruparile europene de cooperare
teritoriald, care pot contribui la
accelerarea realizarii tronsoanelor
transfrontaliere ale TEN-T.

Amendamentul

(25a) Reteaua TEN-T ar trebui sa tind
seama pe deplin de diversitatea
provocarilor cu care se confruntd
regiunile Uniunii, inclusiv de
constringerile geografice sau fizice
semnificative, de exemplu in regiunile
ultraperiferice i in alte regiuni
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Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26)  Derogarile de la cerintele in materie
de infrastructura aplicabile retelei centrale,
retelei centrale extinse si retelei globale ar
trebui sa fie posibile numai in cazuri
justificate Tn mod corespunzator si sub
rezerva anumitor conditii. Acestea ar trebui
sd includa cazurile in care investitiile nu
pot fi justificate sau in care exista
constrangeri specifice de naturd geografica
ori constrangeri semnificative de natura
fizica, de exemplu in regiunile
ultraperiferice si in alte regiuni indepartate,
insulare, periferice si muntoase sau in zone
slab populate, ori in cazul retelelor izolate
sau partial izolate.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 27

Textul propus de Comisie

(27)  Reteaua de infrastructura terestra,
instituitd prin reteaua centrala, reteaua
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indepartate, insulare, periferice si
muntoase sau in zonele slab populate, ori
pentru retelele izolate sau partial izolate.
Toate regiunile ar trebui sa fie incluse in
intreaga retea centrald, in reteaua
centrala extinsd si in reteaua globald,
pentru a asigura coeziunea teritoriald a
Uniunii.

Amendamentul

(26)  Derogarile de la cerintele in materie
de infrastructura aplicabile retelei centrale,
retelei centrale extinse si retelei globale ar
trebui sa fie posibile numai in cazuri
justificate Tn mod corespunzator si sub
rezerva anumitor conditii. Totusi, astfel de
derogadri nu ar trebui sd compromita
dreptul de acces la reteaua de transport al
tuturor utilizatorilor, in special in zonele
Pperiferice si slab populate, asigurdnd
astfel implementarea infrastructurii
esentiale pentru principalele puncte de
tranzit. Acestea ar trebui sd includa
cazurile 1n care investitiile nu pot fi
justificate sau in care exista constrangeri
specifice de natura geografica ori
constrangeri semnificative de natura fizica,
de exemplu in regiunile ultraperiferice si in
alte regiuni indepartate, insulare, periferice
s1 muntoase sau in zone slab populate, ori
in cazul retelelor izolate sau partial izolate.

Amendamentul

(27)  Reteaua de infrastructura terestra,
instituitd prin reteaua centrala, reteaua
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centrald extinsa si reteaua globala, ar trebui
sa se integreze in dimensiunea maritima a
retelei transeuropene de transport. In acest
scop, ar trebui creat un spatiu maritim
european cu adevarat durabil, inteligent,
coerent si rezilient. Acesta ar trebui sa
cuprinda toate componentele infrastructurii
maritime ale retelei transeuropene de
transport.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 27 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 35 a (nou)

Textul propus de Comisie
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centrald extinsa si reteaua globala, ar trebui
sd se integreze in dimensiunea maritima a
retelei transeuropene de transport. In acest
scop, ar trebui creat un spatiu maritim
european cu adevarat durabil, inteligent,
coerent si rezilient. Acesta ar trebui

sd cuprinda toate

componentele infrastructurii maritime ale
retelei transeuropene de transport, inclusiv
dezvoltarea unor zone adecvate in jurul
porturilor si a unor conexiuni pe ultimul
kilometru.

Amendamentul

(27a) Strategiile macroregionale oferd o
platforma pentru o interactiune
intersectoriald, regionald si
transfrontalierd mai aprofundata si mai
ampla intre statele membre ale Uniunii si
tarile invecinate, inclusiv in ceea ce
priveste interconexiunile in sectorul
transportului si acoperirea digitala.

Amendamentul

(35a) Toate statele membre ar trebui sa
acorde prioritate proiectelor de interes
comun referitoare la TEN-T in ceea ce
priveste sprijinul financiar, proceduri
simplificate de achizitii publice,
autorizatia de constructie, calendarul
pentru introducerea cdilor de atac,
termene scurte de platd, proceduri clare
de control si monitorizare.
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Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 36

Textul propus de Comisie

(36) Proiectele de interes comun pentru
care se solicitd finantare din partea Uniunii
ar trebui sa facd obiectul unei analize de
rentabilitate socioeconomicd, bazata pe o
metodologie recunoscutd, care s tina
seama de beneficiile si costurile sociale,
economice si de mediu relevante, precum
si de abordarea bazata pe ciclul de viata.
Analiza beneficiilor si costurilor climatice
si de mediu ar trebui sa se bazeze pe
evaluarea impactului asupra mediului
efectuatd in temeiul Directivei 2011/92/UE
a Parlamentului European s1 a
Consiliului?'.

21 Directiva 2011/92/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din

13 decembrie 2011 privind evaluarea
efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului (JO L 26,
28.1.2012, p. 1).

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 38

Textul propus de Comisie

(38) Cooperarea cu tarile terte, inclusiv
cu tarile invecinate, este necesara pentru a
se asigura legatura si interoperabilitatea
dintre retelele de infrastructurad ale Uniunii
si cele ale tarilor respective. In acest scop,
dupa caz, Uniunea ar trebui sa promoveze
proiecte de interes comun cu tarile
respective, evaluand si asigurdndu-se ca
obiectivele si cerintele retelei
transeuropene de transport sunt respectate
pentru a asigura interoperabilitatea retelei
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Amendamentul

(36) Proiectele de interes comun pentru
care se solicitd finantare din partea Uniunii
ar trebui s faca obiectul unei analize de
rentabilitate socioeconomica, bazata pe o
metodologie recunoscutd, care sa tina
seama de beneficiile si costurile sociale,
economice si de mediu relevante, de
echilibrul teritorial, precum si de
abordarea bazatd pe ciclul de viatd. Analiza
beneficiilor si costurilor climatice si de
mediu ar trebui sa se bazeze pe evaluarea
impactului asupra mediului efectuatd in
temeiul Directivei 2011/92/UE a
Parlamentului European si a Consiliului?!.

21 Directiva 2011/92/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din

13 decembrie 2011 privind evaluarea
efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului (JO L 26,
28.1.2012, p. 1).

Amendamentul

(38) Cooperarea cu tarile terte, inclusiv
cu tarile invecinate, este necesara pentru a
se asigura legatura si interoperabilitatea
dintre retelele de infrastructura ale Uniunii
si cele ale tarilor respective. In acest scop,
dupa caz, Uniunea ar trebui sa promoveze
proiecte de interes comun cu tarile
respective, evaluand si asigurdndu-se ca
obiectivele si cerintele retelei
transeuropene de transport sunt respectate
pentru a asigura interoperabilitatea retelei
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Uniunii.

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 38 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 42

Textul propus de Comisie

(42) ERTMS ar trebui implementat in
mod continuu nu numai la nivelul retelei
centrale, al retelei centrale extinse si al
retelei globale, inclusiv in nodurile urbane,
ci si pe rutele de acces la terminalele
multimodale. Aceasta va permite Tn mod
exclusiv operatiunile prin sistemul ERTMS
si va stimula rentabilitatea intreprinderilor
feroviare.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Considerentul 47

Textul propus de Comisie

(47)  Transportul maritim pe distante
scurte poate contribui in mod substantial la
decarbonizarea transporturilor prin
cresterea volumului de marfuri si a
numarului de célatori. Spatiul maritim
european ar trebui promovat prin crearea
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Uniunii, evitand in acelasi timp utilizarea
acesteia pentru migratia ilegald.

Amendamentul

(38a) Coridoarele europene de transport
ar trebui extinse in Republica Moldova si
Ucraina intr-un context geopolitic stabil si
securizat, asigurdnd in acelasi timp un
sprijin financiar adecvat.

Amendamentul

(42) ERTMS ar trebui implementat in
mod continuu §i sincronizat nu numai la
nivelul retelei centrale, al retelei centrale
extinse si al retelei globale, inclusiv in
nodurile urbane, ci si pe rutele de acces la
terminalele multimodale. Aceasta va
permite in mod exclusiv operatiunile prin
sistemul ERTMS si va stimula
rentabilitatea Intreprinderilor feroviare.

Amendamentul

(47)  Transportul maritim pe distante
scurte poate contribui in mod substantial la
decarbonizarea transporturilor prin
cresterea volumului de marfuri si a
numarului de calatori. Spatiul maritim
european ar trebui promovat prin crearea
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sau modernizarea rutelor de transport
maritim pe distante scurte si prin
dezvoltarea porturilor maritime si a
conexiunilor lor cu hinterlandul, astfel
incat sa se asigure o integrare eficientd si
durabila cu alte moduri de transport.

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 48

Textul propus de Comisie

(48) La nivelul Uniunii, transportul
rutier reprezintd trei sferturi din transportul
intern total de marfuri (pe baza
operatiunilor tona-kilometru efectuate) si
aproximativ 90 % din transportul intern
total de persoane (pe baza numarului total
de operatiuni pasager-kilometru). Avand in
vedere importanta transportului rutier si
angajamentul de imbunatatire a sigurantei
rutiere in conformitate cu etapa principala
prevazuta in Strategia pentru o mobilitate
sustenabild si inteligenta, se impune
consolidarea infrastructurii rutiere din
punctul de vedere al sigurantei.

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 50 a (nou)
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sau modernizarea rutelor de transport
maritim pe distante scurte si prin
dezvoltarea porturilor maritime si a
conexiunilor lor cu hinterlandul, astfel
incat sa se asigure o integrare eficienta si
durabila cu alte moduri de transport,
oferind facilitati, scutiri si stimulente
pentru a compensa absenta altor
alternative de transport. In acest context,
proiecte precum coridorul de transport
Rin-Main-Dundre care leaga Marea
Neagra de Marea Nordului ar trebui sa
devina o prioritate, intrucdt conexiunile
intermodale terestre si portuare pe
intregul canal de navigatie ar aduce
acestor regiuni si multiple beneficii
socioculturale, pe ldnga cele economice.

Amendamentul

(48) La nivelul Uniunii, transportul
rutier reprezintd trei sferturi din transportul
intern total de marfuri (pe baza
operatiunilor tona-kilometru efectuate) si
aproximativ 90 % din transportul intern
total de persoane (pe baza numarului total
de operatiuni pasager-kilometru). Avand in
vedere importanta transportului rutier si
angajamentul de imbunatatire a sigurantei
rutiere in conformitate cu etapa principala
prevazuta in Strategia pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta, se impune
asigurarea intretinerii si consolidarea
infrastructurii rutiere din punctul de vedere
al sigurantei pentru toti utilizatorii.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Considerentul 50 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Considerentul 52

Textul propus de Comisie

(52) Statele membre ar trebui sa instituie

PE736.359v02-00
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Amendamentul

(50a) Atunci cind se stabilesc nodurile
urbane, ar trebui sa se acorde o atentie
deosebita sprijinirii zonelor urbane
functionale, avind in vedere importanta
acestora in initierea cooperdarii intre
autoritdtile locale si parteneri dincolo de
frontierele administrative, precum si in
consolidarea legaturilor dintre zonele
urbane si cele rurale, si, de asemenea, ar
trebui sa se acorde o atentie deosebitd
densitatii traficului pentru a imbunatati
conectivitatea dintre nodurile urbane si
zonele rurale/suburbane inconjurditoare §i
pentru a asigura o abordare teritoriald
mai echilibrata.

Amendamentul

(50b) Nodurile urbane ar trebui sd
implice orasele europene in guvernanta
TEN-T, pentru a reduce blocajele la nivel
de oras. Ar trebui sprijinite toate
eforturile de a asigura accesibilitatea
oraselor. Statele membre ar trebui sa ia
mdsuri rapide si ambitioase pentru ca
orasele sd devina mai favorabile
incluziunii, tinand seama de toate
nodurile valoroase, si, astfel, pentru a
accelera progresele cdtre obiectivele
pentru 2030 si 2050 privind finalizarea
retelei centrale si globale.

Amendamentul

(52) Statele membre ar trebui sa instituie
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un program national de sprijin pentru
PMUD, care sa vizeze promovarea
adoptarii planurilor PMUD si
imbunatatirea coordondrii la nivel de
regiuni, municipii si orase. Acesta ar trebui
sa sprijine regiunile si zonele urbane sa
elaboreze planuri PMUD de inalta calitate
si sa consolideze monitorizarea si
evaluarea punerii in aplicare a respectivelor
planuri prin masuri legislative, orientdri,
consolidarea capacitatilor, asistenta si,
eventual, sprijin financiar.

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Considerentul 53

Textul propus de Comisie

(53) Misiunea ,,Orase inteligente si
neutre din punctul de vedere al impactului
asupra climei”, instituita in cadrul
programului-cadru Orizont Europa,
urmareste ca 100 de orase sa devina neutre
din punctul de vedere al impactului asupra
climei pand in 2030 in Uniune. Orasele
participante la misiune vor actiona ca
centre de experimentare si inovare pentru a
le permite celorlalte orase sa le urmeze
exemplul pana in 2050.

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Considerentul 54

Textul propus de Comisie
(54) Serviciile de mobilitate digitala
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un program national de sprijin pentru
PMUD, care sa vizeze promovarea
adoptarii planurilor PMUD si
imbunatatirea coordondrii la nivel de
regiuni, municipii si orase. Acesta ar trebui
sa sprijine regiunile, orasele si zonele
Sfunctionale urbane sa elaboreze planuri
PMUD de inalta calitate si sa consolideze
monitorizarea si evaluarea punerii in
aplicare a respectivelor planuri prin masuri
legislative, orientari, consolidarea
capacitatilor, asistenta si, eventual, sprijin
financiar.

Amendamentul

(53) Misiunea ,,Orase inteligente si
neutre din punctul de vedere al impactului
asupra climei”, instituita in cadrul
programului-cadru Orizont Europa,
urmadreste ca 100 de orase sa devina neutre
din punctul de vedere al impactului asupra
climei pand in 2030 in Uniune. Orasele
participante la misiune vor actiona ca
centre de experimentare si inovare pentru a
le permite celorlalte orase sa le urmeze
exemplul pana in 2050. Fiind atdt de bine
primita in intreaga UE, ar trebui lansata
0 noud misiune privind orasele inteligente
si neutre din punctul de vedere al
impactului asupra climei, in cadrul
aceluiasi program, cu noi orase $i un
buget mai generos.

Amendamentul
(54)  Serviciile de mobilitate digitala
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multimodala contribuie la consolidarea
integrarii diferitelor moduri de transport
prin combinarea mai multor oferte de
transport intr-una singura. Dezvoltarea lor
ulterioara ar trebui sa contribuie la
comportamentele de tip ,,nudge” catre
modurile cele mai durabile, transportul
public si modurile active, cum ar fi mersul
pe jos si mersul cu bicicleta.

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Considerentul 58

Textul propus de Comisie

(58) Reteaua transeuropeanad de
transport ar trebui sd constituie baza pentru
implementarea pe scara larga a noilor
tehnologii si a rezultatelor inovarii, cum ar
fi infrastructura 5G, care pot contribui la
sporirea eficientei globale a sectorului
transporturilor europene si a capacitatii de
a permite fluxuri de calatori sigure
utilizdnd mijloace eficiente, la cresterea
atractivitatii mijloacelor de transport
publice sau mai ecologice pentru pasageri,
precum si la reducerea amprentei sale de
carbon. Acest lucru va contribui la
indeplinirea obiectivelor Pactului verde
european, precum si la obiectivul privind
sporirea securitdtii aprovizionarii cu
energie in Uniune. In vederea indeplinirii
acestor obiective, combustibilii alternativi
st infrastructura aferenta ar trebui sd fie
disponibile intr-o mai mare masura in
cadrul retelei transeuropene de transport.

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Considerentul 59

PE736.359v02-00
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multimodala contribuie la consolidarea
integrarii diferitelor moduri de transport
prin combinarea mai multor oferte de
transport intr-una singura. Dezvoltarea lor
ulterioard ar trebui sa fie asiguratd si in
zonele periferice si ar trebui sd contribuie,
unde este posibil, 1a comportamentele de
tip ,,nudge” catre modurile cele mai
durabile, transportul public si modurile
active, cum ar fi mersul pe jos si mersul cu
bicicleta.

Amendamentul

(58) Reteaua transeuropeana de
transport ar trebui sa constituie baza pentru
implementarea pe scara larga a noilor
tehnologii si a rezultatelor inovarii, cum ar
fi infrastructura digitala si 5G si internetul
obiectelor, care pot contribui la sporirea
eficientei globale a sectorului
transporturilor europene si a capacitatii de
a permite fluxuri de céldtori sigure
utilizdnd mijloace eficiente, la cresterea
atractivitatii mijloacelor de transport
publice sau mai ecologice pentru pasageri,
precum si la reducerea amprentei sale de
carbon. Acest lucru va contribui la
indeplinirea obiectivelor Pactului verde
european, precum si la obiectivul privind
sporirea securitatii aproviziondrii cu
energie in Uniune. In vederea indeplinirii
acestor obiective, combustibilii alternativi
si infrastructura aferentd ar trebui sa fie
disponibile intr-o mai mare masura in
cadrul retelei transeuropene de transport.
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Textul propus de Comisie

(59)  1In cadrul retelei transeuropene de
transport ar trebui instalat un numar
suficient de puncte de reincarcare rapida
pentru vehiculele usoare si grele de marfa
care sa fie accesibile publicului. Acest
obiectiv ar trebui sa asigure conectivitatea
transfrontaliera deplind si sd permita
circulatia vehiculelor electrice la nivelul
intregii Uniuni. Obiectivele in functie de
distantd pentru reteaua transeuropeana de
transport, astfel cum sunt definite in
Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi], trebuie sa asigure o acoperire
minimd suficientd a punctelor de
reincarcare electrica de-a lungul
principalelor retele de drumuri ale
Uniunii.

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Considerentul 59 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Considerentul 62

Textul propus de Comisie

(62) Avand in vedere experienta
acumulata in ceea ce priveste gestionarea
crizei in timpul pandemiei de COVID-19%
si pentru a evita perturbari ale traficului si
situatii neprevazute in viitor, statele

AD\1268190RO.docx

Amendamentul

(59)  1In cadrul retelei transeuropene de
transport ar trebui instalat un numar
suficient de puncte de reincarcare rapida
pentru vehiculele usoare si grele de marfa
care sa fie accesibile publicului. Acest
obiectiv ar trebui sd asigure conectivitatea
transfrontaliera deplind si sd permita
circulatia vehiculelor electrice la nivelul
intregii Uniuni. Obiectivele in functie de
distantd pentru reteaua transeuropeand de
transport, astfel cum sunt definite in
Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi], trebuie sa asigure o acoperire
suficientd a punctelor de reincarcare
electrica de-a lungul retelelor de drumuri
ale Uniunii, inclusiv a zonelor care se
confruntd cu provocari geografice si
demografice si a regiunilor
ultraperiferice.

Amendamentul

(59a) Ar trebui sprijinite retele puternice
si inteligente de alimentare cu energie
electrica pentru a permite statii de
incdrcare rapida pe coridoarele TEN-T.

Amendamentul

(62) Avand in vedere experienta
acumulatd in ceea ce priveste gestionarea
crizei in timpul pandemiei de COVID-19%
si pentru a evita perturbari ale traficului si
situatii neprevazute in viitor, statele
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membre ar trebui sa tind seama in contextul
planificarii infrastructurii de securitatea si
rezilienta infrastructurii de transport la
schimbarile climatice, la pericolele
naturale, la dezastrele provocate de om si
la alte perturbari care afecteaza
functionarea sistemului de transport al
Uniunii. In acest scop, coridoarele
europene de transport ar trebui sd includa,
de asemenea, rute ocolitoare importante
care pot fi utilizate in caz de congestionare
a traficului sau alte probleme pe rutele
principale. In plus, datorita caracterului lor
multimodal, un mod se poate substitui altui
mod 1n caz de urgenta.

25 Comunicare referitoare la implementarea
culoarelor verzi in temeiul Orientarilor
privind masurile de gestionare a
frontierelor in vederea protejdrii sanatatii si
serviciilor esentiale; C(2020) 1897 final
JOC961,24.3.2020,p. 1) si
Comunicarea Comisiei din

28 octombrie 2020 catre Parlamentul
European, Consiliul European si Consiliu
privind reabilitarea culoarelor verzi pentru
transport cu scopul mentinerii activitatii
economice 1n cursul perioadei de
recrudescentd a pandemiei de COVID-19;
COM(2020) 685 final.

membre ar trebui sa t{ind seama in contextul
planificarii infrastructurii de securitatea si
rezilienta infrastructurii de transport la
schimbarile climatice, la pericolele
naturale, la dezastrele provocate de om si
la alte perturbari care afecteaza
functionarea sistemului de transport al
Uniunii. Comisia ar trebui sa instituie un
mecanism permanent si automat pentru
activarea ,,culoarelor verzi” de-a lungul
frontierelor interne ale retelei
transeuropene de transport, solicitind
statelor membre si regiunilor in cauzd sa
identifice in mod stabil punctele de tranzit
prioritare care nu fac obiectul niciunei
restrictii. In acest scop, coridoarele
europene de transport ar trebui s includa,
de asemenea, rute ocolitoare importante
care pot fi utilizate in caz de congestionare
a traficului sau alte probleme pe rutele
principale. In plus, datorit caracterului lor
multimodal, un mod se poate substitui altui
mod in caz de urgenta.

25 Comunicare referitoare la implementarea
culoarelor verzi in temeiul Orientarilor
privind masurile de gestionare a
frontierelor in vederea protejdrii sanatatii si
serviciilor esentiale; C(2020) 1897 final
(JOC961,24.3.2020,p. 1) si
Comunicarea Comisiei din

28 octombrie 2020 catre Parlamentul
European, Consiliul European si Consiliu
privind reabilitarea culoarelor verzi pentru
transport cu scopul mentinerii activitatii
economice 1n cursul perioadei de
recrudescentd a pandemiei de COVID-19;
COM(2020) 685 final.

Justificare

Principiul central al culoarelor verzi este de a asigura functionarea continua a lanturilor de
aprovizionare pe piata unica si de a evita ca teritoriile si intreprinderile sd fie afectate de

eventuale penurii.
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Amendamentul 38

Propunere de regulament
Considerentul 63

Textul propus de Comisie

(63) Participarea intreprinderilor,
inclusiv a celor care sunt detinute sau
controlate de o persoana fizica dintr-o tara
tertd sau de o Intreprindere dintr-o tara
terta, inclusiv cele infiintate Intr-o tara
tertd, poate accelera realizarea retelei
transeuropene de transport. Cu toate
acestea, in anumite circumstante,
participarea sau contributia intreprinderilor
detinute sau controlate de o persoana fizica
dintr-o tara tertd sau de o intreprindere
dintr-o tara terta la proiecte de interes
comun ar putea compromite securitatea si
ordinea publicd in UE. Fara a aduce
atingere mecanismului de cooperare
prevazut in Regulamentul (UE) 2019/452%6
si in plus fatd de acesta, se impune
cunoasterea mai aprofundatd a unei astfel
de participari sau contributii pentru a
permite interventia autoritatilor publice In
cazul in care se constata ca acestea sunt de
naturd sa aducd atingere securitatii sau
ordinii publice in Uniune, iar participarea
sau contributia nu intrd in domeniul de
aplicare al Regulamentului (UE) 2019/452.

26 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru

pentru examinarea investitiilor straine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p. 1.

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Considerentul 66

AD\1268190RO.docx

Amendamentul

(63) Participarea intreprinderilor,
inclusiv a celor care sunt detinute sau
controlate de o persoana fizica dintr-o tara
tertd sau de o Intreprindere dintr-o tara
terta, inclusiv cele infiintate Intr-o tara
tertd, poate accelera realizarea retelei
transeuropene de transport. Cu toate
acestea, in anumite circumstante,
participarea sau contributia intreprinderilor
detinute sau controlate de o persoana fizica
dintr-o tard tertd sau de o intreprindere
dintr-o tara terta sau care beneficiaza de o
participare publica sau de stat a unei tari
terte la proiecte de interes comun ar putea
compromite securitatea si ordinea publica
in UE. Fara a aduce atingere mecanismului
de cooperare prevazut in

Regulamentul (UE) 2019/452%6 si in plus
fata de acesta, se impune cunoasterea mai
aprofundata a unei astfel de participdri sau
contributii pentru a permite interventia
autoritatilor publice in cazul in care se
constatd ca acestea sunt de naturd sa aduca
atingere securitatii sau ordinii publice in
Uniune, iar participarea sau contributia nu
intra in domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE) 2019/452.

26 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p. 1).
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Textul propus de Comisie

(66)  Coridoarele europene de transport
ar trebui s contribuie la realizarea
infrastructurii retelei transeuropene de
transport in asa fel Incat sa elimine
blocajele, sa consolideze conexiunile
transfrontaliere si sa imbunatateasca
eficienta si durabilitatea. Acestea ar trebui
sa contribuie la coeziune prin intermediul
unei cooperdri teritoriale imbunatdtite.
Coridoarele respective ar trebui, de
asemenea, sa contribuie la realizarea
obiectivelor mai ample ale politicii in
domeniul transporturilor si sa faciliteze
interoperabilitatea, integrarea modala si
operatiunile multimodale. Abordarea
bazata pe coridoare ar trebui sa fie
transparentd si clard, iar gestionarea acestor
coridoare nu ar trebui sa conduca la costuri
sau sarcini administrative suplimentare.

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Considerentul 67 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE736.359v02-00

Amendamentul

(66)  Coridoarele europene de transport
ar trebui sa contribuie la realizarea
infrastructurii retelei transeuropene de
transport in asa fel Incat sa elimine
blocajele, sa asigure conexiunile
transfrontaliere si sa imbunatateasca
eficienta si durabilitatea. Acestea ar trebui
sa contribuie la coeziune prin
imbundtatirea cooperarii teritoriale printr-
o abordare ascendenta care sa tind seama
de nevoile comunitdtilor locale si ale
autoritdtilor locale si regionale.
Coridoarele respective ar trebui, de
asemenea, sa contribuie la realizarea
obiectivelor mai ample ale politicii in
domeniul transporturilor si sa faciliteze
interoperabilitatea, integrarea modala si
operatiunile multimodale, respectind in
acelasi timp abordarea geografica.
Abordarea bazata pe coridoare ar trebui sa
fie transparentd si clard, iar gestionarea
acestor coridoare nu ar trebui sd conduca la
costuri sau sarcini administrative
suplimentare. Totusi, este important sd se
sublinieze importanta asigurdrii unor
resurse financiare suplimentare din
cadrul financiar multianual, deoarece
resursele alocate in cadrul Mecanismului
pentru interconectarea Europei pentru
finalizarea retelei centrale si globale nu
sunt suficiente. Acest lucru este necesar si
avdnd in vedere sarcinile financiare deja
suportate de autoritdtile de stat, locale si
regionale pentru intretinerea si
dezvoltarea retelei.

Amendamentul

(67a) In contextul acestei coordondri si
in absenta unor alternative logistice si
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modale viabile, Comisia Europeana ar
trebui sa descurajeze statele membre sa se
implice in orice formda de blocare
transfrontalierd unilaterala de-a lungul
retelei si, in special, in nodurile centrale,
pentru a evita blocarea tranzitului la
frontiera.

Justificare

Pentru a asigura integritatea pietei interne, avand in vedere rolul strategic al transportului
de marfuri si de calatori si al logisticii ca forta motrice de neinlocuit pentru sprijinirea
aprovizionarii interne si pentru libera circulatie a bunurilor in UE, este esential sa se
descurajeze masurile unilaterale de restrictionare a traficului §i este necesar sa se
consolideze instrumentele de guvernanta a TEN-T, pentru a se evita blocarea tranzitului la
frontiera in nodurile centrale §i pentru a se asigura activarea §i gestionarea coordonata a

rutelor feroviare sau rutiere alternative.

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Considerentul 73

Textul propus de Comisie

(73)  Realizarea obiectivelor retelei
transeuropene de transport, in special in
ceea ce priveste decarbonizarea si
digitalizarea sistemului de transport din
Uniune, necesita un cadru de reglementare
solid. Statele membre ar trebui sa puna in
aplicare reforme ambitioase pentru a
aborda provocidrile legate de transportul
durabil, astfel cum au fost identificate in
cadrul semestrului european. Mecanismul
de redresare si rezilientd sprijina atat
reformele, cat si investitiile pentru a creste
sustenabilitatea transporturilor, a reduce
emisiile si a Tmbundtati siguranta si
eficienta. Masurile relevante in acest sens
sunt incluse in planurile nationale aprobate
de redresare si rezilienta.
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Amendamentul

(73)  Realizarea obiectivelor retelei
transeuropene de transport, in special in
ceea ce priveste decarbonizarea si
digitalizarea sistemului de transport din
Uniune, necesita un cadru de reglementare
solid. Statele membre ar trebui sa puna in
aplicare reforme ambitioase pentru a
aborda provocidrile legate de transportul
durabil, astfel cum au fost identificate in
cadrul semestrului european. Mecanismul
de redresare si rezilientd sprijind atat
reformele, cat si investitiile pentru a creste
sustenabilitatea transporturilor, a reduce
emisiile si a Tmbundtati siguranta si
eficienta. Sunt necesare instrumente de
sprijin financiar §i nefinanciar, cum ar fi
un buget dedicat in cadrul Mecanismului
pentru interconectarea Europei, pentru a
sprijini autoritdtile locale si regionale sa
indeplineasca noile cerinte aplicabile
nodurilor urbane. Masurile relevante in
acest sens sunt incluse in planurile

PE736.359v02-00

RO



RO

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — litera f

Textul propus de Comisie

® ,»nod urban” inseamnd o zona
urband unde elemente ale infrastructurii de
transport din cadrul retelei transeuropene
de transport, cum ar fi porturi, inclusiv
terminale pentru célatori, aeroporturi, gari
feroviare, terminale de autobuz, platforme
si instalatii logistice si terminale de marfuri
amplasate in interiorul sau in apropierea
zonei urbane, sunt conectate la alte
elemente ale infrastructurii respective si la
infrastructura aferenta traficului regional si
local;

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 - litera g

Textul propus de Comisie

(2) »retea izolata” inseamnad reteaua
feroviara a unui stat membru, sau o parte a
acesteia, cu un tip de ecartament care este
diferit de ecartamentul nominal standard al
liniilor din Europa (1 435 mm), pentru care
anumite investitii majore in infrastructura
nu pot fi justificate in termeni de
rentabilitate economicd, din cauza
caracteristicilor retelei respective care
decurg din izolarea sa geografica sau din
localizarea sa periferica,

PE736.359v02-00

nationale aprobate de redresare si
rezilienta.

Amendamentul

6] ,nod urban” inseamnd o zona
urband unde elemente ale infrastructurii de
transport din cadrul retelei transeuropene
de transport, cum ar fi porturi, inclusiv
terminale pentru calatori, aeroporturi, gari
feroviare, terminale de autobuz, platforme
si instalatii logistice si terminale de marfuri
amplasate in interiorul sau in apropierea
zonei urbane, inclusiv zonele lor urbane
functionale, sunt conectate la alte elemente
ale infrastructurii respective si la
infrastructura aferenta traficului regional si
local,

Amendamentul

(2) »retea izolatd” inseamnd reteaua
feroviara a unui stat membru, sau o parte a
acesteia, cu un tip de ecartament care este
diferit de ecartamentul nominal standard al
liniilor din Europa (1 435 mm), pentru care
anumite investitii majore in infrastructura
nu pot fi justificate decdt daca sunt
orientate cdtre convergenta cu standardul
european,
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Amendamentul 44

Propunere de regulament

Articolul 1 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

2. Reteaua transeuropeana de
transport consolideaza coeziunea sociala,
economica si teritoriald a Uniunii si
contribuie la crearea unui spatiu european
unic al transporturilor care sa fie durabil,
eficient si rezilient, sd sporeascd beneficiile
utilizatorilor sai si sa sprijine cresterea
favorabila incluziunii. Aceasta
demonstreaza o valoare adaugata
europeand prin contributia la realizarea
obiectivelor prezentate in urmatoarele
patru categorii:

Amendamentul 45

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 2 — litera a — punctul ii

Textul propus de Comisie

(i1) facilitarea utilizarii pe scara mai
largd a unor moduri de transport mai
durabile, inclusiv prin dezvoltarea in
continuare a unei retele de transport
feroviar de calatori pe distante lungi de
mare viteza si a unei retele de transport
feroviar de marfa pe deplin interoperabila,
a unei retele fiabile de transport pe cai
navigabile interioare si a unei retele de
transport maritim pe distante scurte la
nivelul Uniunii;

Amendamentul 46

Propunere de regulament

Amendamentul

2. Reteaua transeuropeana de
transport consolideaza coeziunea sociala,
economica si teritoriald a Uniunii si
contribuie la crearea unui spatiu european
unic al transporturilor care sa fie durabil,
eficient si rezilient, sd sporeascd beneficiile
utilizatorilor sai si sa sprijine cresterea
favorabila incluziunii, precum si sa
permitd o conectivitate extinsd atdit la
nivel transnational, cat si local sau
regional. Aceasta demonstreaza o valoare
addugatd europeana prin contributia la
realizarea obiectivelor prezentate n
urmatoarele patru categorii:

Amendamentul

(i1) facilitarea utilizarii pe scara mai
largd a unor moduri de transport mai
durabile, inclusiv prin dezvoltarea in
continuare a unei retele de transport
feroviar de calatori pe distante lungi de
mare viteza si a unei retele de transport
feroviar de marfa pe deplin interoperabila,
a unei retele fiabile de transport pe cai
navigabile interioare, inclusiv cele pe
lacuri, si1 a unei retele de transport maritim
pe distante scurte la nivelul Uniunii;

Articolul 4 — alineatul 2 — litera b — punctul i
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Textul propus de Comisie

(1) accesibilitatea si conectivitatea
tuturor regiunilor Uniunii, inclusiv a
regiunilor ultraperiferice si a altor regiuni
indepartate, insulare, periferice si a celor
muntoase, precum si a zonelor slab
populate;

Amendamentul 47

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 2 — litera b — punctul ii

Textul propus de Comisie

(i1))  reducerea decalajului care exista
intre statele membre 1n ceea ce priveste
calitatea infrastructurii;

Amendamentul 48

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 2 — litera b — punctul iii

Textul propus de Comisie

(iii))  coordonarea eficientd, atat pentru
traficul de calatori, cat si pentru traficul de
marfa, si existenta unor conexiuni intre
infrastructura de transport pentru traficul
pe distante lungi, pe de o parte, si pentru
traficul regional si local si serviciile de
transport in nodurile urbane, pe de alta
parte;

Amendamentul 49

Propunere de regulament

Amendamentul

(1) accesibilitatea si conectivitatea mai
bune ale tuturor regiunilor Uniunii,
inclusiv ale regiunilor ultraperiferice si ale
altor regiuni indepartate, insulare,
periferice si ale celor muntoase, precum si
ale zonelor slab populate;

Amendamentul

(i1))  reducerea decalajului care exista
intre statele membre, in special intre
zonele urbane si industriale, regiunile
ultraperiferice, regiunile frontaliere ale
Uniunii si alte regiuni indepartate, rurale,
muntoase, insulare si slab populate;

Amendamentul

(iii))  coordonarea eficientd, atat pentru
traficul de calatori, cat si pentru traficul de
marfa, si existenta unor conexiuni intre
infrastructura de transport pentru traficul
pe distante lungi, pe de o parte, si pentru
traficul regional si local si serviciile de
transport in nodurile urbane, zonele
interne, de coasta si muntoase, pe de alta
parte;

Articolul 4 — alineatul 2 — litera b — punctul iva (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 50

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 2 — litera ¢ — punctul iii

Textul propus de Comisie

(ii1)  interoperabilitatea retelelor
nationale, regionale si locale de transport;

Amendamentul 51

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 2 — litera d — punctul ii

Textul propus de Comisie

(i1) asigurarea unor standarde de
siguranta si securitate de inalta calitate,
inclusiv a calitatii serviciilor pentru
utilizatori, atat pentru transportul de
caldtori, cat si pentru transportul de marfa;

Amendamentul 52

Propunere de regulament

Amendamentul

(iva) imbunatditirea conectivitatii intre
statele membre si cu tarile terte
invecinate, in special cu tarile de tranzit,
prin imbundtatirea si finalizarea
tronsoanelor transfrontaliere necesare
pentru functionalitatea deplind pe
distante lungi a coridoarelor retelei
centrale;

Amendamentul

(1)  intermodalitatea si
interoperabilitatea retelelor nationale,
regionale si locale de transport;

Amendamentul

(i1) asigurarea unor standarde de
siguranta si securitate de inalta calitate,
inclusiv a calitatii serviciilor pentru
utilizatori, atat pentru transportul de
caldtori, cat si pentru transportul de marfa,
si a calitdtii si intretinerii retelei, in
special a celei de la nivel regional si local,

Articolul 4 — alineatul 2 — litera d — punctul via (nou)

Textul propus de Comisie

AD\1268190RO.docx

Amendamentul
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(via) crearea unei infrastructuri
adecvate pentru accesul la tronsoanele
transfrontaliere;

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera d — punctul vib (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(vib) crearea unei mai bune
conectivitati pentru transportul de
marfuri intre locurile de productie izolate
si zonele cu o densitate ridicati a
populatiei, in vederea promovarii unei
logistici eficiente si a unor durate mai
scurte de transport si distributie;

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul
(b) optimizarea integrarii si (b) optimizarea integrarii si
interconectarii infrastructurii; interconectarii infrastructurii, atdt la nivel

european, cdt si cu tarile terte, precum §i
pentru legaturile transfrontaliere si de
tranzit,

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) instalarea unor spatii de parcare
sigure si securizate §i a unor servicii
cuprinzdtoare pentru conducdtorii auto si
calatoris;
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Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Reteaua globala cuprinde toate
infrastructurile de transport existente si
planificate ale retelei transeuropene de
transport, precum si masuri de promovare a
utilizdrii eficiente si durabile din punct de
vedere social si ecologic a acestei
infrastructuri.

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Reteaua centrala si reteaua centrala
extinsa cuprind acele parti ale retelei
transeuropene de transport dezvoltate in
mod prioritar pentru realizarea obiectivelor
de dezvoltare a retelei transeuropene de
transport.

Amendamentul 58

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Un proiect de interes comun
inglobeaza intregul sau ciclu, inclusiv
studiile de fezabilitate si procedurile de
autorizare, construirea, punerea in aplicare
si evaluarea.

Amendamentul 59

AD\1268190RO.docx

Amendamentul

2. Reteaua globala cuprinde toate
infrastructurile de transport existente si
planificate ale retelei transeuropene de
transport, precum si masuri de promovare a
utilizarii eficiente si durabile din punct de
vedere al coeziunii economice, sociale,
teritoriale si ecologice a acestei
infrastructuri.

Amendamentul

3. Reteaua centrala si reteaua centrala
extinsd cuprind acele parti ale retelei
transeuropene de transport dezvoltate in
mod prioritar pentru realizarea obiectivelor
de dezvoltare a retelei transeuropene de
transport. Statele membre vor interconecta
retelele centrale si extinse cu retelele de
mobilitate nationale, regionale si locale.

Amendamentul

3. Un proiect de interes comun
inglobeaza intregul sau ciclu, inclusiv
studiile de fezabilitate si procedurile de
autorizare, construirea, punerea in aplicare,
intretinerea, supravegherea si evaluarea.

PE736.359v02-00
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Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Comisia poate solicita statelor
membre, prin intermediul unui act de
punere in aplicare, sa instituie o entitate
unicd pentru construirea si gestionarea
proiectelor transfrontaliere de interes
comun in domeniul infrastructurii.
Coordonatorul european relevant are statut
de observator in consiliul de administratie
sau de supraveghere sau in cadrul ambelor
entitati unice.

Amendamentul 60

Propunere de regulament

Articolul 9 — alineatul 1 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 1 — litera f

Textul propus de Comisie

6] facilitarea transportului pe cai
navigabile interioare cu tarile terte;

Amendamentul 62

Propunere de regulament

Amendamentul

5. Comisia poate solicita statelor
membre, prin intermediul unui act de
punere in aplicare, sa instituie o entitate
unicd pentru construirea, gestionarea si
intretinerea proiectelor transfrontaliere de
interes comun in domeniul infrastructurii.
Coordonatorul european relevant are statut
de observator in consiliul de administratie
sau de supraveghere sau in cadrul ambelor
entitati unice.

Amendamentul

(ba) finalizarea infrastructurilor de
acces la tronsoanele transfrontaliere,
inclusiv lucrdrile auxiliare i de sprijin
pentru conectivitatea cu tarile terte;

Amendamentul

6] facilitarea transportului pe cai
navigabile interioare cu tarile terte §i, in
special, dupi caz, transportul pe lacuri in
zonele frontaliere,

Articolul 12 — alineatul 1 — litera ba (noua)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 63

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie
(©) asigurarea integrarii optime a

modurilor de transport si a
interoperabilitatii dintre acestea;

Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) remedierea legdturilor lipsa si

inlaturarea blocajelor, in special in cazul

tronsoanelor transfrontaliere;

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 1 — litera g

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(ba) garantarea faptului ca principiul
continuitatii teritoriale este aplicat in mod
eficient in insule si cd decalajul in materie
de conectivitate este eliminat prin
conexiunilor si prin mdsuri adecvate atdit
in beneficiul rezidentilor, cit si al
turistilor;

Amendamentul

() asigurarea integrarii optime a
modurilor de transport si a
interoperabilitatii dintre acestea, in special
intre zonele urbane si dens populate,
zonele de interes economic si zonele
periferice, de coasta, insulare si
muntoase,

Amendamentul

(d) remedierea legdturilor lipsa,
inlaturarea blocajelor si finalizarea
infrastructurilor de acces, in special In
cazul tronsoanelor transfrontaliere;

Amendamentul

PE736.359v02-00
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(2) mentinerea in functiune a
infrastructurii existente si imbunatatirea
sau mentinerea nivelului sau de calitate in
ceea ce priveste siguranta, securitatea,
eficienta sistemului de transport si a
operatiunilor de transport, rezistenta la
schimbarile climatice si la dezastre,
performanta de mediu si continuitatea
fluxurilor de trafic;

Amendamentul 66

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) contributia la reducerea emisiilor
din transporturi si la sporirea securitdtii
energetice prin promovarea utilizarii
vehiculelor si a navelor cu emisii zero si a
combustibililor regenerabili cu emisii
scazute de dioxid de carbon, prin instalarea
infrastructurii corespunzatoare pentru
combustibili alternativi;

Amendamentul 67

Propunere de regulament

Articolul 12 — alineatul 2 — litera aa (noui)

Textul propus de Comisie

PE736.359v02-00

(2) mentinerea in functiune a
infrastructurii existente si imbunatatirea
sau mentinerea nivelului sau de calitate in
ceea ce priveste siguranta, securitatea,
eficienta sistemului de transport si a
operatiunilor de transport, parcdrile sigure
si securizate, rezistenta la schimbarile
climatice si la dezastre, performanta de
mediu si continuitatea fluxurilor de trafic;

Amendamentul

(a) contributia la reducerea emisiilor
din transporturi si la sporirea securitdtii
energetice prin promovarea utilizarii
vehiculelor si a navelor cu emisii zero si a
combustibililor regenerabili cu emisii
scazute de dioxid de carbon, prin instalarea
infrastructurii corespunzatoare pentru
combustibili alternativi, din surse
regenerabile si avansati,

Amendamentul

(aa) garantarea beneficiilor pentru
cetdteni si intreprinderi, permitindu-le sa
aiba o conectivitate functionali pentru
productie si dezvoltare, precum si pentru
crearea de locuri de munca, in special in
regiunile care se confrunti cu dificultati
mai mari de acces si conectare $i, prin
urmare, sunt deosebit de dezavantajate in
privinta accesului la piata internd si a
competitivitatii;
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Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) atenuarea expunerii zonelor urbane
la efectele negative ale tranzitului feroviar
si rutier;

Amendamentul 69

Propunere de regulament

Articolul 12 — alineatul 2 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 13 — paragraful 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) dezvoltarea unei retele de drumuri
sigure si securizate, care beneficiaza de o
capacitate suficienta de infrastructuri
pentru combustibili alternativi;

Amendamentul 71

Propunere de regulament

Articolul 13 — paragraful 1 — litera ga (noua)

Textul propus de Comisie

AD\1268190RO.docx

Amendamentul

(b) atenuarea expunerii oraselor $i a
zonelor functionale urbane la efectele
negative ale tranzitului feroviar si rutier;

Amendamentul

(da) imbunatatirea coeziunii
economice, sociale si teritoriale,
promovind, in special, conectivitatea cu
regiunile slab populate, indepartate,
rurale, insulare, muntoase si
ultraperiferice;

Amendamentul

(d) dezvoltarea unei retele de drumuri
sigure si securizate, care beneficiaza de o
capacitate suficientd de parcdri sigure si
securizate §i infrastructuri pentru
combustibili alternativi;

Amendamentul

(ga) integrarea infrastructurilor TIC,

PE736.359v02-00
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Amendamentul 72

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) stabileste ecartamentul nominal al
caii pentru liniile feroviare noi la

1 435 mm, cu exceptia cazurilor in care
noua linie este o extensie a unei retele al
carei ecartament este diferit si care este
detasata de principalele linii feroviare din
Uniune;

Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 3 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) la cererea unui stat membru, in
cazuri justificate in mod corespunzator,
Comisia poate acorda alte derogari prin
intermediul unor acte de punere in aplicare
in ceea ce priveste cerintele mentionate la
alineatul (2). Orice cerere de derogare se
bazeaza pe o analizd de rentabilitate
socioeconomica si pe o evaluare a
impactului asupra interoperabilitatii. O
derogare trebuie sa respecte cerintele
prevazute in Directiva (UE) 2016/797 a
Parlamentului European si a Consiliului’®,
sa fie coordonata si convenita cu statul
membru (statele membre) invecinat(e),
dupa caz.

PE736.359v02-00

in special a sistemelor de emitere a
biletelor electronice, si a mobilititii ca
serviciu pentru toate modurile de
transport care utilizeazd reteaua centrald,
extinsd si globald si conexiunile acestora
cu retelele nationale, regionale si locale;

Amendamentul

(b) stabileste ecartamentul nominal al
caii pentru liniile feroviare noi la
1 435 mm;

Amendamentul

(b) la cererea unui stat membru, in
cazuri justificate in mod corespunzator,
Comisia poate acorda alte derogari prin
intermediul unor acte de punere 1n aplicare
in ceea ce priveste cerintele mentionate la
alineatul (2). Orice cerere de derogare se
bazeaza pe o analizd de rentabilitate
socioeconomica si pe o evaluare a
impactului asupra interoperabilitatii §i a
utilizarii tehnologiilor inovatoare precum
hidrogenul. O derogare trebuie sa respecte
cerintele prevazute in

Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului
European si a Consiliului®®, sa fie
coordonatd si convenita cu statul membru
(statele membre) Invecinat(e), dupa caz.
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38 Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului
European si a Consiliului din 11 mai 2016
privind interoperabilitatea sistemului

feroviar in Uniunea Europeana (JO L 138,
26.5.2016, p. 44).

Amendamentul 74

Propunere de regulament

38 Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului
European si a Consiliului din 11 mai 2016
privind interoperabilitatea sistemului

feroviar in Uniunea Europeana (JO L 138,
26.5.2016, p. 44).

Articolul 22 — alineatul 3 — litera a — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Atunci cand specifica nivelurile de
referintd ale apei, Comisia tine seama de
cerintele stabilite in conventiile
internationale si In acordurile Incheiate
intre statele membre.

Amendamentul 75

Propunere de regulament
Articolul 23 — paragraful 1 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(©) promovarea transportului durabil,
sigur si securizat pe cdile navigabile
interioare, inclusiv in nodurile urbane;

Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 23 — paragraful 1 — litera e

Textul propus de Comisie

(e) promovarea si dezvoltarea
masurilor de imbunatatire a performantei
de mediu a transportului pe cai navigabile
interioare si a infrastructurii de transport,
inclusiv a navelor cu emisii zero si cu
emisii scazute, precum si a masurilor de
atenuare a impactului asupra corpurilor de

AD\1268190RO.docx

Amendamentul

Atunci cand specifica nivelurile de
referinta ale apei, Comisia tine seama de
cerintele stabilite in conventiile
internationale si n acordurile Incheiate
intre statele membre si pdrtile interesate
relevante.

Amendamentul

() promovarea transportului durabil,
multimodal, sigur si securizat pe caile
navigabile interioare, inclusiv in nodurile
urbane;

Amendamentul

(e) promovarea si dezvoltarea
masurilor de Tmbunatatire a performantei
de mediu a transportului pe cai navigabile
interioare si a infrastructurii de transport,
inclusiv a navelor care utilizeazd
combustibili alternativi, regenerabili si
avansati, precum si a masurilor de atenuare

PE736.359v02-00
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apa si a biodiversitatii dependente de apa,
in conformitate cu cerintele aplicabile in
temeiul dreptului Uniunii sau al acordurilor
internationale relevante.

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 27 — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) construirea sau modernizarea
infrastructurii portuare de baza, cum ar fi
bazine interioare, pereti de chei, dane,
debarcadere, docuri, diguri, rambleuri si
infrastructuri de valorificare a terenului;

Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 27 — paragraful 1 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 79

Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie

() caile rutiere sunt proiectate,
construite sau modernizate si intretinute la
cel mai inalt nivel de protectie a mediului,
inclusiv, dupa caz, prin suprafete de drum
cu emisii sonore reduse si prin colectarea,
tratarea si eliberarea scurgerilor de apa;
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40/54

a impactului asupra corpurilor de apa si a
biodiversitatii dependente de apa, in
conformitate cu cerintele aplicabile in
temeiul dreptului Uniunii sau al acordurilor
internationale relevante.

Amendamentul

(b) construirea, intretinerea sau
modernizarea infrastructurii portuare de
baza, cum ar fi bazine interioare, pereti de
chei, dane, debarcadere, docuri, diguri,
rambleuri si infrastructuri de valorificare a
terenului;

Amendamentul

(ba) extinderea capacititii de
exploatare in interiorul si in afara zonei
portuare, in stransa legatura cu protectia
mediului si cu conditiile juridice pentru
noi constructii;

Amendamentul

(©) caile rutiere sunt proiectate,
construite sau modernizate si intretinute cu
materialele cele mai eficiente din punctul
de vedere al utilizarii resurselor, ecologice
si regiliente la schimbarile climatice,
inclusiv, dupa caz, prin suprafete de drum
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Amendamentul 80

Propunere de regulament
Articolul 31 — paragraful 1 — litera c

Textul propus de Comisie

() introducerea de tehnologii
inovatoare pentru a imbunatati controlul
conformitatii cu cadrul juridic al Uniunii in
domeniul transportului rutier, inclusiv
instrumente inteligente si automatizate de
asigurare a respectarii legislatiei si
infrastructura de comunicatii 5G;

Amendamentul 81

Propunere de regulament

Articolul 31 — paragraful 1 — litera ca (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 82

Propunere de regulament
Articolul 35 — alineatul 3 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Statele membre consulta expeditorii,
operatorii de servicii logistice si
transportatorii care isi desfasoara
activitatea pe teritoriul lor. In cadrul
analizei efectuate, statele membre iau In
considerare rezultatele consultarii.

AD\1268190RO.docx

cu emisii sonore reduse si prin colectarea,
tratarea si eliberarea scurgerilor de apa;

Amendamentul

(©) introducerea de tehnologii
inovatoare pentru a imbundtdti controlul
conformitatii cu cadrul juridic al Uniunii in
domeniul transportului rutier, inclusiv
instrumente inteligente si automatizate de
asigurare a respectdrii legislatiei,
infrastructura de comunicatii 5G si
internetul obiectelor;

Amendamentul

(ca) imbunatdatirea conexiunii dintre
zonele urbane si cele cu densitate ridicatd
si zonele interioare i slab populate,
asigurdnd totodatd securitatea adecvatd si
intretinerea tronsoanelor de legdatura;

Amendamentul

Statele membre consulta autoritditile locale
si regionale responsabile de nodurile
urbane, expeditorii, operatorii de servicii
logistice si transportatorii care 1si
desfisoara activitatea pe teritoriul lor. In
cadrul analizei efectuate, statele membre
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Amendamentul 83

Propunere de regulament
Articolul 37 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) sunt echipate cu cel putin o statie de
reincarcare, astfel cum este definita la
articolul 2 punctul 43 din

Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi], dedicata deservirii vehiculelor
grele de marfa, pand la 31 decembrie 2030;

Amendamentul 84

Propunere de regulament
Articolul 38 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) facilitarea interconexiunilor intre
diverse moduri de transport;

Amendamentul 85

Propunere de regulament
Articolul 39 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Nodurile urbane ale retelei
transeuropene de transport sunt enumerate
in anexa II.
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iau 1n considerare rezultatele consultarii.

Amendamentul

(b) sunt echipate cu cel putin o statie de
realimentare si reincarcare, astfel cum este
definita la articolul 2 punctul 43 din
Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi], dedicata deservirii vehiculelor
grele de marfa, pand la 31 decembrie 2030;

Amendamentul

(a) facilitarea interconexiunilor intre
diverse moduri de transport i finalizarea
atdt a conexiunilor dintre platformele
multimodale, nodurile aeroportuare si
portuare, zonele din jurul porturilor, cdt
si a conexiunilor pe primul si ultimul
kilometru intre si prin aceste puncte de
acces si de tranzit;

Amendamentul

2. Nodurile urbane ale retelei
transeuropene de transport sunt enumerate
in anexa Il. Aceastd lista poate fi
completata dupd o evaluare adecvata de
mediu, financiard si de risc si dupa
aprobarea de citre statul membru si
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Amendamentul 86

Propunere de regulament

partile sale interesate relevante de la nivel
national, regional si local.

Articolul 40 — paragraful 1 — litera b — punctul i

Textul propus de Comisie

(1) adoptarea unui plan de mobilitate
urbana durabila (PMUD) in conformitate
cu anexa V, care include in special masuri
de integrare a diverselor moduri de
transport, de promovare a unei mobilitati
eficiente cu emisii zero, inclusiv a unei
logistici urbane durabile si cu emisii zero,
de reducere a poluarii atmosferice si fonice
si care are 1n vedere fluxurile
transeuropene de transport pe distante
lungi;

Amendamentul 87

Propunere de regulament

Amendamentul

(1) adoptarea si publicarea unui plan
de mobilitate urbana durabild (PMUD) in
conformitate cu anexa V, care include in
special masuri de integrare a diverselor
moduri de transport, de promovare a unei
mobilitdti eficiente cu emisii zero, inclusiv
a unei logistici urbane durabile si cu emisii
zero, de reducere a poludrii atmosferice si
fonice si care are in vedere fluxurile
transeuropene de transport pe distante
lungi, pentru a evalua, in ceea ce priveste
costurile si beneficiile, accesibilitatea,
precum i abordabilitatea financiara
pentru utilizatorii diferitelor moduri de
transport;

Articolul 40 — paragraful 1 — litera ¢ — punctul i

Textul propus de Comisie

(1) pentru transportul de calatori:
interconectarea durabila, fara sincope si
sigurd a infrastructurilor feroviare, rutiere,
aeriene, a modurilor active de transport i,
dupa caz, a infrastructurilor de transport pe
cai navigabile interioare si1 maritime;

Amendamentul 88

Propunere de regulament

Amendamentul

(1) pentru transportul de calatori:
interconectarea durabila, fara sincope si
sigurd a infrastructurilor feroviare, rutiere,
aeriene, a modurilor active de transport, a
transportului public si, dupa caz, a
infrastructurilor de transport pe cai
navigabile interioare si maritime;

Articolul 40 — paragraful 1 — litera ¢ — punctul iii

AD\1268190RO.docx

PE736.359v02-00

RO



RO

Textul propus de Comisie

(iii)  pentru transportul de marfa:
interconectarea durabila, fara sincope si
sigurd a infrastructurilor feroviare, rutiere
si, dupad caz, a infrastructurilor de transport
pe cdi navigabile interioare, aeriene si
maritime, precum si conexiunile adecvate
cu platformele si instalatiile logistice;

Amendamentul 89

Propunere de regulament
Articolul 40 — paragraful 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) pana la 31 decembrie 2040:
dezvoltarea a cel putin unui terminal
multimodal de marfa care sa permita o
capacitate suficientd de transbordare 1n
interiorul nodului urban sau in apropierea
acestuia.

Amendamentul 90

Propunere de regulament

Articolul 41 — paragraful 1 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 91

Propunere de regulament
Articolul 41 — paragraful 1 — litera c
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Amendamentul

(i)  pentru transportul de marfa:
interconectarea durabila, fara sincope si
sigurd a infrastructurilor feroviare, rutiere
si, dupa caz, a infrastructurilor de transport
pe cdi navigabile interioare, aeriene si
maritime, precum si conexiunile adecvate
cu platformele si instalatiile logistice,
precum si zone de parcare sigure si
securizate;

Amendamentul

(d) pana la 31 decembrie 2040:
dezvoltarea a cel putin unui terminal
multimodal de marfa care sa permita o
capacitate suficientd de transbordare in
interiorul nodului urban sau in apropierea
acestuia, sau a mai multor noduri urbane,
daca permite capacitatea.

Amendamentul

(ba) sprijinirea transferului modal in
orase prin plasarea mobilitatii active si a
transportului public in centrul
urmdtorului cadru al Uniunii pentru
mobilitatea urbanda;
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Textul propus de Comisie

(c) promovarea unui transport si a unei
mobilitdti eficiente, cu un nivel de zgomot
scazut si cu emisii zero, inclusiv crearea
unor flote urbane verzi;

Amendamentul 92

Propunere de regulament

Articolul 41 — paragraful 1 — litera da (nou3)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 93

Propunere de regulament

Articolul 41 — paragraful 1 — litera db (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 94

Propunere de regulament
Articolul 44 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) sprijinirea si promovarea

decarbonizarii transporturilor, prin tranzitia

catre vehicule, nave si aeronave cu emisii
Zero $i cu emisii scazute si catre alte
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Amendamentul

(c) promovarea unui transport si a unei
mobilitdti eficiente, cu un nivel de zgomot
scazut si cu emisii zero, inclusiv crearea
unor flote urbane publice si private verzi;

Amendamentul

(da) cresterea accesibilitatii si
conectivititii intre zonele urbane,
periurbane si rurale si accesul neingradit
la un transport inteligent, sustenabil si la
preturi accesibile;

Amendamentul

(db) crearea coeziunii intre traficul pe
distante lungi, regional si local prin
intermediul nodurilor de conectare, prin
stimularea noilor tehnologii inovatoare,
precum si prin scdderea emisiilor
(poluanti si GES) si reducerea la
minimum a costurilor externe;

Amendamentul

(a) sprijinirea si promovarea
decarbonizarii transporturilor, prin tranzitia
catre vehicule, nave si aeronave cu emisii
Zero $i cu emisii scazute si catre alte
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tehnologii in materie de transport si de
retea inovatoare si durabile, cum ar fi
hiperbucla;

Amendamentul 95

Propunere de regulament

Articolul 44 — paragraful 1 — litera da (nou3)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 96

Propunere de regulament
Articolul 44 — paragraful 1 — litera e

Textul propus de Comisie

(e) imbunatatirea functionarii,
interoperabilitatii, multimodalitatii si
eficientei retelei, inclusiv prin dezvoltarea
serviciilor de mobilitate digitala
multimodala si a infrastructurii care
permite multimodalitatea fara sincope, cum
ar fi conexiunile cu reteaua feroviara de
mare viteza si cu trenurile/tramvaiele
urbane in aeroporturi;

Amendamentul 97

Propunere de regulament
Articolul 45 — paragraful 1
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tehnologii in materie de transport si de
retea inovatoare si durabile, cum ar fi:
trenurile automatizate, vehiculele
autonome, dronele, trenurile maglev si
hiperbucla;

Amendamentul

(da) asigurarea unui acces sporit la
serviciile digitale si de transport, in
special in zonele cu cele mai mari
dificultati de acces, cum ar fi regiunile
slab populate, regiunile indepartate,
rurale, insulare, muntoase si
ultraperiferice, facilitind astfel un acces
mai larg la diferite optiuni de caldatorie,
inclusiv la cele multimodale;

Amendamentul

(e) imbunatatirea functionarii,
interoperabilitatii, multimodalitatii si
eficientei retelei, inclusiv prin dezvoltarea
solutiei mobilitatii ca serviciu si a
infrastructurii care permite
multimodalitatea fara sincope, cum ar fi
conexiunile cu reteaua feroviara de mare
viteza si cu trenurile/tramvaiele urbane in
aeroporturi;

AD\1268190RO.docx



Textul propus de Comisie

Statele membre se asigura ca infrastructura
de transport ofera conditii de siguranta si
de securitate pentru circulatia calatorilor si
a marfurilor.

Amendamentul 98

Propunere de regulament
Articolul 46 — alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie

(©) calitatea infrastructurii structurale
pe parcursul Intregului sau ciclu de viata,
acordand o atentie deosebita viitoarelor
conditii climatice preconizate;

Amendamentul 99

Propunere de regulament
Articolul 46 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 100

Propunere de regulament
Articolul 52 — alineatul 6
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Amendamentul

Statele membre se asigura ca infrastructura

de transport ofera conditii de siguranta si
de securitate pentru circulatia calatorilor si
a marfurilor prin punerea in aplicare a
unor planuri de intretinere adecvate, de
calitate si oportune pe intreaga durata de
viatd a infrastructurii de transport.

Amendamentul

() calitatea infrastructurii structurale
pe parcursul Intregului sau ciclu de viata,
acordand o atentie deosebita viitoarelor
conditii climatice preconizate si nevoii de
investitii in intretinerea infrastructurii
critice si a infrastructurii cu risc crescut
in materie de sigurantd, cum ar fi
podurile si tunelurile;

Amendamentul

2a. Statele membre asigurd
continuitatea lanturilor logistice de
aprovizionare prin reteaua TEN-T,
evitind astfel posibilele perturbari si
incetiniri, utilizand acolo unde este
necesar culoarele verzi si cooperarea
coordonatorilor europeni.
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Textul propus de Comisie

6. Coordonatorul european poate
consulta autoritatile regionale si locale,
administratorii de infrastructura, operatorii
de transport, in special cei care sunt
membri ai structurii de guvernanta a
transportului feroviar de marfa, sectorul
ofertei, utilizatorii transporturilor si
reprezentantii societatii civile in legdtura
cu planul de actiune si punerea in aplicare
a acestuia. In plus, coordonatorul european
responsabil de ERTMS colaboreaza
indeaproape cu Agentia Uniunii Europene
pentru Caile Ferate si cu intreprinderea
comuna pentru caile ferate ale Europei, iar
coordonatorul european pentru spatiul
maritim european cu Agentia Europeana
pentru Siguranta Maritima.

Amendamentul 101

Propunere de regulament

Articolul 53 — alineatul 4 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 102

Propunere de regulament

Amendamentul

6. Coordonatorul european consulti
autoritatile regionale si locale,
administratorii de infrastructura, operatorii
de transport, in special cei care sunt
membri ai structurii de guvernanta a
transportului feroviar de marfa, sectorul
ofertei, utilizatorii transporturilor si
reprezentantii societatii civile in legdtura
cu planul de actiune si punerea in aplicare
a acestuia. In plus, coordonatorul european
responsabil de ERTMS colaboreaza
indeaproape cu Agentia Uniunii Europene
pentru Caile Ferate si cu intreprinderea
comuna pentru caile ferate ale Europei, iar
coordonatorul european pentru spatiul
maritim european cu Agentia Europeana
pentru Siguranta Maritima.

Amendamentul

In cazul unor litigii intre statele membre,
inclusiv in cazul unor actiuni unilaterale
la nivel national care conduc la blocarea
sau restrictionarea liberei circulatii a
persoanelor, bunurilor sau serviciilor,
statele membre in cauzd notifica problema
Comisiei, iar Comisia invita statele
membre respective sa gaseascd o solutie
rapida si viabila care sd restabileascd
libera circulatie prin coridoarele retelei
centrale TEN-T.

Articolul 53 — alineatul 4 — paragraful 1 b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

In cazul nesolutionarii litigiilor
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Amendamentul 103

Propunere de regulament
Articolul 63 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Dispozitiile referitoare la liniile feroviare
si, in special, la orice cerintd privind
conectarea aeroporturilor si a porturilor la
liniile feroviare, precum si dispozitiile
referitoare la parcarile sigure si securizate
si la terminalele multimodale de marfa nu
se aplica Ciprului, Maltei si regiunilor
ultraperiferice, atat timp cat pe teritoriul
lor nu exista niciun sistem feroviar.

Amendamentul 104

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 1

Textul propus de Comisie

1. Scopuri si obiective: Un plan de
mobilitate urbana durabila (PMUD) are ca
obiectiv central imbunatatirea

asigurarea unei mobilitati de inalta calitate,
sigure si durabile cu emisii scazute catre si
prin zona urband functionald, precum si in
interiorul acesteia. PMUD sprijind in
special mobilitatea cu emisii zero si
punerea in aplicare a unui sistem de
transport urban care sa contribuie la o
performanta globald imbunatatita a retelei
transeuropene de transport, in special prin
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mentionate la alineatul (4a) in termen de
6 luni de la data notificarii litigiului,
Comisia ia mdasuri pentru a descuraja
statele membre sd adopte mdsuri
unilaterale de-a lungul coridoarelor
retelei centrale TEN-T, in special in cazul
tronsoanelor transfrontaliere care
restrictioneazd tranzitul persoanelor,
bunurilor si serviciilor.

Amendamentul

Dispozitiile referitoare la liniile feroviare
si, in special, la orice cerintd privind
conectarea aeroporturilor si a porturilor la
liniile feroviare, precum si dispozitiile
referitoare la parcarile sigure si securizate
si la terminalele multimodale de marfa nu
se aplicd Ciprului si Maltei, atat timp cat
pe teritoriul lor nu existd niciun sistem
feroviar.

Amendamentul

1. Scopuri si obiective: Un plan de
mobilitate urbana durabila (PMUD) are ca
obiectiv central imbunatatirea

asigurarea unei mobilitati de inalta calitate,
sigure si durabile cu emisii scazute catre si
prin zona urband functionald, precum si in
interiorul acesteia; raspunzdnd
provocarilor actuale si viitoare si
asigurdnd un transport inteligent, eficient
si sustenabil. PMUD sprijina in special
mobilitatea cu emisii zero si punerea in
aplicare a unui sistem de transport urban
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dezvoltarea infrastructurii pentru circulatia
fara sincope a vehiculelor cu emisii zero,
precum si a nodurilor multimodale pentru
calatori in scopul de a facilita conexiunile
pe primul si ultimul kilometru si a
terminalelor multimodale de marfa care
deservesc nodurile urbane.

Amendamentul 105

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2

Textul propus de Comisie

2. Viziune pe termen lung si plan de
punere in aplicare pe termen scurt: Un
PMUD include o strategie pe termen lung —
sau este legat de o strategie existenta —
pentru dezvoltarea viitoare a infrastructurii
de transport si a serviciilor multimodale.
Acesta include, de asemenea, un plan de
desfasurare pentru punerea in aplicare pe
termen scurt a strategiei. Planul este
inglobat intr-o abordare integratd pentru
dezvoltarea durabild a zonei urbane si este
corelat cu amenajarea teritoriului si
planificarea spatiala relevanta.

Amendamentul 106

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 3

Textul propus de Comisie

3. Integrarea diferitelor moduri de
transport: Un PMUD promoveaza
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care sa contribuie la o performanta globala
imbunatatita a retelei transeuropene de
transport, in special prin dezvoltarea
infrastructurii pentru circulatia fard sincope
a vehiculelor cu emisii zero, precum si a
nodurilor multimodale pentru célétori in
scopul de a facilita conexiunile pe primul si
ultimul kilometru si a terminalelor
multimodale de marfa care deservesc
nodurile urbane.

Amendamentul

2. Viziune pe termen lung si plan de
punere in aplicare pe termen scurt: Un
PMUD include o strategie pe termen lung —
sau este legat de o strategie existenta —
pentru dezvoltarea viitoare a infrastructurii
de transport si a serviciilor multimodale.
Acesta include, de asemenea, un plan de
desfasurare pentru punerea in aplicare pe
termen scurt a strategiei. Planul este
inglobat intr-o abordare integrata pentru
dezvoltarea durabild a zonei urbane si este
corelat cu amenajarea teritoriului si
planificarea spatiala relevantd. El include
si investitii in inovare pentru a raspunde
provocarilor legate de construirea unui
sistem de transport integrat modern, care
sd raspunda provocarilor legate de
decarbonizare, eficienta si cresterea
Javorabila incluziunii.

Amendamentul

3. Integrarea diferitelor moduri de
transport: Un PMUD promoveaza
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transportul multimodal prin integrarea
diferitelor moduri de transport si prin
masuri menite sd faciliteze mobilitatea
neintrerupta si durabild. Acesta include
actiuni de crestere a ponderii modale a
formelor de transport mai durabile, cum ar
fi transportul public, mobilitatea activa si,
dupa caz, transportul pe cai navigabile
interioare si transportul maritim. De
asemenea, planul include actiuni de
promovare a mobilittii cu emisii zero, In
special in ceea ce priveste crearea unor
flote urbane verzi, de reducere a
congestiondrii traficului si de imbunatatire
a sigurantei rutiere, in special pentru
participantii la trafic vulnerabili.

Amendamentul 107

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 4

Textul propus de Comisie

4. Functionarea eficienta a retelei
TEN-T: Un PMUD ar trebui sd tina seama
in mod corespunzator de impactul
diverselor masuri urbane asupra fluxurilor
de trafic, atat de calatori, cat si de marfa,
asupra retelei transeuropene de transport,
cu scopul de a asigura tranzitul, ocolirea
sau interconectarea fara sincope prin
nodurile urbane si in jurul acestora,
inclusiv a vehiculelor cu emisii zero.
Include, in special, actiuni de reducere a
congestionarii traficului, de Tmbunatatire a
sigurantei rutiere si de eliminare a
blocajelor care afecteaza fluxurile de trafic
in cadrul retelei TEN-T.
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transportul multimodal prin integrarea
diferitelor moduri de transport si prin
masuri menite s faciliteze mobilitatea
neintrerupta si durabild. Acesta include
actiuni de crestere a ponderii modale a
formelor de transport mai durabile, cum ar
fi transportul public, mobilitatea activa si,
dupa caz, transportul pe cai navigabile
interioare si transportul maritim. De
asemenea, planul include actiuni de
promovare a mobilitatii cu emisii zero, in
special in ceea ce priveste crearea unor
flote urbane verzi, de reducere a
congestionarii traficului si de imbunatatire
a sigurantei rutiere, in special pentru
participantii la trafic

vulnerabili. Subliniaza dimensiunea
sociald, conform careia conditiile de
munca echitabile si sigure ale lucrdtorilor
din sectorul transporturilor trebuie luate
in considerare la elaborarea, punerea in
aplicare si evaluarea PMUD.

Amendamentul

4. Functionarea eficientd a retelei
TEN-T: Un PMUD ar trebui sd tina seama
in mod corespunzator de impactul
diverselor masuri urbane asupra fluxurilor
de trafic, atat de calatori, cat si de marfa,
asupra retelei transeuropene de transport,
cu scopul de a asigura tranzitul, ocolirea
sau interconectarea fard sincope prin
nodurile urbane si in jurul acestora,
inclusiv a vehiculelor cu emisii zero. El
ofera sprijin financiar i tehnic oraselor
care se califica drept noduri urbane,
pentru a le ajuta sa respecte obligatiile
viitoare legate de noul lor statut. Include,
in special, actiuni de reducere a
congestiondrii traficului, de imbunatatire a
sigurantei rutiere si de eliminare a
blocajelor care afecteaza fluxurile de trafic
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Amendamentul 108

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 5

Textul propus de Comisie

5. Abordarea participativd: Elaborarea
si punerea 1n aplicare a unui PMUD se
bazeaza pe o abordare integrata, cu un
nivel ridicat de cooperare, coordonare si
consultare intre diferitele niveluri de
guvernare si autoritdtile relevante. Sunt
implicati, de asemenea, cetatenii, precum si
reprezentantii societatii civile si operatorii
economici.
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in cadrul retelei TEN-T. Totusi, masurile
TEN-T iau in considerare efectele asupra
Sfluxurilor de trafic regional si local, atdt
pentru pasageri, cdt si pentru marfuri.

Amendamentul

5. Abordarea participativa: Elaborarea
si punerea in aplicare a unui PMUD se
bazeaza pe o abordare integrata, cu un
nivel ridicat de cooperare, coordonare si
consultare intre diferitele niveluri de
guvernare si autoritdtile relevante. Sunt
implicati, de asemenea, cetatenii, precum si
reprezentantii societatii civile si operatorii
economici. El sprijind crearea unei
platforme de colaborare pe mai multe
niveluri la nivel national pentru a
identifica si a aborda deficientele in ceea
ce priveste conectivitatea dintre mediul
rural si cel urban care acopera zonele
urbane functionale si pentru a evalua
posibilitatile oferite de planurile regionale
de mobilitate.
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