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JUSTIFICARE SUCCINTĂ

Revizuirea actualului Regulament TEN-T din 2013 este considerată necesară pentru a alinia 
textul la noile obiective ale UE, inclusiv combaterea schimbărilor climatice. Această revizuire 
reprezintă, de asemenea, o oportunitate pentru Comisia Europeană de a consolida guvernanța 
rețelei TEN-T. Prin urmare, principalul obiectiv al prezentului regulament este de a asigura o 
conectivitate fiabilă, continuă și durabilă în întreaga Uniune, construind legăturile lipsă și 
eliminând blocajele rămase care încă produc congestii.

Infrastructurile de transport, care să garanteze conectivitatea și accesibilitatea, reprezintă o 
provocare majoră pentru regiuni și orașe.

Realizarea obiectivelor de coeziune teritorială, eficiență și îmbunătățire a serviciilor pentru 
utilizatori se află în centrul acțiunilor lor. Numai coordonarea la nivel european poate asigura 
circulația continuă și eficientă în interiorul UE, de exemplu prin crearea legăturilor lipsă între 
unele regiuni frontaliere. O mai bună interconectare a regiunilor frontaliere ar face integrarea 
europeană mai tangibilă și ar oferi cetățenilor posibilitatea unei mobilități transfrontaliere 
eficiente și ecologice.

În plus, regiunile care se confruntă cu pierderi de PIB ca urmare a obstacolelor 
transfrontaliere ar putea beneficia în mod special de pe urma rețelei TEN-T, care facilitează 
accesibilitatea între țările învecinate și duce la intensificarea schimburilor economice.

Propunerea Comisiei subliniază necesitatea de a asigura o mai bună accesibilitate și 
conectivitate pentru toate regiunile Uniunii, ținând seama, în același timp, de particularitățile 
diferitelor teritorii.

Caracteristicile geografice speciale generează constrângeri deosebite în ceea ce privește 
accesibilitatea și infrastructura de transport, motiv pentru care mobilitatea devine una dintre 
cele mai mari provocări pentru dezvoltarea socială, economică și de mediu a regiunilor rurale, 
îndepărtate, muntoase, insulare și ultraperiferice. Aceste regiuni regretă adesea lipsa sau 
calitatea slabă a infrastructurii locale și regionale. Ele se plâng de faptul că transportul public 
este adesea insuficient și neadaptat nevoilor specifice ale populației locale. 

Pentru a realiza coeziunea teritorială, este necesar ca rețeaua în ansamblu să stabilească o 
conexiune viabilă și eficientă cu rețelele secundare de transport.

În acest scop, rețeaua transeuropeană de transport trebuie să își depășească limitele existente 
prin investiții țintite, capabile să contribuie la îmbunătățirea rețelei la capitolele accesibilitate, 
caracter incluziv și sustenabilitate. În special, accesibilizarea infrastructurilor și a serviciilor 
pentru utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu dizabilități și cu mobilitate redusă, este o 
condiție necesară pentru funcționarea corespunzătoare a rețelei. 

Scopul este de a îmbunătăți eficiența, utilizarea și interoperabilitatea modurilor de transport și 
a infrastructurii acestora la nivel european, interregional și local.

În sfârșit, întrucât autoritățile locale și regionale contribuie la planificarea și finanțarea 
infrastructurilor de transport pe teritoriile lor, este necesar ca ele să fie implicate mai mult în 
sistemul de guvernanță al rețelei TEN-T. Ele ar trebui să aibă un rol activ în forumul privind 
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coridoarele și nu doar simplul rol de observator pe care îl dețin în prezent.

AMENDAMENTE

Comisia pentru dezvoltare regională recomandă Comisiei pentru transport și turism, care este 
comisie competentă, să ia în considerare următoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Strategia pentru o mobilitate 
sustenabilă și inteligentă15 stabilește etape 
principale care au scopul de a ghida 
sistemul european de transport către 
realizarea obiectivelor privind o mobilitate 
sustenabilă, inteligentă și rezilientă. 
Aceasta prevede că traficul feroviar de 
marfă ar trebui să își crească cota de piață 
cu 50 % până în 2030 și să se dubleze până 
în 2050; transportul pe căile navigabile 
interioare și transportul maritim pe distanțe 
scurte ar trebui să își crească cota de piață 
cu 25 % până în 2030 și cu 50 % până în 
2050; traficul pe calea ferată de mare 
viteză ar trebui să se dubleze până în 2030 
și să se tripleze până în 2050; cel puțin 
30 de milioane de autoturisme cu emisii 
zero și 80 000 de camioane cu emisii zero 
ar trebui să fie în funcțiune pe căile rutiere 
ale Uniunii până în 2030 și aproape toate 
autoturismele, camionetele, autobuzele și 
vehiculele grele noi ar trebui să aibă emisii 
zero până în 2050; călătoriile colective 
programate cu o lungime de sub 500 de km 
ar trebui să fie neutre din punctul de vedere 
al carbonului până în 2030 în interiorul 
Uniunii; până în 2030, în Europa vor exista 
cel puțin 100 de orașe neutre din punct de 
vedere climatic.

(3) Strategia pentru o mobilitate 
sustenabilă și inteligentă15 stabilește etape 
principale care au scopul de a ghida 
sistemul european de transport către 
realizarea obiectivelor privind o mobilitate 
sustenabilă, inteligentă și rezilientă. 
Aceasta prevede că traficul feroviar de 
marfă ar trebui să își crească cota de piață 
cu 50 % până în 2030 și să se dubleze până 
în 2050; transportul pe căile navigabile 
interioare și transportul maritim pe distanțe 
scurte ar trebui să își crească cota de piață 
cu 25 % până în 2030 și cu 50 % până în 
2050; traficul pe calea ferată de mare 
viteză ar trebui să se dubleze până în 2030 
și să se tripleze până în 2050; cel puțin 
30 de milioane de autoturisme cu emisii 
zero și 80 000 de camioane cu emisii zero 
ar trebui să fie în funcțiune pe căile rutiere 
ale Uniunii până în 2030 și aproape toate 
autoturismele, camionetele, autobuzele și 
vehiculele grele noi ar trebui să fie 
alimentate cu combustibili din surse 
regenerabile, alternativi și avansați până 
în 2050; călătoriile colective programate cu 
o lungime de sub 500 de km ar trebui să fie 
neutre din punctul de vedere al carbonului 
până în 2030 în interiorul Uniunii; până în 
2030, în Europa vor exista cel puțin 100 de 
orașe neutre din punct de vedere climatic.

_________________ _________________
15 Comunicare a Comisiei către 15 Comunicare a Comisiei către 
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Parlamentul European, Consiliu, Comitetul 
Economic și Social European și Comitetul 
Regiunilor – „Strategia pentru o mobilitate 
sustenabilă și inteligentă – înscrierea 
transporturilor europene pe calea 
viitorului”, COM(2020) 789 final.

Parlamentul European, Consiliu, Comitetul 
Economic și Social European și Comitetul 
Regiunilor – „Strategia pentru o mobilitate 
sustenabilă și inteligentă – înscrierea 
transporturilor europene pe calea 
viitorului”, COM(2020) 789 final.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) Realizarea rețelei transeuropene de 
transport creează condițiile favorizante în 
ceea ce privește baza infrastructurii care 
permite ca toate modurile de transport să 
devină mai sustenabile, mai accesibile și 
mai favorabile incluziunii, ca alternativele 
durabile să fie puse la dispoziție pe scară 
largă în cadrul unui sistem de transport 
multimodal și ca stimulentele adecvate 
pentru a impulsiona tranziția să fie create, 
în special prin asigurarea unei tranziții 
echitabile, în conformitate cu obiectivele 
prezentate în Recomandarea (UE) [...] a 
Consiliului din [...] privind asigurarea unei 
tranziții echitabile către neutralitatea 
climatică.

(4) Realizarea rețelei transeuropene de 
transport creează condițiile favorizante în 
ceea ce privește baza infrastructurii care 
permite ca toate modurile de transport să 
devină mai integrate, mai sustenabile, mai 
accesibile și mai favorabile incluziunii în 
toate regiunile Uniunii, ca alternativele 
durabile să fie puse la dispoziție pe scară 
largă în cadrul unui sistem de transport 
multimodal, ca transferul modal să fie 
stimulat și ca stimulentele adecvate pentru 
a impulsiona tranziția să fie create, în 
special prin asigurarea unei tranziții 
echitabile, în conformitate cu obiectivele 
prezentate în Recomandarea (UE) [...] a 
Consiliului din [...] privind asigurarea unei 
tranziții echitabile către neutralitatea 
climatică.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) Planificarea, dezvoltarea și 
exploatarea rețelei transeuropene de 
transport ar trebui să permită forme de 
transport durabile, să ofere soluții de 
transport multimodale și interoperabile 
îmbunătățite și o integrare intermodală 

(5) Planificarea, dezvoltarea și 
exploatarea rețelei transeuropene de 
transport ar trebui să permită forme de 
transport durabile, să ofere soluții de 
transport multimodale și interoperabile 
îmbunătățite și o integrare intermodală 
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sporită a întregului lanț logistic, 
contribuind astfel la buna funcționare a 
pieței interne prin crearea arterelor 
necesare fluidizării fluxurilor de transport 
de călători și de mărfuri în întreaga 
Uniune. În plus, rețeaua ar trebui să vizeze 
consolidarea coeziunii economice, sociale 
și teritoriale prin asigurarea accesibilității 
și conectivității tuturor regiunilor Uniunii, 
inclusiv o mai bună conectivitate a 
regiunilor ultraperiferice și a altor regiuni 
îndepărtate, rurale, insulare, periferice și a 
celor muntoase, precum și a zonelor slab 
populate. Dezvoltarea rețelei transeuropene 
de transport ar trebui, de asemenea, să 
permită o mobilitate neîntreruptă, sigură și 
durabilă a mărfurilor și a persoanelor, în 
întreaga lor diversitate, și ar trebui să 
contribuie în continuare la creșterea 
economică și a competitivității într-o 
perspectivă globală, prin instituirea 
interconexiunilor și a interoperabilității 
între rețelele de transport naționale într-un 
mod durabil și eficient din punctul de 
vedere al utilizării resurselor.

sporită a întregului lanț logistic, 
contribuind astfel la buna funcționare a 
pieței interne prin crearea arterelor 
necesare fluidizării fluxurilor de transport 
de călători și de mărfuri în întreaga 
Uniune. În plus, rețeaua ar trebui să vizeze 
consolidarea coeziunii economice, sociale 
și teritoriale prin asigurarea accesibilității 
și conectivității tuturor regiunilor Uniunii, 
inclusiv o mai bună conectivitate a 
regiunilor ultraperiferice și a altor regiuni 
îndepărtate, rurale, insulare, periferice și a 
celor muntoase, precum și a zonelor slab 
populate și a țărilor de tranzit. Dezvoltarea 
rețelei transeuropene de transport ar trebui, 
de asemenea, să permită o mobilitate 
neîntreruptă, sigură și durabilă a 
persoanelor și a mărfurilor, în întreaga lor 
diversitate și structură, și ar trebui să 
contribuie în continuare la creșterea 
economică și a competitivității într-o 
perspectivă globală, prin instituirea 
interconexiunilor și a interoperabilității 
între rețelele de transport naționale într-un 
mod durabil și eficient din punctul de 
vedere al utilizării resurselor.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Creșterea traficului a dus la 
creșterea gradului de congestionare în 
transportul internațional. Pentru a asigura 
mobilitatea internațională a mărfurilor și 
călătorilor, capacitatea rețelei 
transeuropene de transport și utilizarea 
acestei capacități ar trebui optimizate și, 
dacă este cazul, extinse prin eliminarea 
blocajelor de infrastructură și prin 
remedierea legăturilor lipsă din 
infrastructură în interiorul statelor membre 
și între acestea și, după caz, în țările vecine 
și ținând seama de negocierile în curs cu 

(6) Creșterea traficului a dus la 
creșterea gradului de congestionare în 
transportul internațional și a numărului de 
accidente. Pentru a asigura mobilitatea 
internațională a mărfurilor și călătorilor, 
capacitatea rețelei transeuropene de 
transport și utilizarea acestei capacități ar 
trebui optimizate și, dacă este cazul, 
extinse prin eliminarea blocajelor de 
infrastructură și prin remedierea legăturilor 
lipsă din infrastructură în interiorul statelor 
membre și între acestea și, după caz, în 
țările vecine, în țările semnatare ale 
acordurilor de cooperare și de parteneriat 
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țările candidate și potențial candidate. cu Uniunea și ținând seama de negocierile 
în curs cu țările candidate și potențial 
candidate.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Rețeaua transeuropeană de 
transport se compune în mare măsură din 
infrastructura deja existentă. Pentru a 
îndeplini în totalitate obiectivele noii 
politici privind o rețea transeuropeană de 
transport, ar trebui instituite o serie de 
cerințe uniforme în materie de 
infrastructură.

(7) Rețeaua transeuropeană de 
transport se compune în mare măsură din 
infrastructura deja existentă. Pentru a 
îndeplini în totalitate obiectivele noii 
politici privind o rețea transeuropeană de 
transport, trebuie instituite o serie de 
cerințe uniforme și standarde clare în 
materie de infrastructură.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie Amendamentul

(9) La implementarea proiectelor de 
interes comun, ar trebui să se acorde 
atenția cuvenită circumstanțelor specifice 
ale fiecărui proiect în cauză. În măsura 
posibilului, ar trebui să fie exploatate 
sinergiile cu alte politici, de exemplu, cu 
aspecte din turism, prin includerea în 
cadrul structurilor de inginerie civilă, cum 
ar fi podurile sau tunelurile, a unor 
infrastructuri pentru biciclete pentru trasee 
de ciclism, precum rutele EuroVelo, sau cu 
aspecte legate de securitate, prin includerea 
de noi tehnologii, cum ar fi senzorii în 
poduri.

(9) La implementarea proiectelor de 
interes comun, ar trebui să se acorde 
atenția cuvenită circumstanțelor specifice 
ale fiecărui proiect în cauză. În măsura 
posibilului, ar trebui să fie exploatate și 
puse în aplicare sinergii cu alte politici, de 
exemplu, cu aspecte din turism, prin 
includerea în cadrul structurilor de 
inginerie civilă, cum ar fi podurile sau 
tunelurile, a unor infrastructuri pentru 
biciclete pentru trasee de ciclism, precum 
rutele EuroVelo, sau cu aspecte legate de 
securitate, prin includerea de noi tehnologii 
sustenabile, relevante și eficiente din 
punctul de vedere al costurilor.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
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Considerentul 11

Textul propus de Comisie Amendamentul

(11) În contextul planificării, 
achiziționării și punerii în aplicare a 
proiectelor de interes comun, statele 
membre și alți inițiatori de proiecte ar 
trebui să acorde atenția cuvenită 
Directivei (UE) 2021/1187 a Parlamentului 
European și a Consiliului16.

(11) În contextul planificării, 
achiziționării și punerii în aplicare a 
proiectelor de interes comun, statele 
membre și alți inițiatori de proiecte ar 
trebui să acorde atenția cuvenită 
Directivei (UE) 2021/1187 a Parlamentului 
European și a Consiliului16, pe lângă 
Directiva 2014/24/UE a Parlamentului 
European și a Consiliului privind 
achizițiile publice.

_________________ _________________
16 Directiva (UE) 2021/1187 a 
Parlamentului European și a Consiliului 
din 7 iulie 2021 privind măsurile de 
raționalizare în scopul înregistrării de 
progrese în direcția realizării rețelei 
transeuropene de transport (TEN-T) 
(JO L 258, 20.7.2021, p. 1).

16 Directiva (UE) 2021/1187 a 
Parlamentului European și a Consiliului 
din 7 iulie 2021 privind măsurile de 
raționalizare în scopul înregistrării de 
progrese în direcția realizării rețelei 
transeuropene de transport (TEN-T) 
(JO L 258, 20.7.2021, p. 1).

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie Amendamentul

(12) La planificarea infrastructurii, 
statele membre și alți inițiatori de proiecte 
ar trebui să acorde atenția cuvenită 
evaluărilor riscurilor și măsurilor de 
adaptare care vizează îmbunătățirea 
rezilienței, de exemplu, la schimbările 
climatice, la pericolele naturale sau la 
dezastrele provocate de om. Prin oferirea 
de stimulente suplimentare pentru 
dezvoltarea unor forme durabile de 
transport și prin punerea în aplicare a unor 
standarde înalte pentru infrastructura 
transportului verde, realizarea rețelei 
transeuropene de transport va veni în 
sprijinul principiului de „a nu aduce 
prejudicii semnificative”.

(12) La planificarea infrastructurii, 
statele membre, în cooperare cu 
autoritățile regionale și locale, și alți 
inițiatori de proiecte ar trebui să acorde 
atenția cuvenită evaluărilor riscurilor și 
măsurilor de adaptare, precum și tuturor 
rezultatelor analizei costuri-beneficii, care 
vizează îmbunătățirea rezilienței, de 
exemplu, la schimbările climatice, la 
pericolele naturale sau la dezastrele 
provocate de om. Prin oferirea de 
stimulente suplimentare pentru dezvoltarea 
unor forme durabile de transport și prin 
punerea în aplicare a unor standarde înalte 
pentru infrastructura transportului verde, 
realizarea rețelei transeuropene de 
transport va sprijini cu prioritate întărirea 
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coeziunii economice și sociale, aplicând 
după caz principiul de „a nu aduce 
prejudicii semnificative”.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13) Având în vedere evoluția 
necesităților în materie de infrastructură și 
obiectivele de decarbonizare ale Uniunii, 
precum și concluziile Consiliului European 
din iulie 2020, potrivit cărora cheltuielile 
Uniunii ar trebui să fie în concordanță cu 
obiectivele Acordului de la Paris și cu 
principiul de „a nu aduce prejudicii 
semnificative”, în sensul articolului 17 din 
Regulamentul privind taxonomia17, 
proiectele de interes comun ar trebui să fie 
evaluate pentru a se asigura că politica 
TEN-T este coerentă cu obiectivele 
politicii Uniunii în domeniul 
transporturilor, al mediului și al climei. 
Statele membre și alți inițiatori de proiecte 
ar trebui să efectueze evaluări de mediu ale 
planurilor și proiectelor, care ar trebui să 
includă evaluarea potrivit principiului de „a 
nu aduce prejudicii semnificative”, pe baza 
celor mai recente orientări și bune practici 
disponibile. În cazurile în care punerea în 
aplicare a unui proiect de interes comun 
aduce prejudicii semnificative unui 
obiectiv de mediu sau climatic, ar trebui 
avute în vedere alternative rezonabile.

(13) Având în vedere evoluția 
necesităților în materie de infrastructură și 
obiectivele de decarbonizare ale Uniunii, 
precum și concluziile Consiliului European 
din iulie 2020, potrivit cărora cheltuielile 
Uniunii ar trebui să fie în concordanță cu 
obiectivele Acordului de la Paris și cu 
principiul de „a nu aduce prejudicii 
semnificative”, în sensul articolului 17 din 
Regulamentul privind taxonomia17, 
proiectele de interes comun ar trebui să fie 
evaluate pentru a se asigura că politica 
TEN-T este coerentă cu obiectivele 
politicii Uniunii în domeniul 
transporturilor, al mediului și al climei. 
Statele membre, în cooperare cu 
autoritățile regionale și locale și alți 
inițiatori de proiecte, ar trebui să efectueze 
evaluări de mediu ale planurilor și 
proiectelor, care ar trebui să includă 
evaluarea potrivit principiului de „a nu 
aduce prejudicii semnificative”, pe baza 
celor mai recente orientări și bune practici 
disponibile. În cazurile în care punerea în 
aplicare a unui proiect de interes comun 
aduce prejudicii semnificative unui 
obiectiv de mediu sau climatic, ar trebui 
avute în vedere alternative rezonabile.

__________________ __________________
17 Regulamentul (UE) 2020/852 al 
Parlamentului European și al Consiliului 
din 18 iunie 2020 privind instituirea unui 
cadru care să faciliteze investițiile durabile 
și de modificare a 
Regulamentului (UE) 2019/2088 (Text cu 
relevanță pentru SEE) (JO L 198, 

17 Regulamentul (UE) 2020/852 al 
Parlamentului European și al Consiliului 
din 18 iunie 2020 privind instituirea unui 
cadru care să faciliteze investițiile durabile 
și de modificare a 
Regulamentului (UE) 2019/2088 (Text cu 
relevanță pentru SEE) (JO L 198, 
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22.6.2020, p. 13). 22.6.2020, p. 13).

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie Amendamentul

(14) Proiectele de infrastructură în 
temeiul Regulamentului TEN-T ar trebui să 
fie reziliente la potențialul impact negativ 
al schimbărilor climatice prin intermediul 
unei evaluări a vulnerabilității și a 
riscurilor din perspectivă climatică, 
inclusiv prin măsuri de adaptare relevante. 
Proiectele pentru care se impune a fi 
efectuată o evaluare a impactului asupra 
mediului ar trebui să facă obiectul 
imunizării la schimbările climatice și ar 
trebui să integreze costurile emisiilor de 
gaze cu efect de seră și efectele pozitive ale 
măsurilor de atenuare a schimbărilor 
climatice în analiza cost-beneficiu. 
Imunizarea la schimbările climatice ar 
trebui realizată pe baza celor mai recente 
bune practici și orientări disponibile18. 
Acest lucru contribuie la integrarea în 
deciziile de investiții și de planificare din 
cadrul bugetului Uniunii a riscurilor legate 
de schimbările climatice și a evaluărilor 
vulnerabilității la schimbările climatice și a 
adaptării la acestea.

(14) Proiectele de infrastructură în 
temeiul Regulamentului TEN-T ar trebui să 
fie reziliente la potențialul impact negativ 
al schimbărilor climatice prin intermediul 
unei evaluări a vulnerabilității și a 
riscurilor din perspectivă climatică, 
inclusiv prin măsuri de adaptare relevante. 
Proiectele pentru care se impune a fi 
efectuată o evaluare a impactului asupra 
mediului ar trebui să integreze efectele 
pozitive ale măsurilor de atenuare a 
schimbărilor climatice în analiza cost-
beneficiu. Acest lucru contribuie la 
integrarea în deciziile de investiții și de 
planificare din cadrul bugetului Uniunii a 
riscurilor legate de schimbările climatice și 
a evaluărilor vulnerabilității la schimbările 
climatice și a adaptării la acestea.

_________________
18 Comunicarea Comisiei – Orientări 
tehnice referitoare la imunizarea 
infrastructurii la schimbările climatice în 
perioada 2021-2027 (JO C 373, 16.9.2021, 
p. 1).

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 15
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(15) Statele membre și alți inițiatori de 
proiecte ar trebui să desfășoare evaluarea 
de mediu a planurilor și proiectelor în 
conformitate cu legislația relevantă, cu 
scopul de a evita sau, dacă evitarea nu este 
posibilă, de a atenua sau de a compensa 
efectele negative asupra mediului, cum ar 
fi fragmentarea peisajelor, etanșeizarea 
solurilor, poluarea aerului și a apei, 
zgomotul, precum și de a proteja 
biodiversitatea în mod eficace.

(15) Statele membre, în cooperare cu 
autoritățile regionale și locale și alți 
inițiatori de proiecte, ar trebui să 
desfășoare evaluarea de mediu a planurilor 
și proiectelor în conformitate cu legislația 
relevantă, cu scopul de a evita sau, dacă 
evitarea nu este posibilă, de a atenua sau de 
a compensa efectele negative asupra 
mediului, cum ar fi fragmentarea 
peisajelor, etanșeizarea solurilor, poluarea 
aerului și a apei, zgomotul, precum și de a 
proteja biodiversitatea în mod eficace.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie Amendamentul

(16) Interesele autorităților regionale și 
locale, precum și cele ale publicului vizat 
de un proiect de interes comun ar trebui 
luate în considerare în mod adecvat în 
etapele de planificare și de construcție a 
proiectelor.

(16) Interesele autorităților regionale și 
locale, precum și cele ale publicului vizat 
de un proiect de interes comun ar trebui 
luate în considerare în mod adecvat în 
etapele de planificare și de construcție a 
proiectelor, cu dovezi transparente și 
coerente.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie Amendamentul

(17) Definiția rețelei transeuropene de 
transport ar trebui să se bazeze pe o 
metodologie comună și transparentă și ar 
trebui să reprezinte cel mai înalt nivel de 
planificare a infrastructurii din cadrul 
Uniunii. Rețeaua ar trebui să fie 
multimodală, cu alte cuvinte să includă 
toate modurile de transport și conexiunile 
aferente, precum și sistemele relevante de 

(17) Definiția rețelei transeuropene de 
transport ar trebui să se bazeze pe o 
metodologie comună și transparentă și ar 
trebui să reprezinte cel mai înalt nivel de 
planificare a infrastructurii din cadrul 
Uniunii. Rețeaua ar trebui să fie 
multimodală, cu alte cuvinte să includă 
toate modurile de transport și conexiunile 
aferente, precum și sistemele relevante de 
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gestionare a traficului și a informațiilor de 
călătorie.

gestionare a traficului și a informațiilor de 
călătorie, cuprinzând și modalități locale 
de conectare adaptate la morfologia 
teritoriului, ca în cazul transportului pe 
cablu și al transportului pe lacuri.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie Amendamentul

(19) Pe lângă termenele prevăzute 
pentru 2030 și 2050 care au fost deja 
introduse prin Regulamentul (UE) 
nr. 1315/2013 al Parlamentului European și 
al Consiliului19, ar trebui adăugat un 
termen intermediar, și anume 2040, pentru 
punerea în conformitate cu prezentul 
regulament a rețelei centrale extinse, care 
face parte din coridoarele europene de 
transport. Același termen intermediar ar 
trebui să se aplice și noilor standarde 
privind rețeaua centrală, care au fost 
introduse în plus față de cerințele din 
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 pentru a 
permite efectuarea investițiilor necesare în 
timp util.

(19) Pe lângă termenele prevăzute 
pentru 2030 și 2050 care au fost deja 
introduse prin Regulamentul (UE) 
nr. 1315/2013 al Parlamentului European și 
al Consiliului19, ar trebui adăugat un 
termen intermediar, și anume 2040, pentru 
punerea în conformitate cu prezentul 
regulament a rețelei centrale extinse, care 
face parte din coridoarele europene de 
transport. Același termen intermediar ar 
trebui să se aplice și noilor standarde 
privind rețeaua centrală, care au fost 
introduse în plus față de cerințele din 
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 pentru a 
permite efectuarea investițiilor necesare în 
timp util. Ar trebui stabilite stimulente 
pentru a asigura îndeplinirea obiectivelor 
pentru 2030, 2040 și 2050.

_________________ _________________
19 Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al 
Parlamentului European și al Consiliului 
din 11 decembrie 2013 privind orientările 
Uniunii pentru dezvoltarea rețelei 
transeuropene de transport și de abrogare a 
Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348, 
20.12.2013, p. 1).

19 Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al 
Parlamentului European și al Consiliului 
din 11 decembrie 2013 privind orientările 
Uniunii pentru dezvoltarea rețelei 
transeuropene de transport și de abrogare a 
Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348, 
20.12.2013, p. 1).

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 21
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(21) Rețeaua globală ar trebui să fie 
suficient de bine echipată cu infrastructură 
pentru combustibili alternativi pentru a se 
asigura că sprijină în mod eficace tranziția 
către o mobilitate cu emisii zero, în 
conformitate cu etapele principale stabilite 
în Strategia pentru o mobilitate sustenabilă 
și inteligentă.

(21) Rețeaua globală ar trebui să fie 
suficient de bine echipată cu infrastructură 
pentru combustibili alternativi, din surse 
regenerabile și avansați pentru a se 
asigura că sprijină în mod eficace tranziția 
către o mobilitate cu emisii zero, în 
conformitate cu etapele principale stabilite 
în Strategia pentru o mobilitate sustenabilă 
și inteligentă, că integrează tehnologiile 
disponibile conform cerințelor locale și 
regionale, precum în cazul transportului 
feroviar bazat pe hidrogen pentru 
tronsoanele pe distanțe scurte și medii, și 
în Regulamentul Parlamentului 
European și al Consiliului privind 
instalarea infrastructurii pentru 
combustibili alternativi și de abrogare a 
Directivei 2014/94/UE a Parlamentului 
European și a Consiliului. În același 
timp, rețelele de parcare sigure și 
securizate care oferă servicii 
cuprinzătoare ar trebui extinse și 
sprijinite financiar din fonduri ale 
Uniunii.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie Amendamentul

(23) Rețeaua centrală a fost identificată 
pe baza unei metodologii obiective de 
planificare. Prin intermediul acestei 
metodologii s-au identificat cele mai 
importante noduri urbane, porturi și 
aeroporturi, precum și puncte de trecere a 
frontierei. Ori de câte ori este posibil, 
aceste noduri trebuie conectate prin 
legături multimodale, dacă sunt viabile din 
punct de vedere economic și fezabile până 
în 2030. Metodologia a asigurat 
interconectarea tuturor statelor membre și 
integrarea principalelor insule în rețeaua 

(23) Rețeaua centrală a fost identificată 
pe baza unei metodologii obiective de 
planificare. Prin intermediul acestei 
metodologii s-au identificat cele mai 
importante noduri urbane, porturi și 
aeroporturi, precum și puncte de trecere a 
frontierei. Aceste noduri trebuie conectate 
prin legături multimodale, dacă sunt viabile 
din punct de vedere economic și fezabile 
până în 2030. Metodologia a asigurat 
interconectarea tuturor statelor membre și 
integrarea principalelor insule în rețeaua 
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centrală. centrală.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie Amendamentul

(24) Rețeaua centrală, având ca termen 
anul 2030, și rețeaua centrală extinsă, 
având ca termen anul 2040, ar trebui să 
constituie baza rețelei de transport 
multimodale durabile, reprezentând cele 
mai importante noduri și legături din punct 
de vedere strategic ale rețelei 
transeuropene de transport, în conformitate 
cu nevoile de trafic. Acestea ar trebui să 
stimuleze dezvoltarea întregii rețele 
globale și să permită ca măsurile luate de 
Uniune să se concentreze asupra acelor 
componente ale rețelei transeuropene de 
transport cu cea mai mare valoare adăugată 
europeană, în special tronsoanele 
transfrontaliere, legăturile lipsă, 
interconexiunile multimodale și blocajele 
majore.

(24) Rețeaua centrală, având ca termen 
anul 2030, și rețeaua centrală extinsă, 
având ca termen anul 2040, ar trebui să 
constituie baza rețelei de transport 
multimodale durabile, reprezentând cele 
mai importante noduri și legături din punct 
de vedere strategic ale rețelei 
transeuropene de transport, în conformitate 
cu nevoile de trafic. Acestea ar trebui să 
stimuleze dezvoltarea întregii rețele 
globale și să permită ca măsurile luate de 
Uniune să se concentreze asupra acelor 
componente ale rețelei transeuropene de 
transport cu cea mai mare valoare adăugată 
europeană, în special tronsoanele 
transfrontaliere, legăturile lipsă, 
interconexiunile multimodale și blocajele 
majore. În acest scop, ar trebui promovate 
structuri de gestionare integrată, cum ar 
fi grupările europene de cooperare 
teritorială, care pot contribui la 
accelerarea realizării tronsoanelor 
transfrontaliere ale TEN-T.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 25 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(25a) Rețeaua TEN-T ar trebui să țină 
seama pe deplin de diversitatea 
provocărilor cu care se confruntă 
regiunile Uniunii, inclusiv de 
constrângerile geografice sau fizice 
semnificative, de exemplu în regiunile 
ultraperiferice și în alte regiuni 
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îndepărtate, insulare, periferice și 
muntoase sau în zonele slab populate, ori 
pentru rețelele izolate sau parțial izolate. 
Toate regiunile ar trebui să fie incluse în 
întreaga rețea centrală, în rețeaua 
centrală extinsă și în rețeaua globală, 
pentru a asigura coeziunea teritorială a 
Uniunii.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie Amendamentul

(26) Derogările de la cerințele în materie 
de infrastructură aplicabile rețelei centrale, 
rețelei centrale extinse și rețelei globale ar 
trebui să fie posibile numai în cazuri 
justificate în mod corespunzător și sub 
rezerva anumitor condiții. Acestea ar trebui 
să includă cazurile în care investițiile nu 
pot fi justificate sau în care există 
constrângeri specifice de natură geografică 
ori constrângeri semnificative de natură 
fizică, de exemplu în regiunile 
ultraperiferice și în alte regiuni îndepărtate, 
insulare, periferice și muntoase sau în zone 
slab populate, ori în cazul rețelelor izolate 
sau parțial izolate.

(26) Derogările de la cerințele în materie 
de infrastructură aplicabile rețelei centrale, 
rețelei centrale extinse și rețelei globale ar 
trebui să fie posibile numai în cazuri 
justificate în mod corespunzător și sub 
rezerva anumitor condiții. Totuși, astfel de 
derogări nu ar trebui să compromită 
dreptul de acces la rețeaua de transport al 
tuturor utilizatorilor, în special în zonele 
periferice și slab populate, asigurând 
astfel implementarea infrastructurii 
esențiale pentru principalele puncte de 
tranzit. Acestea ar trebui să includă 
cazurile în care investițiile nu pot fi 
justificate sau în care există constrângeri 
specifice de natură geografică ori 
constrângeri semnificative de natură fizică, 
de exemplu în regiunile ultraperiferice și în 
alte regiuni îndepărtate, insulare, periferice 
și muntoase sau în zone slab populate, ori 
în cazul rețelelor izolate sau parțial izolate.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 27

Textul propus de Comisie Amendamentul

(27) Rețeaua de infrastructură terestră, 
instituită prin rețeaua centrală, rețeaua 

(27) Rețeaua de infrastructură terestră, 
instituită prin rețeaua centrală, rețeaua 
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centrală extinsă și rețeaua globală, ar trebui 
să se integreze în dimensiunea maritimă a 
rețelei transeuropene de transport. În acest 
scop, ar trebui creat un spațiu maritim 
european cu adevărat durabil, inteligent, 
coerent și rezilient. Acesta ar trebui să 
cuprindă toate componentele infrastructurii 
maritime ale rețelei transeuropene de 
transport.

centrală extinsă și rețeaua globală, ar trebui 
să se integreze în dimensiunea maritimă a 
rețelei transeuropene de transport. În acest 
scop, ar trebui creat un spațiu maritim 
european cu adevărat durabil, inteligent, 
coerent și rezilient. Acesta ar trebui 
să cuprindă toate 
componentele infrastructurii maritime ale 
rețelei transeuropene de transport, inclusiv 
dezvoltarea unor zone adecvate în jurul 
porturilor și a unor conexiuni pe ultimul 
kilometru.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 27 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(27a) Strategiile macroregionale oferă o 
platformă pentru o interacțiune 
intersectorială, regională și 
transfrontalieră mai aprofundată și mai 
amplă între statele membre ale Uniunii și 
țările învecinate, inclusiv în ceea ce 
privește interconexiunile în sectorul 
transportului și acoperirea digitală.

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 35 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(35a) Toate statele membre ar trebui să 
acorde prioritate proiectelor de interes 
comun referitoare la TEN-T în ceea ce 
privește sprijinul financiar, proceduri 
simplificate de achiziții publice, 
autorizația de construcție, calendarul 
pentru introducerea căilor de atac, 
termene scurte de plată, proceduri clare 
de control și monitorizare.
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Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 36

Textul propus de Comisie Amendamentul

(36) Proiectele de interes comun pentru 
care se solicită finanțare din partea Uniunii 
ar trebui să facă obiectul unei analize de 
rentabilitate socioeconomică, bazată pe o 
metodologie recunoscută, care să țină 
seama de beneficiile și costurile sociale, 
economice și de mediu relevante, precum 
și de abordarea bazată pe ciclul de viață. 
Analiza beneficiilor și costurilor climatice 
și de mediu ar trebui să se bazeze pe 
evaluarea impactului asupra mediului 
efectuată în temeiul Directivei 2011/92/UE 
a Parlamentului European și a 
Consiliului21.

(36) Proiectele de interes comun pentru 
care se solicită finanțare din partea Uniunii 
ar trebui să facă obiectul unei analize de 
rentabilitate socioeconomică, bazată pe o 
metodologie recunoscută, care să țină 
seama de beneficiile și costurile sociale, 
economice și de mediu relevante, de 
echilibrul teritorial, precum și de 
abordarea bazată pe ciclul de viață. Analiza 
beneficiilor și costurilor climatice și de 
mediu ar trebui să se bazeze pe evaluarea 
impactului asupra mediului efectuată în 
temeiul Directivei 2011/92/UE a 
Parlamentului European și a Consiliului21.

_________________ _________________
21 Directiva 2011/92/UE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 
13 decembrie 2011 privind evaluarea 
efectelor anumitor proiecte publice și 
private asupra mediului (JO L 26, 
28.1.2012, p. 1).

21 Directiva 2011/92/UE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 
13 decembrie 2011 privind evaluarea 
efectelor anumitor proiecte publice și 
private asupra mediului (JO L 26, 
28.1.2012, p. 1).

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 38

Textul propus de Comisie Amendamentul

(38) Cooperarea cu țările terțe, inclusiv 
cu țările învecinate, este necesară pentru a 
se asigura legătura și interoperabilitatea 
dintre rețelele de infrastructură ale Uniunii 
și cele ale țărilor respective. În acest scop, 
după caz, Uniunea ar trebui să promoveze 
proiecte de interes comun cu țările 
respective, evaluând și asigurându-se că 
obiectivele și cerințele rețelei 
transeuropene de transport sunt respectate 
pentru a asigura interoperabilitatea rețelei 

(38) Cooperarea cu țările terțe, inclusiv 
cu țările învecinate, este necesară pentru a 
se asigura legătura și interoperabilitatea 
dintre rețelele de infrastructură ale Uniunii 
și cele ale țărilor respective. În acest scop, 
după caz, Uniunea ar trebui să promoveze 
proiecte de interes comun cu țările 
respective, evaluând și asigurându-se că 
obiectivele și cerințele rețelei 
transeuropene de transport sunt respectate 
pentru a asigura interoperabilitatea rețelei 
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Uniunii. Uniunii, evitând în același timp utilizarea 
acesteia pentru migrația ilegală.

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 38 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(38a) Coridoarele europene de transport 
ar trebui extinse în Republica Moldova și 
Ucraina într-un context geopolitic stabil și 
securizat, asigurând în același timp un 
sprijin financiar adecvat.

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 42

Textul propus de Comisie Amendamentul

(42) ERTMS ar trebui implementat în 
mod continuu nu numai la nivelul rețelei 
centrale, al rețelei centrale extinse și al 
rețelei globale, inclusiv în nodurile urbane, 
ci și pe rutele de acces la terminalele 
multimodale. Aceasta va permite în mod 
exclusiv operațiunile prin sistemul ERTMS 
și va stimula rentabilitatea întreprinderilor 
feroviare.

(42) ERTMS ar trebui implementat în 
mod continuu și sincronizat nu numai la 
nivelul rețelei centrale, al rețelei centrale 
extinse și al rețelei globale, inclusiv în 
nodurile urbane, ci și pe rutele de acces la 
terminalele multimodale. Aceasta va 
permite în mod exclusiv operațiunile prin 
sistemul ERTMS și va stimula 
rentabilitatea întreprinderilor feroviare.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Considerentul 47

Textul propus de Comisie Amendamentul

(47) Transportul maritim pe distanțe 
scurte poate contribui în mod substanțial la 
decarbonizarea transporturilor prin 
creșterea volumului de mărfuri și a 
numărului de călători. Spațiul maritim 
european ar trebui promovat prin crearea 

(47) Transportul maritim pe distanțe 
scurte poate contribui în mod substanțial la 
decarbonizarea transporturilor prin 
creșterea volumului de mărfuri și a 
numărului de călători. Spațiul maritim 
european ar trebui promovat prin crearea 
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sau modernizarea rutelor de transport 
maritim pe distanțe scurte și prin 
dezvoltarea porturilor maritime și a 
conexiunilor lor cu hinterlandul, astfel 
încât să se asigure o integrare eficientă și 
durabilă cu alte moduri de transport.

sau modernizarea rutelor de transport 
maritim pe distanțe scurte și prin 
dezvoltarea porturilor maritime și a 
conexiunilor lor cu hinterlandul, astfel 
încât să se asigure o integrare eficientă și 
durabilă cu alte moduri de transport, 
oferind facilități, scutiri și stimulente 
pentru a compensa absența altor 
alternative de transport. În acest context, 
proiecte precum coridorul de transport 
Rin-Main-Dunăre care leagă Marea 
Neagră de Marea Nordului ar trebui să 
devină o prioritate, întrucât conexiunile 
intermodale terestre și portuare pe 
întregul canal de navigație ar aduce 
acestor regiuni și multiple beneficii 
socioculturale, pe lângă cele economice.

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 48

Textul propus de Comisie Amendamentul

(48) La nivelul Uniunii, transportul 
rutier reprezintă trei sferturi din transportul 
intern total de mărfuri (pe baza 
operațiunilor tonă-kilometru efectuate) și 
aproximativ 90 % din transportul intern 
total de persoane (pe baza numărului total 
de operațiuni pasager-kilometru). Având în 
vedere importanța transportului rutier și 
angajamentul de îmbunătățire a siguranței 
rutiere în conformitate cu etapa principală 
prevăzută în Strategia pentru o mobilitate 
sustenabilă și inteligentă, se impune 
consolidarea infrastructurii rutiere din 
punctul de vedere al siguranței.

(48) La nivelul Uniunii, transportul 
rutier reprezintă trei sferturi din transportul 
intern total de mărfuri (pe baza 
operațiunilor tonă-kilometru efectuate) și 
aproximativ 90 % din transportul intern 
total de persoane (pe baza numărului total 
de operațiuni pasager-kilometru). Având în 
vedere importanța transportului rutier și 
angajamentul de îmbunătățire a siguranței 
rutiere în conformitate cu etapa principală 
prevăzută în Strategia pentru o mobilitate 
sustenabilă și inteligentă, se impune 
asigurarea întreținerii și consolidarea 
infrastructurii rutiere din punctul de vedere 
al siguranței pentru toți utilizatorii.

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 50 a (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(50a) Atunci când se stabilesc nodurile 
urbane, ar trebui să se acorde o atenție 
deosebită sprijinirii zonelor urbane 
funcționale, având în vedere importanța 
acestora în inițierea cooperării între 
autoritățile locale și parteneri dincolo de 
frontierele administrative, precum și în 
consolidarea legăturilor dintre zonele 
urbane și cele rurale, și, de asemenea, ar 
trebui să se acorde o atenție deosebită 
densității traficului pentru a îmbunătăți 
conectivitatea dintre nodurile urbane și 
zonele rurale/suburbane înconjurătoare și 
pentru a asigura o abordare teritorială 
mai echilibrată.

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Considerentul 50 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(50b) Nodurile urbane ar trebui să 
implice orașele europene în guvernanța 
TEN-T, pentru a reduce blocajele la nivel 
de oraș. Ar trebui sprijinite toate 
eforturile de a asigura accesibilitatea 
orașelor. Statele membre ar trebui să ia 
măsuri rapide și ambițioase pentru ca 
orașele să devină mai favorabile 
incluziunii, ținând seama de toate 
nodurile valoroase, și, astfel, pentru a 
accelera progresele către obiectivele 
pentru 2030 și 2050 privind finalizarea 
rețelei centrale și globale.

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Considerentul 52

Textul propus de Comisie Amendamentul

(52) Statele membre ar trebui să instituie (52) Statele membre ar trebui să instituie 
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un program național de sprijin pentru 
PMUD, care să vizeze promovarea 
adoptării planurilor PMUD și 
îmbunătățirea coordonării la nivel de 
regiuni, municipii și orașe. Acesta ar trebui 
să sprijine regiunile și zonele urbane să 
elaboreze planuri PMUD de înaltă calitate 
și să consolideze monitorizarea și 
evaluarea punerii în aplicare a respectivelor 
planuri prin măsuri legislative, orientări, 
consolidarea capacităților, asistență și, 
eventual, sprijin financiar.

un program național de sprijin pentru 
PMUD, care să vizeze promovarea 
adoptării planurilor PMUD și 
îmbunătățirea coordonării la nivel de 
regiuni, municipii și orașe. Acesta ar trebui 
să sprijine regiunile, orașele și zonele 
funcționale urbane să elaboreze planuri 
PMUD de înaltă calitate și să consolideze 
monitorizarea și evaluarea punerii în 
aplicare a respectivelor planuri prin măsuri 
legislative, orientări, consolidarea 
capacităților, asistență și, eventual, sprijin 
financiar.

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Considerentul 53

Textul propus de Comisie Amendamentul

(53) Misiunea „Orașe inteligente și 
neutre din punctul de vedere al impactului 
asupra climei”, instituită în cadrul 
programului-cadru Orizont Europa, 
urmărește ca 100 de orașe să devină neutre 
din punctul de vedere al impactului asupra 
climei până în 2030 în Uniune. Orașele 
participante la misiune vor acționa ca 
centre de experimentare și inovare pentru a 
le permite celorlalte orașe să le urmeze 
exemplul până în 2050.

(53) Misiunea „Orașe inteligente și 
neutre din punctul de vedere al impactului 
asupra climei”, instituită în cadrul 
programului-cadru Orizont Europa, 
urmărește ca 100 de orașe să devină neutre 
din punctul de vedere al impactului asupra 
climei până în 2030 în Uniune. Orașele 
participante la misiune vor acționa ca 
centre de experimentare și inovare pentru a 
le permite celorlalte orașe să le urmeze 
exemplul până în 2050. Fiind atât de bine 
primită în întreaga UE, ar trebui lansată 
o nouă misiune privind orașele inteligente 
și neutre din punctul de vedere al 
impactului asupra climei, în cadrul 
aceluiași program, cu noi orașe și un 
buget mai generos.

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Considerentul 54

Textul propus de Comisie Amendamentul

(54) Serviciile de mobilitate digitală (54) Serviciile de mobilitate digitală 
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multimodală contribuie la consolidarea 
integrării diferitelor moduri de transport 
prin combinarea mai multor oferte de 
transport într-una singură. Dezvoltarea lor 
ulterioară ar trebui să contribuie la 
comportamentele de tip „nudge” către 
modurile cele mai durabile, transportul 
public și modurile active, cum ar fi mersul 
pe jos și mersul cu bicicleta.

multimodală contribuie la consolidarea 
integrării diferitelor moduri de transport 
prin combinarea mai multor oferte de 
transport într-una singură. Dezvoltarea lor 
ulterioară ar trebui să fie asigurată și în 
zonele periferice și ar trebui să contribuie, 
unde este posibil, la comportamentele de 
tip „nudge” către modurile cele mai 
durabile, transportul public și modurile 
active, cum ar fi mersul pe jos și mersul cu 
bicicleta.

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Considerentul 58

Textul propus de Comisie Amendamentul

(58) Rețeaua transeuropeană de 
transport ar trebui să constituie baza pentru 
implementarea pe scară largă a noilor 
tehnologii și a rezultatelor inovării, cum ar 
fi infrastructura 5G, care pot contribui la 
sporirea eficienței globale a sectorului 
transporturilor europene și a capacității de 
a permite fluxuri de călători sigure 
utilizând mijloace eficiente, la creșterea 
atractivității mijloacelor de transport 
publice sau mai ecologice pentru pasageri, 
precum și la reducerea amprentei sale de 
carbon. Acest lucru va contribui la 
îndeplinirea obiectivelor Pactului verde 
european, precum și la obiectivul privind 
sporirea securității aprovizionării cu 
energie în Uniune. În vederea îndeplinirii 
acestor obiective, combustibilii alternativi 
și infrastructura aferentă ar trebui să fie 
disponibile într-o mai mare măsură în 
cadrul rețelei transeuropene de transport.

(58) Rețeaua transeuropeană de 
transport ar trebui să constituie baza pentru 
implementarea pe scară largă a noilor 
tehnologii și a rezultatelor inovării, cum ar 
fi infrastructura digitală și 5G și internetul 
obiectelor, care pot contribui la sporirea 
eficienței globale a sectorului 
transporturilor europene și a capacității de 
a permite fluxuri de călători sigure 
utilizând mijloace eficiente, la creșterea 
atractivității mijloacelor de transport 
publice sau mai ecologice pentru pasageri, 
precum și la reducerea amprentei sale de 
carbon. Acest lucru va contribui la 
îndeplinirea obiectivelor Pactului verde 
european, precum și la obiectivul privind 
sporirea securității aprovizionării cu 
energie în Uniune. În vederea îndeplinirii 
acestor obiective, combustibilii alternativi 
și infrastructura aferentă ar trebui să fie 
disponibile într-o mai mare măsură în 
cadrul rețelei transeuropene de transport.

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Considerentul 59
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(59) În cadrul rețelei transeuropene de 
transport ar trebui instalat un număr 
suficient de puncte de reîncărcare rapidă 
pentru vehiculele ușoare și grele de marfă 
care să fie accesibile publicului. Acest 
obiectiv ar trebui să asigure conectivitatea 
transfrontalieră deplină și să permită 
circulația vehiculelor electrice la nivelul 
întregii Uniuni. Obiectivele în funcție de 
distanță pentru rețeaua transeuropeană de 
transport, astfel cum sunt definite în 
Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea 
infrastructurii pentru combustibili 
alternativi], trebuie să asigure o acoperire 
minimă suficientă a punctelor de 
reîncărcare electrică de-a lungul 
principalelor rețele de drumuri ale 
Uniunii.

(59) În cadrul rețelei transeuropene de 
transport ar trebui instalat un număr 
suficient de puncte de reîncărcare rapidă 
pentru vehiculele ușoare și grele de marfă 
care să fie accesibile publicului. Acest 
obiectiv ar trebui să asigure conectivitatea 
transfrontalieră deplină și să permită 
circulația vehiculelor electrice la nivelul 
întregii Uniuni. Obiectivele în funcție de 
distanță pentru rețeaua transeuropeană de 
transport, astfel cum sunt definite în 
Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea 
infrastructurii pentru combustibili 
alternativi], trebuie să asigure o acoperire 
suficientă a punctelor de reîncărcare 
electrică de-a lungul rețelelor de drumuri 
ale Uniunii, inclusiv a zonelor care se 
confruntă cu provocări geografice și 
demografice și a regiunilor 
ultraperiferice.

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Considerentul 59 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(59a) Ar trebui sprijinite rețele puternice 
și inteligente de alimentare cu energie 
electrică pentru a permite stații de 
încărcare rapidă pe coridoarele TEN-T.

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Considerentul 62

Textul propus de Comisie Amendamentul

(62) Având în vedere experiența 
acumulată în ceea ce privește gestionarea 
crizei în timpul pandemiei de COVID-1925 
și pentru a evita perturbări ale traficului și 
situații neprevăzute în viitor, statele 

(62) Având în vedere experiența 
acumulată în ceea ce privește gestionarea 
crizei în timpul pandemiei de COVID-1925 
și pentru a evita perturbări ale traficului și 
situații neprevăzute în viitor, statele 
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membre ar trebui să țină seama în contextul 
planificării infrastructurii de securitatea și 
reziliența infrastructurii de transport la 
schimbările climatice, la pericolele 
naturale, la dezastrele provocate de om și 
la alte perturbări care afectează 
funcționarea sistemului de transport al 
Uniunii. În acest scop, coridoarele 
europene de transport ar trebui să includă, 
de asemenea, rute ocolitoare importante 
care pot fi utilizate în caz de congestionare 
a traficului sau alte probleme pe rutele 
principale. În plus, datorită caracterului lor 
multimodal, un mod se poate substitui altui 
mod în caz de urgență.

membre ar trebui să țină seama în contextul 
planificării infrastructurii de securitatea și 
reziliența infrastructurii de transport la 
schimbările climatice, la pericolele 
naturale, la dezastrele provocate de om și 
la alte perturbări care afectează 
funcționarea sistemului de transport al 
Uniunii. Comisia ar trebui să instituie un 
mecanism permanent și automat pentru 
activarea „culoarelor verzi” de-a lungul 
frontierelor interne ale rețelei 
transeuropene de transport, solicitând 
statelor membre și regiunilor în cauză să 
identifice în mod stabil punctele de tranzit 
prioritare care nu fac obiectul niciunei 
restricții. În acest scop, coridoarele 
europene de transport ar trebui să includă, 
de asemenea, rute ocolitoare importante 
care pot fi utilizate în caz de congestionare 
a traficului sau alte probleme pe rutele 
principale. În plus, datorită caracterului lor 
multimodal, un mod se poate substitui altui 
mod în caz de urgență.

_________________ _________________
25 Comunicare referitoare la implementarea 
culoarelor verzi în temeiul Orientărilor 
privind măsurile de gestionare a 
frontierelor în vederea protejării sănătății și 
a asigurării disponibilității mărfurilor și 
serviciilor esențiale; C(2020) 1897 final 
(JO C 96 I, 24.3.2020, p. 1) și 
Comunicarea Comisiei din 
28 octombrie 2020 către Parlamentul 
European, Consiliul European și Consiliu 
privind reabilitarea culoarelor verzi pentru 
transport cu scopul menținerii activității 
economice în cursul perioadei de 
recrudescență a pandemiei de COVID-19; 
COM(2020) 685 final.

25 Comunicare referitoare la implementarea 
culoarelor verzi în temeiul Orientărilor 
privind măsurile de gestionare a 
frontierelor în vederea protejării sănătății și 
a asigurării disponibilității mărfurilor și 
serviciilor esențiale; C(2020) 1897 final 
(JO C 96 I, 24.3.2020, p. 1) și 
Comunicarea Comisiei din 
28 octombrie 2020 către Parlamentul 
European, Consiliul European și Consiliu 
privind reabilitarea culoarelor verzi pentru 
transport cu scopul menținerii activității 
economice în cursul perioadei de 
recrudescență a pandemiei de COVID-19; 
COM(2020) 685 final.

Justificare

Principiul central al culoarelor verzi este de a asigura funcționarea continuă a lanțurilor de 
aprovizionare pe piața unică și de a evita ca teritoriile și întreprinderile să fie afectate de 
eventuale penurii.
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Amendamentul 38

Propunere de regulament
Considerentul 63

Textul propus de Comisie Amendamentul

(63) Participarea întreprinderilor, 
inclusiv a celor care sunt deținute sau 
controlate de o persoană fizică dintr-o țară 
terță sau de o întreprindere dintr-o țară 
terță, inclusiv cele înființate într-o țară 
terță, poate accelera realizarea rețelei 
transeuropene de transport. Cu toate 
acestea, în anumite circumstanțe, 
participarea sau contribuția întreprinderilor 
deținute sau controlate de o persoană fizică 
dintr-o țară terță sau de o întreprindere 
dintr-o țară terță la proiecte de interes 
comun ar putea compromite securitatea și 
ordinea publică în UE. Fără a aduce 
atingere mecanismului de cooperare 
prevăzut în Regulamentul (UE) 2019/45226 
și în plus față de acesta, se impune 
cunoașterea mai aprofundată a unei astfel 
de participări sau contribuții pentru a 
permite intervenția autorităților publice în 
cazul în care se constată că acestea sunt de 
natură să aducă atingere securității sau 
ordinii publice în Uniune, iar participarea 
sau contribuția nu intră în domeniul de 
aplicare al Regulamentului (UE) 2019/452.

(63) Participarea întreprinderilor, 
inclusiv a celor care sunt deținute sau 
controlate de o persoană fizică dintr-o țară 
terță sau de o întreprindere dintr-o țară 
terță, inclusiv cele înființate într-o țară 
terță, poate accelera realizarea rețelei 
transeuropene de transport. Cu toate 
acestea, în anumite circumstanțe, 
participarea sau contribuția întreprinderilor 
deținute sau controlate de o persoană fizică 
dintr-o țară terță sau de o întreprindere 
dintr-o țară terță sau care beneficiază de o 
participare publică sau de stat a unei țări 
terțe la proiecte de interes comun ar putea 
compromite securitatea și ordinea publică 
în UE. Fără a aduce atingere mecanismului 
de cooperare prevăzut în 
Regulamentul (UE) 2019/45226 și în plus 
față de acesta, se impune cunoașterea mai 
aprofundată a unei astfel de participări sau 
contribuții pentru a permite intervenția 
autorităților publice în cazul în care se 
constată că acestea sunt de natură să aducă 
atingere securității sau ordinii publice în 
Uniune, iar participarea sau contribuția nu 
intră în domeniul de aplicare al 
Regulamentului (UE) 2019/452.

_________________ _________________
26 Regulamentul (UE) 2019/452 al 
Parlamentului European și al Consiliului 
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru 
pentru examinarea investițiilor străine 
directe în Uniune (JO L 79I, 21.3.2019, 
p. 1).

26 Regulamentul (UE) 2019/452 al 
Parlamentului European și al Consiliului 
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru 
pentru examinarea investițiilor străine 
directe în Uniune (JO L 79I, 21.3.2019, 
p. 1).

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Considerentul 66
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(66) Coridoarele europene de transport 
ar trebui să contribuie la realizarea 
infrastructurii rețelei transeuropene de 
transport în așa fel încât să elimine 
blocajele, să consolideze conexiunile 
transfrontaliere și să îmbunătățească 
eficiența și durabilitatea. Acestea ar trebui 
să contribuie la coeziune prin intermediul 
unei cooperări teritoriale îmbunătățite. 
Coridoarele respective ar trebui, de 
asemenea, să contribuie la realizarea 
obiectivelor mai ample ale politicii în 
domeniul transporturilor și să faciliteze 
interoperabilitatea, integrarea modală și 
operațiunile multimodale. Abordarea 
bazată pe coridoare ar trebui să fie 
transparentă și clară, iar gestionarea acestor 
coridoare nu ar trebui să conducă la costuri 
sau sarcini administrative suplimentare.

(66) Coridoarele europene de transport 
ar trebui să contribuie la realizarea 
infrastructurii rețelei transeuropene de 
transport în așa fel încât să elimine 
blocajele, să asigure conexiunile 
transfrontaliere și să îmbunătățească 
eficiența și durabilitatea. Acestea ar trebui 
să contribuie la coeziune prin 
îmbunătățirea cooperării teritoriale printr-
o abordare ascendentă care să țină seama 
de nevoile comunităților locale și ale 
autorităților locale și regionale. 
Coridoarele respective ar trebui, de 
asemenea, să contribuie la realizarea 
obiectivelor mai ample ale politicii în 
domeniul transporturilor și să faciliteze 
interoperabilitatea, integrarea modală și 
operațiunile multimodale, respectând în 
același timp abordarea geografică. 
Abordarea bazată pe coridoare ar trebui să 
fie transparentă și clară, iar gestionarea 
acestor coridoare nu ar trebui să conducă la 
costuri sau sarcini administrative 
suplimentare. Totuși, este important să se 
sublinieze importanța asigurării unor 
resurse financiare suplimentare din 
cadrul financiar multianual, deoarece 
resursele alocate în cadrul Mecanismului 
pentru interconectarea Europei pentru 
finalizarea rețelei centrale și globale nu 
sunt suficiente. Acest lucru este necesar și 
având în vedere sarcinile financiare deja 
suportate de autoritățile de stat, locale și 
regionale pentru întreținerea și 
dezvoltarea rețelei.

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Considerentul 67 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(67a) În contextul acestei coordonări și 
în absența unor alternative logistice și 



AD\1268190RO.docx 27/54 PE736.359v02-00

RO

modale viabile, Comisia Europeană ar 
trebui să descurajeze statele membre să se 
implice în orice formă de blocare 
transfrontalieră unilaterală de-a lungul 
rețelei și, în special, în nodurile centrale, 
pentru a evita blocarea tranzitului la 
frontieră.

Justificare

Pentru a asigura integritatea pieței interne, având în vedere rolul strategic al transportului 
de mărfuri și de călători și al logisticii ca forță motrice de neînlocuit pentru sprijinirea 
aprovizionării interne și pentru libera circulație a bunurilor în UE, este esențial să se 
descurajeze măsurile unilaterale de restricționare a traficului și este necesar să se 
consolideze instrumentele de guvernanță a TEN-T, pentru a se evita blocarea tranzitului la 
frontieră în nodurile centrale și pentru a se asigura activarea și gestionarea coordonată a 
rutelor feroviare sau rutiere alternative.

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Considerentul 73

Textul propus de Comisie Amendamentul

(73) Realizarea obiectivelor rețelei 
transeuropene de transport, în special în 
ceea ce privește decarbonizarea și 
digitalizarea sistemului de transport din 
Uniune, necesită un cadru de reglementare 
solid. Statele membre ar trebui să pună în 
aplicare reforme ambițioase pentru a 
aborda provocările legate de transportul 
durabil, astfel cum au fost identificate în 
cadrul semestrului european. Mecanismul 
de redresare și reziliență sprijină atât 
reformele, cât și investițiile pentru a crește 
sustenabilitatea transporturilor, a reduce 
emisiile și a îmbunătăți siguranța și 
eficiența. Măsurile relevante în acest sens 
sunt incluse în planurile naționale aprobate 
de redresare și reziliență.

(73) Realizarea obiectivelor rețelei 
transeuropene de transport, în special în 
ceea ce privește decarbonizarea și 
digitalizarea sistemului de transport din 
Uniune, necesită un cadru de reglementare 
solid. Statele membre ar trebui să pună în 
aplicare reforme ambițioase pentru a 
aborda provocările legate de transportul 
durabil, astfel cum au fost identificate în 
cadrul semestrului european. Mecanismul 
de redresare și reziliență sprijină atât 
reformele, cât și investițiile pentru a crește 
sustenabilitatea transporturilor, a reduce 
emisiile și a îmbunătăți siguranța și 
eficiența. Sunt necesare instrumente de 
sprijin financiar și nefinanciar, cum ar fi 
un buget dedicat în cadrul Mecanismului 
pentru interconectarea Europei, pentru a 
sprijini autoritățile locale și regionale să 
îndeplinească noile cerințe aplicabile 
nodurilor urbane. Măsurile relevante în 
acest sens sunt incluse în planurile 
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naționale aprobate de redresare și 
reziliență.

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – litera f

Textul propus de Comisie Amendamentul

(f) „nod urban” înseamnă o zonă 
urbană unde elemente ale infrastructurii de 
transport din cadrul rețelei transeuropene 
de transport, cum ar fi porturi, inclusiv 
terminale pentru călători, aeroporturi, gări 
feroviare, terminale de autobuz, platforme 
și instalații logistice și terminale de mărfuri 
amplasate în interiorul sau în apropierea 
zonei urbane, sunt conectate la alte 
elemente ale infrastructurii respective și la 
infrastructura aferentă traficului regional și 
local;

(f) „nod urban” înseamnă o zonă 
urbană unde elemente ale infrastructurii de 
transport din cadrul rețelei transeuropene 
de transport, cum ar fi porturi, inclusiv 
terminale pentru călători, aeroporturi, gări 
feroviare, terminale de autobuz, platforme 
și instalații logistice și terminale de mărfuri 
amplasate în interiorul sau în apropierea 
zonei urbane, inclusiv zonele lor urbane 
funcționale, sunt conectate la alte elemente 
ale infrastructurii respective și la 
infrastructura aferentă traficului regional și 
local;

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – litera g

Textul propus de Comisie Amendamentul

(g) „rețea izolată” înseamnă rețeaua 
feroviară a unui stat membru, sau o parte a 
acesteia, cu un tip de ecartament care este 
diferit de ecartamentul nominal standard al 
liniilor din Europa (1 435 mm), pentru care 
anumite investiții majore în infrastructură 
nu pot fi justificate în termeni de 
rentabilitate economică, din cauza 
caracteristicilor rețelei respective care 
decurg din izolarea sa geografică sau din 
localizarea sa periferică;

(g) „rețea izolată” înseamnă rețeaua 
feroviară a unui stat membru, sau o parte a 
acesteia, cu un tip de ecartament care este 
diferit de ecartamentul nominal standard al 
liniilor din Europa (1 435 mm), pentru care 
anumite investiții majore în infrastructură 
nu pot fi justificate decât dacă sunt 
orientate către convergența cu standardul 
european;
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Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 1 – alineatul 2 – partea introductivă

Textul propus de Comisie Amendamentul

2. Rețeaua transeuropeană de 
transport consolidează coeziunea socială, 
economică și teritorială a Uniunii și 
contribuie la crearea unui spațiu european 
unic al transporturilor care să fie durabil, 
eficient și rezilient, să sporească beneficiile 
utilizatorilor săi și să sprijine creșterea 
favorabilă incluziunii. Aceasta 
demonstrează o valoare adăugată 
europeană prin contribuția la realizarea 
obiectivelor prezentate în următoarele 
patru categorii:

2. Rețeaua transeuropeană de 
transport consolidează coeziunea socială, 
economică și teritorială a Uniunii și 
contribuie la crearea unui spațiu european 
unic al transporturilor care să fie durabil, 
eficient și rezilient, să sporească beneficiile 
utilizatorilor săi și să sprijine creșterea 
favorabilă incluziunii, precum și să 
permită o conectivitate extinsă atât la 
nivel transnațional, cât și local sau 
regional. Aceasta demonstrează o valoare 
adăugată europeană prin contribuția la 
realizarea obiectivelor prezentate în 
următoarele patru categorii:

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 2 – litera a – punctul ii

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ii) facilitarea utilizării pe scară mai 
largă a unor moduri de transport mai 
durabile, inclusiv prin dezvoltarea în 
continuare a unei rețele de transport 
feroviar de călători pe distanțe lungi de 
mare viteză și a unei rețele de transport 
feroviar de marfă pe deplin interoperabilă, 
a unei rețele fiabile de transport pe căi 
navigabile interioare și a unei rețele de 
transport maritim pe distanțe scurte la 
nivelul Uniunii;

(ii) facilitarea utilizării pe scară mai 
largă a unor moduri de transport mai 
durabile, inclusiv prin dezvoltarea în 
continuare a unei rețele de transport 
feroviar de călători pe distanțe lungi de 
mare viteză și a unei rețele de transport 
feroviar de marfă pe deplin interoperabilă, 
a unei rețele fiabile de transport pe căi 
navigabile interioare, inclusiv cele pe 
lacuri, și a unei rețele de transport maritim 
pe distanțe scurte la nivelul Uniunii;

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 2 – litera b – punctul i
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(i) accesibilitatea și conectivitatea 
tuturor regiunilor Uniunii, inclusiv a 
regiunilor ultraperiferice și a altor regiuni 
îndepărtate, insulare, periferice și a celor 
muntoase, precum și a zonelor slab 
populate;

(i) accesibilitatea și conectivitatea mai 
bune ale tuturor regiunilor Uniunii, 
inclusiv ale regiunilor ultraperiferice și ale 
altor regiuni îndepărtate, insulare, 
periferice și ale celor muntoase, precum și 
ale zonelor slab populate;

Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 2 – litera b – punctul ii

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ii) reducerea decalajului care există 
între statele membre în ceea ce privește 
calitatea infrastructurii;

(ii) reducerea decalajului care există 
între statele membre, în special între 
zonele urbane și industriale, regiunile 
ultraperiferice, regiunile frontaliere ale 
Uniunii și alte regiuni îndepărtate, rurale, 
muntoase, insulare și slab populate;

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 2 – litera b – punctul iii

Textul propus de Comisie Amendamentul

(iii) coordonarea eficientă, atât pentru 
traficul de călători, cât și pentru traficul de 
marfă, și existența unor conexiuni între 
infrastructura de transport pentru traficul 
pe distanțe lungi, pe de o parte, și pentru 
traficul regional și local și serviciile de 
transport în nodurile urbane, pe de altă 
parte;

(iii) coordonarea eficientă, atât pentru 
traficul de călători, cât și pentru traficul de 
marfă, și existența unor conexiuni între 
infrastructura de transport pentru traficul 
pe distanțe lungi, pe de o parte, și pentru 
traficul regional și local și serviciile de 
transport în nodurile urbane, zonele 
interne, de coastă și muntoase, pe de altă 
parte;

Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 2 – litera b – punctul iva (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(iva) îmbunătățirea conectivității între 
statele membre și cu țările terțe 
învecinate, în special cu țările de tranzit, 
prin îmbunătățirea și finalizarea 
tronsoanelor transfrontaliere necesare 
pentru funcționalitatea deplină pe 
distanțe lungi a coridoarelor rețelei 
centrale;

Amendamentul 50

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 2 – litera c – punctul iii

Textul propus de Comisie Amendamentul

(iii) interoperabilitatea rețelelor 
naționale, regionale și locale de transport;

(iii) intermodalitatea și 
interoperabilitatea rețelelor naționale, 
regionale și locale de transport;

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 2 – litera d – punctul ii

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ii) asigurarea unor standarde de 
siguranță și securitate de înaltă calitate, 
inclusiv a calității serviciilor pentru 
utilizatori, atât pentru transportul de 
călători, cât și pentru transportul de marfă;

(ii) asigurarea unor standarde de 
siguranță și securitate de înaltă calitate, 
inclusiv a calității serviciilor pentru 
utilizatori, atât pentru transportul de 
călători, cât și pentru transportul de marfă, 
și a calității și întreținerii rețelei, în 
special a celei de la nivel regional și local; 

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 2 – litera d – punctul via (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul
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(via) crearea unei infrastructuri 
adecvate pentru accesul la tronsoanele 
transfrontaliere;

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 2 – litera d – punctul vib (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(vib) crearea unei mai bune 
conectivități pentru transportul de 
mărfuri între locurile de producție izolate 
și zonele cu o densitate ridicată a 
populației, în vederea promovării unei 
logistici eficiente și a unor durate mai 
scurte de transport și distribuție;

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 5 – alineatul 1 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) optimizarea integrării și 
interconectării infrastructurii;

(b) optimizarea integrării și 
interconectării infrastructurii, atât la nivel 
european, cât și cu țările terțe, precum și 
pentru legăturile transfrontaliere și de 
tranzit;

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 5 – alineatul 1 – litera ba (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) instalarea unor spații de parcare 
sigure și securizate și a unor servicii 
cuprinzătoare pentru conducătorii auto și 
călători;
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Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 6 – alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

2. Rețeaua globală cuprinde toate 
infrastructurile de transport existente și 
planificate ale rețelei transeuropene de 
transport, precum și măsuri de promovare a 
utilizării eficiente și durabile din punct de 
vedere social și ecologic a acestei 
infrastructuri.

2. Rețeaua globală cuprinde toate 
infrastructurile de transport existente și 
planificate ale rețelei transeuropene de 
transport, precum și măsuri de promovare a 
utilizării eficiente și durabile din punct de 
vedere al coeziunii economice, sociale, 
teritoriale și ecologice a acestei 
infrastructuri.

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 6 – alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

3. Rețeaua centrală și rețeaua centrală 
extinsă cuprind acele părți ale rețelei 
transeuropene de transport dezvoltate în 
mod prioritar pentru realizarea obiectivelor 
de dezvoltare a rețelei transeuropene de 
transport.

3. Rețeaua centrală și rețeaua centrală 
extinsă cuprind acele părți ale rețelei 
transeuropene de transport dezvoltate în 
mod prioritar pentru realizarea obiectivelor 
de dezvoltare a rețelei transeuropene de 
transport. Statele membre vor interconecta 
rețelele centrale și extinse cu rețelele de 
mobilitate naționale, regionale și locale.

Amendamentul 58

Propunere de regulament
Articolul 8 – alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

3. Un proiect de interes comun 
înglobează întregul său ciclu, inclusiv 
studiile de fezabilitate și procedurile de 
autorizare, construirea, punerea în aplicare 
și evaluarea.

3. Un proiect de interes comun 
înglobează întregul său ciclu, inclusiv 
studiile de fezabilitate și procedurile de 
autorizare, construirea, punerea în aplicare, 
întreținerea, supravegherea și evaluarea.

Amendamentul 59
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Propunere de regulament
Articolul 8 – alineatul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

5. Comisia poate solicita statelor 
membre, prin intermediul unui act de 
punere în aplicare, să instituie o entitate 
unică pentru construirea și gestionarea 
proiectelor transfrontaliere de interes 
comun în domeniul infrastructurii. 
Coordonatorul european relevant are statut 
de observator în consiliul de administrație 
sau de supraveghere sau în cadrul ambelor 
entități unice.

5. Comisia poate solicita statelor 
membre, prin intermediul unui act de 
punere în aplicare, să instituie o entitate 
unică pentru construirea, gestionarea și 
întreținerea proiectelor transfrontaliere de 
interes comun în domeniul infrastructurii. 
Coordonatorul european relevant are statut 
de observator în consiliul de administrație 
sau de supraveghere sau în cadrul ambelor 
entități unice.

Amendamentul 60

Propunere de regulament
Articolul 9 – alineatul 1 – litera ba (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) finalizarea infrastructurilor de 
acces la tronsoanele transfrontaliere, 
inclusiv lucrările auxiliare și de sprijin 
pentru conectivitatea cu țările terțe;

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 9 – alineatul 1 – litera f

Textul propus de Comisie Amendamentul

(f) facilitarea transportului pe căi 
navigabile interioare cu țările terțe;

(f) facilitarea transportului pe căi 
navigabile interioare cu țările terțe și, în 
special, după caz, transportul pe lacuri în 
zonele frontaliere;

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 12 – alineatul 1 – litera ba (nouă)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) garantarea faptului că principiul 
continuității teritoriale este aplicat în mod 
eficient în insule și că decalajul în materie 
de conectivitate este eliminat prin 
creșterea disponibilității serviciilor și a 
conexiunilor și prin măsuri adecvate atât 
în beneficiul rezidenților, cât și al 
turiștilor;

Amendamentul 63

Propunere de regulament
Articolul 12 – alineatul 1 – litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) asigurarea integrării optime a 
modurilor de transport și a 
interoperabilității dintre acestea;

(c) asigurarea integrării optime a 
modurilor de transport și a 
interoperabilității dintre acestea, în special 
între zonele urbane și dens populate, 
zonele de interes economic și zonele 
periferice, de coastă, insulare și 
muntoase;

Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 12 – alineatul 1 – litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul

(d) remedierea legăturilor lipsă și 
înlăturarea blocajelor, în special în cazul 
tronsoanelor transfrontaliere;

(d) remedierea legăturilor lipsă, 
înlăturarea blocajelor și finalizarea 
infrastructurilor de acces, în special în 
cazul tronsoanelor transfrontaliere;

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 12 – alineatul 1 – litera g

Textul propus de Comisie Amendamentul
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(g) menținerea în funcțiune a 
infrastructurii existente și îmbunătățirea 
sau menținerea nivelului său de calitate în 
ceea ce privește siguranța, securitatea, 
eficiența sistemului de transport și a 
operațiunilor de transport, rezistența la 
schimbările climatice și la dezastre, 
performanța de mediu și continuitatea 
fluxurilor de trafic;

(g) menținerea în funcțiune a 
infrastructurii existente și îmbunătățirea 
sau menținerea nivelului său de calitate în 
ceea ce privește siguranța, securitatea, 
eficiența sistemului de transport și a 
operațiunilor de transport, parcările sigure 
și securizate, rezistența la schimbările 
climatice și la dezastre, performanța de 
mediu și continuitatea fluxurilor de trafic;

Amendamentul 66

Propunere de regulament
Articolul 12 – alineatul 2 – litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) contribuția la reducerea emisiilor 
din transporturi și la sporirea securității 
energetice prin promovarea utilizării 
vehiculelor și a navelor cu emisii zero și a 
combustibililor regenerabili cu emisii 
scăzute de dioxid de carbon, prin instalarea 
infrastructurii corespunzătoare pentru 
combustibili alternativi;

(a) contribuția la reducerea emisiilor 
din transporturi și la sporirea securității 
energetice prin promovarea utilizării 
vehiculelor și a navelor cu emisii zero și a 
combustibililor regenerabili cu emisii 
scăzute de dioxid de carbon, prin instalarea 
infrastructurii corespunzătoare pentru 
combustibili alternativi, din surse 
regenerabile și avansați;

Amendamentul 67

Propunere de regulament
Articolul 12 – alineatul 2 – litera aa (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(aa) garantarea beneficiilor pentru 
cetățeni și întreprinderi, permițându-le să 
aibă o conectivitate funcțională pentru 
producție și dezvoltare, precum și pentru 
crearea de locuri de muncă, în special în 
regiunile care se confruntă cu dificultăți 
mai mari de acces și conectare și, prin 
urmare, sunt deosebit de dezavantajate în 
privința accesului la piața internă și a 
competitivității;
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Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 12 – alineatul 2 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) atenuarea expunerii zonelor urbane 
la efectele negative ale tranzitului feroviar 
și rutier;

(b) atenuarea expunerii orașelor și a 
zonelor funcționale urbane la efectele 
negative ale tranzitului feroviar și rutier;

Amendamentul 69

Propunere de regulament
Articolul 12 – alineatul 2 – litera da (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(da) îmbunătățirea coeziunii 
economice, sociale și teritoriale, 
promovând, în special, conectivitatea cu 
regiunile slab populate, îndepărtate, 
rurale, insulare, muntoase și 
ultraperiferice;

Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 13 – paragraful 1 – litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul

(d) dezvoltarea unei rețele de drumuri 
sigure și securizate, care beneficiază de o 
capacitate suficientă de infrastructuri 
pentru combustibili alternativi;

(d) dezvoltarea unei rețele de drumuri 
sigure și securizate, care beneficiază de o 
capacitate suficientă de parcări sigure și 
securizate și infrastructuri pentru 
combustibili alternativi;

Amendamentul 71

Propunere de regulament
Articolul 13 – paragraful 1 – litera ga (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ga) integrarea infrastructurilor TIC, 
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în special a sistemelor de emitere a 
biletelor electronice, și a mobilității ca 
serviciu pentru toate modurile de 
transport care utilizează rețeaua centrală, 
extinsă și globală și conexiunile acestora 
cu rețelele naționale, regionale și locale;

Amendamentul 72

Propunere de regulament
Articolul 15 – alineatul 2 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) stabilește ecartamentul nominal al 
căii pentru liniile feroviare noi la 
1 435 mm, cu excepția cazurilor în care 
noua linie este o extensie a unei rețele al 
cărei ecartament este diferit și care este 
detașată de principalele linii feroviare din 
Uniune;

(b) stabilește ecartamentul nominal al 
căii pentru liniile feroviare noi la 
1 435 mm;

Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 15 – alineatul 3 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) la cererea unui stat membru, în 
cazuri justificate în mod corespunzător, 
Comisia poate acorda alte derogări prin 
intermediul unor acte de punere în aplicare 
în ceea ce privește cerințele menționate la 
alineatul (2). Orice cerere de derogare se 
bazează pe o analiză de rentabilitate 
socioeconomică și pe o evaluare a 
impactului asupra interoperabilității. O 
derogare trebuie să respecte cerințele 
prevăzute în Directiva (UE) 2016/797 a 
Parlamentului European și a Consiliului58, 
să fie coordonată și convenită cu statul 
membru (statele membre) învecinat(e), 
după caz.

(b) la cererea unui stat membru, în 
cazuri justificate în mod corespunzător, 
Comisia poate acorda alte derogări prin 
intermediul unor acte de punere în aplicare 
în ceea ce privește cerințele menționate la 
alineatul (2). Orice cerere de derogare se 
bazează pe o analiză de rentabilitate 
socioeconomică și pe o evaluare a 
impactului asupra interoperabilității și a 
utilizării tehnologiilor inovatoare precum 
hidrogenul. O derogare trebuie să respecte 
cerințele prevăzute în 
Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului 
European și a Consiliului58, să fie 
coordonată și convenită cu statul membru 
(statele membre) învecinat(e), după caz.

__________________ __________________
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58 Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului 
European și a Consiliului din 11 mai 2016 
privind interoperabilitatea sistemului 
feroviar în Uniunea Europeană (JO L 138, 
26.5.2016, p. 44).

58 Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului 
European și a Consiliului din 11 mai 2016 
privind interoperabilitatea sistemului 
feroviar în Uniunea Europeană (JO L 138, 
26.5.2016, p. 44).

Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 22 – alineatul 3 – litera a – paragraful 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

Atunci când specifică nivelurile de 
referință ale apei, Comisia ține seama de 
cerințele stabilite în convențiile 
internaționale și în acordurile încheiate 
între statele membre.

Atunci când specifică nivelurile de 
referință ale apei, Comisia ține seama de 
cerințele stabilite în convențiile 
internaționale și în acordurile încheiate 
între statele membre și părțile interesate 
relevante.

Amendamentul 75

Propunere de regulament
Articolul 23 – paragraful 1 – litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) promovarea transportului durabil, 
sigur și securizat pe căile navigabile 
interioare, inclusiv în nodurile urbane;

(c) promovarea transportului durabil, 
multimodal, sigur și securizat pe căile 
navigabile interioare, inclusiv în nodurile 
urbane;

Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 23 – paragraful 1 – litera e

Textul propus de Comisie Amendamentul

(e) promovarea și dezvoltarea 
măsurilor de îmbunătățire a performanței 
de mediu a transportului pe căi navigabile 
interioare și a infrastructurii de transport, 
inclusiv a navelor cu emisii zero și cu 
emisii scăzute, precum și a măsurilor de 
atenuare a impactului asupra corpurilor de 

(e) promovarea și dezvoltarea 
măsurilor de îmbunătățire a performanței 
de mediu a transportului pe căi navigabile 
interioare și a infrastructurii de transport, 
inclusiv a navelor care utilizează 
combustibili alternativi, regenerabili și 
avansați, precum și a măsurilor de atenuare 



PE736.359v02-00 40/54 AD\1268190RO.docx

RO

apă și a biodiversității dependente de apă, 
în conformitate cu cerințele aplicabile în 
temeiul dreptului Uniunii sau al acordurilor 
internaționale relevante.

a impactului asupra corpurilor de apă și a 
biodiversității dependente de apă, în 
conformitate cu cerințele aplicabile în 
temeiul dreptului Uniunii sau al acordurilor 
internaționale relevante.

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 27 – paragraful 1 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) construirea sau modernizarea 
infrastructurii portuare de bază, cum ar fi 
bazine interioare, pereți de chei, dane, 
debarcadere, docuri, diguri, rambleuri și 
infrastructuri de valorificare a terenului;

(b) construirea, întreținerea sau 
modernizarea infrastructurii portuare de 
bază, cum ar fi bazine interioare, pereți de 
chei, dane, debarcadere, docuri, diguri, 
rambleuri și infrastructuri de valorificare a 
terenului;

Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 27 – paragraful 1 – litera ba (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) extinderea capacității de 
exploatare în interiorul și în afara zonei 
portuare, în strânsă legătură cu protecția 
mediului și cu condițiile juridice pentru 
noi construcții;

Amendamentul 79

Propunere de regulament
Articolul 29 – alineatul 1 – litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) căile rutiere sunt proiectate, 
construite sau modernizate și întreținute la 
cel mai înalt nivel de protecție a mediului, 
inclusiv, după caz, prin suprafețe de drum 
cu emisii sonore reduse și prin colectarea, 
tratarea și eliberarea scurgerilor de apă;

(c) căile rutiere sunt proiectate, 
construite sau modernizate și întreținute cu 
materialele cele mai eficiente din punctul 
de vedere al utilizării resurselor, ecologice 
și reziliente la schimbările climatice, 
inclusiv, după caz, prin suprafețe de drum 
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cu emisii sonore reduse și prin colectarea, 
tratarea și eliberarea scurgerilor de apă;

Amendamentul 80

Propunere de regulament
Articolul 31 – paragraful 1 – litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) introducerea de tehnologii 
inovatoare pentru a îmbunătăți controlul 
conformității cu cadrul juridic al Uniunii în 
domeniul transportului rutier, inclusiv 
instrumente inteligente și automatizate de 
asigurare a respectării legislației și 
infrastructura de comunicații 5G;

(c) introducerea de tehnologii 
inovatoare pentru a îmbunătăți controlul 
conformității cu cadrul juridic al Uniunii în 
domeniul transportului rutier, inclusiv 
instrumente inteligente și automatizate de 
asigurare a respectării legislației, 
infrastructura de comunicații 5G și 
internetul obiectelor;

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 31 – paragraful 1 – litera ca (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ca) îmbunătățirea conexiunii dintre 
zonele urbane și cele cu densitate ridicată 
și zonele interioare și slab populate, 
asigurând totodată securitatea adecvată și 
întreținerea tronsoanelor de legătură;

Amendamentul 82

Propunere de regulament
Articolul 35 – alineatul 3 – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

Statele membre consultă expeditorii, 
operatorii de servicii logistice și 
transportatorii care își desfășoară 
activitatea pe teritoriul lor. În cadrul 
analizei efectuate, statele membre iau în 
considerare rezultatele consultării.

Statele membre consultă autoritățile locale 
și regionale responsabile de nodurile 
urbane, expeditorii, operatorii de servicii 
logistice și transportatorii care își 
desfășoară activitatea pe teritoriul lor. În 
cadrul analizei efectuate, statele membre 
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iau în considerare rezultatele consultării.

Amendamentul 83

Propunere de regulament
Articolul 37 – alineatul 1 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) sunt echipate cu cel puțin o stație de 
reîncărcare, astfel cum este definită la 
articolul 2 punctul 43 din 
Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea 
infrastructurii pentru combustibili 
alternativi], dedicată deservirii vehiculelor 
grele de marfă, până la 31 decembrie 2030;

(b) sunt echipate cu cel puțin o stație de 
realimentare și reîncărcare, astfel cum este 
definită la articolul 2 punctul 43 din 
Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea 
infrastructurii pentru combustibili 
alternativi], dedicată deservirii vehiculelor 
grele de marfă, până la 31 decembrie 2030;

Amendamentul 84

Propunere de regulament
Articolul 38 – paragraful 1 – litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) facilitarea interconexiunilor între 
diverse moduri de transport;

(a) facilitarea interconexiunilor între 
diverse moduri de transport și finalizarea 
atât a conexiunilor dintre platformele 
multimodale, nodurile aeroportuare și 
portuare, zonele din jurul porturilor, cât 
și a conexiunilor pe primul și ultimul 
kilometru între și prin aceste puncte de 
acces și de tranzit;

Amendamentul 85

Propunere de regulament
Articolul 39 – alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

2. Nodurile urbane ale rețelei 
transeuropene de transport sunt enumerate 
în anexa II.

2. Nodurile urbane ale rețelei 
transeuropene de transport sunt enumerate 
în anexa II. Această listă poate fi 
completată după o evaluare adecvată de 
mediu, financiară și de risc și după 
aprobarea de către statul membru și 
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părțile sale interesate relevante de la nivel 
național, regional și local.

Amendamentul 86

Propunere de regulament
Articolul 40 – paragraful 1 – litera b – punctul i

Textul propus de Comisie Amendamentul

(i) adoptarea unui plan de mobilitate 
urbană durabilă (PMUD) în conformitate 
cu anexa V, care include în special măsuri 
de integrare a diverselor moduri de 
transport, de promovare a unei mobilități 
eficiente cu emisii zero, inclusiv a unei 
logistici urbane durabile și cu emisii zero, 
de reducere a poluării atmosferice și fonice 
și care are în vedere fluxurile 
transeuropene de transport pe distanțe 
lungi;

(i) adoptarea și publicarea unui plan 
de mobilitate urbană durabilă (PMUD) în 
conformitate cu anexa V, care include în 
special măsuri de integrare a diverselor 
moduri de transport, de promovare a unei 
mobilități eficiente cu emisii zero, inclusiv 
a unei logistici urbane durabile și cu emisii 
zero, de reducere a poluării atmosferice și 
fonice și care are în vedere fluxurile 
transeuropene de transport pe distanțe 
lungi, pentru a evalua, în ceea ce privește 
costurile și beneficiile, accesibilitatea, 
precum și abordabilitatea financiară 
pentru utilizatorii diferitelor moduri de 
transport;

Amendamentul 87

Propunere de regulament
Articolul 40 – paragraful 1 – litera c – punctul i

Textul propus de Comisie Amendamentul

(i) pentru transportul de călători: 
interconectarea durabilă, fără sincope și 
sigură a infrastructurilor feroviare, rutiere, 
aeriene, a modurilor active de transport și, 
după caz, a infrastructurilor de transport pe 
căi navigabile interioare și maritime;

(i) pentru transportul de călători: 
interconectarea durabilă, fără sincope și 
sigură a infrastructurilor feroviare, rutiere, 
aeriene, a modurilor active de transport, a 
transportului public și, după caz, a 
infrastructurilor de transport pe căi 
navigabile interioare și maritime;

Amendamentul 88

Propunere de regulament
Articolul 40 – paragraful 1 – litera c – punctul iii
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(iii) pentru transportul de marfă: 
interconectarea durabilă, fără sincope și 
sigură a infrastructurilor feroviare, rutiere 
și, după caz, a infrastructurilor de transport 
pe căi navigabile interioare, aeriene și 
maritime, precum și conexiunile adecvate 
cu platformele și instalațiile logistice;

(iii) pentru transportul de marfă: 
interconectarea durabilă, fără sincope și 
sigură a infrastructurilor feroviare, rutiere 
și, după caz, a infrastructurilor de transport 
pe căi navigabile interioare, aeriene și 
maritime, precum și conexiunile adecvate 
cu platformele și instalațiile logistice, 
precum și zone de parcare sigure și 
securizate;

Amendamentul 89

Propunere de regulament
Articolul 40 – paragraful 1 – litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul

(d) până la 31 decembrie 2040: 
dezvoltarea a cel puțin unui terminal 
multimodal de marfă care să permită o 
capacitate suficientă de transbordare în 
interiorul nodului urban sau în apropierea 
acestuia.

(d) până la 31 decembrie 2040: 
dezvoltarea a cel puțin unui terminal 
multimodal de marfă care să permită o 
capacitate suficientă de transbordare în 
interiorul nodului urban sau în apropierea 
acestuia, sau a mai multor noduri urbane, 
dacă permite capacitatea.

Amendamentul 90

Propunere de regulament
Articolul 41 – paragraful 1 – litera ba (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) sprijinirea transferului modal în 
orașe prin plasarea mobilității active și a 
transportului public în centrul 
următorului cadru al Uniunii pentru 
mobilitatea urbană;

Amendamentul 91

Propunere de regulament
Articolul 41 – paragraful 1 – litera c



AD\1268190RO.docx 45/54 PE736.359v02-00

RO

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) promovarea unui transport și a unei 
mobilități eficiente, cu un nivel de zgomot 
scăzut și cu emisii zero, inclusiv crearea 
unor flote urbane verzi;

(c) promovarea unui transport și a unei 
mobilități eficiente, cu un nivel de zgomot 
scăzut și cu emisii zero, inclusiv crearea 
unor flote urbane publice și private verzi;

Amendamentul 92

Propunere de regulament
Articolul 41 – paragraful 1 – litera da (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(da) creșterea accesibilității și 
conectivității între zonele urbane, 
periurbane și rurale și accesul neîngrădit 
la un transport inteligent, sustenabil și la 
prețuri accesibile;

Amendamentul 93

Propunere de regulament
Articolul 41 – paragraful 1 – litera db (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(db) crearea coeziunii între traficul pe 
distanțe lungi, regional și local prin 
intermediul nodurilor de conectare, prin 
stimularea noilor tehnologii inovatoare, 
precum și prin scăderea emisiilor 
(poluanți și GES) și reducerea la 
minimum a costurilor externe;

Amendamentul 94

Propunere de regulament
Articolul 44 – paragraful 1 – litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) sprijinirea și promovarea 
decarbonizării transporturilor, prin tranziția 
către vehicule, nave și aeronave cu emisii 
zero și cu emisii scăzute și către alte 

(a) sprijinirea și promovarea 
decarbonizării transporturilor, prin tranziția 
către vehicule, nave și aeronave cu emisii 
zero și cu emisii scăzute și către alte 
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tehnologii în materie de transport și de 
rețea inovatoare și durabile, cum ar fi 
hiperbucla;

tehnologii în materie de transport și de 
rețea inovatoare și durabile, cum ar fi: 
trenurile automatizate, vehiculele 
autonome, dronele, trenurile maglev și 
hiperbucla;

Amendamentul 95

Propunere de regulament
Articolul 44 – paragraful 1 – litera da (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(da) asigurarea unui acces sporit la 
serviciile digitale și de transport, în 
special în zonele cu cele mai mari 
dificultăți de acces, cum ar fi regiunile 
slab populate, regiunile îndepărtate, 
rurale, insulare, muntoase și 
ultraperiferice, facilitând astfel un acces 
mai larg la diferite opțiuni de călătorie, 
inclusiv la cele multimodale;

Amendamentul 96

Propunere de regulament
Articolul 44 – paragraful 1 – litera e

Textul propus de Comisie Amendamentul

(e) îmbunătățirea funcționării, 
gestionării, accesibilității, 
interoperabilității, multimodalității și 
eficienței rețelei, inclusiv prin dezvoltarea 
serviciilor de mobilitate digitală 
multimodală și a infrastructurii care 
permite multimodalitatea fără sincope, cum 
ar fi conexiunile cu rețeaua feroviară de 
mare viteză și cu trenurile/tramvaiele 
urbane în aeroporturi;

(e) îmbunătățirea funcționării, 
gestionării, accesibilității, 
interoperabilității, multimodalității și 
eficienței rețelei, inclusiv prin dezvoltarea 
soluției mobilității ca serviciu și a 
infrastructurii care permite 
multimodalitatea fără sincope, cum ar fi 
conexiunile cu rețeaua feroviară de mare 
viteză și cu trenurile/tramvaiele urbane în 
aeroporturi;

Amendamentul 97

Propunere de regulament
Articolul 45 – paragraful 1
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Statele membre se asigură că infrastructura 
de transport oferă condiții de siguranță și 
de securitate pentru circulația călătorilor și 
a mărfurilor.

Statele membre se asigură că infrastructura 
de transport oferă condiții de siguranță și 
de securitate pentru circulația călătorilor și 
a mărfurilor prin punerea în aplicare a 
unor planuri de întreținere adecvate, de 
calitate și oportune pe întreaga durată de 
viață a infrastructurii de transport.

Amendamentul 98

Propunere de regulament
Articolul 46 – alineatul 1 – litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) calitatea infrastructurii structurale 
pe parcursul întregului său ciclu de viață, 
acordând o atenție deosebită viitoarelor 
condiții climatice preconizate;

(c) calitatea infrastructurii structurale 
pe parcursul întregului său ciclu de viață, 
acordând o atenție deosebită viitoarelor 
condiții climatice preconizate și nevoii de 
investiții în întreținerea infrastructurii 
critice și a infrastructurii cu risc crescut 
în materie de siguranță, cum ar fi 
podurile și tunelurile;

Amendamentul 99

Propunere de regulament
Articolul 46 – alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

2a. Statele membre asigură 
continuitatea lanțurilor logistice de 
aprovizionare prin rețeaua TEN-T, 
evitând astfel posibilele perturbări și 
încetiniri, utilizând acolo unde este 
necesar culoarele verzi și cooperarea 
coordonatorilor europeni.

Amendamentul 100

Propunere de regulament
Articolul 52 – alineatul 6
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Textul propus de Comisie Amendamentul

6. Coordonatorul european poate 
consulta autoritățile regionale și locale, 
administratorii de infrastructură, operatorii 
de transport, în special cei care sunt 
membri ai structurii de guvernanță a 
transportului feroviar de marfă, sectorul 
ofertei, utilizatorii transporturilor și 
reprezentanții societății civile în legătură 
cu planul de acțiune și punerea în aplicare 
a acestuia. În plus, coordonatorul european 
responsabil de ERTMS colaborează 
îndeaproape cu Agenția Uniunii Europene 
pentru Căile Ferate și cu întreprinderea 
comună pentru căile ferate ale Europei, iar 
coordonatorul european pentru spațiul 
maritim european cu Agenția Europeană 
pentru Siguranță Maritimă.

6. Coordonatorul european consultă 
autoritățile regionale și locale, 
administratorii de infrastructură, operatorii 
de transport, în special cei care sunt 
membri ai structurii de guvernanță a 
transportului feroviar de marfă, sectorul 
ofertei, utilizatorii transporturilor și 
reprezentanții societății civile în legătură 
cu planul de acțiune și punerea în aplicare 
a acestuia. În plus, coordonatorul european 
responsabil de ERTMS colaborează 
îndeaproape cu Agenția Uniunii Europene 
pentru Căile Ferate și cu întreprinderea 
comună pentru căile ferate ale Europei, iar 
coordonatorul european pentru spațiul 
maritim european cu Agenția Europeană 
pentru Siguranță Maritimă.

Amendamentul 101

Propunere de regulament
Articolul 53 – alineatul 4 – paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

În cazul unor litigii între statele membre, 
inclusiv în cazul unor acțiuni unilaterale 
la nivel național care conduc la blocarea 
sau restricționarea liberei circulații a 
persoanelor, bunurilor sau serviciilor, 
statele membre în cauză notifică problema 
Comisiei, iar Comisia invită statele 
membre respective să găsească o soluție 
rapidă și viabilă care să restabilească 
libera circulație prin coridoarele rețelei 
centrale TEN-T.

Amendamentul 102

Propunere de regulament
Articolul 53 – alineatul 4 – paragraful 1 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

În cazul nesoluționării litigiilor 
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menționate la alineatul (4a) în termen de 
6 luni de la data notificării litigiului, 
Comisia ia măsuri pentru a descuraja 
statele membre să adopte măsuri 
unilaterale de-a lungul coridoarelor 
rețelei centrale TEN-T, în special în cazul 
tronsoanelor transfrontaliere care 
restricționează tranzitul persoanelor, 
bunurilor și serviciilor.

Amendamentul 103

Propunere de regulament
Articolul 63 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Dispozițiile referitoare la liniile feroviare 
și, în special, la orice cerință privind 
conectarea aeroporturilor și a porturilor la 
liniile feroviare, precum și dispozițiile 
referitoare la parcările sigure și securizate 
și la terminalele multimodale de marfă nu 
se aplică Ciprului, Maltei și regiunilor 
ultraperiferice, atât timp cât pe teritoriul 
lor nu există niciun sistem feroviar.

Dispozițiile referitoare la liniile feroviare 
și, în special, la orice cerință privind 
conectarea aeroporturilor și a porturilor la 
liniile feroviare, precum și dispozițiile 
referitoare la parcările sigure și securizate 
și la terminalele multimodale de marfă nu 
se aplică Ciprului și Maltei, atât timp cât 
pe teritoriul lor nu există niciun sistem 
feroviar.

Amendamentul 104

Propunere de regulament
Anexa I – punctul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

1. Scopuri și obiective: Un plan de 
mobilitate urbană durabilă (PMUD) are ca 
obiectiv central îmbunătățirea 
accesibilității zonei urbane funcționale și 
asigurarea unei mobilități de înaltă calitate, 
sigure și durabile cu emisii scăzute către și 
prin zona urbană funcțională, precum și în 
interiorul acesteia. PMUD sprijină în 
special mobilitatea cu emisii zero și 
punerea în aplicare a unui sistem de 
transport urban care să contribuie la o 
performanță globală îmbunătățită a rețelei 
transeuropene de transport, în special prin 

1. Scopuri și obiective: Un plan de 
mobilitate urbană durabilă (PMUD) are ca 
obiectiv central îmbunătățirea 
accesibilității zonei urbane funcționale și 
asigurarea unei mobilități de înaltă calitate, 
sigure și durabile cu emisii scăzute către și 
prin zona urbană funcțională, precum și în 
interiorul acesteia; răspunzând 
provocărilor actuale și viitoare și 
asigurând un transport inteligent, eficient 
și sustenabil. PMUD sprijină în special 
mobilitatea cu emisii zero și punerea în 
aplicare a unui sistem de transport urban 
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dezvoltarea infrastructurii pentru circulația 
fără sincope a vehiculelor cu emisii zero, 
precum și a nodurilor multimodale pentru 
călători în scopul de a facilita conexiunile 
pe primul și ultimul kilometru și a 
terminalelor multimodale de marfă care 
deservesc nodurile urbane.

care să contribuie la o performanță globală 
îmbunătățită a rețelei transeuropene de 
transport, în special prin dezvoltarea 
infrastructurii pentru circulația fără sincope 
a vehiculelor cu emisii zero, precum și a 
nodurilor multimodale pentru călători în 
scopul de a facilita conexiunile pe primul și 
ultimul kilometru și a terminalelor 
multimodale de marfă care deservesc 
nodurile urbane.

Amendamentul 105

Propunere de regulament
Anexa I – punctul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

2. Viziune pe termen lung și plan de 
punere în aplicare pe termen scurt: Un 
PMUD include o strategie pe termen lung – 
sau este legat de o strategie existentă – 
pentru dezvoltarea viitoare a infrastructurii 
de transport și a serviciilor multimodale. 
Acesta include, de asemenea, un plan de 
desfășurare pentru punerea în aplicare pe 
termen scurt a strategiei. Planul este 
înglobat într-o abordare integrată pentru 
dezvoltarea durabilă a zonei urbane și este 
corelat cu amenajarea teritoriului și 
planificarea spațială relevantă.

2. Viziune pe termen lung și plan de 
punere în aplicare pe termen scurt: Un 
PMUD include o strategie pe termen lung – 
sau este legat de o strategie existentă – 
pentru dezvoltarea viitoare a infrastructurii 
de transport și a serviciilor multimodale. 
Acesta include, de asemenea, un plan de 
desfășurare pentru punerea în aplicare pe 
termen scurt a strategiei. Planul este 
înglobat într-o abordare integrată pentru 
dezvoltarea durabilă a zonei urbane și este 
corelat cu amenajarea teritoriului și 
planificarea spațială relevantă. El include 
și investiții în inovare pentru a răspunde 
provocărilor legate de construirea unui 
sistem de transport integrat modern, care 
să răspundă provocărilor legate de 
decarbonizare, eficiență și creșterea 
favorabilă incluziunii.

Amendamentul 106

Propunere de regulament
Anexa I – punctul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

3. Integrarea diferitelor moduri de 
transport: Un PMUD promovează 

3. Integrarea diferitelor moduri de 
transport: Un PMUD promovează 
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transportul multimodal prin integrarea 
diferitelor moduri de transport și prin 
măsuri menite să faciliteze mobilitatea 
neîntreruptă și durabilă. Acesta include 
acțiuni de creștere a ponderii modale a 
formelor de transport mai durabile, cum ar 
fi transportul public, mobilitatea activă și, 
după caz, transportul pe căi navigabile 
interioare și transportul maritim. De 
asemenea, planul include acțiuni de 
promovare a mobilității cu emisii zero, în 
special în ceea ce privește crearea unor 
flote urbane verzi, de reducere a 
congestionării traficului și de îmbunătățire 
a siguranței rutiere, în special pentru 
participanții la trafic vulnerabili.

transportul multimodal prin integrarea 
diferitelor moduri de transport și prin 
măsuri menite să faciliteze mobilitatea 
neîntreruptă și durabilă. Acesta include 
acțiuni de creștere a ponderii modale a 
formelor de transport mai durabile, cum ar 
fi transportul public, mobilitatea activă și, 
după caz, transportul pe căi navigabile 
interioare și transportul maritim. De 
asemenea, planul include acțiuni de 
promovare a mobilității cu emisii zero, în 
special în ceea ce privește crearea unor 
flote urbane verzi, de reducere a 
congestionării traficului și de îmbunătățire 
a siguranței rutiere, în special pentru 
participanții la trafic 
vulnerabili. Subliniază dimensiunea 
socială, conform căreia condițiile de 
muncă echitabile și sigure ale lucrătorilor 
din sectorul transporturilor trebuie luate 
în considerare la elaborarea, punerea în 
aplicare și evaluarea PMUD.

Amendamentul 107

Propunere de regulament
Anexa I – punctul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

4. Funcționarea eficientă a rețelei 
TEN-T: Un PMUD ar trebui să țină seama 
în mod corespunzător de impactul 
diverselor măsuri urbane asupra fluxurilor 
de trafic, atât de călători, cât și de marfă, 
asupra rețelei transeuropene de transport, 
cu scopul de a asigura tranzitul, ocolirea 
sau interconectarea fără sincope prin 
nodurile urbane și în jurul acestora, 
inclusiv a vehiculelor cu emisii zero. 
Include, în special, acțiuni de reducere a 
congestionării traficului, de îmbunătățire a 
siguranței rutiere și de eliminare a 
blocajelor care afectează fluxurile de trafic 
în cadrul rețelei TEN-T.

4. Funcționarea eficientă a rețelei 
TEN-T: Un PMUD ar trebui să țină seama 
în mod corespunzător de impactul 
diverselor măsuri urbane asupra fluxurilor 
de trafic, atât de călători, cât și de marfă, 
asupra rețelei transeuropene de transport, 
cu scopul de a asigura tranzitul, ocolirea 
sau interconectarea fără sincope prin 
nodurile urbane și în jurul acestora, 
inclusiv a vehiculelor cu emisii zero. El 
oferă sprijin financiar și tehnic orașelor 
care se califică drept noduri urbane, 
pentru a le ajuta să respecte obligațiile 
viitoare legate de noul lor statut. Include, 
în special, acțiuni de reducere a 
congestionării traficului, de îmbunătățire a 
siguranței rutiere și de eliminare a 
blocajelor care afectează fluxurile de trafic 
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în cadrul rețelei TEN-T. Totuși, măsurile 
TEN-T iau în considerare efectele asupra 
fluxurilor de trafic regional și local, atât 
pentru pasageri, cât și pentru mărfuri.

Amendamentul 108

Propunere de regulament
Anexa I – punctul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

5. Abordarea participativă: Elaborarea 
și punerea în aplicare a unui PMUD se 
bazează pe o abordare integrată, cu un 
nivel ridicat de cooperare, coordonare și 
consultare între diferitele niveluri de 
guvernare și autoritățile relevante. Sunt 
implicați, de asemenea, cetățenii, precum și 
reprezentanții societății civile și operatorii 
economici.

5. Abordarea participativă: Elaborarea 
și punerea în aplicare a unui PMUD se 
bazează pe o abordare integrată, cu un 
nivel ridicat de cooperare, coordonare și 
consultare între diferitele niveluri de 
guvernare și autoritățile relevante. Sunt 
implicați, de asemenea, cetățenii, precum și 
reprezentanții societății civile și operatorii 
economici. El sprijină crearea unei 
platforme de colaborare pe mai multe 
niveluri la nivel național pentru a 
identifica și a aborda deficiențele în ceea 
ce privește conectivitatea dintre mediul 
rural și cel urban care acoperă zonele 
urbane funcționale și pentru a evalua 
posibilitățile oferite de planurile regionale 
de mobilitate.
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