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ПРЕДЛОЖЕНИЯ

Комисията по регионално развитие приканва водещата комисия по транспорт и 
туризъм да включи в предложението за резолюция, което ще приеме, следните 
предложения:

1. изтъква, че Европейският зелен пакт, Стратегията за устойчива и интелигентна 
мобилност и новата рамка на ЕС за градска мобилност признават значението на 
безопасната, надеждна, достъпна, финансово приемлива и приобщаваща градска 
мобилност за насърчаване на социалното приобщаване в екологичния и цифровия 
преход; настоятелно призовава Комисията по-ясно да определи конкретни 
социални и физически мерки за финансова достъпност въз основа на проучване на 
осъществимостта на схеми за мобилност, които предлагат безплатен или частично 
безплатен обществен транспорт в зависимост от финансовия капацитет на 
местните органи, като същевременно предложи схеми за подпомагане на по-
бедните общности, така че всички европейци да имат достъп до добра, чиста, 
финансово приемлива и устойчива мобилност;

2. призовава Комисията да превърне социалната справедливост и териториалното 
сближаване в един от основните елементи при разработването на планове за 
устойчива градска мобилност (ПУГМ), тъй като тези планове имат по-голямо 
въздействие върху регионалните райони извън възлите на трансевропейска 
транспортна мрежа и включват по-голям брой общини, градове и функционални 
райони; подчертава, че предложението за преразглеждане на TEN-T предвижда 
повече градски възли и поставя целта всеки европейски регион да разполага с 
поне един градски възел; припомня, че преходът към по-безпрепятствена, по-
чиста и по-устойчива мобилност предлага възможности за създаване на нови 
работни места, по-специално за младите хора;

3. настоятелно призовава Комисията да формулира по-ясно конкретни мерки за 
достъпност, за да направи обществения транспорт достъпен за всички граждани, 
по-специално за хората с увреждания и други уязвими ползватели; подчертава 
ползите от включването на ползвателите от ранен етап на планирането, както и от 
насърчаването на интегрирани проекти за преосмисляне на улиците в близост до 
училища и институции и за разработване на система от безопасни улици за 
гражданите, като се насърчават активни и немоторизирани начини на пътуване; 
призовава местните и регионалните власти да приемат схеми за преход на 
мобилността, които подкрепят притежанието на велосипеди, като предоставят по-
защитена инфраструктура за тази цел, чрез което ще се подобрят връзките с 
градовете и селските райони в контекста на енергийната криза и нарастващите 
разходи за мобилност за много граждани; призовава за повече курсове за 
обучение в училищата относно безопасността при шофиране и колоездене и за по-
ниски пределни скорости, например 30 км/ч в жилищните райони, което ще 
създаде положителни взаимодействия между икономиките по отношение на 
икономията на енергия, безопасността и устойчивостта; призовава Комисията да 
интегрира по-добре целите и мерките на ЕС за пътна безопасност в насоките за 
ПУГМ чрез наблюдение и насърчаване на примерите за най-добри практики;
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4. приветства предложението на Комисията за подобряване на 19-те индикатора за 
устойчива градска мобилност до 2022 г.; призовава Комисията да даде приоритет 
на разпределянето на средства за държавите членки, регионите, градовете и 
общините, чиито проекти подобряват показателите и са в съответствие с ПУГМ, 
за да се избегнат евентуални ограничения в практическото прилагане на 
финансовите инструменти на ЕС за финансиране на градската мобилност; 
призовава Комисията също така да увеличи сумите за финансирани от ЕС 
програми и инструменти в следващата многогодишна финансова рамка, както и 
да увеличи финансирането за по-слабо развитите региони в рамките на 
политиката на сближаване;

5. подчертава, че е важно сътрудничеството на всички равнища на управление, и 
призовава за по-добра достъпност и свързаност между градските, периферните 
градски, селските и трансграничните райони, както и за мултимодални възли за 
пътниците; освен това призовава за безпрепятствен достъп до интелигентен, 
устойчив и финансово достъпен транспорт за всички; подчертава, че Съюзът вече 
разполага с новаторски технологии за подкрепа на взаимосвързаността между 
градските и извънградските райони, между крайградските райони в рамките на 
даден град и тяхната взаимосвързаност с периферните градски райони, селските 
райони край града и трансграничните райони, както и за гарантиране на по-добра 
и по-устойчива свързаност между европейските столици и големите градове;

6. подчертава необходимостта от гъста и обширна транспортна мрежа, свързваща 
градовете, крайградските и селските райони, за да се използва пълният потенциал 
на тези райони; призовава Комисията да подкрепя ефективния трансграничен 
транспорт, който допринася за заетостта, включително разширявания на 
високоскоростната железопътна мрежа, по-специално в онези части от Източна 
Европа, където няма такава мрежа или тя е слабо развита, в съответствие с 
препоръките на Европейска сметна палата, според които високоскоростният 
железопътен транспорт е комфортен, безопасен, гъвкав и екологосъобразен (вж. 
Специален доклад № 19/2018);

7. подчертава необходимостта от нова рамка на ЕС за градска мобилност, която да 
включва регионалните и местните органи и да отчита особеностите на градските, 
най-отдалечените, островните и планинските региони; призовава Комисията да 
разработи инструменти за подобряване на градската мобилност във всички 
региони на ЕС, включително създаването на планове за градска мобилност на 
регионално равнище в допълнение към националните планове, като и в двата 
случая следва да се включва перспективата за равенство между половете, както и 
приобщаването на децата и хората с увреждания; посочва освен това, че 
Комисията трябва да представи конкретни цели за преминаването към активна 
мобилност и обществен транспорт; призовава Комисията да даде приоритет на 
проекти в рамките на „Хоризонт Европа“, насочени към подобряване на градската 
мобилност и свързването на градовете и техните периферии, в допълнение към 
финансирането от Европейския фонд за регионално развитие (ЕФРР) и 
Кохезионния фонд (КФ), предназначено за устойчиво градско развитие; 
препоръчва на Комисията да се основава на досегашния си опит, за да подпомогне 
генерирането на по-качествени данни за градската мобилност и постигането на 
тези цели;
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8. припомня, че градските райони в най-отдалечените региони са изправени пред 
структурни ограничения и свързани с транспорта предизвикателства, както и че е 
необходимо териториалното единство и свързаност в тези региони да бъдат 
гарантирани; отново призовава Комисията да изготви специална програма за това, 
като следва модела на Програмата от специфични мерки за отдалечените региони 
и за островите (схемата POSEI) в селското стопанство, за да се компенсират 
структурните недостатъци на тези региони в областта на транспорта;

9. подчертава, че е необходимо държавите членки да координират процедурите за 
планиране на трансгранични проекти и инвестиции в транснационални коридори, 
така че те да напредват с еднакво темпо във всички държави; призовава 
Комисията да предложи нов проект на европейски трансграничен механизъм, за 
да се гарантират дългосрочни решения на тези въпроси;

10. подчертава необходимостта от реорганизиране на общественото пространство в 
градовете на ЕС, като се отпуснат повече финансиране и инфраструктура за 
активна мобилност и микромобилност, достъпни за всички равнища на 
обществото, и като се осигурят подходящи между- и вътрешнотериториални 
връзки и достъп, например чрез увеличаване на броя на местата за паркиране на 
входовете на градските райони, за да се гарантира лесен достъп до различни 
видове обществен транспорт, включително създаването на „сини коридори“ по 
протежението на водните басейни, като се избягват териториалните и социалните 
разделения, като същевременно се гарантира, че не се засяга социалното 
сближаване; посочва, че тези промени в използването на общественото 
пространство следва да се извършват чрез подход „отдолу нагоре“, при който 
гражданите и различните общности са част от промените; припомня, че ЕФРР и 
Европейският социален фонд плюс позволяват да се използват основани на 
участието инструменти за местно развитие и ги насърчават, като чрез 
съфинансиране увеличават с 10% сумата, предвидена за такива програми;

11. във връзка с това подчертава важната роля, която трябва да играят градските, 
крайградските и регионалните влакове по отношение на ежедневното пътуване до 
и от градските райони; настоява, че трябва да бъдат гарантирани адекватни 
инвестиции, за да се осигури надеждна услуга по отношение на честотата и 
точността, както и да се адаптира подвижният състав, когато е необходимо, за да 
се предостави достатъчно пространство за добре проектирано и сигурно 
паркиране на велосипеди, така че да се даде възможност за значително 
увеличаване на комбинираното използване на железопътен транспорт и 
велосипеди;

12. подчертава ролята и значението на политиката на сближаване и полезното 
взаимодействие между различните фондове, включително Фонда за справедлив 
преход, ЕФРР, Кохезионния фонд, Механизма за свързване на Европа и 
„Хоризонт Европа“, за насърчаването на устойчива мултимодална мобилност, с 
акцент върху инвестициите в по-екологични, интелигентни и устойчиви 
съоръжения за обществен транспорт, споделена мобилност и колоездене, като 
част от прехода към икономика с нулеви нетни въглеродни емисии, както и за 
предоставянето на най-добрите решения за гражданите; насърчава държавите 
членки и местните и регионалните органи да повишат видимостта на 
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въздействието, което оказват въглеродните емисии на пътуванията с градски 
транспорт върху ползвателите на тези пътувания;

13. подчертава, че амбициите и целите в областта на градската мобилност изискват 
адекватно, дългосрочно финансиране, по-специално с оглед на нарастващите цени 
в резултат на енергийната криза, причинена от войната в Украйна, както и други 
нефинансови инструменти за подкрепа; във връзка с това призовава за 
комбинация от достатъчно публично национално и европейско финансиране, 
включително ангажирането на Европейската инвестиционна банка, и за бързо 
изпълнение на съответните съществуващи програми и проекти на ЕС, за да се 
даде възможност за увеличение на наличното финансиране с пряко отпускане на 
средства на местните органи, където е възможно, като същевременно се обърне 
специално внимание на нуждите на по-малките градове и населени места; освен 
това призовава за амбициозно финансиране на градската мобилност след 
многогодишната финансова рамка за периода 2021 – 2027 г.;

14. отбелязва образуването на бедни по отношение на мобилността райони с по-
ограничен пряк публичен достъп до градовете вследствие на прехвърлянето на 
обществени пространства към изграждането на инфраструктура, предназначена за 
сухопътен транспорт, което допълнително увеличава пропастта между градските 
и периферните градски райони и възпрепятства сближаването на европейско 
равнище; подчертава, че планирането на градската инфраструктура следва да 
допринася за подобряване на наличността на обществен транспорт, велосипеди и 
споделена мобилност, както и за възстановяване на общественото пространство; 
подчертава, че е важно възлите за споделена мобилност на станциите за 
обществен транспорт да са адаптирани към всички видове транспорт, за да се 
разреши проблемът с „последната миля“ и за да се осигури физическа свързаност 
за всички граждани, независимо от това къде решат да живеят, без да е 
необходимо да се използват лични превозни средства;

15. настоятелно призовава Комисията и държавите членки да стимулират и укрепят 
надеждна и прецизна мрежа от услуги за обществен транспорт, като разработят 
подходяща инфраструктура и повишат нейната привлекателност, за да се 
постигнат целите за неутралност по отношение на климата до 2050 г.; приветства 
тенденцията за замяна на превозните средства, използващи изкопаеми горива, с 
превозни средства, използващи електрическа или алтернативна енергия, при 
условие че това не води до свързани социални или териториални различия; 
призовава държавите членки да ускорят внедряването на точки за зареждане за 
електрически превозни средства в градските райони;

16. подчертава, че „Новият европейски Баухаус“ свързва Зеления пакт с жилищните 
пространства в градовете и териториите, включително обществените места, като 
същевременно възприема новата рамка на ЕС за градска мобилност, с цел да 
трансформира обществата на ЕС, като същевременно взема предвид 
устойчивостта, естетиката и приобщаването;

17. призовава Комисията и държавите членки да насърчават „зони с ниски емисии“ в 
градските райони, особено в най-гъсто населените, да засилят по-чистата 
мобилност и да се подготвят за забраната в целия ЕС за продажба на нови 
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превозни средства с двигатели с вътрешно горене от 2035 г. нататък; счита, че 
тези зони следва да бъдат въвеждани постепенно, като се вземат предвид 
потребностите на всички ползватели, по-специално на най-уязвимите; счита, че 
ефективните данъци върху емисиите на CO2 са важен инструмент за провеждане 
на благоприятни за климата политики за мобилност; във връзка с това настоява, 
че приходите, генерирани от такива данъци, следва да се използват за ускоряване 
на необходимото преминаване към други видове транспорт в рамките на 
екологичния преход.
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Легенда на използваните знаци:
+ : „за“
- : „против“
0 : „въздържал се“


