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ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ

Η Επιτροπή Περιφερειακής Ανάπτυξης καλεί την Επιτροπή Μεταφορών και Τουρισμού, που 
είναι αρμόδια επί της ουσίας, να συμπεριλάβει στην πρόταση ψηφίσματός της τις ακόλουθες 
προτάσεις:

1. επισημαίνει ότι η Ευρωπαϊκή Πράσινη Συμφωνία, η στρατηγική για βιώσιμη και 
έξυπνη κινητικότητα και το νέο πλαίσιο αστικής κινητικότητας της ΕΕ αναγνωρίζουν 
τη σημασία της ασφαλούς, αξιόπιστης, προσβάσιμης, οικονομικά προσιτής και χωρίς 
αποκλεισμούς αστικής κινητικότητας για την προώθηση της κοινωνικής ένταξης στην 
πράσινη και την ψηφιακή μετάβαση· παροτρύνει την Επιτροπή να καθορίσει 
σαφέστερα ειδικά κοινωνικά και φυσικά μέτρα σχετικά με την οικονομική προσιτότητα, 
με βάση τη διερεύνηση της σκοπιμότητας των προγραμμάτων κινητικότητας που 
προσφέρουν δωρεάν ή μερικώς δωρεάν δημόσια μέσα μεταφοράς ανάλογα με τις 
οικονομικές δυνατότητες των τοπικών αρχών, προτείνοντας παράλληλα προγράμματα 
στήριξης για φτωχότερες κοινότητες, ώστε όλοι οι Ευρωπαίοι να απολαμβάνουν 
αξιόλογη, καθαρή, οικονομικά προσιτή και βιώσιμη κινητικότητα·

2. καλεί την Επιτροπή να αναγάγει την κοινωνική δικαιοσύνη και την κοινωνική συνοχή 
σε ένα από τα κεντρικά σημεία της ανάπτυξης σχεδίων βιώσιμης αστικής κινητικότητας 
(ΣΒΑΚ), καθώς αυτά έχουν μεγαλύτερο αντίκτυπο σε περιφερειακές περιοχές εκτός 
των κόμβων του διευρωπαϊκού δικτύου μεταφορών (ΔΕΔ-Μ) και περιλαμβάνουν 
μεγαλύτερο αριθμό δήμων, πόλεων και λειτουργικών περιοχών· τονίζει ότι η πρόταση 
αναθεώρησης του ΔΕΔ-Μ προβλέπει αύξηση του αριθμού των αστικών κόμβων και 
θέτει ως στόχο να υπάρχει τουλάχιστον ένας αστικός κόμβος σε κάθε ευρωπαϊκή 
περιφέρεια· υπενθυμίζει ότι η μετάβαση σε ομαλότερη, λιγότερο ρυπογόνο και πιο 
βιώσιμη κινητικότητα προσφέρει ευκαιρίες για τη δημιουργία νέων θέσεων εργασίας, 
ιδίως για τους νέους·

3. παροτρύνει την Επιτροπή να καθορίσει σαφέστερα συγκεκριμένα μέτρα 
7προσβασιμότητας προκειμένου όλοι οι πολίτες να έχουν πρόσβαση στις δημόσιες 
συγκοινωνίες και ιδίως τα άτομα με αναπηρία καθώς και άλλοι ευάλωτοι χρήστες· 
τονίζει τα οφέλη που έχει η συμμετοχή των χρηστών από το στάδιο του αρχικού 
σχεδιασμού και η προώθηση ολοκληρωμένων έργων στην επαναξιολόγηση των δρόμων 
κοντά σε σχολεία και ιδρύματα και στον σχεδιασμό ενός συστήματος ασφαλών οδών 
για τους πολίτες, με την προώθηση ενεργών και μη μηχανοκίνητων τρόπων 
μετακίνησης· ζητεί από τις τοπικές και τις περιφερειακές αρχές να υιοθετήσουν 
προγράμματα μετατόπισης της κινητικότητας που στηρίζουν την ιδιοκτησία ποδηλάτων 
μέσω της διάθεσης περισσότερο προστατευμένων υποδομών για τον σκοπό αυτό, 
γεγονός που θα βελτιώσει τις συνδέσεις με τις πόλεις και τις αγροτικές περιοχές, 
δεδομένης της ενεργειακής κρίσης και της αύξησης του κόστους κινητικότητας για 
πολλούς πολίτες· ζητεί να γίνονται στα σχολεία περισσότερα μαθήματα εκπαίδευσης σε 
ό,τι αφορά την ασφάλεια στην οδήγηση και την ποδηλασία και σε κατοικημένες 
περιοχές να ισχύουν χαμηλότερα όρια ταχύτητας (π.χ.30 χλμ/ώρα). Με αυτόν τον τρόπο 
θα δημιουργηθούν θετικές συνέργειες μεταξύ των οικονομιών όσον αφορά την 
εξοικονόμηση ενέργειας, την ασφάλεια και τη βιωσιμότητα· καλεί την Επιτροπή να 
ενσωματώσει καλύτερα τους στόχους και τα μέτρα της ΕΕ για την οδική ασφάλεια στις 
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κατευθυντήριες γραμμές για τα ΣΒΑΚ μέσω της παρακολούθησης και της προώθησης 
παραδειγμάτων βέλτιστων πρακτικών·

4. χαιρετίζει την πρόταση της Επιτροπής για βελτίωση των 19 δεικτών βιώσιμης αστικής 
κινητικότητας έως το 2022· καλεί την Επιτροπή να δώσει προτεραιότητα στην 
κατανομή των κονδυλίων στα κράτη μέλη, τις περιφέρειες, τις πόλεις και τους δήμους 
των οποίων τα έργα βελτιώνουν τους δείκτες και συνάδουν με τα ΣΒΑΚ, προκειμένου 
να αποφευχθούν πιθανοί περιορισμοί στην πρακτική εφαρμογή των χρηματοδοτικών 
μέσων της ΕΕ για τη χρηματοδότηση της αστικής κινητικότητας· καλεί επίσης την 
Επιτροπή να αυξήσει τα ποσά για τα χρηματοδοτούμενα από την ΕΕ προγράμματα και 
μέσα στο επόμενο πολυετές δημοσιονομικό πλαίσιο, καθώς και να ενισχύσει τη 
χρηματοδότηση των λιγότερο ανεπτυγμένων περιφερειών στο πλαίσιο της πολιτικής 
συνοχής·

5. υπογραμμίζει πόσο σημαντική είναι η συνεργασία σε όλα τα επίπεδα διακυβέρνησης 
και ζητεί καλύτερη προσβασιμότητα και συνδεσιμότητα μεταξύ αστικών, περιαστικών, 
αγροτικών και διασυνοριακών περιοχών, καθώς και πολυτροπικών κόμβων για τους 
επιβάτες· ζητεί, επιπλέον, την απρόσκοπτη πρόσβαση σε έξυπνες, βιώσιμες και 
οικονομικά προσιτές μεταφορές για όλους· τονίζει ότι η Ένωση διαθέτει πλέον 
πρωτοποριακή τεχνολογία για τη στήριξη της διασυνδεσιμότητας μεταξύ αστικών και 
μη αστικών περιοχών, μεταξύ προαστιακών περιοχών εντός μιας πόλης και της 
διασύνδεσής τους με περιαστικές, αγροτικές περιαστικές και διασυνοριακές περιοχές, 
καθώς και για τη διασφάλιση καλύτερης και πιο βιώσιμης συνδεσιμότητας μεταξύ 
ευρωπαϊκών πρωτευουσών και μεγάλων πόλεων·

6. τονίζει την ανάγκη για ένα πυκνό και εκτεταμένο δίκτυο μεταφορών μεταξύ πόλεων, 
περιαστικών και αγροτικών περιοχών, προκειμένου να αξιοποιηθεί πλήρως το δυναμικό 
αυτών των περιοχών· καλεί την Επιτροπή να στηρίξει τις αποτελεσματικές 
διασυνοριακές μεταφορές που συμβάλλουν στην απασχόληση, μεταξύ άλλων με την 
επέκταση του σιδηροδρομικού δικτύου υψηλής ταχύτητας, ιδίως στις περιοχές της 
Ευρώπης όπου δεν υπάρχει ή είναι ανεπαρκώς ανεπτυγμένο καθώς σύμφωνα με τις 
συστάσεις του Ελεγκτικού Συνεδρίου, οι σιδηρόδρομοι υψηλής ταχύτητας θεωρούνται 
άνετοι, ασφαλείς, ευέλικτοι και περιβαλλοντικά βιώσιμοι τρόποι μεταφοράς (πρβλ. 
Ειδική Έκθεση 19/20181)·

7. τονίζει την ανάγκη για ένα νέο πλαίσιο αστικής κινητικότητας της ΕΕ στο οποίο θα 
συμμετέχουν οι περιφερειακές και τοπικές αρχές και θα λαμβάνονται υπόψη οι 
ιδιαιτερότητες των αστικών, των εξόχως απόκεντρων, των νησιωτικών και των ορεινών 
περιοχών· καλεί την Επιτροπή να αναπτύξει μέσα για τη βελτίωση της αστικής 
κινητικότητας σε όλες τις περιφέρειές της, μεταξύ άλλων με τη δημιουργία σχεδίων 
αστικής κινητικότητας σε περιφερειακό επίπεδο, πέραν των εθνικών σχεδίων, στα 
οποία θα πρέπει να ενσωματώνεται η διάσταση του φύλου, καθώς και η ένταξη των 
παιδιών και των ατόμων με αναπηρία· επισημαίνει, επιπλέον, ότι η Επιτροπή πρέπει να 
παρουσιάσει συγκεκριμένους στόχους για τη στροφή προς την ενεργό κινητικότητα και 
τις δημόσιες μεταφορές· καλεί την Επιτροπή να δώσει προτεραιότητα σε έργα του 
προγράμματος «Ορίζων Ευρώπη» που αποσκοπούν στη βελτίωση της αστικής 
κινητικότητας και της διασύνδεσης των πόλεων και των περιφερειών τους, επιπλέον της 
χρηματοδότησης του Ευρωπαϊκού Ταμείου Περιφερειακής Ανάπτυξης (ΕΤΠΑ) και του 
Ταμείου Συνοχής (ΤΣ) που προορίζεται για τη βιώσιμη αστική ανάπτυξη· συνιστά στην 
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Επιτροπή να αξιοποιήσει τις προηγούμενες εμπειρίες της για να συμβάλει στην 
παραγωγή ποιοτικότερων δεδομένων σχετικά με την αστική κινητικότητα και στην 
επίτευξη αυτών των στόχων·

8. υπενθυμίζει ότι οι αστικές περιοχές στις εξόχως απόκεντρες περιοχές αντιμετωπίζουν 
ειδικούς διαρθρωτικούς περιορισμούς και προκλήσεις στον τομέα των μεταφορών και 
ότι είναι αναγκαίο να διασφαλιστεί η εδαφική συνέχεια και συνδεσιμότητα στις εν λόγω 
περιοχές· επαναλαμβάνει την έκκλησή του προς την Επιτροπή να καταρτίσει ειδικό 
πρόγραμμα για το σκοπό αυτό, ακολουθώντας το πρότυπο του προγράμματος ειδικών 
μέτρων για τη γεωργία που ισχύουν για τις απομακρυσμένες και νησιωτικού χαρακτήρα 
περιοχές (POSEI), προκειμένου να αντισταθμιστούν τα διαρθρωτικά μειονεκτήματα 
αυτών των περιοχών στον τομέα των μεταφορών·

9. τονίζει την ανάγκη τα κράτη μέλη να συντονίσουν τις διαδικασίες σχεδιασμού για 
διασυνοριακά έργα ή επενδύσεις σε διακρατικούς διαδρόμους ώστε να προχωρούν με 
τον ίδιο ρυθμό σε όλες τις χώρες· καλεί την Επιτροπή να προτείνει ένα νέο σχέδιο 
ευρωπαϊκού διασυνοριακού μηχανισμού, προκειμένου να εξασφαλιστούν 
μακροπρόθεσμες λύσεις σε αυτά τα ζητήματα·

10. τονίζει την ανάγκη επανασχεδιασμού του δημόσιου χώρου στις πόλεις της ΕΕ μέσω της 
διάθεσης μεγαλύτερης χρηματοδότησης και προσβάσιμων σε όλες τις κοινωνικές 
ομάδες υποδομών για την ενεργό κινητικότητα και την μικροκινητικότητα, καθώς και 
με την παροχή επαρκούς διακρατικής και ενδοεδαφικής συνδεσιμότητας και 
πρόσβασης, για παράδειγμα μέσω της αύξησης του αριθμού των θέσεων στάθμευσης 
στις εισόδους των αστικών περιοχών, ώστε να διασφαλιστεί η εύκολη πρόσβαση σε 
διαφορετικούς τρόπους δημόσιων μεταφορών, συμπεριλαμβανομένης της δημιουργίας 
«γαλάζιων λωρίδων» κατά μήκος των υδατορευμάτων, αποφεύγοντας τους εδαφικούς 
και κοινωνικούς διαχωρισμούς, διασφαλίζοντας παράλληλα ότι η κοινωνική συνοχή 
παραμένει ανεπηρέαστη· επισημαίνει ότι αυτές οι αλλαγές στη χρήση του δημόσιου 
χώρου θα πρέπει να πραγματοποιηθούν μέσω μιας προσέγγισης από τη βάση προς την 
κορυφή, στην οποία οι πολίτες και οι διάφορες κοινότητες θα συμμετέχουν στις 
αλλαγές· υπενθυμίζει ότι το ΕΤΠΑ και το Ευρωπαϊκό Κοινωνικό Ταμείο+ επιτρέπουν 
τη χρήση συμμετοχικών μέσων τοπικής ανάπτυξης και μάλιστα την ενθαρρύνουν 
αυξάνοντας το ποσό που προβλέπεται για τα προγράμματα αυτά μέσω 
συγχρηματοδότησης κατά 10 %·

11. τονίζει, στο πλαίσιο αυτό, τον σημαντικό ρόλο που πρέπει να διαδραματίσουν τα 
αστικά, προαστιακά και περιφερειακά τρένα στις καθημερινές μετακινήσεις από και 
προς τις αστικές περιοχές· επιμένει ότι πρέπει να εξασφαλιστούν επαρκείς επενδύσεις 
προκειμένου να διασφαλιστεί μια αξιόπιστη υπηρεσία όσον αφορά τη συχνότητα και 
την ακρίβεια, καθώς και να προσαρμοστεί το τροχαίο υλικό, όπου απαιτείται, ώστε να 
υπάρχει επαρκής χώρος για καλά σχεδιασμένους και ασφαλείς χώρους στάθμευσης 
ποδηλάτων, προκειμένου να καταστεί δυνατή η σημαντική αύξηση της χρήσης 
σιδηροδρόμων και ποδηλάτων σε συνδυασμό·

12. υπογραμμίζει τον ρόλο και τη σημασία της πολιτικής συνοχής και της συνέργειας 
μεταξύ των διαφόρων ταμείων, συμπεριλαμβανομένου του Ταμείου Δίκαιης 
Μετάβασης, του ΕΤΠΑ, του Ταμείου Συνοχής, του μηχανισμού «Συνδέοντας την 
Ευρώπη» και του προγράμματος «Ορίζων Ευρώπη», για την προώθηση της βιώσιμης 
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πολυτροπικής κινητικότητας, με έμφαση στις επενδύσεις σε πιο πράσινες, έξυπνες και 
βιώσιμες εγκαταστάσεις δημόσιων μεταφορών, την κοινή κινητικότητα και την 
ποδηλασία, στο πλαίσιο της μετάβασης προς μια οικονομία μηδενικού ισοζυγίου 
εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα, και στην παροχή των βέλτιστων λύσεων για τους 
πολίτες· ενθαρρύνει τα κράτη μέλη και τις τοπικές και περιφερειακές αρχές να 
αυξήσουν την προβολή του αντικτύπου των δημόσιων μεταφορών στις εκπομπές 
διοξειδίου του άνθρακα για τους χρήστες τους·

13. τονίζει ότι οι φιλοδοξίες και οι στόχοι της αστικής κινητικότητας απαιτούν επαρκή, 
μακροπρόθεσμη χρηματοδότηση, ιδίως δεδομένης της αύξησης του κόστους διαβίωσης 
λόγω της ενεργειακής κρίσης που προκλήθηκε από τον πόλεμο στην Ουκρανία, καθώς 
και άλλων μη χρηματοδοτικών μέσων στήριξης· ζητά, στο πλαίσιο αυτό, ένα μείγμα 
επαρκούς δημόσιας εθνικής και ευρωπαϊκής χρηματοδότησης, συμπεριλαμβανομένης 
της συμμετοχής της Ευρωπαϊκής Τράπεζας Επενδύσεων, και την ταχεία υλοποίηση των 
σχετικών υφιστάμενων προγραμμάτων και έργων της ΕΕ, που θα επιτρέπει την αύξηση 
της διαθέσιμης χρηματοδότησης, με άμεση διάθεση κονδυλίων στις τοπικές αρχές όπου 
είναι δυνατόν, με ιδιαίτερη προσοχή στις ανάγκες των μικρότερων πόλεων και 
κωμοπόλεων· ζητά επίσης φιλόδοξη χρηματοδότηση της αστικής κινητικότητας πέραν 
του πολυετούς δημοσιονομικού πλαισίου 2021-2027·

14. σημειώνει την εμφάνιση φτωχών από άποψη κινητικότητας περιοχών με λιγότερο 
άμεση πρόσβαση με μέσα μαζική μεταφοράς στις πόλεις λόγω της μεταφοράς του 
δημόσιου χώρου στην κατασκευή υποδομών οδικής κυκλοφορίας, γεγονός που αυξάνει 
περαιτέρω το χάσμα μεταξύ αστικών και περιαστικών περιοχών ενώ εμποδίζει και τη 
συνοχή σε ευρωπαϊκό επίπεδο· επισημαίνει ότι ο σχεδιασμός των αστικών υποδομών θα 
πρέπει να συμβάλει στη βελτίωση της διαθεσιμότητας των δημόσιων μεταφορών, των 
ποδηλάτων και της κοινής κινητικότητας και στην ανάκτηση του δημόσιου χώρου· 
τονίζει τη σημασία των κοινών κόμβων κινητικότητας σε σταθμούς δημόσιων 
μεταφορών προσαρμοσμένους σε όλους τους τρόπους μεταφοράς για την επίλυση του 
προβλήματος του «τελευταίου χιλιομέτρου» (δηλ. η απόσταση από τον μεταφορικό 
κόμβο στον τελικό προορισμό) και για την παροχή φυσικής συνδεσιμότητας σε όλους 
τους πολίτες όπου και αν επιλέγουν να ζήσουν χωρίς να χρειάζεται να χρησιμοποιούν 
ιδιωτικά οχήματα·

15. παροτρύνει την Επιτροπή και τα κράτη μέλη να παράσχουν κίνητρα και να ενισχύσουν 
ένα αξιόπιστο και ακριβές δίκτυο δημόσιων μεταφορών, αναπτύσσοντας επαρκείς 
υποδομές και αυξάνοντας την ελκυστικότητά του προκειμένου να επιτευχθούν οι 
στόχοι της κλιματικής ουδετερότητας για το 2050· επιδοκιμάζει την τάση που επικρατεί 
για αντικατάσταση των οχημάτων ορυκτών καυσίμων με ηλεκτρικά ή εναλλακτικά 
ενεργειακά οχήματα, υπό την προϋπόθεση ότι η αντικατάσταση αυτή δεν θα οδηγήσει 
σε κοινωνικά ή εδαφικά κενά· καλεί τα κράτη μέλη να επιταχύνουν την κατασκευή 
σημείων φόρτισης ηλεκτρικών οχημάτων σε αστικές περιοχές·

16. επισημαίνει ότι το νέο ευρωπαϊκό Μπάουχαους συνδέει την Πράσινη Συμφωνία με 
χώρους διαβίωσης σε πόλεις και εδάφη, συμπεριλαμβανομένου του δημόσιου χώρου, 
υιοθετώντας παράλληλα το νέο πλαίσιο αστικής κινητικότητας της ΕΕ, με στόχο τον 
μετασχηματισμό των κοινωνιών της ΕΕ, λαμβάνοντας παράλληλα υπόψη τη 
βιωσιμότητα, την αισθητική και την ένταξη·
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17. καλεί την Επιτροπή και τα κράτη μέλη να προωθήσουν τις «ζώνες χαμηλών εκπομπών» 
στις αστικές περιοχές, ιδίως στις πιο πυκνοκατοικημένες, να ενισχύσουν την 
καθαρότερη κινητικότητα και να προετοιμαστούν για την πανευρωπαϊκή απαγόρευση 
της πώλησης καινούργιων οχημάτων καύσης από το 2035 και έπειτα· πιστεύει ότι οι 
ζώνες αυτές θα πρέπει να αρχίσουν να χρησιμοποιούνται σταδιακά, λαμβάνοντας 
υπόψη τις ανάγκες όλων των χρηστών, ιδίως των πλέον ευάλωτων· θεωρεί ότι οι 
αποτελεσματικοί φόροι CO2 αποτελούν σημαντικό εργαλείο φιλικών προς το κλίμα 
πολιτικών κινητικότητας· επιμένει, στο πλαίσιο αυτό, ότι τα έσοδα που προκύπτουν από 
τους εν λόγω φόρους θα πρέπει να χρησιμοποιηθούν για την επιτάχυνση της αναγκαίας 
αλλαγής των τρόπων μεταφοράς στο πλαίσιο της πράσινης μετάβασης.
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