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EHDOTUKSET

Aluekehitysvaliokunta pyytää asiasta vastaavaa liikenne- ja matkailuvaliokuntaa 
sisällyttämään seuraavat ehdotukset päätöslauselmaesitykseen, jonka se myöhemmin 
hyväksyy:

1. korostaa, että Euroopan vihreän kehityksen ohjelmassa, kestävän ja älykkään 
liikkuvuuden strategiassa ja EU:n uudessa kaupunkiliikenteen kehyksessä todetaan, että 
turvallinen, luotettava, esteetön, kohtuuhintainen ja osallistava kaupunkiliikenne on 
tärkeä sosiaalisen osallistamisen edistäjä vihreässä ja digitaalisessa siirtymässä; kehottaa 
komissiota määrittelemään selkeämmin kohtuuhintaisuutta koskevia sosiaalisia ja 
fyysisiä toimenpiteitä, jotka perustuvat sellaisten liikkuvuusjärjestelmien 
toteutettavuuteen, jotka tarjoavat täysin tai osittain maksutonta julkista liikennettä 
paikallisviranomaisten taloudellisista valmiuksista riippuen, ja ehdottamaan samalla 
tukijärjestelyjä köyhemmille yhteisöille, jotta hyvä, puhdas, kohtuuhintainen ja kestävä 
liikkuvuus on kaikkien eurooppalaisten saatavilla;

2. kehottaa komissiota tekemään sosiaalisesta tasapuolisuudesta ja alueellisesta 
koheesiosta yhden kestävän kaupunkiliikenteen suunnitelmien keskeisistä kohdista, sillä 
suunnitelmat vaikuttavat enemmän TEN-T-solmukohtien ulkopuolisiin alueisiin ja 
niihin kuuluu enemmän kuntia, kaupunkeja ja toiminnallisia alueita; korostaa, että 
ehdotuksessa TEN-T-verkoston uudistamiseksi lisätään kaupunkisolmukohtia ja 
asetetaan tavoitteeksi vähintään yksi kaupunkisolmukohta jokaiselle eurooppalaiselle 
alueelle; muistuttaa, että siirtymä sujuvampaan, puhtaampaan ja kestävämpään 
liikkuvuuteen tarjoaa mahdollisuuksia luoda uusia työpaikkoja erityisesti nuorille 
ihmisille;

3. kehottaa komissiota esittämään selkeämmin erityisiä esteettömyystoimenpiteitä, jotta 
julkinen liikenne olisi esteetöntä kaikille kansalaisille, erityisesti vammaisille ja muille 
haavoittuvassa asemassa oleville käyttäjille; korostaa, että on hyödyllistä ottaa käyttäjät 
mukaan varhaisesta suunnitteluvaiheesta alkaen ja edistää integroituja hankkeita, joilla 
uudistetaan katuja lähellä kouluja ja oppilaitoksia ja suunnitellaan turvallisia katuja 
kansalaisille ja edistetään aktiivisia ja ei-motorisoituja matkustustapoja; kehottaa 
paikallis- ja alueviranomaisia ottamaan käyttöön liikkuvuuden muutosta koskevia 
järjestelyjä, joilla tuetaan pyöräilijöitä tarjoamalla tätä tarkoitusta varten enemmän 
suojattua infrastruktuuria, mikä parantaa kaupunkien ja maaseudun välisiä yhteyksiä 
energiakriisin ja monien kansalaisten kasvavien liikkuvuuskustannusten vuoksi; 
kehottaa lisäämään kouluihin turvallista ajamista ja pyöräilyä koskevia kursseja sekä 
alhaisempia nopeusrajoituksia, kuten 30 km/h asuinalueilla, mikä luo myönteisiä 
synergioita talouksien välille energiansäästön, turvallisuuden ja kestävyyden osalta; 
kehottaa komissiota sisällyttämään entistä paremmin EU:n liikenneturvallisuustavoitteet 
ja -toimet kestävän kaupunkiliikenteen suunnitelmia koskeviin ohjeisiin seuraamalla ja 
edistämällä esimerkkejä parhaista käytännöistä;

4. panee tyytyväisenä merkille komission ehdotuksen parantaa 19:ää kestävän 
kaupunkiliikenteen indikaattoria vuoteen 2022 mennessä; kehottaa komissiota 
asettamaan etusijalle varojen myöntämisen jäsenvaltioille, alueille, kaupungeille ja 



PE736.715v02-00 4/8 AD\1271152FI.docx

FI

kunnille, joiden hankkeet parantavat indikaattoreita ja ovat kestävän kaupunkiliikenteen 
suunnitelmien mukaisia, jotta vältetään mahdolliset rajoitukset kaupunkiliikenteen 
rahoittamiseen tarkoitettujen EU:n rahoitusvälineiden käytännön täytäntöönpanossa; 
kehottaa komissiota myös lisäämään EU:n rahoittamien ohjelmien ja välineiden 
määrärahoja seuraavassa monivuotisessa rahoituskehyksessä sekä lisäämään vähemmän 
kehittyneiden alueiden rahoitusta koheesiopolitiikan puitteissa;

5. korostaa yhteistyön merkitystä kaikilla hallinnon tasoilla ja kehottaa parantamaan 
saavutettavuutta ja yhteyksiä kaupunki-, esikaupunki-, maaseutu- ja raja-alueiden välillä 
sekä matkustajien multimodaalisten solmukohtien välillä; kehottaa lisäksi takaamaan 
kaikille esteettömän pääsyn älykkääseen, kestävään ja kohtuuhintaiseen liikenteeseen; 
korostaa, että unionilla on nyt uraauurtavaa teknologiaa, jolla tuetaan kaupunkien ja 
niiden ulkopuolisten alueiden välistä yhteenliitettävyyttä, kaupunkien 
esikaupunkialueiden välisiä yhteyksiä ja niiden yhteyksiä kaupunkien lähialueisiin, 
maaseutualueisiin ja rajaseutualueisiin sekä varmistetaan paremmat ja kestävämmät 
yhteydet Euroopan pääkaupunkien ja suurten kaupunkien välillä;

6. painottaa, että tiheää ja kattavaa liikenneverkkoa tarvitaan yhdistämään kaupunkeja, 
kaupunkien lähialueita ja maaseutualueita, jotta niiden täysi potentiaali saadaan 
käyttöön; kehottaa komissiota tukemaan tehokasta rajat ylittävää liikennettä, jolla on 
vaikutusta työllisyyteen, myös laajentamalla suurnopeusjunaverkostoa etenkin niissä 
osissa itäistä Eurooppaa, joissa verkostoa ei ole tai se on kehittymätön, kuten todetaan 
tilintarkastustuomioistuimen suosituksissa, joissa suurnopeusjunia pidetään mukavana, 
turvallisena, joustavana ja ympäristön kannalta kestävänä matkustusmuotona 
(ks. erityiskertomus nro 19/2018);

7. korostaa, että tarvitaan EU:n uusi kaupunkiliikenteen kehys, johon alue- ja 
paikallisviranomaiset osallistuvat ja jossa otetaan huomioon kaupunkialueiden, 
syrjäisimpien alueiden, saari- ja vuoristoalueiden erityispiirteet; kehottaa komissiota 
kehittämään välineitä kaupunkiliikenteen parantamiseksi kaikilla alueillaan, mukaan 
lukien aluetason kaupunkiliikennesuunnitelmien laatiminen kansallisten suunnitelmien 
lisäksi siten, että molemmissa otettaisiin huomioon sukupuolinäkökulma sekä lasten ja 
vammaisten henkilöiden osallistaminen; huomauttaa lisäksi, että komission on esitettävä 
konkreettisia tavoitteita liikennemuotosiirtymälle aktiiviseen liikkuvuuteen ja julkiseen 
liikenteeseen; kehottaa komissiota asettamaan etusijalle Horisontti Eurooppa -
puiteohjelman yhteydessä toteutettavat hankkeet, joilla pyritään parantamaan 
kaupunkiliikennettä sekä kaupunkien ja niiden reuna-alueiden välisiä yhteyksiä, 
Euroopan aluekehitysrahaston (EAKR) ja koheesiorahaston kestävän 
kaupunkikehityksen rahoituksen lisäksi; suosittelee, että komissio hyödyntäisi aiempaa 
kokemustaan, jotta saataisiin koottua parempaa dataa liikkuvuudesta kaupungeissa ja 
saavutettaisiin nämä tavoitteet;

8. muistuttaa, että syrjäisimpien alueiden kaupunkialueilla on useita rakenteellisia esteitä 
ja erityisiä liikennehaasteita ja että alueellinen jatkuvuus ja yhteenliitettävyys on 
varmistettava näillä alueilla; kehottaa jälleen komissiota laatimaan tätä varten erityisen 
ohjelman, jonka mallina toimisi maatalouden syrjäisestä sijainnista ja saaristoasemasta 
johtuvia erityisiä valinnaisia toimenpiteitä koskeva ohjelma (POSEI-ohjelma), jotta 
voidaan kompensoida näiden alueiden liikenteen rakenteellisia haittoja;
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9. korostaa, että jäsenvaltioiden on koordinoitava rajatylittävien hankkeiden 
suunnittelumenettelyjä ja valtioiden välisiin liikennekäytäviin tehtäviä investointeja, 
jotta ne edistyisivät samassa tahdissa kaikissa maissa; kehottaa komissiota ehdottamaan 
uutta luonnosta eurooppalaiseksi rajatylittäväksi mekanismiksi, jotta voidaan varmistaa 
pitkän aikavälin ratkaisut näihin kysymyksiin;

10. korostaa tarvetta järjestää uudelleen julkiset tilat EU:n kaupungeissa, osoittaa enemmän 
rahoitusta ja infrastruktuureja aktiiviseen liikkuvuuteen ja mikroliikkuvuuteen, joihin 
kaikilla yhteiskunnan tasoilla on pääsy, ja tarjota riittävät alueiden väliset ja sisäiset 
yhteydet ja niiden saatavuus, esimerkiksi lisäämällä pysäköintipaikkojen määrää 
kaupunkialueiden sisääntuloreiteillä, jotta voidaan varmistaa julkisen liikenteen eri 
muotojen helppo saatavuus, mukaan lukien ”sinisten kaistojen” luominen vesistöjen 
varrelle, välttäen alueellisia ja sosiaalisia jakolinjoja ja varmistaen samalla, että 
sosiaalinen yhteenkuuluvuus säilyy ennallaan; toteaa, että nämä muutokset julkisten 
tilojen käyttämisessä olisi tehtävä alhaalta ylöspäin siten, että kansalaiset ja erilaiset 
yhteisöt ovat mukana muutoksissa; muistuttaa, että EAKR:n ja Euroopan sosiaalirahasto 
plussan avulla voidaan käyttää osallistavia paikallisen kehittämisen välineitä ja 
kannustaa niitä korottamalla näille ohjelmille myönnettävää rahoitusta 10 prosentilla;

11. korostaa tässä yhteydessä, että kaupunki-, lähiliikenne- ja seutuliikennejunilla on 
edelleen tärkeä rooli päivittäisissä työmatkoissa kaupunkialueille ja kaupunkialueilta; 
vaatii, että on taattava riittävät investoinnit, jotta voidaan varmistaa luotettava palvelu 
liikennöintitiheyden ja aikataulujen osalta sekä tarvittaessa mukauttaa liikkuvaa 
kalustoa, jotta voidaan tarjota riittävästi tilaa hyvin suunnitellulle ja turvalliselle 
polkupyörien pysäköinnille siten, että rautateiden ja polkupyörien yhteiskäyttöä voidaan 
lisätä huomattavasti;

12. korostaa koheesiopolitiikan roolia ja merkitystä sekä oikeudenmukaisen siirtymän 
rahaston, EAKR:n, koheesiorahaston, Verkkojen Eurooppa -välineen ja Horisontti 
Eurooppa -puiteohjelman kaltaisten rahastojen välistä synergiaa kestävän 
multimodaalisen liikkuvuuden edistämisessä, keskittyen ympäristöystävällisempiin, 
älykkäisiin ja kestäviin julkisiin liikennevälineisiin, jaettuun liikkumiseen ja pyöräilyyn 
tehtäviin investointeihin osana siirtymistä kohti hiilineutraalia taloutta ja parhaiden 
ratkaisujen tarjoamisessa kansalaisille; kannustaa jäsenvaltioita sekä paikallis- ja 
alueviranomaisia lisäämään julkisen liikenteen matkojen hiilipäästöjen näkyvyyttä 
matkustajille;

13. korostaa, että kaupunkiliikenteen tavoitteet edellyttävät riittävää pitkän aikavälin 
rahoitusta, varsinkin kun otetaan huomioon Ukrainan sodan aikaansaaman 
energiakriisin aiheuttamat kasvavat kustannukset sekä muut kuin rahoitustukivälineet; 
kehottaa tässä yhteydessä yhdistämään riittävästi julkista kansallista ja eurooppalaista 
rahoitusta, mukaan lukien Euroopan investointipankin osallistuminen, ja panemaan 
nopeasti täytäntöön asiaankuuluvat nykyiset EU:n ohjelmat ja hankkeet, jotta voidaan 
lisätä käytettävissä olevaa rahoitusta, mukaan lukien mahdollisuuksien mukaisesti suora 
kohdentaminen paikallisviranomaisille, ja kiinnittämään erityistä huomiota pienempien 
kaupunkien tarpeisiin; vaatii lisäksi kunnianhimoista kaupunkiliikenteen rahoitusta 
vuosien 2021–2027 monivuotisen rahoituskehyksen jälkeen;
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14. toteaa, että tieliikenteelle varatun infrastruktuurin rakentamiseen käytettyjen julkisten 
tilojen aiheuttamien liikenteeltä syrjäytyneiden alueiden syntyminen laajentaa 
entisestään kuilua kaupunkialueiden ja kaupunkien lähialueiden välillä sekä heikentää 
koheesiota eurooppalaisella tasolla; korostaa, että kaupunki-infrastruktuurin 
suunnittelulla olisi edistettävä julkisen liikenteen, polkupyörien ja jaetun liikkumisen 
saatavuuden parantamista ja julkisten tilojen palauttamista; korostaa kaikkiin 
liikennemuotoihin mukautettujen jaetun liikkumisen solmukohtien merkitystä julkisen 
liikenteen asemilla ”viimeisen kilometrin ongelman” ratkaisemiseksi ja fyysisten 
yhteyksien tarjoamiseksi kaikille kansalaisille riippumatta siitä, missä he asuvat, ja 
tarvitsematta käyttää yksityisajoneuvoja;

15. kehottaa komissiota ja jäsenvaltioita kannustamaan ja vahvistamaan luotettavaa ja 
täsmällistä julkisten liikennepalvelujen verkostoa kehittämällä asianmukaista 
infrastruktuuria ja lisäämällä sen houkuttelevuutta vuoden 2050 
ilmastoneutraaliustavoitteiden saavuttamiseksi; suhtautuu myönteisesti suuntaukseen 
korvata fossiilisia polttoaineita käyttävät ajoneuvot sähköajoneuvoilla tai vaihtoehtoista 
energiaa käyttävillä ajoneuvoilla edellyttäen, että tämä ei johda sosiaalisiin tai 
alueellisiin eroihin; kehottaa jäsenvaltioita nopeuttamaan sähköajoneuvojen 
latauspisteiden käyttöönottoa kaupunkialueilla;

16. korostaa, että uusi eurooppalainen Bauhaus yhdistää vihreän kehityksen ohjelman 
asuinympäristöömme, johon kuuluvat julkiset tilat, kaupungit ja alueet, ja se kattaa 
myös EU:n uuden kaupunkiliikenteen kehyksen, jonka tavoitteena on muuttaa 
yhteiskuntiamme kestävyyden, esteettisyyden ja osallisuuden suuntaan;

17. kehottaa komissiota ja jäsenvaltioita edistämään kaupunkialueiden ”vähäpäästöisiä 
vyöhykkeitä” erityisesti tiheimmin asutuilla alueilla, edistämään puhtaampaa 
liikkuvuutta ja valmistautumaan EU:n laajuiseen uusien polttomoottoriajoneuvojen 
myyntikieltoon vuodesta 2035 alkaen; katsoo, että nämä vyöhykkeet olisi otettava 
käyttöön asteittain ottaen huomioon kaikkien käyttäjien ja erityisesti kaikkein 
heikoimmassa asemassa olevien tarpeet; katsoo, että tehokkaat hiilidioksidiverot ovat 
tärkeä väline ilmastoystävällisessä liikkuvuuspolitiikassa; vaatii tässä yhteydessä, että 
tällaisista veroista saatavat tulot olisi käytettävä tarvittavan liikennemuotosiirtymän 
nopeuttamiseen vihreän siirtymän puitteissa.
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