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JAVASLATOK

A Regionális Fejlesztési Bizottság felkéri a Közlekedési és Idegenforgalmi Bizottságot mint 
illetékes bizottságot, hogy állásfoglalásra irányuló indítványába foglalja bele az alábbi 
módosításokat:

1. kiemeli, hogy az európai zöld megállapodás, a fenntartható és intelligens mobilitási 
stratégia és a városi mobilitás új uniós keretrendszere tényként fogadja el, hogy a 
biztonságos, megbízható, hozzáférhető, megfizethető és inkluzív városi mobilitás a 
társadalmi befogadás előmozdítása szempontjából fontos szerepet játszik a zöld és 
digitális átállásban; sürgeti a Bizottságot, hogy a megfizethetőséget illetően a helyi 
hatóságok pénzügyi lehetőségeinek függvényében ingyenes vagy részben ingyenes 
tömegközlekedést biztosító mobilitási rendszerek megvalósíthatóságának vizsgálatán 
alapuló, egyértelműbb, konkrét szociális és fizikai intézkedéseket határozzon meg, 
ugyanakkor javasoljon támogatási programokat a szegényebb közösségek számára, 
hogy a jó, tiszta, megfizethető és fenntartható mobilitás minden európai polgár számára 
elérhető legyen;

2. kéri a Bizottságot, hogy a fenntartható városi mobilitási tervek kidolgozásakor a 
társadalmi igazságosságot és a területi kohéziót tegye központi elemmé, mivel e tervek 
nagyobb hatást gyakorolnak a transzeurópai közlekedési hálózat (TEN-T) 
csomópontjain kívüli regionális területekre, és több települést, várost és funkcionális 
területet foglalnak magukban; hangsúlyozza, hogy a TEN-T felülvizsgálatára irányuló 
javaslat előírja a városi csomópontok számának növelését, és célul tűzi ki, hogy minden 
európai régióban legyen legalább egy városi csomópont; emlékeztet arra, hogy a 
zökkenőmentesebb, tisztább és fenntarthatóbb mobilitásra való átállás lehetőségeket 
kínál új munkahelyek teremtésére, különösen a fiatalok részére;

3. sürgeti a Bizottságot, hogy egyértelműbben határozza meg a konkrét akadálymentesítési 
intézkedéseket annak érdekében, hogy a tömegközlekedés minden polgár, különösen a 
fogyatékossággal élő személyek és más kiszolgáltatott helyzetben lévő felhasználók 
számára hozzáférhető legyen; hangsúlyozza, hogy előnyös már a tervezés korai 
szakaszában bevonni a felhasználókat, illetve támogatni az olyan integrált projekteket, 
amelyek az aktív és nem motorizált közlekedési módok előmozdítása mellett az iskolák 
és intézmények közelében lévő utcák újragondolására, valamint a polgárok számára 
biztonságos utcák rendszerének kialakítására irányulnak; kéri a helyi és regionális 
önkormányzatokat, hogy fogadjanak el olyan modális váltásra irányuló programokat, 
amelyek támogatják a kerékpárhasználatot azáltal, hogy e célra több védett 
infrastruktúrát bocsátanak rendelkezésre, ami ily módon – az energiaválság és a sok 
polgárt érintő növekvő mobilitási költségek fényében – javítja a városok és a vidéki 
területek közötti kapcsolatokat; kéri, hogy az iskolákban több biztonsági tanfolyamot 
szervezzenek a vezetés és a kerékpározás terén, valamint alacsonyabb 
sebességkorlátozásokat, például a lakóövezetekben 30 km/h-t szorgalmaz, ami pozitív 
szinergiákat fog teremteni a gazdaságok között az energiamegtakarítás, a biztonság és a 
fenntarthatóság tekintetében; kéri a Bizottságot, hogy a bevált gyakorlatok példáinak 
nyomon követése és előmozdítása révén integrálja jobban az uniós közúti 
közlekedésbiztonsági célkitűzéseket és intézkedéseket a fenntartható városi mobilitási 
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tervekről szóló iránymutatásokba;

4. üdvözli a Bizottság arra irányuló javaslatát, hogy 2022-ig javítsák a 19 fenntartható 
városi mobilitási mutatót; kéri a Bizottságot, hogy a városi mobilitás finanszírozására 
szolgáló uniós pénzügyi eszközök gyakorlati végrehajtásának esetleges korlátozásainak 
elkerülése érdekében kezelje prioritásként a források azon tagállamok, régiók, városok 
és települések számára történő kiosztását, amelyek projektjei javítják a mutatókat, és 
összhangban vannak a fenntartható városi mobilitási tervekkel; kéri a Bizottságot, hogy 
a következő többéves pénzügyi keretben növelje az uniós finanszírozású programok és 
eszközök összegét, valamint a kohéziós politika keretében fokozza a kevésbé fejlett 
régiók számára biztosított finanszírozást;

5. hangsúlyozza, hogy a kormányzás minden szintjén fontos az együttműködés, továbbá a 
városi, városkörnyéki, vidéki és határokon átnyúló területek között jobb 
hozzáférhetőséget és összeköttetéseket, valamint az utasok számára multimodális 
csomópontokat szorgalmaz; kéri továbbá, hogy mindenki számára biztosítsanak 
akadálytalan hozzáférést az intelligens, fenntartható és megfizethető közlekedéshez; 
hangsúlyozza, hogy az Unió már rendelkezik úttörő technológiával a városi és nem 
városi területek, a városon belüli elővárosi területek és a városok városkörnyéki, vidéki 
és határokon átnyúló területekkel való összeköttetéseinek támogatására, valamint az 
európai fővárosok és nagyvárosok közötti jobb és fenntarthatóbb összeköttetések 
biztosítására;

6. hangsúlyozza, hogy a városokat, a városkörnyéki és a vidéki területeket összekötő sűrű 
és kiterjedt közlekedési hálózatra van szükség ahhoz, hogy teljes mértékben ki lehessen 
használni e területek lehetőségeit; kéri a Bizottságot, hogy az Európai Számvevőszék 
azon ajánlásaival összhangban, amelyek a nagysebességű vasutat kényelmes, 
biztonságos, rugalmas és környezeti szempontból fenntartható közlekedési módnak 
tekintik (lásd a 19/2018. sz. különjelentést), támogassa a hatékony, határokon átnyúló 
közlekedést, amely hozzájárul a foglalkoztatáshoz, ideértve a nagysebességű 
vasúthálózat bővítését is, különösen Kelet-Európa azon részein, ahol az nem létezik, 
vagy nem megfelelően fejlett;

7. hangsúlyozza, hogy olyan új uniós városi mobilitási keretre van szükség, amelybe 
bevonják a regionális és helyi önkormányzatokat is, és amelynek keretében figyelembe 
veszik a városi, a legkülső, a szigeti és a hegyvidéki régiók sajátosságait; kéri a 
Bizottságot, hogy dolgozzon ki a városi mobilitás minden régión belüli javítására 
irányuló eszközöket, ideértve azt is, hogy a nemzeti szintű tervek mellett regionális 
szinten is ki kell dolgozni városi mobilitási terveket, amelyekbe mindkét esetben bele 
kell foglalni a nemi dimenziót, valamint a gyermekek és a fogyatékossággal élő 
személyek bevonását; rámutat továbbá, hogy a Bizottságnak konkrét célokat kell 
kitűznie az aktív mobilitásra és a tömegközlekedésre való modális váltás kapcsán; kéri a 
Bizottságot, hogy az Európai Regionális Fejlesztési Alapból (ERFA) és a Kohéziós 
Alapból (KA) a fenntartható városfejlesztésre elkülönített finanszírozáson felül a 
Horizont Európa keretében helyezze előtérbe a városi mobilitás javítását, valamint a 
városok és peremterületeik összekapcsolását célzó projekteket; javasolja, hogy a 
Bizottság a korábbi tapasztalataira támaszkodva segítse elő a városi mobilitásra 
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vonatkozó jobb minőségű adatok előállítását és e célok elérését;

8. emlékeztet arra, hogy a legkülső régiók városi térségei strukturális akadályokkal és 
sajátos kihívásokkal szembesülnek a közlekedés terén, és e régiókban biztosítani kell a 
területi folytonosságot és az összeköttetést; ismételten kéri a Bizottságot, hogy a 
mezőgazdasági ágazatban bevezetett, a távoli fekvéssel és szigetjelleggel összefüggő 
támogatási program (POSEI-program) mintájára dolgozzon ki erre vonatkozóan egy 
külön programot, amely a közlekedés terén ellensúlyozná e régiók strukturális 
hátrányait;

9. kiemeli, hogy a tagállamoknak össze kell hangolniuk a határokon átnyúló projektekre és 
a transznacionális folyosókba történő beruházásokra vonatkozó tervezési eljárásokat, 
hogy azok minden országban azonos ütemben haladjanak; kéri a Bizottságot, hogy 
tegyen javaslatot a határokon átnyúló európai mechanizmus új tervezetére, hogy e 
kérdésekkel kapcsolatban hosszú távú megoldásokat biztosítson;

10. kiemeli, hogy át kell szervezni az uniós városok nyilvános tereit, több finanszírozást és 
infrastruktúrát kell biztosítani a társadalom minden szintje számára hozzáférhető aktív 
mobilitás és mikromobilitás tekintetében, megfelelő összeköttetésről és 
megközelíthetőségről kell gondoskodni a területeken belül és azok között, például a 
városi területek bejáratainál elhelyezett parkolóhelyek számának növelésével, hogy 
könnyű hozzáférést biztosítsanak a különböző tömegközlekedési módokhoz, beleértve a 
vízfolyások mentén kialakított „kék sávokat”, kerülve a területi és társadalmi 
megosztottságot, ugyanakkor biztosítva a társadalmi kohézió sértetlenségét; rámutat, 
hogy a nyilvános terek használatát alulról felfelé építkező, a polgárok és a különböző 
közösségek részvételét biztosító megközelítéssel kell megváltoztatni; emlékeztet arra, 
hogy az ERFA és az Európai Szociális Alap Plusz lehetővé teszi a részvételen alapuló 
helyi fejlesztési eszközök igénybevételét, és azokat oly módon ösztönzi, hogy 10%-kal 
növeli az ilyen programokhoz társfinanszírozás keretében biztosított összegeket;

11. e tekintetben hangsúlyozza, hogy a városi, elővárosi és regionális vonatoknak fontos 
szerepet kell betölteniük a városi területekre és onnan történő napi ingázás terén; 
ragaszkodik ahhoz, hogy garantálni kell a megfelelő beruházásokat a gyakoriság és a 
pontosság tekintetében megbízható szolgáltatás biztosítása érdekében, valamint szükség 
esetén a gördülőállomány kiigazítását, hogy elegendő hely álljon rendelkezésre a jól 
megtervezett és biztonságos kerékpárparkolók számára a vasút és a kerékpár együttes 
használata jelentős növekedésének lehetővé tétele érdekében;

12. hangsúlyozza a kohéziós politika szerepét és fontosságát, valamint a különböző alapok 
– köztük az Igazságos Átmeneti Alap, az ERFA, a Kohéziós Alap, az Európai 
Hálózatfinanszírozási Eszköz és a Horizont Európa – közötti szinergiát a fenntartható 
multimodális mobilitás előmozdításában – a karbonsemleges gazdaságra való átállás 
keretében a zöldebb, intelligens és fenntartható tömegközlekedési eszközökbe, a 
megosztott mobilitásba és a kerékpározásba történő beruházásokra összpontosítva –, 
valamint a polgárok számára a legjobb megoldások biztosításában; arra bátorítja a 
tagállamokat, a helyi és regionális önkormányzatokat, hogy tegyék láthatóbbá a 
felhasználók számára a tömegközlekedési útvonalak szénlábnyomát;

13. hangsúlyozza, hogy a városi mobilitási törekvések és célok – különösen az ukrajnai 
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háború által kiváltott energiaválságból eredő növekvő költségek fényében – megfelelő, 
hosszú távú finanszírozást, valamint egyéb, nem pénzügyi támogatási eszközöket 
igényelnek; e tekintetben a megfelelő szintű köz-, nemzeti és európai finanszírozás 
kombinálását, beleértve az Európai Beruházási Bank bevonását is, valamint a vonatkozó 
meglévő uniós programok és projektek gyors végrehajtását kéri, hogy lehetővé tegyék a 
rendelkezésre álló források növelését, valamint – lehetőség szerint – a helyi hatóságok 
részére történő közvetlen kiosztást is, ugyanakkor különös figyelmet fordítva a kisebb 
városok szükségleteire; ezenkívül a városi mobilitás ambiciózus finanszírozását 
szorgalmazza a 2021–2027-es időszakra vonatkozó többéves pénzügyi kereten túl is;

14. megállapítja, hogy olyan mobilitásszegény területek jelennek meg, ahol a nyilvános 
terek közúti közlekedési infrastruktúra kiépítéséhez való átadása miatt a lakosság 
nehezebben tudja közvetlenül megközelíteni a városokat, ami tovább mélyíti a városi és 
városkörnyéki területek közötti szakadékot, valamint akadályozza az európai szintű 
kohéziót; kiemeli, hogy a városi infrastruktúra tervezésének hozzá kell járulnia a 
tömegközlekedés, a kerékpár és a megosztott mobilitás elérhetőségének javításához, 
valamint a nyilvános terek visszaszerzéséhez; hangsúlyozza, hogy a tömegközlekedési 
állomásokon létrehozott, az összes közlekedési módhoz illeszkedő megosztott 
mobilitási csomópontok nagy jelentőséggel bírnak a „helyi hurok” problémájának 
megoldása szempontjából, illetve annak érdekében, hogy a fizikai összeköttetés minden 
olyan polgár számára biztosított legyen, aki olyan életvitel mellett dönt, amelyben nem 
szorul magángépjármű használatára;

15. sürgeti a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a 2050-re kitűzött klímasemlegességi 
célok elérése érdekében a megfelelő infrastruktúra fejlesztése és vonzerejük fokozása 
révén ösztönözzék és erősítsék meg a megbízható és pontos tömegközlekedési 
szolgáltatások hálózatát; üdvözli azt a tendenciát, hogy a fosszilis üzemanyaggal 
működő járműveket elektromos vagy alternatív energiával működő járművekkel váltják 
fel, feltéve, hogy ehhez kapcsolódóan nem jönnek létre társadalmi vagy területi 
szakadékok; kéri a tagállamokat, hogy gyorsítsák fel a városi térségekben az elektromos 
járművek töltőállomásainak telepítését;

16. kiemeli, hogy az új európai Bauhaus összekapcsolja a zöld megállapodást a városokon 
és területeken belüli lakóterekkel, többek között a nyilvános terekkel, emellett magában 
foglalja a városi mobilitás új uniós keretrendszerét is, azzal a céllal, hogy az uniós 
társadalmakat a fenntarthatóság, az esztétika és a befogadás figyelembevételével 
alakítsa át;

17. kéri a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a városi térségekben, különösen a 
legsűrűbben lakottak területeken támogassák az „alacsony kibocsátású övezeteket” 
annak érdekében, hogy elősegítsék a tisztább mobilitást, valamint felkészüljenek a 
belsőégésű motorral hajtott új járművek értékesítésének 2035-től érvényes uniós szintű 
tilalmára; hangsúlyozza, hogy ezeket az övezeteket fokozatosan kell bevezetni, 
figyelembe véve az összes felhasználó, különösen a legkiszolgáltatottabb helyzetben 
lévők igényeit; úgy véli, hogy a hatékony szén-dioxid-adók az éghajlatbarát mobilitási 
politikák fontos eszközei; e tekintetben kitart amellett, hogy az ilyen adókból származó 
bevételeket a zöld átállás keretében szükséges modális váltás felgyorsítására kell 
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