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SUGESTII

Comisia pentru dezvoltare regionald recomanda Comisiei pentru transport si turism, care este
comisie competentd, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de rezolutie ce urmeaza a
fi adoptata:

evidentiaza ca Pactul verde european, Strategia pentru o mobilitate durabila si
inteligenta si Noul cadru al UE pentru mobilitatea urbana recunosc importanta unei
mobilitdti urbane sigure, fiabile, accesibile, incluzive si la preturi abordabile pentru
stimularea incluziunii sociale In tranzitia verde si cea digitala; indeamna Comisia sa
defineasca mai clar masuri sociale si fizice specifice privind accesibilitatea preturilor, pe
baza analizarii fezabilitatii sistemelor de mobilitate care ofera transport public gratuit
sau partial gratuit, in functie de capacitatile financiare ale autoritdtilor locale, propunand
totodata mecanisme de sprijin pentru comunitdtile mai sdrace, astfel incét toti europenii
sa aiba acces la o mobilitate buna, curata, la preturi accesibile si sustenabila;

invitd Comisia sd facd din echitatea sociald si coeziunea teritoriala unul dintre
elementele centrale ale elaborarii planurilor de mobilitate urbana durabila (PMUD),
deoarece acestea au un impact mai mare asupra regiunilor din afara nodurilor retelei
transeuropene de transport (TEN-T) si includ un numar mai mare de localitati, orase si
zone functionale; accentueaza ca propunerea de revizuire a TEN-T prevede cresterea
numadrului de noduri urbane si stabileste obiectivul ca fiecare regiune europeana sa aiba
cel putin un nod urban; reaminteste ca tranzitia catre o mobilitate mai fluida, mai curatd
s1 mai sustenabild oferd prilejuri de a crea noi locuri de muncad, indeosebi pentru tineri;

indeamna Comisia sa defineasca mai clar masuri specifice de accesibilitate pentru a face
transportul public accesibil pentru toti cetdtenii, in special pentru persoanele cu
dizabilitati si alti utilizatori vulnerabili; evidentiaza beneficiile implicarii utilizatorilor
incd din primele etape de planificare si ale promovarii unor proiecte integrate care sa
regandeasca strazile din apropierea scolilor si a institutiilor si s conceapd un sistem de
strdzi sigure pentru cetateni, promovand moduri de calatorie active si nemotorizate;
solicita autoritdtilor locale si regionale sa adopte programe de tranzitie a mobilitdtii care
sa sprijine detinerea de biciclete prin punerea la dispozitie a unei infrastructuri mai
protejate in acest scop, ceea ce va imbunatati astfel conexiunile cu orasele si zonele
rurale, avand 1n vedere criza energetica si cresterea costurilor legate de mobilitate
pentru multi cetateni; solicitd organizarea in scoli a mai multor cursuri axate pe
sigurantd in ceea ce priveste condusul si mersul cu bicicleta, precum si limite de viteza
mai scazute, de exemplu, 30 km/h in zonele rezidentiale, ceea ce va genera sinergii
pozitive intre economii in ceea ce priveste economiile de energie, siguranta si
sustenabilitatea; invita Comisia sa integreze mai bine obiectivele si masurile UE in
materie de siguranta rutiera in orientdrile privind PMUD prin monitorizarea si
promovarea exemplelor de bune practici;

salutd propunerea Comisiei de a imbunatati cei 19 indicatori ai mobilitétii urbane

sustenabile pana 1n 2022; invitd Comisia sa acorde prioritate alocarii de fonduri statelor
membre, regiunilor, oraselor si localitatilor ale caror proiecte imbunatatesc indicatorii si
sunt in conformitate cu PMUD, pentru a evita posibilele limitari in punerea in practica a
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instrumentelor financiare ale UE pentru finantarea mobilitétii urbane; invita, de
asemenea, Comisia sa majoreze sumele pentru programele si instrumentele finantate de
UE in urmatorul cadru financiar multianual si s8 méreasca finantarea pentru regiunile
mai putin dezvoltate in cadrul politicii de coeziune;

subliniaza cd este important sd se coopereze la toate nivelurile de guvernanta si solicita
o mai bund accesibilitate si conectivitate intre zonele urbane, periurbane, rurale si
transfrontaliere, precum si noduri multimodale pentru pasageri; solicita, de asemenea,
acces neingradit la un transport inteligent, sustenabil si la preturi accesibile pentru toti;
accentueaza cd Uniunea dispune 1n prezent de tehnologii inovatoare pentru a sprijini
interconectivitatea dintre zonele urbane si cele neurbane, dintre zonele suburbane dintr-
un oras, dar si interconectarea acestora cu zonele periurbane, rurale periurbane si
transfrontaliere, precum si pentru a asigura o conectivitate mai buna si mai sustenabila
intre capitalele si marile orase europene;

accentueaza ca este nevoie de o retea de transport densa si extinsa, care sa lege orase,
zone periurbane si zone rurale pentru a valorifica intregul potential al acestora; invita
Comisia sa sprijine un transport transfrontalier eficient care sd contribuie la ocuparea
fortei de munca, inclusiv extinderea retelei de trenuri de mare viteza, mai ales in partile
Europei de Est unde aceasta nu existd sau este slab dezvoltata, in acord cu
recomandarile Curtii de Conturi Europene, conform cérora calea feratd de mare viteza
este consideratd un mod de transport confortabil, sigur, flexibil si sustenabil din punctul
de vedere al mediului (a se vedea Raportul Special nr. 19/2018);

accentueaza ca este nevoie de un nou cadru al UE pentru mobilitatea urbana, care sa
implice autoritatile locale si regionale si sa tind seama de particularitatile regiunilor
urbane, ultraperiferice, insulare si montane; invitd Comisia sa dezvolte instrumente
pentru imbunatatirea mobilitatii urbane in toate regiunile sale, inclusiv elaborarea de
planuri de mobilitate urband la nivel regional, pe 1anga planurile nationale, ambele
trebuind sa integreze o perspectiva de gen si incluziunea copiilor si a persoanelor cu
dizabilitati; evidentiaza, de asemenea, cd Comisia trebuie sa prezinte obiective concrete
pentru transferul modal cdtre mobilitatea activa si transportul public; invita Comisia sa
acorde prioritate proiectelor din cadrul programului Orizont Europa care vizeaza
imbunatatirea mobilitatii urbane si a interconectdrii oraselor si a periferiei lor, pe langa
finantarea din Fondul european de dezvoltare regionala (FEDR) si din Fondul de
coeziune (FC) alocata dezvoltarii urbane sustenabile; recomanda Comisiei sa valorifice
experientele sale precedente pentru a contribui la generarea unor date de o calitate mai
buna privind mobilitatea urbana si a atinge aceste obiective;

reaminteste ca zonele urbane din regiunile ultraperiferice se confruntd cu constrangeri
structurale si dificultati specifice in materie de transport si ca 1n aceste regiuni trebuie
asigurate continuitatea teritoriald si conectivitatea; isi reitereaza apelul adresat Comisiei
de a elabora un program specific in acest sens, dupa modelul programului de optiuni
specifice pentru zonele indepartate si insulare (POSEI) 1n agriculturd, pentru a
compensa dezavantajele structurale ale acestor regiuni in domeniul transporturilor;

evidentiaza ca statele membre trebuie sa coordoneze procedurile de planificare pentru
proiectele si investitiile transfrontaliere in coridoarele transnationale, astfel incat acestea
sa progreseze in acelasi ritm in toate tarile; invitd Comisia sd propund un nou proiect de
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mecanism transfrontalier european, pentru a asigura solutii pe termen lung la aceste
probleme;

evidentiaza ca este nevoie sa se reorganizeze spatiul public in orasele din UE, alocand
mai multe fonduri si infrastructuri pentru mobilitatea activa si micromobilitatea
accesibile tuturor nivelurilor societatii si asigurdnd conectivitate si acces inter- si
intrateritoriale adecvate, de exemplu prin cresterea numarului de locuri de parcare la
intrarile Tn zonele urbane, pentru a asigura un acces facil la diferite moduri de transport
public, inclusiv crearea de ,,benzi albastre” de-a lungul cursurilor de apa, evitand
diviziunile teritoriale si sociale si asigurand totodata faptul ca coeziunea sociald raiméane
neafectatd; atrage atentia ca aceste schimbdri ale destinatiei spatiului public ar trebui
realizate printr-o abordare ascendentd, in care cetatenii si diferitele comunitati sa
participe la schimbari; reaminteste cd FEDR si Fondul social european Plus permit
utilizarea instrumentelor participative de dezvoltare locala si le incurajeaza prin
majorarea cu 10 % a sumei prevazute pentru astfel de programe prin cofinantare;

evidentiazd, in acest sens, rolul important pe care trenurile urbane, suburbane si
regionale trebuie sa il joace In naveta zilnica catre si dinspre zonele urbane; insista
asupra faptului ca trebuie garantate investitii adecvate pentru a asigura un serviciu fiabil
ca frecventa si punctualitate si pentru a adapta materialul rulant, acolo unde este
necesar, astfel Incat sd existe loc suficient pentru parcari de biciclete bine concepute si
sigure, cu scopul de a permite o crestere substantiald a folosirii combinate a
transportului feroviar si a bicicletelor;

subliniaza rolul si importanta politicii de coeziune si a sinergiei dintre diferitele fonduri,
inclusiv Fondul pentru o tranzitie justa, FEDR, FC, Mecanismul pentru interconectarea
Europei si Orizont Europa In promovarea mobilitatii multimodale sustenabile, punand
accentul pe investitii in infrastructuri de transport public mai verzi, inteligente si
sustenabile, in mobilitatea partajata si In mersul cu bicicleta, ca parte a tranzitiei catre o
economie cu zero emisii nete de dioxid de carbon, precum si in oferirea celor mai bune
solutii pentru cetateni; Incurajeaza statele membre si autoritatile locale si regionale sa
faca mai vizibil impactul calatoritului cu transportul public asupra emisiilor de dioxid de
carbon pentru utilizatorii acestuia;

evidentiaza ca telurile si obiectivele in materie de mobilitate urbana necesita o finantare
adecvata, pe termen lung, mai ales in contextul cresterii costurilor din cauza crizei
energetice provocate de razboiul din Ucraina, precum si alte instrumente de sprijin
nefinanciare; solicitd, In acest sens, o combinatie de fonduri publice nationale si
europene suficiente, inclusiv implicarea Bancii Europene de Investitii, si punerea rapida
in aplicare a programelor si proiectelor existente relevante ale UE, pentru a permite
cresterea finantdrii disponibile, cu alocare directa catre autoritatile locale, acolo unde
este posibil, acordand totodata o atentie deosebitd nevoilor oraselor mai mici; solicita,
de asemenea, o finantare ambitioasa a mobilitatii urbane dincolo de cadrul financiar
multianual 2021-2027;

constata aparitia unor zone cu servicii reduse de mobilitate care au mai putin acces
direct catre orase din cauza transferului spatiului public cétre sectorul constructiei de
infrastructuri pentru traficul rutier, ceea ce mareste si mai mult decalajul dintre zonele
urbane si cele periurbane si dduneaza coeziunii la nivel european; accentueaza ca
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planificarea infrastructurii urbane ar trebui sa contribuie la 0 mai mare disponibilitate a
transportului public, a bicicletelor si a mobilitatii partajate si la recuperarea spatiului
public; accentueaza importanta nodurilor de mobilitate partajata in statiile de transport
public adaptate la toate modurile de transport pentru solutionarea problemei ,,ultimului
kilometru” si pentru asigurarea conectivitatii fizice pentru toti cetatenii, indiferent de
locul in care aleg sa locuiasca, fard a fi nevoie sa foloseasca vehicule private;

indeamnd Comisia si statele membre sa stimuleze si sd consolideze o retea fiabila si
punctuala de servicii de transport public prin dezvoltarea unei infrastructuri adecvate si
prin cresterea atractivitatii acesteia, pentru a atinge obiectivele de neutralitate climatica
pentru anul 2050; salutd tendinta de inlocuire a vehiculelor pe baza de combustibili
fosili cu vehicule electrice sau alimentate cu energie alternativa, cu conditia ca aceasta
sd nu aiba ca efect decalaje sociale sau teritoriale asociate; invita statele membre sa
accelereze instalarea de puncte de incarcare pentru vehiculele electrice in zonele urbane;

accentueaza cd noul Bauhaus european face legatura dintre Pactul verde si spatiile de
locuit din orase si teritorii, inclusiv spatiile publice, adoptand totodata noul cadru al UE
pentru mobilitatea urbana, astfel incat societdtile UE sd se transforme tindnd seama de
sustenabilitate, estetica si incluziune;

invitd Comisia i statele membre sa promoveze ,,zonele cu emisii scazute” in zonele
urbane, in special in zonele cele mai dense, sa consolideze mobilitatea mai curata si sa
se pregateascd pentru interzicerea la nivelul UE a vanzarii de noi vehicule cu combustie
incepand din 2035; considera cd aceste zone ar trebui introduse treptat, tinand seama de
nevoile tuturor utilizatorilor, in special ale celor mai vulnerabili; considera ca taxele
eficiente pe CO, reprezintd un instrument important al politicilor de mobilitate
favorabile climei; insista, in acest sens, cd veniturile generate de astfel de taxe ar trebui
folosite pentru a accelera transferul modal necesar in cadrul tranzitiei verzi.
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