P6_TA(2005)0200

Ochrona przed uderzeniami czotlowymi w pojazdach silnikowych***|

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego w sprawie projektu dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczacej uzywania systemu ochrony przed
uderzeniami czolowymi w pojazdach silnikowych oraz zmieniajacej dyrektywe Rady
70/156/EWG (COM(2003)0586 — C5-0473/2003 — 2003/0226(COD))

(Procedura wspoldecyzji: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac projekt Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2003)0586)1,

— uwzgledniajac art. 251 ust. 2 oraz art. 95 Traktatu WE, zgodnie z ktorymi projekt zostat
przedstawiony Parlamentowi przez Komisj¢ (C5-0473/2003),

— uwzgledniajac art. 51 Regulaminu,

—  uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Rynku
Wewngtrznego i Ochrony Konsumentow (A6-0053/2005),

1.  zatwierdza po poprawkach projekt Komisji;

2.  zwraca si¢ do Komisji o ponowna konsultacje, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzenie znaczacych zmian do swojego projektu lub zastgpienie go innym
tekstem;

3.  zobowiagzuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie
i Komisji.

Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzgdowym.



P6_TC1-COD(2003)0226

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 26 maja
2005 r. w celu przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2005/.../WE w
sprawie uzywania systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi w pojazdach
silnikowych oraz zmieniajacej dyrektywe Rady 70/156/EWG

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska, a w szczegolnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno — Spotecznego?,

dziatajac zgodnie z procedurg okre§long w art. 251 Traktatu?,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

(@)

Systemy zapewniajace dodatkowa ochrone przed uderzeniami czotowymi w pojazdach
silnikowych sa w ostatnich latach coraz powszechniej uzywane. Niektore z tych
systemOw stanowig zagrozenie dla bezpieczenstwa pieszych i1 innych uzytkownikow
drog w razie zderzenia. Dlatego tez wymagane jest wprowadzenie srodkdw majacych
na celu ochrone spoteczenstwa przed takimi zagrozeniami.

Systemy ochrony przed uderzeniami czotowymi moga by¢ udostepniane jako czes$¢
oryginalnego wyposazenia pojazdu lub wprowadzane na rynek jako oddzielne
jednostki techniczne. Wymogi techniczne dotyczace homologacji typu pojazdow
silnikowych w odniesieniu do jakichkolwiek systeméw ochrony przed uderzeniami
czotowymi, w ktdére pojazd moze by¢ wyposazony, powinny by¢ zharmonizowane w
celu zapobiezenia przyjmowaniu wymogdéw, ktore roznig si¢ w poszczegdlnych
Panstwach Cztonkowskich, oraz zapewnienia wlasciwego funkcjonowania rynku
wewngtrznego. Z tych samych przyczyn konieczne jest zharmonizowanie wymogow
technicznych dotyczacych homologacji typu systemow ochrony przed uderzeniami
czotowymi stanowigcych oddzielne jednostki techniczne w rozumieniu dyrektywy
Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich w odniesieniu do homologacji typu pojazdéw silnikowych 1 ich
przyczep®.

Dz.U. C 112 z 30.4.2004, str. 18.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 26.5.2005.

Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywg Komisji
2004/104/WE (Dz.U. L 337 2 13.11.2004, str. 13).



3)

(4)

()

(6)

()

(8)

Konieczne jest kontrolowanie uZycia systemoéw ochrony przed uderzeniami
czolowymi oraz ustanowienie wymogow dotyczacych badan, konstrukcji i montazu,
ktére bedzie musial spetniaé kazdy system ochrony przed uderzeniami czotowymi
bedacy czescig oryginalnego wyposazenia pojazdu lub dostgpny na rynku jako
oddzielna jednostka techniczna. Badania muszg naktadaé obowiqzek projektowania
systemow ochrony przed uderzeniami czolowymi w sposob, ktory poprawi
bezpieczenstwo pieszych i zmniejszy liczbe rannych w wypadkach.

Powyisze wymagania powinny byé takZe rozpatrywane w kontekscie ochrony
pieszych i innych niechronionych uZytkownikow drog oraz w odniesieniu do
dyrektywy 2003/102/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z 17 listopada 2003 r.
odnoszqcej si¢ do ochrony pieszych i innych niechronionych uiytkownikow drog
przed i w razie zderzenia z pojazdem silnikowym i zmieniajgcej dyrektywe Rady
70/156/EWG. Dyrektywa ta powinna by¢ poddana przeglgdowi w swietle dalszych
badan i doswiadczen pozyskanych podczas pierwszych czterech lat po jej przyjeciu.

Srodki niezbedne do wdrozenia niniejszej dyrektywy oraz jej dostosowania do postepu
naukowego 1 technicznego nalezy przyjmowac zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE
z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wykonywania uprawnien
wykonawczych przyznanych Komisji?.

Niniejsza dyrektywa jest jedng z oddzielnych dyrektyw w ramach procedury
wspolnotowej homologacji typu ustanowionej dyrektywa 70/156/EWG.

Komisja powinna monitorowaé oddzialywanie niniejszej dyrektywy i skladaé
sprawozdania Radzie i Parlamentowi Europejskiemu. JeZeli zostanie uznane za
konieczne wprowadzenie dalszych udoskonalen w zakresie ochrony pieszych,
Komisja powinna przedstawié propozycje zmian w niniejszej dyrektywie, stosownie
do postepu technicznego.

Uznaje si¢ jednakie, ie okreslone pojazdy objete zakresem niniejszej dyrektywy,
ktore mogq by¢ wyposaione w systemy ochrony przed uderzeniami czolowymi, nie
bedqg podlegaé dyrektywie 2003/102/WE. UwaZa sie, e w prgypadku takich
pojazdow, spelnienie wymogow dotyczgcych badan oddzialywania na nogi mogtoby
si¢ okazaé technicznie niewykonalne. W celu priyczynienia si¢ do wigkszego
bezpieczenstwa pieszych w zakresie udarow glowy, niezbedne moZe byé
wprowadzenie alternatywnych wymogow w stosunku do badan oddzialywania na
nogi, ktore obowigzywac bedq wylgcznie w przypadku tych pojazdow, zapewniajgc
rownoczesnie, e monta; jakiegokolwiek systemu ochrony przed uderzeniami
czolowymi nie prowadyzi do zwigkszenia ryzyka wystgpienia udarow nogi u pieszych i
innych niechronionych uzytkownikow drog.

Dz.U. L 3217 6.12.2003, str. 15.
Dz.U. L 184z 17.7.1999, str. 23.



9 Zwazywszy, ze cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie promowanie bezpieczenstwa
pieszych i innych niechronionych uzytkownikéw drog, nie mozZe by¢ skutecznie
osiggnigte przez Panstwa Czlonkowskie dziatajace indywidualnie, ale moze by¢, z
racji skali i wplywu dziatan, lepiej osiggniety na szczeblu Wspolnoty, Wspoélnota
moze przyja¢ $rodki zgodnie z zasada pomocniczo$ci wyrazong w art. 5 Traktatu.
Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, wyrazong w tym samym artykule, niniejsza
dyrektywa nie wykracza poza to, co jest niezb¢dne do osiggnigcia tego celu.

(10)  Niniejsza dyrektywa jest czescig Europejskiego Programu Dzialan na rzecz
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i moze by¢ uzupelniana przez srodki krajowe
majgce na celu zakazanie Ilub ograniczenie uZycia systemow ochrony przed
uderzeniami czolowymi juz obecnych na rynku, przed wejsciem w Zycie niniejszej
dyrektywy.

(11) Dyrektywa 70/156/EWG powinna by¢ z tego wzgledu odpowiednio zmieniona,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ma na celu poprawe bezpieczenstwa pieszych i pojazdow przy pomocy
srodkow zapewniajgcych bezpieczenstwo bierne. Ustanawia ona techniczne wymogi dla
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do systeméw ochrony przed
uderzeniami czolowymi bedacymi cze$cig oryginalnego wyposazenia pojazdu lub
oddzielnymi jednostkami technicznymi.

Artykut 2
Definicje
Dla celow niniejszej dyrektywy zastosowanie znajduja nastepujace definicje:

(1) »pojazd” oznacza kazdy pojazd silnikowy kategorii M1 w rozumieniu art. 2
dyrektywy 70/156/EWG 1 w zataczniku II do tej dyrektywy, o catkowitej masie
dopuszczalnej nieprzekraczajacej 3,5 tony, oraz kazdy pojazd silnikowy kategorii N1
w rozumieniu art. 2 dyrektywy 70/156/EWG 1 w zalaczniku II do tej dyrektywy.



(2)

,»oddzielna jednostka techniczna” oznacza kazde urzadzenie okreSlone w art. 2
dyrektywy 70/156/EWG i przeznaczone do montazu i uzywania w jednym lub wielu
istniejgcych typach pojazdow silnikowych klasy M1 lub N1 (do 3,5 tony).

Artykut 3
Przepisy dotyczace homologacji typu

Ze skutkiem od ..*, w odniesieniu do jakiegokolwiek nowego typu pojazdu
wyposazonego w system ochrony przed uderzeniami czotowymi zgodny z
wymogami wymienionymi w zalgczniku [ oraz w zalgczniku II, Panstwa
Czlonkowskie, z przyczyn odnoszacych si¢ do systemdéw ochrony przed uderzeniami
czotowymi, nie moga:

a)  odmowié udzielenia homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu;
b)  zabroni¢ rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu.

Ze skutkiem od ... *, w odniesieniu do jakiegokolwiek nowego typu systemu ochrony
przed uderzeniami czotowymi, udostepnionego jako oddzielna jednostka techniczna i
zgodnego z wymogami wymienionymi w zataczniku I oraz w zataczniku II, Panstwa
Cztonkowskie nie moga:

a)  odmowié udzielenia homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu;
b)  zabronic rejestracji lub dopuszczenia do ruchu.

Ze skutkiem od ...**, w odniesieniu do jakiegokolwiek typu pojazdu wyposazonego w
system ochrony przed uderzeniami czolowymi lub typu systemu ochrony przed
uderzeniami czotowymi udostgpnionego jako oddzielna jednostka techniczna,
niezgodnego z wymogami wymienionymi w zalaczniku I oraz w zalgczniku II,
Panstwa Czlonkowskie odmawiaja wydania homologacji typu WE lub tez krajowej
homologacji typu.

Ze skutkiem od ...”**, w odniesieniu do pojazdéw niespetniajacych wymogow z
zakresu systemOéw ochrony przed uderzeniami czotowymi wymienionych w
zalaczniku I oraz w zatgczniku II niniejszej dyrektywy, Panstwa Cztonkowskie:

sk

R

Dziewieé miesigcy od daty opublikowania niniejszej dyrektywy.
Dwanascie miesigcy od daty opublikowania niniejszej dyrektywy.
Osiemnascie miesiecy od daty opublikowania niniejszej dyrektywy.



a) uznajg, ze Swiadectwa zgodnosci, dotaczone do nowych pojazdow zgodnie z
przepisami dyrektywy 70/156/EWG, utracity waznos$¢ dla celow art. 7 ust. 1
wspomnianej dyrektywy;

b)  odmoéwig rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu nowych pojazdow,
do ktérych nie bedzie dolaczone $wiadectwo zgodnosci stosownie do
dyrektywy 70/156/EWG.

Ze skutkiem od ...* wymogi Zatacznika I oraz Zatacznika II niniejszej dyrektywy z
zakresu systemow ochrony przed uderzeniami czotowymi, udostepnionych jako
oddzielna jednostka techniczna, stosujg si¢ dla celow art. 7 ust. 2 dyrektywy
70/156/EWG.

Artykut 4

Srodki wdrozenia i poprawki

Szczegdtowe wymagania techniczne zwigzane z badaniami przewidzianymi w sekcji
3 Zalacznika I niniejszej dyrektywy ustanawiane sg przez Komisje przy udziale
Komitetu powotanego na mocy postanowien art. 13 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG i
zgodnie z procedura okreslong w art. 13 ust. 3 tejze dyrektywy.

Poprawki niezbedne do dostosowania niniejszej dyrektywy zostang przyjete przez

Komisje¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy 70/156/EWG.

Artykut 5
Przeglgd

Najpoziniej 7 dniem ...**, w zwigzku z postgpem technicznym i pozyskanym doswiadczeniem,
Komisja poddaje przeglgdowi przepisy techniczne niniejszej dyrektywy oraz, w
szezegolnosci, warunki obowigzkowego badania gornej czes¢ nogi ze,,zderzakiem” systemu
ochrony przed uderzeniami czolowymi, wlgczenia badania glowy dorostego z systemem
ochrony przed uderzeniami czolowymi oraz specyfikacji badania glowy dziecka 7 systemem
ochrony przed uderzeniami czolowymi. Wyniki tego przeglgdu bedq tematem sprawozdania
Komisji skierowanego do Parlamentu Europejskiego i Rady.

Jezeli w wyniku tego przeglgdu okaze si¢ zasadne dostosowanie przepisow technicznych
niniejszej dyrektywy, dostosowanie takie moze zostac¢ przeprowadzone zgodnie 7 procedurg
zawartq w art. 13 dyrektywy 70/156/EWG.

ok

Osiemnascie miesigcy od daty opublikowania niniejszej dyrektywy.
Cztery lata i dziewieé miesiecy od daty opublikowania niniejszej dyrektywy.



Artykut 6

Poprawki do dyrektywy 70/156/EWG

Zataczniki L, 111, IV 1 XI do dyrektywy 70/156/EWG ulegaja zmianom zgodnie z zalgcznikiem
I11 do niniejszej dyrektywy.

Artykut 7
Transpozycja

1. W terminie ..." Panstwa Cztonkowskie przyjmuja i publikuja przepisy, uregulowania
oraz postanowienia administracyjne niezbedne dla zapewnienia zgodnoS$ci z niniejszg
dyrektywa. Bezzwlocznie informuja one o nich Komisje.

Przepisy te wprowadzajg one w zycie W terminie ...*.

Powyzsze przepisy przyjmowane przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odniesienie
do niniejszej dyrektywy, badz tez odniesienie takie jest zamieszczone wraz z ich
oficjalng publikacja. Panstwa Czlonkowskie okreslaja w jaki sposob sporzadzi¢ takie
odniesienie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazag Komisji teksty glownych przepisow prawa
krajowego przyjetych w zakresie objetym niniejsza dyrektywa.

Artykut 8
Oddzielne jednostki techniczne

Niniejsza dyrektywa nie wplywa na kompetencje Panstw Ctlonkowskich w zakresie
zakazywania lub ograniczania uZywania systemow ochrony przed uderzeniami czoltowymi,
ktore byly dostgpne na rynku jako oddzielne jednostki techniczne przed wejsciem w Zycie
niniejszej dyrektywy.

* Dziewig¢¢ miesigcy od daty opublikowania niniejszej dyrektywy.



Artykut 9
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskie;j.

Artykut 10

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczacy Przewodniczacy



ZAL ACZNIKI

WYKAZ ZALACZNIKOW
Zalacznik I  Przepisy techniczne

Zalacznik 11 Przepisy administracyjne:
Dodatek 1:Dokument informacyjny (pojazd)

Dodatek 2:Dokument informacyjny (oddzielna jednostka techniczna)
Dodatek 3:Swiadectwo homologaciji typu (pojazd)
Dodatek 4:Swiadectwo homologaciji typu (oddzielna jednostka techniczna)

Dodatek 5:Przyktad znaku homologacji typu WE
Zatacznik 111 Poprawki do dyrektywy 70/156/EWG



1.1.

1.2.

ZALACZNIK |

PRZEPISY TECHNICZNE
DEFINICJE
Dla celdow niniejszej dyrektywy stosuje si¢ ponizsze definicje:

,»1Yp pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdow silnikowych, ktorych elementy przed
stupkami A nie rdznig si¢ pod istotnymi wzgledami takimi jak:

—  struktura,

— wymiary gltéwne,

—  materiaty zewngtrznych powierzchni pojazdu,

— montaz czesci skladowych (zewnetrznych lub wewngtrznych),

—  metoda zamocowania systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi,

o ile nie mozna wykluczy¢ ich wplywu na prawidlowos¢ wyniku badan
zderzeniowych nakazanych niniejszg dyrektywa.

Dla celow homologacji przedniego systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi
za oddzielng jednostke techniczng kazde odestanie do pojazdu mozna interpretowac
jako odnoszace si¢ do ramy, na ktdrej system ten jest zamocowany dla celéw badania
i ktora ma odpowiada¢ przednim skrajnym wymiarom zewn¢trznym danego rodzaju
pojazdu, dla ktérego system podlega homologaciji.

,Normalne potozenie do jazdy” oznacza polozenie pojazdu w gotowosci do jazdy, na
podtoiu, 7 oponami napompowanymi do zalecanego cisnienia, kolami przednimi
ustawionymi na wprost, przy maksymalnym moZliwym napelnieniu substancjami
niezbednymi do dzialania pojazdu, 7 kompletnym standardowym wyposaZeniem
dostarczonym przez producenta pojazdu, 7 masq 75 kg umieszczong na siedzeniu
kierowcy i 75 kg masq umieszczong na siedzeniu przedniego pasaiera oraz
zawieszeniem dopasowanym do jazdy z predkoscig 40 km/h lub 35 km/h w
normalnych warunkach jazdy, okreslonych przez producenta (zwlaszcza w
przypadku pojazdow posiadajgcych aktywne zawieszenie Ilub urzgdzenie do
regulacji wysokosci).



1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

,Powierzchnia zewnetrzna” oznacza zewngtrzng stron¢ pojazdu, ku przodowi od
stupkow A tacznie z maska, blotnikami, reflektorami, $wiatlami sygnalizacyjnymi
oraz widocznymi elementami wzmacniajgcymi.

,Promien krzywizny” oznacza promien tluku okregu najbardziej zblizonego do
zaokraglenia danej czesci skladowe;.

,,Skrajny punkt zewnetrzny” pojazdu oznacza w odniesieniu do bokéw pojazdu
ptaszczyzng rownolegla do srodkowej ptaszczyzny wzdluznej pojazdu stycznej do
jego zewngtrznego brzegu bocznego, a w odniesieniu do przodu i tylu prostopadia
plaszczyzne poprzeczng pojazdu styczng do zewnetrznych brzegdw przedniego i
tylnego, przy czym nie uwzglednia sig:

— opon przy punkcie, w ktorym stykajg si¢ one z nawierzchnig, oraz wentyli do
pompowania opon,

—  urzadzen antyposlizgowych, ktéore mozna montowaé na oponach,
- lusterek wstecznych,

—  bocznych swiatel wskazujacych kierunek, tylnych §wiatet wskazujacych obrys,
przednich i tylnych (bocznych) $wiatel pozycyjnych oraz $wiatet
parkingowych,

— w odniesieniu do przedniego 1 tylnego brzegu cze$ci montowanych na
zderzakach, urzadzen holowniczych i rur wydechowych.

,Zderzak” oznacza przedni, dolny, zewnetrzny element pojazdu, zgodnie z
homologacjg. Obejmuje on wszystkie elementy pojazdu, majgce chronié pojazd
przed skutkami czolowego zderzenia, z niskq predkoscig, 7 innym pojazdem, jak
rowniez wszelkie elementy do nich przytwierdzone, takie jak tablice rejestracyjne.
Nie obejmuje on wyposaienia, w ktore pojazd wyposaiony jest zgodnie 7
homologacjg, stuigcego dodatkowej ochronie przed uderzeniami czolowymi.



1.7.

1.8.

1.9.

,»System ochrony przed uderzeniami czotowymi” oznacza oddzielng strukture lub
struktury, takie jak orurowanie lub dodatkowy zderzak majgcy stuiyé ochronie
zewnetrznej powierzchni pojazdu, ponad i/lub ponizej zderzaka znajdujgcego sie¢ w
oryginalnym wyposaZeniu, ktore moga by¢ przymocowane do przedniej czesci
pojazdu i sg przeznaczone do ochrony powierzchni zewnetrznej, nad badz pod
zderzakiem, przed uszkodzeniami w razie zderzenia z innym przedmiotem. Definicja
ta nie obejmuje struktur o masie ponizej 0,5 kg przeznaczonych wylacznie do
ochrony reflektorow.

wLinia odniesienia krawedzi czolowej maski” okresla linie siegajgcq geometrycznie
do punktow kontaktu miedzy skrajnymi brzegami o diugosci 1000 mm z
powierzchniq czolowq maski, podczas gdy linia rownolegla do pionowej
plaszezyzny wzdtuznej pojazdu i pochylona do tytu o 50°, 7 dolng krawedzig na
wysokosci 600 mm nad podlozem, ciggnie si¢ w poprzek i utrzymuje kontakt z
krawedziqg maski czotowej. W przypadku pojazdow o powierzchni grzbietu maski
nachylonej pod kgtem 50, w ktorych krawed? prosta nie styka si¢ w jednym
punkcie, lecz w wielu miejscach lub stale, naleiy wyznaczy¢ linie odniesienia przy
krawedzi prostej odchylonej do tytu o 40 °. W wypadku pojazdéw, w ktérych
miejscem pierwszej stycznosci jest dolny koniec krawedzi prostej, za miejsce
stycznosci jest uwazana linia odniesienia krawedzi czolowej maski, w tym miejscu z
boku. W przypadku pojazdow, w ktorych miejscem pierwszej stycznosci jest gorny
koniec krawedzi prostej linig odniesienia krawedzi czolowej maski w tej pozycji
bocznej jest siggajqgca geometrycznie ,,odleglosci zawinigcia” o dltugosci 1 000 mm,
okreslona w pkt 1.14. GOrna krawed? zderzaka jest rownies uwazana za krawed?
czolowq maski na potrzeby niniejszej dyrektywy, jesli w trakcie tej procedury styka
sig¢ ze skrajnymi brzegami.

,Gorna linia odniesienia systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi” okresla
gbérng granice znaczacych punktow kontaktu pieszego z systemem ochrony przed
uderzeniami czotowymi lub z pojazdem. Sigga ona geometrycznie od najwyzszych
punktow kontaktu miedzy skrajnymi brzegami o dlugosci 700 mm a systemem
ochrony przed uderzeniami czolowymi lub przodem pojazdu (w zaleznosci od tego, z
ktérymi z nich nastgpi zetknigcie), podczas gdy linia rownolegla do pionowej
plaszczyzny wzdluznej pojazdu 1 pochylona do tylu o 20° ciagnie si¢ w poprzek
przodu pojazdu utrzymujac kontakt z podlozem i z powierzchnig systemu ochrony
przed uderzeniami czotowymi lub pojazdu.



1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

,Gorna linia odniesienia systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi” okresla
gorng granic¢ znaczgcych punktéw kontaktu pieszego z systemem ochrony przed
uderzeniami czolowymi lub z pojazdem. Sigga ona geometrycznie od najwyzszych
punktow kontaktu miedzy skrajnymi brzegami o dhlugosci 700 mm a systemem
ochrony przed uderzeniami czotowymi lub przodem pojazdu (w zaleznosci od tego, z
ktorymi z nich nastgpi zetknigcie), podczas gdy linia rownoleglta do pionowej
ptaszczyzny wzdhiznej pojazdu i pochylona do tylu o 25° ciggnie si¢ w poprzek
przodu pojazdu utrzymujac kontakt z podtozem i z powierzchnig systemu ochrony
przed uderzeniami czolowymi lub pojazdu.

,Gorma wysokos¢ systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi” stanowi
odlegto$¢ w pionie miedzy podlozem a gorng linig odniesienia Systemu ochrony
przed uderzeniami czotowymi, okreslong w punkcie 1.9, gdy pojazd znajduje si¢ w
normalnym potozeniu do jazdy.

,Dolna wysokosé systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi” stanowi
odlegto$¢ w pionie migdzy podlozem a dolng linig odniesienia Systemu ochrony
przed uderzeniami czotowymi, okreslong w punkcie 1.10, gdy pojazd znajduje si¢ w
normalnym potozeniu do jazdy.

,Kryterium osiggow czotowych (HPC)” oblicza si¢ wedlug wzoru:

1 t2 25
HPC :(tz—tl){tz_tlj.adt}

t1

gdzie ,,a” oznacza przyspieszenie powstate w $rodku ciezkosci glowy (w m/s?) jako
wielokrotnos$¢ ,,g”, podawane w funkcji czasu 1 filtrowane w klasie czestotliwos$ci
kanatu 1000 Hz; t1 1 t2 oznaczajga dwa punkty w czasie stanowigce poczatek 1 koniec
danego okresu pomiaru, dla ktorego wartos¢ HPC stanowi maksimum mig¢dzy
pierwszym 1 ostatnim momentem kontaktu. Wartosci HPC, dla ktorych przedziat
czasu (t1 — t2) jest wickszy niz 15 ms, pomija si¢ dla celow obliczania wartosci
maksymalne;.

»Odleglos¢ zawinigcia 1 000 mm” to linia wyznaczona na gornej powierzchni
czolowej jednym koncem tasmy elastycznej o dlugosci 1 000 mm, ktorg nalely
ustawic¢ w plaszczyinie pionowej wzdtuz osi samochodu oraz poprzecznie do czola
maski i systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi. Wykonanie tej czynnosci
wymaga napigcia tasmy, prziy czym jeden jej koniec musi si¢ styka¢ z podloiem, a
tasme nalezy trzymac pionowo ponizej czola zderzaka, natomiast drugi koniec ma si¢
stykac 7 gorng powierzchniq czolowg. Pojazd powinien byé ustawiony w normalnym
polozeniu do jazdy.



1.15.

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

wLinia odniesienia krawedzi czolowej maski” okresla linie si¢gajqcq geometrycznie
do punktow kontaktu miedzy skrajnymi brzegami o dlugosci 1000 mm z
powierzchniqg czolowq maski, podczas gdy linia réwnoleglta do pionowej
plaszezyzny wzdluinej pojazdu i pochylona do tytu o 50° ciggnie si¢ w poprzek i
utrzymuje kontakt z krawedzig maski czolowej. W przypadku pojazdow o
powierzchni grzbietu maski nachylonej pod kgtem 50° w ktorych krawed? prosta
nie styka si¢ w jednym punkcie, lecz w wielu miejscach lub stale, naleiy wyznaczyé
linie¢ odniesienia przy krawedzi prostej odchylonej do tytu o 40°.

PRZEPISY DOTYCZACE KONSTRUKCJU I MONTAZU
Systemy ochrony przed uderzeniami czolowymi

Ponizsze wymogi odnoszg si¢ w réwnym stopniu do systemOw ochrony przed
uderzeniami czotowymi udostepnianych jako wyposazenie zamontowane na nowych
pojazdach i do systemOw ochrony przed uderzeniami czotowymi udostepnianych
jako oddzielne jednostki techniczne do zamocowania na wyszczegdlnionych
pojazdach.

JednakZe za zgodqg wlasciwego organu udzielajgcego zgode, wymogi okreslone w
sekcji trzeciej mogq zostaé uznane za spelnione dzigki przeprowadzeniu innych,
rownowaznych badan systemow ochrony przed uderzeniami czolowymi, zgodnie z
wymogami innej dyrektywy dotyczgcej homologaciji.

Czesci skladowe systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi musza by¢
zaprojektowane w taki sposob, aby wszystkie sztywne powierzchnie, z ktérymi moze
miec stycznos¢ kula o promieniu 100 mm, miaty promien krzywizny wynoszacy nie
mniej niz 5 mm.

Calkowita masa systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi, tacznie ze
wszystkimi wspornikami 1 facznikami, nie moze przekraczac 1,2% masy pojazdu, dla
ktorego system zostal zaprojektowany, z uwzglednieniem minimalnej masy 18 kg.

Odleglos¢ systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi od podtoza, kiedy jest on
zamocowany w dowolnym miejscu na pojezdzie, nie moze by¢ wigksza niz 50 mm
ponad lini¢ odniesienia krawedzi czolowej maski, okreslong w pkt. 1.8, mierzong
na plaszczyinie rownoleglej do pionowej plaszczyzny pojazdu w tym punkcie.
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2.15.

2.1.6.

2.1.7.

2.1.8.

2.1.9.

2.2.

System ochrony przed uderzeniami czotowymi nie moze powodowaé przekroczenia
szerokosci pojazdu, na ktorym jest zamocowany. Jezeli catkowita szerokos$¢ systemu
ochrony przed uderzeniami czotowymi wynosi wigcej niz 75% szerokosci pojazdu,
koncowki systemu muszg by¢ odwrdcone w kierunku powierzchni zewngtrznej w
celu zmniejszenia do minimum ryzyka zakleszczenia. Wymodg ten uwaza si¢ za
spetniony, jezeli system ochrony przed uderzeniami czolowymi znajduje si¢ w
zaglebieniu lub stanowi integralng cz¢s¢ nadwozia, lub jezeli koncowka systemu jest
odwrocona w taki sposob, aby nie bylo styczno$ci pomiedzy nim i kulg o srednicy
100 mm, a prze§wit pomigdzy koncowka systemu i otaczajacym nadwoziem nie
przekracza 20 mm.

Z zastrzezeniem pozycji 2.1.4, przeswit pomiedzy czeSciami sktadowymi systemu
ochrony przed uderzeniami czotowymi 1 podstawowg przestrzenig zewnetrzng nie
moze przekracza¢ 80 mm. Miejscowe niecigglosci w ogdélnym zarysie bryly
nadwozia (takie jak szczeliny w okratowaniu, wlotach powietrza itp.) nie sg
uwzgledniane.

W jakiejkolwiek plaszczyznie poprzecznej pojazdu, w celu zachowania funkcji
przez zderzak pojazdu, odlegto$¢ wzdluzna pomigdzy najbardziej wysunigta do
przodu czg¢scig zderzaka i najbardziej wysunieta do przodu czgsécig systemu ochrony
przed uderzeniami czotowymi nie moze przekracza¢ 50 mm.

System ochrony przed uderzeniami czotowymi nie moze ogranicza¢ w sposob
znaczacy skutecznos$ci zderzaka. Wymog ten bedzie uwazany za spetniony, jezeli nie
istnieje wigcej niz 2 pionowe czesci sktadowe, 1 jezeli zadna z poziomych czeSci
sktadowych systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi nie zachodzi na
zderzak.

System ochrony przed uderzeniami czolowymi nie moze by¢ nachylony ku przodowi
od plaszczyzny pionowej. Gorne elementy systemu ochrony przed uderzeniami
czotowymi nie moga by¢ wydluzone do gory lub do tylu (w kierunku szyby
przedniej) o wigcej niz 50 mm w stosunku do linii odniesienia krawedzi czolowe;j
maski, zdefiniowanej w pkt. 1.8 i okreslonej po zdemontowaniu systemu ochrony
przed uderzeniami czotowymi. KaZdy punkt pomiaru musi byé wyznaczony na
plaszezyinie rownoleglej do pionowej plaszczyzny pojazdu w tym punkcie.

Zamontowanie systemOw ochrony przed uderzeniami czolowymi nie bedzie miato
wplywu na spetnianie wymogow okreslonych w innych dyrektywach dotyczgcych
homologacji pojazdow.

Systemy ochrony przed uderzeniami czotowymi udostepniane jako oddzielne
zespoty techniczne nie moga by¢ rozprowadzane, oferowane do sprzedazy lub
sprzedawane, o ile nie jest do nich dotaczona lista rodzajow pojazdow, dla ktorych
dany system ochrony przez uderzeniami czolowymi zostal homologowany oraz
zrozumiala instrukcja montazu. Instrukcja montazu powinna zawieraé szczegotowe
zalecenia odnosnie montaiu, obejmujgce tryb montaiu w pojazdach, dla ktorych
zespoty zostaly homologowane, oraz umozliwi¢ zamontowanie homologowanych
cze¢$ci sktadowych na tym pojezdzie w sposob zgodny z odpowiednimi przepisami
zawartymi w ust. 2.1.



3.1.

3.1.1.

3.1.1.1.

PRZEPISY DOTYCZACE BADAN

W celu otrzymania homologacji Systemy ochrony przed uderzeniami czolowymi
muszq pomysinie przejscé nastgpujgce badania:

Dolna cze$¢ nogi z systemem ochrony przed uderzeniami czotowymi. Badanie to
przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia wynoszacej 40 km/h. Maksymalny
dynamiczny kat zgigcia kolana nie przekracza 21.0°, maksymalne dynamiczne
Scierajace przemieszczenie kolana nie przekracza 6,0 mm, za$ przyspieszenie
mierzone przy gornym koncu kosci piszczelowej nie przekracza 200g.

Jednakie w odniesieniu do wuznania systemOw ochrony przed uderzeniami
czolowymi za oddzielng jednostke techniczng, do wykorzystania wylgcznie w w
wyszczegllnionych rodzajach pojazdow o catkowitej masie dopuszczalnej
nieprzekraczajgcej 2,5 tony, ktore uzyskaly homologacje przed dniem
1 paidziernika 2005 r. Ilub pojazdow o catkowitej masie dopuszczalnej
przekraczajgcej 2,5 tony, przepisy pkt. 3.1.1. mogq zostaé zastgpione przepisami
pkt. 3.1.1.1.1 lub 3.1.1.1.2.

3.1.1.1.1.Badanie to przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia wynoszgcej 40 km/h.

Maksymalny dynamiczny kgt zgiecia kolana nie przekracza 26,0°, maksymalne
dynamiczne Scierajgce przemieszczenie kolana nie przekracza 7,5 mm, zas
przyspieszenie mierzone przy gornym koncu kosci piszczelowej nie przekracza 250

g.

3.1.1.1.2.Badania przeprowadza Si¢ na pojeidzie z zamontowanymi systemami ochrony

3.1.1.2.

przed uderzeniami czolowymi i bez takich systemow, przy predkosci uderzenia
wynoszqcej 40 km/h. Oba badania przeprowadza si¢ w réownorzednym otoczeniu,
uzgodnionym z wlasciwg wladzq nadzorujgcq badania. Rejestruje si¢ maksymalne
wartosci dynamicznego kqta zgiecia kolana, dynamicznego Scierajgcego
przemieszczenia kolana oraz priyspieszenia mierzonego przy gornym koncu kosci
piszczelowej. Wartosci zarejestrowane dla pojazdu wyposaionego w systemy
ochrony przed uderzeniami czolowymi nie mogq nigdy przekraczaé poziomu 90%
wartosci zarejestrowanych w przypadku pojazdu bez takich systemow.

Jezeli dolna wysokos¢ systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi przekracza
500 mm, badanie nalezy zastgpi¢ badaniem gornej cze¢sci nogi z systemu ochrony
przed uderzeniami czoltowymi, okreslonym w pkt. 3.1.2.



3.1.2.

3.1.2.1.

Gorna cze$¢ nogi z systemem ochrony przed uderzeniami czolowymi: Badanie to
przeprowadza sie przy predkosci uderzenia wynoszgcej 40 km/h. Chwilowa suma
sit uderzenia w odniesieniu do czasu nie przekracza 7,5 kN, a moment zginajgcy
udaru do badan nie przekracza 510 Nm.

Badanie gornej czgsci nogi ze ,,zderzakiem” systemu ochrony przed uderzeniami
czotowymi przeprowadza si¢ wowczas, gdy dolny ,,zderzak” systemu ochrony przed
uderzeniami czotowymi w pozycji badania znajduje si¢ na wysokos$ci powyzej
500 mm;

Jednakie w odniesieniu do uznania systemow ochrony przed uderzeniami
czolowymi za oddzielng jednostke techniczng, do wykorzystania wylgcznie w w
wyszczegOlnionych rodzajach pojazdow o calkowitej masie dopuszczalnej
nieprzekraczajgcej 2,5 tony, ktore uzyskaly homologacje przed dniem
1 paidziernika 2005 r. Ilub pojazdow o catkowitej masie dopuszczalnej
przekraczajgcej 2,5 tony, przepisy pkt 3.1.2. mogq zostacé zastgpione przepisami pkt
3.1.1.211ub3.1.2.1.2.

3.1.2.1.1.Badanie to przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia wynoszgcej 40 km/h.

Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu do czasu nie przekracza 9,4 KN, a
moment zginajgcy udaru do badan nie przekracza 640 Nm.

3.1.2.1.2.Badania przeprowadza si¢ na pojeidzie 7 zamontowanymi systemami ochrony

przed uderzeniami czolowymi i bez takich systemow, przy predkosci uderzenia
wynoszqcej 40 km/h. Oba badania przeprowadza si¢ w réownorzednym otoczeniu,
uzgodnionym z wiasciwg wladzq nadzorujgcq badania. Rejestruje si¢ wartosci
chwilowej sumy sil uderzenia w odniesieniu do czasu. Wartosci zarejestrowane dla
pojazdu wyposaionego w systemy ochrony przed uderzeniami czolowymi nie mogq
nigdy przekraczaé poziomu 90% wartosci zarejestrowanych w przypadku pojazdu
bez takich systemow.

3.1.2.2. Jezeli dolna wysokosé¢ systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi przekracza

3.1.3.

3.14.

500 mm, niniejsze badanie nie jest wymagane.

Gorna czeS¢ nogi z krawedzig maski systemu ochrony przed uderzeniami
czotowymi. Badanie to przeprowadza si¢ przy predkosci uderzenia 40 km/h.
Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu do czasu, gornej 1 dolnej czgsci
elementu uderzajacego nie powinna przekraczaé mozliwej wartosci 5.0 kN, a
moment zginajacy udaru do badan nie powinien przekracza¢ mozliwej wartosci 300
NmM. Oba wyniki sq rejestrowane jedynie do celow monitorowania.

Glowa dziecka/niskiej osoby dorostej z systemem ochrony przed uderzeniami
czotowymi. Badanie to wykonuje si¢ przy predkosci 35 km/h z wykorzystaniem
udaru do badan o wadze 3,5 kg dla dziecka/niskiego dorostego. Wartos¢ HPC,
ustalona na podstawie wyniku zapisOw czasu licznika przyspieszenia glowy zgodnie
z ust. 1.13, w zadnym przypadku nie moze przekroczy¢ 1000.
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1.2.2.

2.1.

ZALACZNIK I

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DLA HOMOLOGACII TYPU
WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGACIJI TYPU WE

Whiosek o udzielenie homologacji typu WE typu pojazdu, w odniesieniu do pojazdu
wyposazonego w system ochrony przed uderzeniami czotowymi

Wzér wymaganego dokumentu informacyjnego, zgodnie z art. 3 ust. 1 dyrektywy
70/156/EWG, jest zamieszczony w dodatku 1.

Pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, wyposazony w system ochrony przed
uderzeniami czolowymi, dla ktérego wymagana jest homologacja, przekazuje si¢
stuzbie technicznej odpowiedzialnej za udzielenie homologacji. Na wniosek stuzby
technicznej specyficzne czgsci sktadowe lub probki uzytych materialdow rowniez
powinny by¢ przekazane.

Whiosek o udzielenie homologacji typu WE w odniesieniu do systemu ochrony
przed uderzeniami czotowymi uznawanymi za oddzielne zespoty techniczne

Wz6r wymaganego dokumentu informacyjnego, zgodnie z art. 3 ust. 4 dyrektywy
70/156/EWG, jest zamieszczony w dodatku 2.

Jedna probke typu systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi, ktéry ma byé
homologowany, przekazuje si¢ stuzbie technicznej odpowiedzialnej za
przeprowadzenie testow homologacji typu. O ile stuzba uzna to za stosowne, moze
zada¢ dostarczenia kolejnych probek. Probki musza by¢ wyraznie 1 czytelnie
oznaczone nazwg handlowg i1 znakiem wnioskodawcy oraz oznaczeniem typu.
Ustanowi si¢ przepis dotyczacy pdzniejszego obowigzkowego umieszczenia znaku
homologacji typu WE w widocznym miejscu.

UDZIELENIE HOMOLOGACIJI TYPU WE

W?zory homologacji typu WE, zgodnie z art. 4 ust. 3 i, jesli stosowne, z art. 4 ust. 4
dyrektywy 70/156/EWG, sa zamieszczone w:

— Dodatku 3 dla zastosowan opisanych w ppkt 1.1,

— Dodatku 4 dla zastosowan opisanych w ppkt 1.2,



3.1.

3.2.

3.2.1.

ZNAK HOMOLOGACIJI TYPU WE

Kazdy system ochrony przed uderzeniami czotowymi spetniajagcy warunki
homologacji typu zgodnie z niniejszag dyrektywa bedzie opatrzony znakiem
homologacji typu WE.

Na znak ten zloza sig:

29

Prostokat obramowujacy liter¢ ,e” z nastgpujagcym po nim odpowiednim
oznaczeniem liczbowym 1lub literowym odpowiadajagcym nazwie Panstwa
Cztonkowskiego wydajacego pozwolenie:

1dla Niemiec

2dla Francji

3dla Wtoch

4dla Holandii

5dla Szwecji

6dla Belgii

9dla Hiszpanii

11dla Wielkiej Brytanii
12dla Austrii

13dla Luksemburga
17dla Finlandii

18dla Danii

21dla Portugalii

23dla Grecji

IRLdla Irlandii

nn dla Cypru

nn dla Republiki Czeskiej
nn dla Estonii

nn dla Wegier

nn dla Lotwy

nn dla Litwy

nn dla Malty

nn dla Polski

nn dla Republiki Stowackiej
nn dla Stowenii



3.2.2.

3.3.

3.4.

W poblizu prostokata umieszczony jest ,,podstawowy numer homologacji”, zawarty
w sekcji 4 numeru homologacji typu okreslonego w zalgczniku VII do
dyrektywy 70/156/EWG, poprzedzony dwiema cyframi wskazujagcymi na numer
kolejny przyporzadkowany najbardziej aktualnej glownej zmianie technicznej do
niniejszej dyrektywy z data udzielenia homologacji typu WE. W niniejszej
dyrektywie numerem kolejnym jest 01.

Gwiazdka umieszczona po kolejnym numerze bedzie oznaczala, e dany system
ochrony przed uderzeniami czolowymi zostal dopuszczony do badania udaru czesci
nogi, na ktore zezwala pkt 3.1 zalgcznika 1. Jeieli oznaczenie to nie zostanie
przyznane, gwiazdke zastepuje odstep.

Znak homologacji typu WE jest zamocowany na systemie ochrony przed
uderzeniami czotowymi w sposoOb zapewniajacy trwatos¢ 1 czytelnos¢ po

zamontowaniu systemu na pojezdzie.

Przyktad znaku homologacji typu WE zamieszczony jest w dodatku 5.



Dodatek 1 do zatacznika II
DOKUMENT INFORMACYJNY NR ...

NA PODSTAWIE ZALACZNIKA 1 DO DYREKTYWY RADY 70/156/EWG
ODNOSZACEJ SIE DO HOMOLOGACIJI TYPU WE W ODNIESIENIU DO SYSTEMOW
OCHRONY PRZED UDERZENIAMI CZOLOWYMI

Nastepujace informacje, jesli majg zastosowanie, muszg by¢ dostarczone w trzech
egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Rysunki w odpowiedniej skali, dostatecznie
szczegdtowe, muszg by¢ dostarczone w formacie A4 lub na folderze formatu A4. Zdjecia,
jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegodtowe.

Jezeli uktady, czesci lub oddzielne zespoty techniczne sg sterowane elektronicznie, muszg by¢
dostarczone informacje dotyczace ich dziatania.

0. DANE OGOLNE

0.1. Marka (znak fabryczny producenta):

0.2. Typ i 0gdlny(e) opis(y) handlowy(e):

0.3. Sposob identyfikacji typu, jezeli zaznaczono na pojezdzie:
0.3.1. Polozenie tego oznakowania:

0.4. Kategoria pojazdu:

0.5. Nazwa i adres producenta:
0.8. Adres (adresy) montowni:
1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU

1.1. Zdjecia i/lub rysunki pojazdu reprezentatywnego dla typu pojazdu:



2. MASY I WYMIARY (wyrazone w kg i mm)
(Odniesienie do rysunkow, gdzie stosowne)

2.8. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita, okreslona przez producenta
(maksymalna i minimalna):

2.8.1. Rozklad tej masy na osiach (maksymalny i minimalny):

9. NADWOZIE

9.1 Rodzaj nadwozia:

9.[11]. System ochrony przed uderzeniami czotlowymi

9.[11].1.Schemat ogélny (rysunki lub zdjecia) wskazujacy polozenie i zamocowanie
systemOw ochrony przed uderzeniami czotowymi:

9.[11].2. Rysunki i/lub zdjecia, gdzie stosowne, elementoéw takich jak kratki wlotu powietrza,
kratki chtodnicy, ozdoby dekoracyjne, ozdoby, emblematy i1 wglebienia oraz
wszystkie inne elementy wystajace i czesci powierzchni zewngtrznej, ktore moga by¢
uznane za krytyczne (np. urzadzenia oswietleniowe). Jezeli czgséci wymienione w
poprzednim zdaniu nie sg krytyczne, dla celow dokumentacyjnych moga by¢ one
zastgpione fotografiami, do ktorych, jezeli to konieczne, beda dotaczone szczegoty
wymiarowe lub tekst:

9.[11].3. Wyczerpujace szczegdly odnosnie wymaganych mocowan, tacznie z wymogami
dotyczacymi momentu dokrecania, do zamocowania:

9.[11].4. Rysunek zderzakow:

9.[11].5. Rysunek linii podtogi w przedniej czesci pojazdu:
Data:



Dodatek 2 do zatacznika II
DOKUMENT INFORMACYJNY NR ...

DOTYCZACY HOMOLOGACJI TYPU WE SYSTEMOW OCHRONY PRZED
UDERZENIAMI CZOLOWYMI JAKO ODDZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO
(2005/.../WE)

Nastepujace informacje, jesli majg zastosowanie, muszg by¢ dostarczone w trzech
egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Rysunki w odpowiedniej skali, dostatecznie
szczegdtowe, muszg by¢ dostarczone w formacie A4 lub na folderze formatu A4. Zdjecia,
jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegotowe.

Jezeli uktady, czesci lub oddzielne zespoty techniczne sg sterowane elektronicznie, muszg by¢
dostarczone informacje dotyczace ich dziatania.

0. DANE OGOLNE
0.1. Marka (znak fabryczny producenta):

0.2. Typ i 0gdlny(e) opis(y) handlowy(e):

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. Potozenie i metoda zamocowania znaku homologacji typu WE:

1. OPIS URZADZENIA

1.1. Szczegdtowy opis techniczny (tacznie ze zdjeciami i rysunkami):

1.2. Instrukcja montazu i zamocowania, tacznie z wymaganymi momentami dokrgcania:
1.3. Zestawienie typoOw pojazdow, na ktérych system moze by¢ zamontowany.

1.4. Jakiekolwiek ograniczenia uzycia oraz warunki zamontowania:



Dodatek 3 do zatacznika 11
(WZOR)
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGACIJI TYPU WE

PIECZATKA
ADMINISTRACII

Komunikat dotyczacy:

- homologacji typu

- rozszerzenia homologacji typu
- odmowy homologacji typu

- cofnigcia homologacji typu

typu pojazdu z systemem ochrony przed uderzeniami czotowymi zamontowanym w
odniesieniu do dyrektywy .../.../WE.

Numer homologacji typu:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA |
0.1 Marka (znak fabryczny producenta):

0.2 Typ i 0og6lny(e) opis(y) handlowy(e):



0.3. Sposob identyfikacji typu, jezeli zaznaczono na pojezdzie:
0.3.1. Potozenie tego 0znakowania:

0.4. Kategoria pojazdu:

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku wystgpowania systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi,
potozenie i metoda zamocowania znaku homologacji typu WE:

0.8. Adres (adresy) montowni:

SEKCJA I

1. Dodatkowe informacje (gdzie majg zastosowanie): Patrz: dodatek
2. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
3. Data sprawozdania z badan:

4, Numer sprawozdania z badan:

5. Uwagi (jezeli sg): Patrz: dodatek

6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:

9. Do pakietu informacyjnego, zdeponowanego u organu udzielajgcego, ktory moze by¢

udostgpniony na zyczenie, zataczony jest spis tresci.



dotyczacy homologacji typu pojazdu w odniesieniu do zamocowania systemu ochrony przed

1.
2.
3.

Dodatek do zalgcznika 3

do $wiadectwa homologacji typu WE nr [...]

uderzeniami czotowymi

Dodatkowe informacje (o ile s3):

Uwagi:

Zalacznik I, sekcja 3 wyniki badan.

Badanie

Wartosci zapisane

Zaliczone/nie
zaliczone*

Dolna czesé nogi z
systemem ochrony
przed uderzeniami
czotowymi

- 3 pozycje testu
(w przypadku gdy
przeprowadzono)

Kat zginajacy

Stopnie

Przemieszczenie
$cierajace

Przyspieszenie na
kosci piszczelowej

Gorna czes¢ nogi
systemem ochrony
przed uderzeniami
czolowymi

- 3 pozycije testu
(w przypadku gdy
przeprowadzono)

Suma sit uderzenia

Moment zginajacy

Gorna czg$¢ nogi z
krawedzig maski
systemu ochrony przed
uderzeniami czotowymi
- 3 pozycje testu
(wylgcznie
monitorowanie)

Suma sit uderzenia

Moment zginajacy

Glowa dziecka/niskiej
osoby dorostej (3,5 kg) z
systemem ochrony
przed uderzeniami
czolowymi

Wartosci HPC

(co najmniej 3
wartosci)




Dodatek 4 do zatacznika 11
(WZOR)
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGACIJI TYPU WE

PIECZATKA
ADMINISTRACII

Komunikat dotyczacy:

homologacji typu
rozszerzenia homologacji typu
odmowy homologacji typu

cofnigcia homologacji typu

typu systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi jako oddzielnymi zespotami
technicznymi® w odniesieniu do dyrektywy [2005/.../WE].

Numer homologacji typu:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA |

0.1.

0.2.

Marka (znak fabryczny producenta):

Typ i 0og6lny(e) opis(y) handlowy(e):



0.3. Sposob identyfikacji typu, jezeli zaznaczono na pojezdzie:

0.3.1. Potozenie tego oznakowania:

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. Potozenie i metoda zamocowania znaku homologacji typu WE:
0.8. Adres (adresy) montowni:

SEKCJA I

1. Dodatkowe informacje: Patrz: dodatek

2. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
3. Data sprawozdania z badan:

4, Numer sprawozdania z badan:

5. Uwagi (jezeli sg): Patrz: dodatek

6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:

9. Do pakietu informacyjnego, zdeponowanego u organu udzielajagcego, ktéry moze by¢

udostepniony na zyczenie, zatagczony jest spis tresci.



dotyczacy homologacji typu systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi w odniesieniu

1.1.
1.2.

1.3.

Dodatek do dodatku 4

do $wiadectwa homologacji typu WE nr [...]

Informacje dodatkowe:

Metoda zamocowania:

do dyrektywy [2005/../WE]

Instrukcja montazu i zamocowania:

Lista pojazdow, w ktorych system ochrony przed uderzeniami czolowymi moZe
i jakiekolwiek ograniczenia oraz konieczne warunki

zosta¢ zamontowany
zamontowania:

Uwagi:

Zatacznik I, sekcja 3 wyniki badan

Badanie

Wartosci zapisane

Zaliczone/nie
zaliczone

Dolna cze¢sé nogi z
systemem ochrony
przed uderzeniami

Kat zginajagcy | 77

Stopnie

mb’z_?fé nogiz
sysRearai©stony
Pz BoZypecienigayi

Przemieszczenie
Scierajace

DISRREDAREE DY -
sysReayaioistony
e BaZy@ecHen gy

Przyspieszenie na
kosci piszczelowej

CTSRRIPYYRRETINY) -
sysReayaioistony
Pz peizy@ecien gy

Suma sit uderzenia

CISRRIPYBEE I -
sysRoA¥AIOEHony
iz BEZYSECHE Y]

Bragpt@vapzono)

Moment zginajacy

GoRZyesdastidi z
fraivgypradiiagedy
pyzesrsshiong) przed

Suma sit uderzenia | 7

Gnirs il gogiovymi
kPuDRZYGIETIRHKi
ystlgeaneehrony przed
e RWAMR owymi

Moment zginajagcy | 77

'j(y)pogzﬁie%éi%t}’niskiej
Ak
systemem ocnrony
przed uderzeniami

czolowymi

Wartoscit HPC |

(co najmniej 3
wartosci)




Dodatek 5 do zatacznika 11

Przyktad znaku homologacji typu WE

el l: ®
=

01*1471.

(a>12mm)
Urzadzenie, oznaczone zamieszczonym powyzej znakiem homologacji typu WE, nalezy do
systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi homologowanego przez Niemcy (el) zgodnie
z niniejsza dyrektywa (01) i ma podstawowy numer homologacjil471.

‘wlm

w o

I~

Gwiazdka oznacza, Ze dany system ochrony przed uderzeniami czolowymi zostal
dopuszczony do badania udaru nogi, na ktore zezwala pkt 3.1 zalgcznika I Jeieli
oznaczenie to nie zostanie przyznane, gwiazdke zastgpuje odstep.



ZALACZNIK ||

ZMIANY DO DYREKTYWY 70/156/EWG

W dyrektywie 70/156/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1.

W zataczniku I dodaje si¢ nastgpujace punkty:

,»9.[24]

9.[24].1

9.[24].2

System ochrony przed uderzeniami czotowymi

Dostarcza si¢ szczegotowy opis, wilaczajac zdjecia i/lub rysunki pojazdu,
odnoszace si¢ do struktury, wymiaréw, witasciwych linii odniesienia i
materiatdw, z ktorych wykonany jest system ochrony przed uderzeniami
czolowymi oraz przednia czg¢$¢ pojazdu.

Dostarcza si¢ szczegdlowy opis, wiaczajac zdjecia i/lub rysunki, metody
zamocowania systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi na pojezdzie.
Opis ten musi zawiera¢ wymiary wszystkich §rub oraz wymagane momenty
dokrecania.”

W zataczniku 111, czg$¢ 1, sekcja A dodaje si¢ nastgpujace punkty:

,»9.[24]

9.[24].1

9.[24].2

Dostarcza si¢ szczegdtowy opis, wlaczajac zdjecia i/lub rysunki pojazdu,
odnoszace si¢ do struktury, wymiaréw, wiasciwych linii odniesienia i
materiatow, z ktorych wykonany jest system ochrony przed uderzeniami
czotowymi oraz przednia cze$¢ pojazdu.

Dostarcza si¢ szczegdlowy opis, wiaczajac zdjecia i/lub rysunki, metody
zamocowania systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi na pojezdzie.
Opis ten musi zawiera¢ wymiary wszystkich srub oraz wymagane momenty
dokrgcania.”
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W czesci | zatgcznika IV dodaje si¢ nastepujaca pozycje:

Odniesienie w Stosowanie
Przedmiot Dzienniku
dyrektywy Urzedowym M1 [M2[Ms| N1 [ N2|N3|O1|02|03]| 04
“[60]. System [.../.../WE] |L..,... str... X X
ochrony
przed
uderzeniami
czolowymi
* dopuszczalna masa maksymalna nieprzekraczajaca 3,5 tony”.
4, W zataczniku XI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) W dodatku 1 dodaje si¢ nastepujaca pozycje:
. Nr M1 <2500 M1>2500
Punkt Przedmiot dyrektywy (1) kg (1) kg M: M3
“160] System ochrony |[.../.../WE] X X(*)
przed
uderzeniami
czolowymi
* dopuszczalna masa maksymalna nieprzekraczajgca 3,5 tony”.
b) W dodatku 2 dodaje si¢ nastepujaca pozycje:
. Nr
Punkt Przedmiot dyrektywy M1 | Mz Mz | N1 |[N2|Ns|[O1]|Oz2|O03]|O4
“[60] System ochrony |[.../.../WE]
przed
uderzeniami
czolowymi
C) W dodatku 3 dodaje si¢ nastepujaca pozycje:
. Nr
Punkt Przedmiot dyrektywy Mz | Mz | N2 | N2 | N3 [ O1 | O2 | O3 | Os
“[60] | System ochrony [.../.../WE]
przed uderzeniami
czolowymi
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