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Akény program pre bezpe¢nost’ na cestach v EU

Uznesenie Eurépskeho parlamentu o Europskom akénom programe bezpe¢nosti na
cestach: znizenie poc¢tu obeti dopravnych nehéd v Eurépskej unii do roku 2010 na
polovicu: spolo¢na zodpovednost’ (2004/2162(INI))

Eurdpsky parlament,

so zretelom na Bielu knihu Komisie 0 eurdpskej dopravnej politike do roku 2010: ¢as
rozhodnut’ (KOM(2001)0370) a na svoje uznesenie k tejto otazke z 12. februara 20032,

so zretel'om na oznamenie Komisie 0 informa¢nych a komunika¢nych technologiach pre
bezpecné a inteligentné vozidla (KOM(2003)0542),

so zretelom na oznamenie Komisie 0 Eurdépskom akénom programe bezpecnosti na cestach:
Znizenie poCtu obeti dopravnych nehdd v Eurdpskej tnii do roku 2010 na polovicu:
spolo¢na zodpovednost’ (KOM(2003)0311) a jej nedavnu publikaciu z oktébra 2004 pod
nazvom Zachrana 20 000 zivotov na naSich cestach,

so zretelom na odporucanie Komisie 2004/345/ES zo 6. aprila 2004 o uplatfiovani opatreni
v oblasti bezpecnosti cestnej dopravy?,

so zretelom na veronsku deklaraciu o bezpe¢nosti na cestdch z 24. oktobra 2003, zavery
druhej veronskej konferencie z 25. a 26. oktobra 2004 a nésledny zavazok ministrov
dopravy EU stanovit’ bezpecnost’ na cestach ako prioritu,

so zretelom na Eurdpsku chartu bezpe¢nosti cestnej premavky pripojenej k uvedenému
oznameniu Komisie o europskom akénom programe bezpecnosti na cestach,

so zretelom na ¢lanok 45 rokovacieho poriadku,
so zrete[om na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A6-0225/2005),

ked’ze treba uvitat' ciel' zniZenia poétu obeti dopravnych nehéd v EU do roku 2010 na
polovicu, ako aj pokracujuce strednodobé preskimanie eurdpskeho akéného programu
bezpe¢nosti na cestach zo strany Komisie,

kedZe forum e-Safety vykonava doleziti pracu, na ktorej sa podiela velké mnoZstvo
zainteresovanych subjektov,

kedze presadzovanie pravnych predpisov tykajacich sa rychlosti, alkoholu a
bezpecnostnych pasov musi byt’ zalozené na vymene osved¢enych postupov,

. ked’ze je vSeobecne uznaneé, ze prekracovanie rychlostnych limitov alebo rychlost

neprispdsobena stavu vozovky, jazda pod vplyvom alkoholu, drog alebo urcitych liekov a
nespravne pouzivanie bezpecnostnych pdsov maji ni¢ivé nasledky na bezpecnost' na
cestach, vzhl'adom na mieru Gmrtnosti, ktoru tieto faktory zaznamenavaji, a pocet l'udi,

1
2

U.v. EU C 43 E, 19.2.2004, s. 250.
U.v. EU L 111, 17.4.2004, s. 75.



ktori ich nasledkom zostavaju zraneni alebo fyzicky postihnuti; kedze i napriek
vynalozenému usiliu vypovedad vysoka miera umrtnosti o tom, Ze na dosiahnutie ciel'a pre
rok 2010 treba vykonat’ ovel’a viac,

. ked’Ze pokial’ ide o bezpe¢nost’ na cestach, ma EU $pecifické povinnosti, ktoré st vyslovne
stanovené v zmluvach a je splnomocnena konat’ v oblastiach, v ktorych by zasah EU mohol
vytvorit’ pridantt hodnotu k opatreniam prijatych ¢lenskymi $tatmi, rovnako ako v d’alsich
zivotne dolezitych otazkach, ako st pouzivanie bezpecnostnych péasov a vodi¢ské preukazy;
ked’ze sa naviac rozsah ¢innosti EU rozsiril a pokryva o 80 miliénov viac ob&anov,

kedze vymena osvedCenych postupov zohrava obzvlast doleziti ulohu pri prevencii
dopravnych nehéd, ku ktorym v 65 % dochadza v mestach, v 30 % mimo miest a v menej
ako 5 % na dial'nicach,

. so zretelom na skuto¢nost’, Zze dopravné nehody spdsobuji kazdoroéne na cestach EU viac

ako 40 000 umrti a popri neanosnom l'udskom utrpeni sa s nimi spajaji priame a nepriame
néklady, odhadované na 180 miliard EUR alebo 2 % HNP EU,

. S uspokojenim zaznamenava, Ze automobily su dnes Styrikrat bezpecnejsie ako v roku 1970,
¢o vyrazne prispelo K zniZeniu po¢tu umrti 0 50 %v EU 15 ¢lenskych Statov od roku 1970, a
to pocas obdobia, kedy sa objem cestnej premavky strojnasobil,

znepokojeny nizkou uroviiou bezpecnosti cestnej premavky v niektorych ¢lenskych Statoch,
najma v mnohych z 10 novych ¢lenskych $tatov; uvedomujuc si, ze ak by vSetky ¢lenské
Staty dosahovali rovnaké vysledky ako Velka Britania a Svédsko, podet umrti by sa v EU
25 clenskych Statov znizil o 17 000 ro¢ne, ¢o by znamenalo znizenie o 39 % a teda vel’ky
krok vpred, avSak nedosiahol by sa ciel’ 50 %,

zdoraziiuje spoloni zodpovednost’ vsetkych — zainteresovanych stran, menovite EU,
¢lenskych Statov, regionalnych a miestnych organov, priemyslu, organizacii a jednotlivcov,
za prijatie konkrétnych pozitivnych a koherentnych opatreni s cielom zlepsit’ bezpe¢nost’ na
cestach a znizit’ pocet obeti dopravnych nehdd do roku 2010 na polovicu, a takto dosiahnut’
spolo¢ny ciel’; zdoraziuje, Ze by sa mala uplne dodrziavat’ zdsada subsidiarity a nemala by
sa zneuzivat’ ako vyhovorka pre faloSnu spokojnost’ a ne¢innost’ v stivislosti s nesmiernou
zodpovednost'ou Europy pri vytvarani potrebného politického rdmca;

vita planované strednodobé preskimanie pokroku c¢lenskych krajin pri vykonavani
Eurdpskeho akéného programu bezpecnosti na cestach, ktoré vykona Komisia;

vyzyva Komisiu, aby vo svojom strednodobom preskimani Eurdpskeho akéného programu
bezpecnosti na cestach navrhla komplexny a trvaly ramec EU pre bezpeénost’ na cestach, v
ktorom sa podrobne uvedu vsetky dolezité oblasti bezpecnosti na cestach, ciele a sprievodné
opatrenia EU a ¢lenskych $tatov a ktory bude porovnavat’ pokrok v porovnani s cielmi a
kazdoro¢ne hromadne zverejiiovat’ vysledky;

lutuje, Ze uvedené oznamenie Komisie o Eurdpskom akénom programe o bezpecnosti na
cestdch neobsahuje hodnotenie druhého Akéného programu bezpecnosti na cestach (1997-
2001), pretoze hodnotenie je nevyhnutné na to, aby sa prediSlo opakovaniu chyb; okrem
toho ho mrzi skutocnost’, ze Komisia sa nezameriava na $pecifické problémy bezpecnosti na
cestach v mestskych oblastiach;
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vyzyva Komisiu, aby vytvorila dlhodobl koncepciu bezpecnosti na cestach aj po roku 2010,
ktora by popisovala kroky nevyhnutné na predchadzanie umrtnosti a vaznym zraneniam v
doésledku dopravnych nehdd (tzv. nulova vizia);

domnieva sa, Ze Komisia by mala podporovat’ prechod k pouzivaniu hromadnej dopravy a
aspornd cestn dopravu nemotorizovanymi prostriedkami s cielom zleps$it’ bezpec¢nost’ na
cestach a d’alej sa domnieva, Ze V tejto stvislosti je potrebné vytvorit’ jasny ramec politickej
podpory;

zastava nazor, ze vymena osvedCenych postupov a koordinacia spolocnych politik si
vyzaduje ovela vyraznejSiu koordinaciu politiky, Sirenie nepopieratelnych udajov, ktoré
slabsich aktérov uvedu po urcity tlak, a Struktarovanejsi pristup, nez sa uplatioval doteraz;
domnieva sa, ze medzi kl'aicové ulohy potrebné na dosiahnutie spolo¢ného pristupu patria
napriklad:

—  zhromazd'ovanie, analyza a zverejiiovanie udajov, ako aj vykonnostné¢ ukazovatele
bezpecnosti,

—  harmonizicia $tatistik nehodovosti (a ich nasledné zaradenie do databazy EU),
—  uskutoénovanie kampani za bezpeénost na cestach v ramci celého Spolocenstva,

—  podpora vyskumnych programov a eventualne zavadzanie novych technoldgii v Uzkej
spolupréci s priemyslom a d’al§imi za¢astnenymi stranami,

—  zintenzivnenie cezhrani¢nej vymeny informacii a auditov v suvislosti s presadzovanim
pravnych predpisov Spolocenstva, napr. v oblasti ¢asov jazdy a déb odpocinku v
cestnej doprave a na podporu jednotnejSicho vykladu a uplathovania tychto pravnych
predpisov;

ziada Komisiu, aby mu do dvoch rokov oznamila, ktoré institucionalne prostredie bude z
hladiska nezavislosti a odbornosti najvyhodnejsie na vyhodnotenie a zlepSenie pokroku v
oblasti bezpe¢nosti na cestach;

vyzyva predsednictvoRady, aby v roku 2005 usporiadalo tretiu veronsku konferenciu a
zatalo veronsky proces, ktory sa bude integrovat do navrhovaného ramca EU pre
bezpecnost’ na cestach; oc¢akava, Ze veronsky proces pomdze vytvorit’ potrebné politické
vedenie, ako tomu bolo v pripade cardiffského alebo lisabonského procesu, podporovanim
vysoko postavenych politikov, aby sa zaviazali k zniZeniu po¢tu dopravnych nehdd; zastava
d’alej nazor, Ze ukazovatele vykonnosti a vzajomné kontroly ¢lenskych Staitov mézu byt
ucinné, ak sa vyuziju na odhalenie vinnikov a vytvoria tak politicky tlak na dosiahnutie
poZadovanej urovne bezpecnosti;

poukazuje na to, ze vysoka miera zainteresovanosti v otazke bezpec¢nosti na cestach moze
v kratkej dobe priniest’ vyznamné vysledky, ako sa to nedavno potvrdilo vo Franctzsku, kde
sa kampanou zahdjenou v roku 2002 zniZil pocet umrti za dva roky o 30 %; Ziada vysSiu
troven politickej zodpovednosti za bezpeénost’ na cestach v celej EU;

vita skutoc¢nost’, Zze EurOpska charta bezpecnosti cestnej premavky jasne uvadza, Ze
bezpecnost’ na cestach je spolo¢nou zodpovednost'ou a zainteresovanym strandm poskytuje
prostriedok na prijimanie zavédzkov; obava sa vSak, Ze charta si neziskala tolkych
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privizencov a ani sa jej nedostava tol’ko pozornosti, ako sa povodne predpokladalo;
navrhuje propagovat Chartu prostrednictvom kampane zorganizovanej spolo¢ne na
europskej aj narodnej urovni s cielom oboznamenia verejnosti s prijatymi zavidzkami;
vyzyva na vyclenenie primeranych financnych zdrojov, a to aj zo strany inStiticii
Spolocenstva, a na vytvorenie posilnenej komunikacnej stratégie s cielom oslovit’ viaceré
subjekty, napriklad MSP, a S§irit' osved¢ené postupy v kazdej oblasti; ziada udelovat’
najlep$im aktérom pri verejnych prilezitostiach vyroéné ceny bezpe€nosti na cestach;
vyzyva Komisiu, aby postdila moznost’ posobit’ na jednotlivych ob&anov prostrednictvom
osobnych zavizkov v oblasti bezpec¢nosti na cestach;

zdoraznuje, Ze je dolezité, aby sa nakupcovia dopravnych sluZieb aktivne zGc¢astiovali na
zlepSovani bezpecnosti na cestdch a vyzyva Komisiu, aby vykonala vsetko, ¢o je v jej
silach, aby nakupcovia dopravnych sluzieb vyzadovali od svojich dodavatelov, aby spinali
poziadavky na bezpecnost’ na cestach; vyzyva prislusné eurdpske, narodné, regionalne a
miestne organy, aby vyzadovali akény plan bezpe¢nosti na cestach od podnikov, od ktorych
nakupuju dopravné sluzby; vyzyva Komisiu, aby vykonala vSetko, ¢o je v jej silach, aby
zabezpedila, ze Europska charta bezpecnosti cestnej premavky bude sluzit' ako zéklad pre
vydanie osvedceni, ktoré potvrdia, Zze dopravné firmy dodrZiavaju poziadavky na
bezpecnost’ na cestach;

13. je presvedCeny, ze k vyznamnym a trvalym vysledkom mdze viest' len integrovany
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systémovy pristup, ktory sa bude tykat vSetkych oblasti bezpe¢nosti na cestach, t.j.
vSetkych ucastnikov premavky a vSetkych uzivatelov a nékupcov dopravnych sluzieb a
najmd vodiCov (fyzicky stav, odbornd pripravu, reakcie), vozidiel (ich vybavenie,
bezpe¢nostné predpisy, udrzba) a infraStruktiry (stav audrzba cestnej siete, vytazenost
komunikacii, vystavba ciest, dopravné znacky) — spolu so stimulmi na zvySenie pouzivania
verejnej hromadnej dopravy — a efektivnej legislativy v ¢lenskych $tatoch;

vyzyva Komisiu, ¢lenské Staty aich regionalne organy, aby zamerali vzdeldvanie,
legislativu a kontrolné opatrenia Vv oblasti bezpecnosti na cestdch na vysoko rizikové
skupiny;

domnieva sa, ze dokladna odborna priprava na vysokej Urovni urcend vodiCom,
inStruktorom a organom na presadzovanie pravnych predpisov m& mimoriadny vyznam;
vyzyva Komisiu, aby podporovala odborna pripravu uz na zakladnych S$kolach, ¢o by
prispievalo k zniZzovaniu umrtnosti medzi mladymi, ako aj celozivotné vzdelavanie vodi¢ov
s primeranym ddérazom na potreby osobitnych skupin, ako s starSie osoby, osoby s
postihnutim a pristahovalci; podporuje kampane na irovni Spolocenstva zameriavajlce sa
najméi na osoby, ktoré najéastejSie porusuju dopravné predpisy, a zdoraziujlice najvaznejsie
pri¢iny imrtnosti, medzi ktoré patria neprimerana rychlost’, riadenie pod vplyvom alkoholu
alebo nepouzivanie bezpecnostnych pasov; ziada o urychlené zavedenie europskeho
vodi¢ského preukazu, ¢im v neposlednom rade sleduje moznost’ priebezného preverovania
fyzickych a dusevnych dispozicii vodi€ov a ich vodic¢skych schopnosti;

dorazne podporuje usilie Komisie vySetrit' v stvislosti s odbornou pripravou, dobou jazdy a
odpocinku a obmedzenim rychlosti, vplyv narastajuceho vyuZivania malych 0Gzitkovych
vozidiel v komerénej nakladnej doprave na bezpe¢nost’ na cestach; vyzyva Komisiu, aby
mu postupila vysledky tohto vySetrovania ¢o najskér a podla potreby aj spolu s
legislativnym navrhom;
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pripomina, ze podl'a britska studie! je vela Umrti spdsobenych tnavou vodi¢ov, pricom tato
Studia zistila, Ze Uinava je pri¢inou okolo 20 % nehdd pocas dlhych jazd na hlavnych cestach
a dialnicach; vyzyva Komisiu, aby zverejnila Statistiky tykajlce sa celkovej situécie
Vv Europe a aby podporila opatrenia na rieSenie tohto problému;

vyzyva Komisiu, ¢lenské Staty aich regiondlne orgény, aby venovali zvlastnu pozornost
ochrane a bezpecnosti zranite'nych téastnikov na cestach, ako st chodci a cyklisti;

obava sa 0 bezpecnost’ tychto zraniteInych ucastnikov cestnej premavky vratane mladeze, u
ktorej je imrtnost’ obzvlast’ vysoka; pripomina, ze riziko Gimrtia pri jazde na motocykli
alebo mopede je sedemnast’ krat vyssie ako pri jazde v aute a chddza a bicyklovanie st az
devét krat riskantnejSie; zdoraziiuje potrebu podstatného zlepSenia bezpecnosti, a to nielen
bezpe€nosti cestujucich v aute, ale aj bezpe€nosti zranitelnych ucastnikov premavky,
napriklad chodcov, cyklistov a motocyklistov; zdoraznuje potrebu zamerat' vzdelavanie,
legislativu a kontrolné opatrenia v oblasti cestnej premavky na rizikovejSie skupiny
prostrednictvom ucelenejSieho pristupu; vyzyva Komisiu, aby navrhla efektivne opatrenia
na zabezpecenie maximalnej ochrany vsetkych zranitelnych tcastnikov cestnej premavky -
napriklad vystrazné svetla pre bezpecnost’ dvojkolesovych vozidiel, domnieva sa, Ze vSetci
ucastnici cestnej premavky by mali byt informovani o rizikdch a spésoboch ich zniZenia;
vita Novy program pre hodnotenie detskych sedaciek (NPACS) financovany zo strany EU,
ktorym sa zaviedol harmonizovany test a hodnotiace protokoly; vyzyva Komisiu, aby
preskumala, ¢i by bezpecnost’ deti nemala mat’ vyssiu prioritu v politike bezpecnosti cestnej
premavky Spolocenstva a ¢i by sa zvySend pozornost venovana bezpecnosti chodcov
nemala prejavit pri narazovych testoch EurOpskemu programu hodnotenia novych
automobilov (Euro NCAP) a pri uvadzani druhej fazy smernice Eurépskeho parlamentu a
Rady 2003/102/ES zo 17. novembra 2003 o ochrane chodcov a dal$ich zraniteI'nych
ucastnikov cestnej premavky pred zrazkou a v pripade zrazky s motorovym vozidlom a
ktorou sa meni a dopir‘la smernica Rady 70/156/EHS?;

pripisuje vhodnému a pravidelnému presadzovaniu pravnych predpisov kl'a¢ovy vyznam pri
zlepSovani bezpecnosti na cestach;

poukazuje na to, ze presadzovanie dodrziavania platnych pravidiel cestnej premavky by
vyrazne zlep$ilo bezpecnost’ na cestach, ked’ze vicsina dopravnych nehdd je dosledkom
nedodrZiavania tychto pravidiel; osobitne zdoraziiuje vyznam dodrZiavania rychlostnych
obmedzeni, obmedzeni pre maximalnu hladinu alkoholu v krvi, pre uzivanie liekov a drog,
ako aj predpisov 0 pouzivani bezpeénostnych pasov a ochrannych prilb a pripomina, Ze tieto
predpisy patria v prvom rade do pravomoci ¢lenskych Statov, treba ich vSak ¢o najskor
skoordinovat’ a ¢lenské S$tity oboznamit s osvedéenymi postupmi; 0sobitne vita
odporucanie Komisie zo 17. januara 2001 o maximalnej hladine alkoholu v krvi® na Grovni
0,5 mg/ml a dbrazne vyzyva ¢lenské Staty, aby prijali tGto maximalnu hrani¢nt hodnotu;
nalieha na ¢lenské $taty, aby pohotovo pristipili k vykonaniu odporacania Komisie zo 6.
aprila 2004 tykajlceho sa uplatiiovania opatreni*; vyzyva Komisiu, aby monitorovala
vykonévanie tohto odportcania a v pripade potreby poskytla pomoc Elenskym Statom,
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Podl'a odhadov Komisie mdze samotné presadzovanie pravnych predpisov policiou v stvislosti s
prekracovanim obmedzeni rychlosti, riadenim pod vplyvom alkoholu a nepouZivanim
bezpecnostnych pasov pomdct’ zabranit’ 6 000 Umrtiam a 14 000 zraneniam do roku 2010.
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ktorym sa odporucéanie nedari vykonat’; vyzyva Komisiu, aby v ramci svojho strednodobého
preskimania ak¢ného planu informovala o miere vykonavania; vyzyva Komisiu, aby na
zéklade tohto hodnotenia navrhla potrebné legislativne opatrenia zavaznej povahy tykajlce
sa maximalnej hladiny alkoholu (podl’a odporucania Eurdpskeho parlamentu: 0,5 mg/ml pre
dospelych a 0,2 mg/ml pre vodicov zadiatocnikov) a pouzivania bezpecnostnych pasov;

uvedomuje si, Ze cezhrani¢né presadzovanie pravnych predpisov v oblasti cestnej dopravy
nie je na velmi uspokojivej trovni z ddvodu nepritomnosti jednotného systému,
prostrednictvom ktorého by organy jedného Clenského Statu mohli stihat' pachatel'ov iného
¢lenského Statul; vyzyva Komisiu, aby predlozila navrh na realizovatel'nti kampati na urovni
Spolocenstva, ktord by zabezpecila, Ze vodi¢i budi dodrziavat’ pravidla cestnej premavky v
kazdom ¢lenskom $tate EU, cez ktory budi prechadzat’; vyzyva Komisiu, aby predlozila
navrh na realizovatel'ny pristup na trovni SpoloCenstva, ktory by ¢lenskym Stdtom umoznil
sledovat priestupky a ulozené sankcie; konstatuje, ze v suvislosti s pefiaznymi sankciami Sa
vypracoval zaklad pre moznu legislativu?, ako aj nevyhnutny ramec systému vymeny
informaciis;

vita myslienku zavedenia povinnych harmonizovanych piktogramov na baleniach liekov,
zalozenych na eurdpskej klasifikacii liekov podla ich ucinkov;

poukazuje na nebezpeCenstvo mitvych uhlov; vyzyva na urychlené, nizko nakladové
opatrenia na vybavenie navesov zrkadlami na odstranenie mftvych uhlov; vyzyva Komisiu
aby zvazila potrebu revizie pravnych predpisov Spolocenstva a moznost' jej realizacie s
cielom umoznit’ vyrobcom zavedenie stredného stipika A, ktory poskytuje lepsie zorné
pole; vyzyva na to, aby boli tahate s navesom vybavené ,prednym zrkadlom®, ktoré by
umoznilo najmé odstranit’ mftve uhly, s ktorymi sa vodic¢i stretavaji na prechodoch pre
chodcov;

pripomina, ze nov$i vozovy park by bol bezpecnejsi; vyslovuje polutovanie nad
skuto¢nostou, ze oznamenic Komisie 0 zdaneni osobnych automobilov v Eurdpskej unii
(KOM(2002)0431) a néasledné uznesenie, ktoré prijal Eurépsky parlament?, nevyvolali
navrhované nahradenie registratnych dani roénymi cestnymi dafiami, ¢im zabrafuji
zlepSeniu fungovania vnutorného trhu a rychlejSiemu zavadzaniu novych a bezpecnejSich
vozidiel; vyzyva Komisiu, aby navrhla stimula¢né programy zamerané na obnovu vozoveho
parku, vratane pol'nohospodarskych vozidiel, ¢o by znamenalo nielen viditeIny prinos pre

Prikladom toho je, Ze francuzsky narodny systém na presadzovanie prava v suvislosti s
prekroc¢enim rychlosti, ktory svoju ¢innost’ zacal v roku 2003, zaznamenal za prvé Styri mesiace
svojho fungovania priblizne 25 % prekroc¢eni zakona u vozidiel registrovanych mimo izemia
Franctzska (VERA 2 2004:1), pricom tieto vozidla predstavujt iba 10 % celkového objemu cestnej
premavky.

Ramcové rozhodnutie Rady 2005/214/SVV z 24. februara 2005 o uplatiiovani zasady vzajomného
uznavania na penazné sankcie (U. v. EU L 76, 22.3.2005, s. 16).

Ramcové rozhodnutie Rady 2005/214/SVV z 24. februara 2005 o uplatiiovani zasady vzajomného
uznavania na penazné sankcie (U. v. EU L 76, 22.3.2005, s. 16).EUCARIS je systém zaloZzeny na
multilateralnej dohode z 29. jina 2000. Je infrastruktirou, prostrednictvom ktorej mozu zucastnené
krajiny prehliadat’ databazy inych krajin obsahujice informacie o vodiéskych preukazoch a/alebo
vozidlach (www.eucaris.com). RESPER je siet’ 0 vodi¢skych preukazoch, ktort v su¢asnosti
vytvara Komisia a Rada s cielom sprostredkovat’ informacie a tidaje o vsetkych eurépskych
vodiéskych preukazoch.

U.v. EU C 83 E, 2.4.2004, s. 191.
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bezpe¢nost’ na cestach a Zivotné prostredie, ale aj pre rozvoj priemyslu; v tomto smere
Komisia vyzyva, aby vyhodnotila désledky zvyseného pozivania vozidiel 4x4 a inych
vozidiel navrhnutych pre iné ucely (Stvorkolesové motorky, kary atd’.) na vysku
nehodovosti a navrhla opatrenia na znizenie rizika, ktoré tieto vozidla spsobuju;

S nadSenim podporuje zachovanie kulturneho dediéstva, ktoré predstavuju historické
vozidla; preto vyzyva k tomu, aby planovana legislativa brala na zretel’ kazdy netimyselny,
ale potencionalne negativny vplyv na pouzivanie, atym tieZ zachovanie historickych
vozidiel;

pripomina, ze cestna siet, v ktorej st Casté dopravné nchody, a cestna siet’, ktord
neminimalizuje nasledky nehdd, je vel'kym bezpecnostnym rizikom; uznéava, ze cesty by sa
mali modernizovat’, aby zodpovedali sucasnej urovni premavky, a mali by sa stavat’ podl'a
noriem, ktoré berti do uvahy potreby vsetkych ucastnikov cestnej premavky, vratane tych
najzranitelnejSich; je velmi nakloneny usiliu Komisie o zavedenie harmonizovaného
vymedzovania miest cCastych dopravnych nehdd, dopravnych znaciek Spolocenstva,
informécii pre motoristov a napravnych opatreni;

povazuje ramcovli smernicu o bezpe¢nom riadeni infrastruktiry za uzitocny nastroj
vykonavanie systémového pristupu k bezpe¢nosti na cestach; zastdva nazor, ze takato
smernica by mala stanovit’, aké prevadzkové postupy su potrebné v §tadiu navrhu, vystavby
a prevadzky novych a existujlcich ciest, aby sa zabezpecéilo, Ze budu vyhovovat’ vSetkym
bezpecnostnym normam, na podporu narodnych programov zniZovania nebezpecenstva na
rizikovych tusekoch ciest, najmid odstraiiovanim uroviiovych krizovatiek, a na to, aby
prispeli k vytvoreniu sieti odbornikov, ktoré umoznia vyuzit' najlepSie europske pristupy k
navrhovaniu a riadeniu bezpe¢nosti na cestach; zdoraznuje, ze Clenské $taty by mali pri
navrhovani a budovani ciest systematicky brat zretel na bezpecnost vSetkych vodicov
(motocyklov, bicyklov, tazkych vozidiel atd’.) a na prevenciu nehdd;

nalieha na Komisiu, aby venovala vic¢Siu pozornost’ koordinacii Eurdpskeho akéného
programu bezpecnosti na cestdch s akénym programom Zzivotného prostredia a navrhuje,
aby sa pri hodnoteniach financovania Transeuropskej dopravnej siete (TEN-T) zohl'adnili
bezpecnostné a environmentalne kritéria; navrhuje zakladnd harmonizaciu dopravnych
znaciek a informécii ako prvy krok k europskemu systému dopravnych znaciek jednotnej
farby, tvaru, pisma a symbolov, po ktorom bude nasledovat’ vybavenie ciest inteligentnymi
systémami riadenia dopravy a informa¢nymi systémami;

upozornuje na potencial platformy EuroTest na podporu vytvarania Skaly programov
Spolo¢enstva na hodnotenie a meranie mobility pre vyrobky a sluzby mobility
infrastruktury a pre zvySenie ob¢ianskeho povedomia; osobitne vita EuroRAP (Eurdpsky
program hodnotenia ciest) a EuroTAP (Eurdpsky program hodnotenia tunelov); vyzyva na
urychlené roziirenie programov EuroRAP a EuroTAP na vietky &lenské staty EU a na
vSetky hlavné cesty a tunely, ako aj na zverejfiovanie usmerneni pre osvedcené postupy;
podporuje myslienku udelovat v stilade s usmerneniami EU v§etkym hlavnym cestam v EU
tzv. body za bezpecnost’;

upozornuje na vysledky prieskumu o dopravnych znackach EuroTest 2005, ktory ukazal, ze
91 % motoristov by kvoli zlepSeniu bezpe¢nosti na cestach privitalo lepSiu harmonizaciu
dopravnych znaciek po celej Eurdpe; vyzyva Komisiu, aby zareagovala prijatim
efektivnych opatreni na zlepSenie systému dopravného znacenia, reakcii vodiCov a
poskytovanie prislusnych informacii vodiC¢om; vyzyva Komisiu, aby zacala iniciativu za
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jednotny vyklad Dohovoru OSN z 8. novembra 1968 o systéme dopravného znacenia a
signalizacie v ramci EU; dorazne vyzyva Komisiu, aby preskimala zistené problémy,
napriklad nadmerné mnozstvo dopravnych znaciek a ich nedostato¢nt znalost’; je nakloneny
poskytovaniu zrozumitelnych a aktudlnych informacii o syst¢émoch dopravného znacenia v
jednotlivych Clenskych Statoch, ¢o ulah¢i cezhrani¢nu dopravu; zastdva ndzor, Ze takéto
informacie by mali byt Pahko dostupné na internetovej stranke EU vo vsetkych Gradnych
jazykoch EU;

T'utuje, Zze spolo¢né pohotovostné ¢islo 112 nepoznaju vsetci Eurdpania ;vyzyva Komisiu
a ¢lenské Staty, aby vyhodnotili sicasné povedomie eurdpskej verejnosti o jednotnom
eurépskom pohotovostnom Cisle akvalitu sluzieb poskytovanych ob¢anom v tiesni
prostrednictvom tohto ¢isla; vyzyva Komisiu a ¢lenské $taty, aby navrhli opatrenia zalozené
na tomto vyhodnoteni s cielom zlepsit’ situaciu v EU;

ziada o vypracovanie predbeznej analyzy nékladovej efektivnosti kazdého opatrenia, ktoré
by malo vyrazné finan¢né dosledky a kazdého vyznamného kroku, ktory sa ma uskutocnit’;
odportca, aby Komisia vysvetlila dovody svojich zaverov v pripade, ak zisti, Ze prinos by
bol pravdepodobne nevyrazny; konstatuje, ze by bolo rozumné zapojit' ¢lenské Staty do
rozhodovania o vhodnosti realizécie opatrenia;

upozoriiuje na uUlohu, ktort mézu zohrat' poistovacie spolo¢nosti pri zniZovani poctu
dopravnych nehéd v obchodnej doprave; odstuptiované poistné ¢iastky st vhodnym
spdsobom motivéacie dopravnych firiem na to, aby stanovili bezpe¢nost’ na cestach za svoju
prioritu, a tak znizovali pocet dopravnych nehdd;

vyjadruje polutovanie nad tym, Ze treti akény program bezpecnosti na cestich osobitne
nezvyraziuje problémy bezpe€nosti na cestdch v husto osidlenych oblastiach a neuvéadza
spbsoby, ktorymi moéze verejna doprava prispiet’ k znizeniu nehodovosti na cestach; je
presvedceny o tom, ze Sirenie osvedéenych postupov by mohlo predstavovat obrovsky
potencial pre mestské oblasti po celej Eurdpe; vyzyva na zintenzivnenie ¢innosti na Sirenie
osvedcenych postupov a tiez zintenzivnenie vyskumu; v tejto savislosti pod¢iarkuje zasadny
prinos, ktory méa pre bezpecnost' na cestach vytvaranie spolo¢nych noriem pre cestni
geometriu, projektovanie infrastruktary a dopravné znackys;

je si vedomy toho, ze mnohé sI'ubné technologie sa nemozu zaviest’ okamzite; vyzyva preto
Komisiu, aby navrhla zoznam prioritnych oblasti, na ktor¢ by sa mal sustredit
technologicky rozvoj, ako aj asovy plan ich zavedenia; trva na tom, Ze zoznam priorit a
Casovy plan by sa mali vypracovat’ az po vykonani podrobnej analyzy nakladov a prinosov;
Ziada, aby prioritné ¢innosti pokryvali kratkodobé, strednodobé a dlhodobé ciele a aby boli
zaClenené do veronského procesu;

domnieva sa, Ze technologie, ako je telematika, poskytuju z dlhodobého hladiska, moznost
takmer uplného vylacenia smrtelnych nehdd; vyzyva preto naintenzivny vyskum
a spoluprdcu medzi zucastnenymi stranami s cielom podporit’ urychlené zavedenie
najsl'ubnejsich technolégii;

uvedomuje si skuto¢nost’, Ze zavedenie mnohych novych technoldgii moze byt ndkladné a
ze nakupcovia novych automobilov nie st vzdy schopni alebo ochotni zaplatit’ plni cenu
ani vtedy, ak by socialno-ekonomické tuspory nakladov boli vyssie ako dodato¢né naklady
na vozidlo; vyzyva Komisiu, aby spolu s ¢lenskymi $tatmi definovala (pri sti¢asnom
zabezpecéeni fungovania vnutorného trhu) fiskalne a iné stimuly na zrychlenie zavadzania



efektivnych rieSeni a zlepSila ich zavadzanie prostrednictvom reformovaného a
rozsiahlejSicho programu EuroNCAP (Eurépsky program hodnotenia novych automobilov);

39. je toho nézoru, Ze z obrovského mnozstva technologii by mala byt Specidlna pozornost’

40.

venovana tymto rieSeniam:

Signalizovanie nezapnutych bezpe¢nostnych pasov a moderné zadrziavacie Systémy:
konstatuje, Ze vo Svédsku pouziva 95 % ¢Elenov osadky automobilu bezpeénostné pasy;
zatial' ¢o polovica obeti dopravnych nehdd ich nemala zapnuté; podporuje povinné
montovanie signalizdcie zapnutia bezpecnostnych pasov vodi¢a do vSetkych novych
vozidiel s prislusnymi vynimkami pre mestsk0 hromadn( dopravu, a rozsirenie
pouzivania tejto signalizacie na sedadla pasazierov;

Elektronicka kontrola stability (ESC): zdoraznuje ze vysledky celosvetového prieskumu
jednomysel'né potvrdzuju to, ze systémy kontroly stability vozidiel, ako napriklad ESC,
poskytuju velky potencidl moznosti zachrany Zivotov!; podporuje ¢o najrychlejsie
zavedenie systtmov ESC - podla mozZnosti prostrednictvom dohody na baze
dobrovol'nosti - a rozvoj medzinarodne harmonizovaného testu platnosti stabilizaénych
systémov vozidla;

Systémy obmedzovania rychlosti: poukazuje na moznosti technologii zniZenia rychlosti
prostrednictvom informacii vodicovi, obmedzovacov rychlosti, ktorych funkciu méze
zapinat’ uzivatel’ a inteligentného prispdsobovaca rychlosti (ISA), ktoré by mohli znizit’
pocet nehdd o priblizne 35 % v podobe povinného zadsahového systému?; vyzyva
k zavedeniu varovnych systémov na dodrZiavanie rychlosti v automobiloch a pripadne
k zavedeniu ISA, kde to narodné organy povazuju za vhodné; je zastancom spolo¢nych
technickych noriem a opatreni, ktoré spristupnia Udaje o rychlostnych obmedzeniach v
celej EU pre digitalne mapy;

Alkozdmky: poznamenava, ze dopravné nehody spojené s pozitim alkoholu dosahuju
rone pocet okolo 10 000; dbrazne vyzyva Komisiu, aby podporila zavedenie
spolahlivych alkozamkov; za rozumni povazuje postupna stratégiu zacinajucu
napravnymi opatreniami pre opakovane trestanych vodi¢ov, dobrovolnymi opatreniami
a obchodnou dopravou;

eCall: pripomina, ze eCall (tiesnové volanie) predstavuje moznost’ podstatného znizenia
poctu Umrti, zdvaZnosti zraneni aStresu po nehodach, pretoZze urychluje zéasah
zachrannej sluzby; vita akény program na vybavenie novych automobilov systémom
tiesnového volania do roku 2009 a ak sa tato stratégia ukdze ako nakladovo efektivna,
navrhuje ju rozs$irit’ na vozidlad osobnej dopravy a vozidld na prepravu nebezpecného
nakladu;

podporuje zavedenie prehodnoteného, rozsiahleho programu EuroNCAP upevnenim
spolupréace s Komisiou prostrednictvom dodatoénej finanénej podpory a aktivnejSej ucasti
na praci na tomto programe; ziada, aby program EuroNCAP obsahoval d’al$ie aspekty
pasivnej bezpe€nosti, ako je ochrana proti hyperflexii krku a kompatibilita vozidiel

Vyskum USA, ktory uskutocnil Narodny tirad pre bezpecnost’ na dial'niciach, navrhuje, Ze ak by
boli vSetky automobily vybavené ESC, mohlo by to zniZit' imrtnost pri nehodach s jednym
vozidlom o 30 %.

Inteligentné dopravné systémy a bezpe¢nost’ na cestach, ETSC 1999.



Vv pripade ich zrazky; d’alej poznamenava, ze systémy aktivnej bezpecnosti (ako napr. ESC)
stale vo velkej miere predstavuji neodskuSané moznosti s velkym potencidlom zlep$enia
bezpe¢nosti na cestdch aze najslubnejsie rieSenia by mali byt zahrnuté do postupov
programu EuroNCAP;

41. poveruje svojho predsedu, aby toto uznesenie postupil Rade, Komisii a vladam a
parlamentom ¢lenskych Statov.



