P6_TA(2007)0142

Wspolne zasady w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego ***1I

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 25 kwietnia 2007 r. w sprawie
wspolnego stanowiska Rady majacego na celu przyjecie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie wspdélnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego
i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (14039/1/2006 — C6-0041/2007 —
2005/0191 (COD))

(Procedura wspoldecyzji: drugie czytanie)
Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wspolne stanowisko Rady (14039/1/2006 — C6-0041/2007),

— uwzgledniajac stanowisko zajete w pierwszym czytaniu® dotyczace wniosku Komisji
przedstawionego Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM (2005)0429)?,

— uwzgledniajac art. 251 ust. 2 traktatu WE,
— uwzgledniajac art. 62 Regulaminu,

— uwzgledniajac zalecenia do drugiego czytania przedstawione przez Komisje Transportu
i Turystyki (A6-0134/2007),

1. zatwierdza wspodlne stanowisko po poprawkach;

2. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie
I Komisji.

L Teksty przyjete dnia 15.6.2006, P6_TA(2006)0267.
Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urz¢gdowym.



P6_TC2-COD(2005)0191

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w drugim czytaniu w dniu 25 kwietnia
2007 r. w celu przyjecia rozporzadzenia (WE) nr .../2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajacego
rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 80 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu?,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

8 Dz.U. C 185 z 8.8.2006, str. 17.

4 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 czerwca 2006 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym), wspolne stanowisko Rady z dnia 11 grudnia
2006 r. (Dz.U. C 70 E z 27.3.2007, str. 21) i stanowisko Parlamentu Europejskiego
z dnia 25 kwietnia 2007 r.



1)

)

(3)

(4)

(5)

(6)

W celu ochrony 0s6b i mienia na terytorium Unii Europejskiej nalezy zapobiega¢ aktom
bezprawnej ingerencji w stosunku do cywilnych statkbw powietrznych, zagraiajgcym
bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego, poprzez ustanowienie wspolnych zasad ochrony
lotnictwa cywilnego. Cel ten powinien zosta¢ osiggniety przez ustalenie wspolnych zasad
i wspolnych podstawowych norm w zakresie ochrony lotnictwa, jak rowniez
mechanizmdw monitorowania ich przestrzegania.

W ogdlnie pojetym interesie ochrony lotnictwa cywilnego pozadane jest zapewnienie
podstaw  wspdlnej wyktadni zatgcznika 17 do Konwencji chicagowskiej o
mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym z dnia 7 grudnia 1944 r.

Rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia
2002 r. ustanawiajace wspolne zasady w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego®
przyjete zostalo w nastgpstwie wydarzen w Stanach Zjednoczonych, ktore mialy miejsce
w dniu 11 wrzeénia 2001 r.

Tres¢ rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002 powinna zosta¢ poprawiona w $wietle
zdobytych doswiadczen, a samo rozporzadzenie powinno zosta¢ uchylone i zastapione
niniejszym rozporzadzeniem zmierzajacym do uproszczenia, harmonizacji i zapewnienia
przejrzystosci obowigzujacych zasad i poprawy poziomu ochrony.

Ze wzgledu na potrzebe wigkszej elastycznosci w przyjmowaniu $rodkéw 1 procedur
z zakresu ochrony w celu ich dostosowania do zmieniajacych si¢ ocen ryzyka i
umozliwienia wprowadzenia nowych technologii, niniejsze rozporzadzenie powinno
ustanowi¢ podstawowe reguly dotyczace dziatan, jakie nalezy podejmowaé w celu
ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, bez wchodzenia w
techniczne i proceduralne szczeg6ty ich wprowadzania w zycie.

Nowy akt prawny powinien mie¢ zastosowanie do portow lotniczych obstugujacych
lotnictwo cywilne, znajdujacych si¢ na terytorium panstwa czlonkowskiego, do
operatorOw zapewniajagcych ustugi w takich portach lotniczych oraz podmiotow
dostarczajacych towary lub §wiadczacych ustugi dla lub za posrednictwem takich portow
lotniczych.

5

Dz.U. L 355 z 30.12.2002, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem
(WE) nr 849/2004 (Dz.U. L 158 z 30.4.2004, str. 1).
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Bez uszczerbku dla Konwencji w sprawie przestepstw i niektérych innych czynow
popelionych na poktadzie statkow powietrznych (Tokio, 1963 r.), Konwencji
0 zwalczaniu bezprawnego zawladnigcia statkami powietrznymi (Haga, 1970r.) oraz
Konwencji o zwalczaniu bezprawnych czynow skierowanych przeciwko bezpieczenstwu
lotnictwa cywilnego (Montreal, 1971 r.), niniejsze rozporzadzenie powinno réwniez
obejmowac $rodki ochrony, ktore majg zastosowanie na poktadzie statkow powietrznych,
lub w czasie lotu, wspdlnotowych przewoznikéw lotniczych.

Kazde panstwo cztonkowskie moze samodzielnie podja¢ decyzje o rozmieszczeniu
funkcjonariuszy warty ochronnej na statkach powietrznych zarejestrowanych w tym
panstwie czlonkowskim oraz na statkach powietrznych przewoznikéw lotniczych
licencjonowanych przez to panstwo cztonkowskie.

Z roéznymi rodzajami lotnictwa cywilnego niekoniecznie wigze si¢ taki sam poziom
zagrozenia. Przy ustalaniu wspolnych podstawowych norm w zakresie ochrony lotnictwa
nalezy bra¢ pod uwage wielko$¢ statkow powietrznych, charakter dziatalno$ci lub
czestotliwos¢ dziatalnosci w portach lotniczych, tak aby pozwoli¢ na przyznawanie
odstepstw.

Panstwom cztonkowskim nalezy pozwoli¢ na stosowanie, na podstawie oceny ryzyka,
srodkow bardziej rygorystycznych od ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu.
Powinno si¢ jednak wprowadzi¢ rozroinienie pomiedzy wspolnymi podstawowymi
normami a bardziej rygorystycznymi srodkami i podobne rozréinienie powinno
obowiqzywaé przy ich finansowaniu.

Panstwa trzecie moga wymaga¢ stosowania srodkow, ktore roznig si¢ od ustanowionych
w niniejszym rozporzadzeniu, w odniesieniu do lotdbw z portu lotniczego w panstwie
cztonkowskim do tego panstwa trzeciego lub nad tym panstwem trzecim. Bez uszczerbku
dla wszelkich dwustronnych umoéw, ktérych strong jest Wspolnota, Komisja powinna
mie¢ jednak mozliwo$¢ zbadania srodkéw wymaganych przez panstwo trzecie i podjecia
decyzji, czy panstwo czlonkowskie, operator lub inny zainteresowany podmiot moze
W dalszym ciggu stosowaé wymagane srodki.
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Mimo ze w ramach jednego panstwa cztonkowskiego mogg istnie¢ dwa organy lub wiecej
organdw lub podmiotéw zaangazowanych w ochrong¢ lotnictwa, kazde panstwo
cztonkowskie powinno wyznaczy¢ jeden organ odpowiedzialny za koordynacje i
monitorowanie wprowadzania w zycie roznych norm ochrony.

W celu okreslenia odpowiedzialno$§ci za wprowadzenie w zZycie wspdlnych
podstawowych norm oraz w celu opisania srodkéw wymaganych przez operatoréw i inne
podmioty w tym celu, kazde panstwo cztonkowskie powinno sporzadzi¢ krajowy program
ochrony lotnictwa cywilnego. Ponadto kazdy operator portu lotniczego, przewoznik
lotniczy i podmiot stosujgcy normy ochrony lotnictwa powinien sporzadzi¢, stosowac i
utrzymywac¢ program ochrony w celu przestrzegania zaréwno przepisOw niniejszego
rozporzadzenia, jak ikazdego stosowanego krajowego programu ochrony lotnictwa

cywilnego.

W celu monitorowania przestrzegania przepisOw niniejszego rozporzadzenia oraz
krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego kazde panstwo cztonkowskie powinno
sporzadzi¢ i zapewni¢ wdrazanie krajowego programu sprawdzajgcego poziom ochrony
lotnictwa cywilnego.

W celu monitorowania stosowania przez panstwa czlonkowskie niniejszego
rozporzadzenia oraz w celu formutowania zalecen dotyczacych poprawy ochrony
lotnictwa, Komisja powinna przeprowadza¢ inspekcje, w tym inspekcje
niezapowiedziane.

Ze wrzgledu na nadchodzgce rozszerzenie kompetencji Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego agencja ta powinna byé stopniowo wilgczana w proces
monitorowania zgodnosci ze wspolnymi przepisami dotyczgcymi ochrony lotnictwa

cywilnego.

Akty wykonawcze okreslajace wspolne srodki 1 procedury wdrazania wspdlnych
podstawowych norm i zawierajace informacje majace znaczenie dla bezpieczenstwa wraz
ze sprawozdaniami Komisji z inspekcji i odpowiedziami wiasciwych organdéw nalezy
uzna¢ za ,,informacje klasyfikowane UE” w rozumieniu decyzji Komisji 2001/844/WE,
EWWiS, Euratom z dnia 29 listopada 2001 r. zmieniajacej jej regulamin wewnetrzny®.
Informacje te nie powinny by¢ publikowane, lecz jedynie udostgpniane operatorom i
podmiotom posiadajgcym prawnie uzasadniony interes.

Dz.U. L 317z 3.12.2001, str. 1.
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Srodki niezbedne do wprowadzenia w Zycie niniejszego rozporzadzenia powinny zostaé
przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji’.

W szczegdlnosci, nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienia do ustanawiania warunkow
przyjecia srodkow, o ktorych mowa w art. 4 ust. 5 oraz art. 13 ust. 2. W zwiazku z tym,
ze $rodki te sg majg zakres ogolny 1 majg na celu zmian¢ elementow innych niz istotne
niniejszego rozporzadzenia lub jego uzupehienie , $rodki te powinny zostaé¢ przyjete
zgodnie z procedurg regulacyjng polaczong z kontrolg, okreslong w art. 5a decyzji
1999/468/WE.

Dla zapewnienia pasaierom transferowym i bagaZowi transferowemu moZliwosci
zwolnienia z kontroli bezpieczenstwa, gdy przylatujq z panstwa trzeciego, zgodnie z
koncepcjg znang jako ,jednolity obszar ochrony lotnictwa”, oraz aby pozwoli¢
pasazerom przylatujgcym takimi lotami na mieszanie si¢ 7 pasaierami odlatujgcymi,
ktorzy przeszli kontrole bezpieczenstwa, naleiy zachecaé do zawierania porozumien
pomiedzy Wspolnotg a panstwami trzecimi uznajgcymi normy ochrony stosowane
W panstwach trzecich za rownowazne z normami Wspaélnoty.

Realizacja celu, jakim jest ,jednolity obszar ochrony” dla wszystkich lotow wewnatrz
Unii Europejskiej, powinna zosta¢ przyspieszona.

Niniejsze rozporzadzenie pozostaje bez uszczerbku dla stosowania zasad dotyczacych
bezpieczenstwa lotnictwa, takze tych odnoszacych sie do przewozu towarow
niebezpiecznych.

Powinno si¢ ustanowi¢ sankcje za naruszanie przepisOw niniejszego rozporzqdzenia.
Sankcje te powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

7

Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzjg 2006/512/WE (Dz.U. L 200
2 22.7.2006, str. 11).



(24) Deklaracja ministrow w sprawie portu lotniczego na Gibraltarze, uzgodniona w Kordobie
W dniu 18 wrzesnia 2006 r. podczas pierwszego spotkania na szczeblu ministerialnym
w ramach forum dialogu na temat Gibraltaru zastapi wspo6lng deklaracje w sprawie portu
lotniczego na Gibraltarze sporzagdzong w Londynie w dniu 2 grudnia 1987 r.; catkowite jej
przestrzeganie bedzie uznane za rOwnowazne przestrzeganiu ustalen deklaracji z 1987 r.

(25)  Powinno si¢ rozwaiy¢ utworzenie mechanizmu solidarnosci, ktory oferowatby pomoc w
nastepstwie aktow terroryzmu majgcych znaczny wplyw na sektor transportu.

(26) W zwigzku z tym, ze cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ochrona
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego przeciwko aktom bezprawnej ingerencji oraz
zapewnienie podstaw wspolnej wyktadni zalacznika 17 do Konwencji chicagowskiej o
migedzynarodowym lotnictwie cywilnym, nie mogg by¢ osiggniete W Sposob
wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast z uwagi na rozmiary i skutki
niniejszego rozporzadzenia, mozliwe jest lepsze ich osiggni¢cie na poziomie Wspdlnoty,
Wspdlnota moze przyja¢ Srodki zgodnie z zasada pomocniczo$ci okreslong w art. 5
Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, okreslong w tym artykule, niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia tych celow,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:



1.

Artykut 1
Cele

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspélne zasady ochrony lotnictwa cywilnego przed

aktami bezprawnej ingerencji zagrazajgcymi jego bezpieczenstwu.

Niniejsze rozporzadzenie stanowi réwniez podstawe wspodlnej wyktadni zatacznika 17 do
Konwencji chicagowskiej 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.

2.

a)
b)

Sposoby osiagniecia celow okreslonych w ust. 1 sg nastepujace:
ustanowienie wspdlnych zasad i wspolnych podstawowych norm ochrony lotnictwa;
mechanizmy monitorowania ich przestrzegania.

Artykut 2
Zakres zastosowania

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do:

wszystkich portow lotniczych lub czesci portéw lotniczych obstugujgcych lotnictwo
cywilne znajdujacych si¢ na terytorium panstwa czlonkowskiego;

wszystkich operatorow, w tym przewoznikow lotniczych, swiadczacych ustugi w portach
lotniczych, o ktérych mowa w lit. a);

wszystkich podmiotéw stosujacych normy ochrony lotnictwa, ktérzy dziatajg z terenow
usytuowanych wewnatrz portu lotniczego lub poza terenem portu lotniczego i dostarczaja
towary lub $wiadczg ustugi dla portow lotniczych, o ktérych mowa w lit. a), lub za
posrednictwem tych portow.



2.

Uznaje si¢, ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia do portu lotniczego na Gibraltarze

pozostaje bez uszczerbku dla odpowiednich stanowisk prawnych Krdlestwa Hiszpanii
i Zjednoczonego Kroélestwa w sporze dotyczacym zwierzchnictwa nad terytorium, na ktorym
znajduje si¢ ten port lotniczy.

Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia:

1)

2)

3)

4)

5)

,lotnictwo cywilne” oznacza kazda dziatalno§¢ w zakresie transportu lotniczego,
zarowno komercyjng jak i niekomercyjng, dziatalnosé ze stalym rozkladem lotow i bez, z
wyjatkiem dziatan prowadzonych przez panstwowe statki powietrzne, o ktérych mowa w
art. 3 Konwencji chicagowskiej o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym;

,;,ochrona lotnictwa” oznacza potaczenie $rodkow oraz zasobow ludzkich i materialnych
przeznaczonych do ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencii,
ktore zagrazajg bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego;

wport lotniczy” oznacza kazdy obszar lgdowy [lub wodny] specjalnie przystosowany do
lgdowania, startowania i manewrow statkow powietrznych, wraz z urzgdzeniami
pomocniczymi, ktore mogq byé potrzebne do wykonywania tych operacji w zwigzku 7
wymogami odnoszgcymi si¢ do ruchu statkow powietrznych i ustug lotniczych, oraz
urzgdzeniami wymaganymi do wsparcia komercyjnych ustug lotniczych;

»operator” oznacza osobg, organizacj¢ lub przedsigbiorstwo dzialajace lub zamierzajace
dziata¢ w sferze transportu lotniczego;

»przewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo transportu lotniczego posiadajace wazna
licencje na prowadzenie dziatalnosci lub jej odpowiednik;



6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

,»wspolnotowy przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika lotniczego posiadajacego
wazng licencj¢ na prowadzenie dziatalnosci, udzielong przez panstwo czlonkowskie
zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w
sprawie przyznawania licencji przewoznikom lotniczym®;

»podmiot” oznacza osobe, organizacj¢ lub przedsi¢biorstwo, inne niz operatorzy;

»przedmioty zabronione” oznacza bron, materialy wybuchowe lub inne niebezpieczne
urzadzenia, przedmioty lub substancje, ktére moga by¢ uzyte do popeklnienia aktu
bezprawnej ingerencji, ktory zagraza bezpieczenstwu;

,,kontrola bezpieczenstwa” oznacza stosowanie technicznych lub innych $rodkdw w celu
identyfikacji lub wykrywania przedmiotéw zabronionych;

»kontrola w zakresie ochrony” oznacza stosowanie $rodkow, dzigki ktérym mozna
zapobiec wprowadzeniu przedmiotéw zabronionych;

»kontrola dostgpu” oznacza stosowanie s$rodkow, dzigki ktorym mozna zapobiec
przedostaniu si¢ nieupowaznionych osob lub nieupowaznionych pojazdoéw, lub zar6wno
nieupowaznionych oséb jak i nieupowaznionych pojazdow;

»strefa operacyjna lotniska” oznacza powierzchni¢ manewrowa portu lotniczego,
przylegte tereny i budynki lub ich czesci, do ktérych dostep jest ograniczony;

»strefa ogdlnodostepna’™ oznacza te czgsci portu lotniczego, przylegle tereny i budynki lub
ich czesci, ktore nie sg strefg operacyjng lotniska;

»strefa zastrzezona lotniska” oznacza czes$¢ strefy operacyjnej lotniska, gdzie oprocz
ograniczenia dostepu stosuje si¢ rowniez kontrole dostepu,

Dz.U. L 240z 24.8.1992, str. 1.



15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

»strefa wydzielona” oznacza obszar, ktory jest niedostgpny dla ogolu i ktory jest
oddzielony od stref zastrzezonych lotniska albo, jeSli strefa wydzielona jest strefg
zastrzezong lotniska, od innych stref zastrzezonych lotniska;

,kontrola przeszio$ci” oznacza moZliwe do zweryfikowania sprawdzenie tozsamosci
osoby, w tym jakiejkolwiek przesztosci kryminalnej oraz danych wywiadowczych;

,pasazerowie transferowi, bagaz transferowy, tadunek transferowy lub poczta
transferowa” oznacza pasazerdw, bagaz, tadunek lub poczt¢ odlatujacych statkiem
powietrznym innym niz przylecieli;

»pasazerowie tranzytowi, bagaz tranzytowy, tadunek tranzytowy lub poczta tranzytowa”
oznacza pasazerow, bagaz, tadunek lub poczte odlatujacych tym samym statkiem
powietrznym, ktérym przylecieli i lotem o tym samym numerze;

»potencjalnie ucigzliwy pasazer” oznacza pasazera, ktory jest osoba deportowang, osoba
uznang za nieuprawniong do przekroczenia granicy ze wzgledéw imigracyjnych albo
osobg tymczasowo aresztowang, aresztowana lub zatrzymang lub pozbawiong wolnosci;

»bagaz kabinowy” oznacza bagaz przeznaczony do przewozu w kabinie pasazerskiej
statku powietrznego;

,bagaz rejestrowany” oznacza bagaz przeznaczony do przewozu w luku bagazowym
statku powietrznego;

Ltowarzyszacy bagaz rejestrowany” oznacza bagaz przewozony w luku bagazowym statku
powietrznego, ktory zostal zgloszony do odprawy na lot przez pasazera podrézujacego
tym samym lotem;

»poczta przewoznika lotniczego” oznacza poczte pochodzaca od przewoznika lotniczego
| przeznaczong dla niego;

»materialy przewoznika lotniczego” oznacza materialy pochodzace od przewoznika
lotniczego i przeznaczone dla niego albo ktore sa wykorzystywane przez przewoznika
lotniczego;

»poczta” oznacza listy, paczki, przesytki w postaci korespondencji i inne przesytki
przeznaczone do przekazania przedsigbiorstwom swiadczgcym ustugi pocztowe zgodnie z
przepisami Powszechnego Zwiazku Pocztowego (PZP);



26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

»tfadunek” oznacza kazde mienie przeznaczone do przewozenia statkiem powietrznym,
inne niz bagaz, poczta, poczta przewoznika lotniczego, materialy przewoznika lotniczego
oraz zaopatrzenie lotu;

,zarejestrowany agent” oznacza przewoznika lotniczego, agenta, spedytora lub inny
podmiot zapewniajacy kontrole ochrony zgodnie 7 mniniejszym rozporzgdzeniem W
odniesieniu do fadunku lub poczty;

,znany nadawca” oznacza nadawce, ktory wysyta tadunek lub poczte i ktérego procedury
sg zgodne ze wspolnymi zasadami i normami ochrony w stopniu wystarczajacym, aby
zezwoli¢ na przewoz tadunku lub poczty kazdym statkiem powietrznym;

,uznany nadawca” oznacza nadawce, ktory wysyla tadunek lub poczte i ktorego
procedury sa zgodne ze wspolnymi zasadami i normami ochrony w stopniu
wystarczajagcym, aby zezwoli¢ na przewoz tego ladunku towarowym statkiem
powietrznym oraz statkiem powietrznym przewozgcym jedynie pocite;

»Sprawdzenie statku powietrznego” oznacza inspekcje tych czeSci wnetrza statku
powietrznego, do ktérych mogli mie¢ dostep pasazerowie, wraz z inspekcja luku
bagazowego w celu wykrycia przedmiotoéw zabronionych i przypadkéw bezprawnych
ingerencji, ktore zagrazajg bezpieczenstwu statku powietrznego;

»przeszukanie statku powietrznego” oznacza inspekcje wnetrza statku powietrznego oraz
dostepnej czesci zewnetrznej w celu wykrycia przedmiotow zabronionych i przypadkow
bezprawnych ingerencji, ktore zagrazajg bezpieczenstwu statku powietrznego;

»funkcjonariusz warty ochronnej” oznacza zatrudniong przez panstwo czlonkowskie
osobe, ktora podrozuje statkiem powietrznym licencjonowanego przez to panstwo
przewoznika lotniczego w celu ochrony tego statku powietrznego i0s6b na nim
przebywajacych przed aktami bezprawnej ingerencji, ktOre zagraiajg bezpieczenstwu
lotu.



Artykut 4
Wspolne podstawowe normy

1. Wspdlne podstawowe normy ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej
ingerencji zagraZajgcymi jego bezpieczenstwu zawarte sa w zalgczniku.

2. Panstwa czlonkowskie oraz uiytkownicy wspélnie ponoszq koszty stosowania wspolnych
podstawowych norm dotyczqcych zwalczania aktow bezprawnej ingerencji. W celu unikniecia
zaktocen konkurencji miedzy panstwami czlonkowskimi oraz miedzy portami lotniczymi,
przewoznikami i innymi zainteresowanymi podmiotami w obregbie Wspdlnoty, jak rownie?
miedzy panstwami czlonkowskimi a krajami trzecimi, Komisja w jak najkrotszym czasie
przedstawia propozycje wprowadzenia jednakowych ustalen dotyczgcych finansowania tych
srodkow ochrony.

3. Szczegotowe $rodki wprowadzania w zycie wspdlnych podstawowych norm, o ktérych
mowa W ust. 1, ustanawiane sg zgodnie z procedurg regulacyjng, 0 ktérej mowa w art. 19 ust. 2.

Srodki te dotycza w szczegolnosci:

a) metod kontroli bezpieczenstwa, kontroli dostepu i innych kontroli w zakresie ochrony;
b) metod dokonywania sprawdzen statku powietrznego i1 przeszukan statku powietrznego;
C) przedmiotow zabronionych;

d) kryteridéw eksploatacyjnych i1 prob odbiorczych urzadzen;

e) wymagan dotyczgcych zatrudniania i szkolenia personelu;



f) okreslenia czesci krytycznych stref zastrzezonych lotniska;

9) obowiazkow 1 procedur zatwierdzania zarejestrowanych agentéw, znanych nadawcow
i uznanych nadawcow;

h) kategorii osob, towaréw i statkdbw powietrznych, ktére z powodow obiektywnych
poddane =zostaja specjalnym procedurom ochrony Ilub sg zwolnione z kontroli
bezpieczenstwa, kontroli dostepu lub innych kontroli z zakresu ochrony;

1) kontroli przeszlosci.

4, Szczegotowe srodki wdrazania wspolnych standardow podstawowych wygasajq szesé
miesigcy po ich wejsciu w Zycie. Szczegolowe srodki mogq zostaé utrzymane zgodnie 7
procedurq regulacyjng, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2, jednak dopiero po przeprowadzeniu
ponownej gruntownej oceny zagroien dla bezpieczenstwa oraz wnikliwej oceny kosztow i
wplywu operacyjnego wigzanego 7 tymi srodkami.

5. Komisja ustala, zgodnie z procedurg regulacyjng polgczong z kontrolg, o ktorej mowa w
art. 19 ust. 3, kryteria umozliwiajace panstwom czlonkowskim odstgpienie od wspdlnych
podstawowych norm, o ktérych mowa w ust. 1, oraz przyjecie srodkéw ochrony zapewniajgcych
odpowiedni poziom ochrony na lotniskach lub strefach na nich wydzielonych, na podstawie
lokalnej oceny ryzyka. Takie alternatywne $rodki uzasadnia si¢ przyczynami zwigzanymi
z wielko$cig statku powietrznego lub z charakterem i/lub czestotliwo$cig dziatalnosci na danym
porcie lotniczym.

6. Panstwa cztonkowskie zapewniajq stosowanie wspdlnych podstawowych norm, o ktorych
mowa w ust. 1.



7. Kazdy ze szczegotowych srodkow i procedur wdraZania wspoélnych podstawowych norm,
0 ktorych mowa w ust. 1, jest okreslony na podstawie oceny ryzyka i oddzialywania. Ocena
obejmuje szacunkowe koszty.

8. Panstwa czlonkowskie informujq Komisje o srodkach okreslonych w ust. 3, w ktorych
przypadku koszty finansowe lub inne zwigzane 7 wdroieniem sSrodka sq niewspolmierne do
bezpieczenstwa dodanego, o ile srodek ten w ogdle przyczynia sie do jego powstania. W takich
przypadkach Komisja zezwala panstwom czlonkowskim na odstgpstwa od wspolnych
standardéw podstawowych zgodnie z procedurg regulacyjng polgczonq z kontrolg, o ktorej
mowa w art. 19 ust. 3.

Artykut 5
Przejrzystosé oplat

Jezgeli oplaty lotniskowe lub koszty bezpieczenstwa pokladowego sq wliczone w ceng biletu
lotniczego, koszty te sq wskazane osobno na bilecie lub zakomunikowane pasazerowi w inny
sposab.

Artykut 6
Nakladanie oplat i podatkow zwigzanych 7 ochrong

Oplaty i podatki zwiqgzane z ochrong, bez wrzgledu na to, czy nakladajg je panstwa
czlonkowskie, przewoZnicy lotniczy czy inne podmioty, sq przejrzyste, wykorzystywane
wylqgcznie do pokrycia kosztow zwigzanych 7 ochrong lotniska oraz ochrong na pokladzie
samolotu i nie przekraczajq kosztow stosowania wspolnych podstawowych norm, o ktorych
mowa w art. 4.



Artykut 7
Dzialania podejmowane w przypadku naruszenia bezpieczenstwa

W przypadku, gdy panstwa czlonkowskie majq powody twierdzié, i poziom ochrony zostal
zagroiony poprzez naruszenie bezpieczenstwa, zapewniajq one podjecie stosownych i
niezwlocznych dziatann w celu wyeliminowania tego naruszenia i zapewnienia cigglej ochrony
lotnictwa cywilnego.

Artykut 8
Bardziej rygorystyczne srodki stosowane przez panstwa cztonkowskie

1. Panstwa cztonkowskie moga stosowa¢ bardziej rygorystyczne $rodki niz wspolne
podstawowe normy, o ktorych mowa w art. 4. Czyniac to, dzialajg na podstawie oceny ryzyka i
zgodnie z prawem wspolnotowym. Bardziej rygorystyczne srodki sq¢ odpowiednie, obiektywne,
niedyskryminujace i proporcjonalne w stosunku do ryzyka, ktérego dotycza.

2. Komisja moZe zbadaé stosowanie ust. 1 i po konsultacji z komitetem, o ktdrym mowa w
art. 19, moze zdecydowad, czy panstwo czlonkowskie moze w dalszym ciggu stosowad te srodki.

Komisja powiadomi Rade i panstwa cztonkowskie o swojej decyzji.



W ciggu miesigca od powiadomienia o decyzji przez Komisje panstwo czlonkowskie moZe
odwolaé sie od decyzji do Rady. Rada, stanowigc kwalifikowang wigkszoscig gloséw, moze
podjgé w ciggu trzech miesigcy inng decyzje.

3. Ust. 2 nie ma zastosowania, jesli bardziej rygorystyczne $rodki sg ograniczone do danego
lotu w konkretnym dniu.

4, Panstwa cztonkowskie ponoszq koszty stosowania bardziej rygorystycznych srodkow, o
ktorych mowa w ust. 1.

Artykut 9
Srodki ochrony wymagane przez panstwa trzecie

1. Bez uszczerbku dla wszelkich uméw dwustronnych, ktérych strong jest Wspolnota,
panstwo cztonkowskie powiadamia Komisje o srodkach wymaganych przez panstwo trzecie,
jesli roznig si¢ one od wspolnych podstawowych norm, o ktorych mowa w art. 4, w odniesieniu
do lotéw z portu lotniczego w panstwie cztonkowskim do panstwa trzeciego lub nad tym
panstwem trzecim.

2. W dziedzinach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzqdzenia Komisja
wspolpracuje 7 Miedzynarodowq Organizacjg Lotnictwa Cywilnego (ICAO). W celu ulatwienia
tej wspolpracy Komisja jest uprawniona do zawierania 7 ICAO stosownych umow, stuzgcych
wymianie informacji i wzajemnej pomocy przy kontrolach i inspekcjach. Komisja negocjuje te
umowy we wspolpracy 7 komitetem, o ktérym mowa w art. 19.



3. Na wniosek danego panstwa czfonkowskiego lub z wilasnej inicjatywy Komisja rozpatruje
stosowanie ust. 1, oraz moze, zgodnie z procedura regulacyjng, 0 ktérej mowa w art. 19 ust. 2,
po skonsultowaniu si¢ z panstwem trzecim sporzadzi¢ stosowng odpowiedz skierowang do
panstwa trzeciego.

Komisja powiadamia Rade i panstwa czlonkowskie o swojej decyzji.

4, Ust. 1 1 2 nie stosuje sie, jezeli:
a) dane panstwo cztonkowskie stosuje dane $rodki zgodnie z art. 8; lub
b) wymog panstwa trzeciego jest ograniczony do danego lotu w konkretnym dniu.

Artykut 10
Organ krajowy

Jesli w danym panstwie cztonkowskim ochrong lotnictwa cywilnego zajmuje si¢ wigcej niz jeden
organow, to panstwo cztonkowskie wyznacza jeden organ (zwany dalej ,,organem witasciwym”)
odpowiedzialny za koordynacje i monitorowanie wdrazania wspolnych podstawowych norm,
0 ktérych mowa w art. 4.



Artykut 11
Programy

Panstwa czlonkowskie, operatorzy portow lotniczych, przewoZnicy lotniczy i inne podmioty
stosujgce normy ochrony sq odpowiedzialni za opracowanie, stosowanie i utrzymanie swoich
programoéw ochrony w sposéb opisany w art. 12-16.

Panstwa czlonkowskie pelnig ponadto szeroko rozumiang funkcje kontroli jakosci okreslong w
art. 17.

Artykut 12
Krajowy program ochrony lotnictwa cywilnego

1. Kazde panstwo cztonkowskie sporzadza, stosuje i utrzymuje w mocy krajowy program
ochrony lotnictwa cywilnego.

Program ten okre$la obowigzki w zakresie wdrazania wspolnych podstawowych norm, o ktorych
mowa w art. 4, i opisuje srodki wymagane w tym celu przez operatoréw i podmioty.

2. Organ wlasciwy udostepnia na pismie, na zasadzie ,,Scislej potrzeby”, odpowiednie czesci
krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego operatorom i podmiotom majgcym w tym
prawnie uzasadniony interes.



Artykut 13
Krajowy program kontroli jakosci

1. Kazde panstwo cztonkowskie sporzadza, stosuje i utrzymuje w mocy krajowy program
kontroli jako$ci.

Program ten umozliwia panstwu czlonkowskiemu sprawdzanie jakos$ci ochrony lotnictwa
cywilnego w celu monitorowania przestrzegania zaréwno niniejszego rozporzadzenia, jak
I krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

2. Specyfikacje dotyczace krajowego programu kontroli jakosci przyjmowane sq zgodnie Z
procedurg regulacyjng potaczong z kontrola, o ktérej mowa w art. 19 ust. 3.

Program umozliwia szybkie wykrywanie i usuwanie niezgodno$ci. Zapewnia rowniez regularne
monitorowanie bezposrednio przez wlasciwy organ lub pod jego nadzorem wszystkich portow
lotniczych, operatorow ipodmiotéw znajdujacych si¢ na terytorium danego panstwa
cztonkowskiego odpowiedzialnych za wdrozenie norm ochrony lotnictwa.

Artykut 14
Program ochrony portu lotniczego

1. Kazdy operator portu lotniczego sporzadza, stosuje 1 utrzymuje w mocy program ochrony
portu lotniczego.



Program ten opisuje metody i procedury, ktéore maja by¢ stosowane przez operatora portu
lotniczego w celu przestrzegania zarowno niniejszego rozporzadzenia, jak i Krajowego programu
ochrony lotnictwa cywilnego panstwa cztonkowskiego, w ktoérym znajduje si¢ port lotniczy.

Program opisuje takze Sposob, w jaki operator portu lotniczego monitoruje przestrzeganie tych
metod i procedur.

2. Program ochrony portu lotniczego przedstawiany jest organowi wlasciwemu.

Artykut 15
Program ochrony przewoznika lotniczego

1. Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia, Ze przewoZnicy lotniczy Swiadczgcy ustugi z jego
terytorium stosujg | Utrzymujg W mocy program ochrony przewoznika lotniczego spelniajgcy
wymogi dotyczgce krajowych programow ochrony lotnictwa cywilnego.

Program ten opisuje metody i procedury, ktore majg by¢ stosowane przez przewoznika lotniczego
w celu przestrzegania zarbwno niniejszego rozporzadzenia, jak i krajowego programu ochrony
lotnictwa cywilnego panstwa cztonkowskiego, z ktorego terytorium $wiadczy on ustugi.

Program opisuje takze sposob, w jaki przewoznik lotniczy monitoruje przestrzeganie tych metod
i procedur.

2. Program ochrony przewoznika lotniczego przedstawiany jest na wniosek organowi
wlasciwemu.



3. W przypadku zatwierdzenia programu ochrony wspdlnotowego przewoznika lotniczego
przez organ wilasciwy panstwa czlonkowskiego udzielajacego licencji na prowadzenie
dzialalnosci uznawany jest on przez wszystkie inne panstwa cztonkowskie. Takie zatwierdzenie
| uznawanie nie majq zastosowania do tych czesci programu, ktore odnoszg sie do
jakichkolwiek bardziej rygorystycznych srodkow, ktore majg byé stosowane w panstwie
cztonkowskim innym ni; panstwo czlonkowskie udzielajgce licencji na prowadzenie
dzialalnosci.

Artykut 16
Program ochrony zarejestrowanego agenta stosujgcego normy ochrony lotnictwa

1. Kazdy zarejestrowany agent zobowigzany na podstawie krajowego programu ochrony
lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 12, do stosowania norm ochrony lotnictwa
sporzadza, stosuje i utrzymuje w mocy program ochrony.

Program ten opisuje metody i procedury, ktore majg byé stosowane przez zarejestrowanego
agenta w celu przestrzegania przede wszystkim krajowego programu ochrony lotnictwa
cywilnego wiasciwego panstwa czlonkowskiego w odniesieniu do dzialalnosci prowadzonej
przez niego w tym panstwie cztonkowskim oraz niniejszego rozporzqdzenia.

Program opisuje takze sposob, w jaki ten zarejestrowany agent ma monitorowaé przestrzeganie
tych metod i procedur.

2. Program ochrony zarejestrowanego agenta stosujgcego normy ochrony lotnictwa
przedstawiany jest na wniosek wlasciwemu organowi.



Artykut 17
Inspekcje Komisji

1. Dziatajac we wspolpracy z organem wiasciwym danego panstwa cztonkowskiego,
Komisja wydaje Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego polecenie przeprowadzenia
inspekcji — w tym inspekcji portow lotniczych, operatoréow i podmiotoéw stosujacych normy
ochrony lotnictwa — w celu monitorowania stosowania przez panstwa cztonkowskie niniejszego
rozporzadzenia, wskazania stabych punktow ochrony lotnictwa i, w miar¢ potrzeby,
formulowania zalecen majacych na celu poprawe ochrony lotnictwa. W tym celu organ wlasciwy
powiadamia Komisje na pismie o wszystkich portach lotniczych znajdujacych si¢ na jego
terytorium, obstugujacych lotnictwo cywilne, innych niz porty obj¢te akapitem trzecim art. 4 ust.
5.

Procedury przeprowadzania inspekcji Komisji przyjmowane sg zgodnie z procedura regulacyjng,
o ktorej mowa w art. 19 ust. 2.

2. Komisja przeprowadza inspekcje portéw lotniczych, operatorow i podmiotéw stosujacych
normy ochrony lotnictwa w sposdb niezapowiedziany.

3. Kazde sprawozdanie z inspekcji przeprowadzonej przez Komisj¢ przekazywane jest
organowi wlasciwemu danego panstwa cztonkowskiego, ktory w swojej odpowiedzi okresla
srodki podjete w celu usunigcia wszelkich stwierdzonych niezgodnosci.

Nastegpnie sprawozdanie to wraz z odpowiedzig organu wiasciwego przekazywane jest organom
wiasciwym pozostalych panstw cztonkowskich.

4. Komisja gwarantuje, e kaZdy europejski port lotniczy wchodzgcy w zakres niniejszego
rozporzqdzenia podlega inspekcji przynajmniej raz w okresie ...".

Cztery lata od wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia.



Artykut 18
Rozpowszechnianie informacji

Nastgpujace dokumenty uwazane sg za ,,dokumenty klasyfikowane UE” do celow decyzji
2001/844/WE, EWWIiS, Euratom i nie sg podawane do publicznej wiadomosci:

a) srodki i1 procedury, o ktorych mowa w art. 4 ust. 3 oraz art. 4 ust. 5, jezeli zawieraja
informacje majace znaczenie dla bezpieczenstwa;

b) sprawozdania z inspekcji przeprowadzonej przez Komisje oraz odpowiedzi organdéw
wiasciwych, o ktorych mowa w art. 17 ust. 3.

Artykut 19
Komitet

1. Komisja jest wspierana przez komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 51 7 decyzji 1999/468/WE,
z uwzglednieniem jej art. 8.

Okres okreslony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE wynosi jeden miesigc.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5a ust. 1— 4 i art. 7 decyzji
1999/468/WE, z uwzglednieniem jej art. 8.



Artykut 20
Sprawozdanie

Co roku Komisja przekazuje Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, panstwom czltonkowskim i
parlamentom krajowym sprawozdanie, informujgce je o stosowaniu niniejszego rozporzqdzenia
I jego wplywie na poprawe ochrony |Otnictwa, a takze o stabych punktach i niedociggnieciach,
ktore wykryto W wyniku kontroli i inspekcji przeprowadzonych przez Komisje.

Artykut 21
Grupa Doradcza Zainteresowanych Stron

Bez uszczerbku dla roli komitetu, o ktorym mowa w art. 19, Komisja ustanawia Grupe
Doradczq Zainteresowanych Stron ds. Ochrony Lotnictwa zloZong 7 europejskich organizacji
przedstawicielskich zaangaZowanych w ochrong lotnictwa lub ktorych ta ochrona bezposrednio
dotyczy. Zadaniem tej grupy jest wylgcznie doradzanie Komisji. Komitet, o ktorym mowa w art.
19, informuje Grupe¢ Doradczqg Zainteresowanych Stron przez caly czas trwania procesu
regulacyjnego.

Artykut 22
Publikowanie informacji

Co roku Komisja opracowuje wnioski na podstawie sprawozdan 7 inspekcji i publikuje, zgodnie
Z rozporzqdzeniem (WE) nr 1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia 30 maja
2001 r. w sprawie publicznego dostepu do dokumentow Parlamentu Europejskiego, Rady i
Komisji®, sprawozdanie w sprawie stosowania niniejszego rozporzgdzenia isytuacji we
Wspdlnocie w zakresie ochrony lotnictwa.

o Dz.U. L 1457 31.5.2001, str. 43.



Artykut 23
Panstwa trzecie

Zgodnie 7 art. 300 traktatu porozumienia uznajgce, e normy ochrony stosowane w panstwie
trzecim sq rownowazne 7 normami Wspdlnoty, powinny zostaé wlgczone do zbioru umow
lotniczych pomiedzy Wspdlnotq a panstwem trzecim w celu szybszego osiggniecia celu
utworzenia jednolitego obszaru ochrony lotnictwa dla wszystkich lotow miedzy Unig
Europejskq a panstwami trzecimi.

Artykut 24
Sankcje

Panstwa cztonkowskie okreslajg zasady dotyczace sankcji stosowanych w przypadku naruszenia
przepisOw niniejszego rozporzadzenia 1 podejmuja wszelkie niezbedne $rodki w celu
zapewnienia ich wprowadzania w zZycie. Przewidziane sankcje musza by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 25
Uchylenie

Uchyla si¢ niniejszym rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002.



Artykut 26
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ Od *, z wyjatkiem art. 4 ust. 3i 5, art. 13 ust. 2, art. 17
ust. 1 i art. 19, ktore stosuje si¢ od ..

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczacy Przewodniczacy

*

Rok od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
Data wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia.

*%



ZALACZNIK

WSPOLNE PODSTAWOWE NORMY OCHRONY LOTNICTWA CYWILNEGO PRZED
AKTAMI BEZPRAWNEJ INGERENCJI (ART. 4)

1. OCHRONA PORTU LOTNICZEGO
11 Wymagania dotyczace projektowania portu lotniczego

1.  Przy projektowaniu i budowaniu nowych obiektow portu lotniczego lub
przebudowie istniejacych obiektow portu lotniczego, nalezy w petni uwzglednic
wymogi zwigzane z wprowadzaniem w zycie wspolnych podstawowych norm,
okreslonych w niniejszym zalaczniku oraz w aktach wykonawczych do niego.

2. W porcie lotniczym ustanawia si¢ nast¢pujace obszary:
a) strefa ogdlnodostgpna;
b)  strefa operacyjna lotniska;
c)  strefy zastrzezone lotniska; oraz
d)  czgsci krytyczne stref zastrzezonych lotniska.
1.2 Kontrola dostgpu

1. Dostgp do strefy operacyjnej lotniska jest ograniczony w celu uniemozliwienia
przedostania si¢ nieupowaznionych oséb i1 nieupowaznionych pojazdéw na ten
obszar.
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Dostep do stref zastrzezonych lotniska jest kontrolowany w celu uniemozliwienia
przedostania si¢ nieupowaznionych 0sob i nieupowaznionych pojazdow do tych
obszarow.

Osobom 1 pojazdom mozna zezwoli¢ na dostep do strefy operacyjnej lotniska i
stref zastrzezonych lotniska tylko wtedy, gdy spelniaja wymagane warunki
ochrony.

Caly personel, w tym czlonkowie personelu latajacego, sa osobami, ktore
pozytywnie przeszty sprawdzenie danych przed wystawieniem im karty
identyfikacyjnej portu lotniczego albo karty identyfikacyjnej personelu
latajgcego, ktoére upowazniaja do dostgpu bez eskorty do stref zastrzezonych
lotniska. Karty identyfikacyjne moggq by¢ uznawane przez wlasciwy organ inny
niz ten, ktory wydat dang karte identyfikacyjng.

Kontrola bezpieczenstwa osob innych niz pasazerowie oraz przenoszonych przez nie
przedmiotéw

1.

Osoby inne niz pasazerowie, wraz z przenoszonymi przez nie przedmiotami,
poddawane sg ciaglej wyrywkowej kontroli bezpieczenstwa przy wejsciu do stref
zastrzezonych lotniska w celu uniemozliwienia wniesienia do tych obszaréw
przedmiotdw zabronionych.

Osoby inne niz pasazerowie, wraz z przenoszonymi przez nie przedmiotami,
poddawane sa kontroli bezpieczenstwa przy wejsciu do czesci krytycznych stref
zastrzezonych lotniska w celu uniemozliwienia wniesienia do tych obszarow
przedmiotéw zabronionych.

Sprawdzanie pojazdow

Pojazdy wijezdzajace do stref zastrzezonych lotniska sa sprawdzane w celu
uniemozliwienia wwiezienia do tych stref przedmiotow zabronionych.
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Nadzor, patrole i inne kontrole fizyczne

W strefach zastrzeionych i wszystkich ogoélnodostepnych obszarach przylegtych
prowadzi si¢ nadzor, patrole i inne kontrole fizyczne w celu wykrycia podejrzanego
zachowania o0sob, okreslenia stabych punktow, ktére moga zosta¢ wykorzystane do
przeprowadzenia aktu bezprawnej ingerencji, oraz w celu powstrzymania osob przed
takimi aktami.

STREFY WYDZIELONE W PORTACH LOTNICZYCH

Statki powietrzne zaparkowane w strefach wydzielonych portéw lotniczych, do ktérych
maja zastosowanie $rodki alternatywne, o ktorych mowa w art. 4 ust. 5 akapit trzeci, sg
oddzielone od statkow powietrznych, do ktorych te wspdlne podstawowe normy, o
ktorych mowa w zalgczniku, maja zastosowanie w petni, w celu zapewnienia, ze normy
ochrony stosowane do statkow powietrznych oraz pasazerow, bagazu i tadunku nie s3
naruszone w odniesieniu do tych ostatnich statkow powietrznych.

OCHRONA STATKOW POWIETRZNYCH

1. Jesli pasaierowie wysiadajq ze statku powietrznego, Statek powietrzny poddany
zostaje sprawdzeniu statku powietrznego przed odlotem w celu upewnienia sie, ze
na poktadzie nie ma przedmiotow zabronionych. Statek powietrzny moze zostaé
gZwolniony ze sprawdzenia, jezeli przylatuje 7 panstwa czlonkowskiego, chyba Ze
Komisja lub to panstwo czlonkowskie dostarczylo informacje swiadczgce o tym,
Ze pasaierow ani ich bagaiu kabinowego nie poddano kontroli bezpieczenstwa
zgodnej ze wspolnymi podstawowymi normami, o ktérych mowa w art. 4.

2. Pasaierowie, ktorzy 7 powodu problemow technicznych zostali wysadzeni z
samolotu na uznanym lotnisku i nastepnie byli przetrzymywani w bezpiecznej
strefie tego lotniska, nie powinni by¢ poddawani ponownej kontroli
bezpieczenstwa.



Kazdy statek powietrzny podlega ochronie przed nieuprawniong ingerencja.
Obecnosé statku powietrznego w czesciach krytycznych stref zastrzeZonych
uznaje sie za wystarczajgcq ochrone.

Kazdy statek powietrzny, ktory nie byl chroniony przed nieuprawniong
ingerencjq, zostaje poddany przeszukaniu statku powietrznego.

4. PASAZEROWIE I BAGAZ KABINOWY

4.1 Kontrola bezpieczenstwa pasazerow i bagazu kabinowego

1.

Wszyscy pasazerowie nowi, transferowi i tranzytowi oraz ich bagaz kabinowy
poddawani s3a kontroli bezpieczenstwa w celu uniemozliwienia wniesienia
przedmiotow zabronionych do stref zastrzezonych lotniska oraz na poktad statkow
powietrznych.

Pasazerowie transferowi i ich bagaz kabinowy moga by¢ zwolnieni z kontroli
bezpieczenstwa, jezeli:

a) przylatuja z panstwa cztonkowskiego, chyba ze Komisja lub to panstwo
cztonkowskie dostarczyly informacje, ze pasazerow tych oraz ich bagazu
kabinowego nie mozna uzna¢ za poddanych kontroli bezpieczenstwa
zgodnie ze wspolnymi podstawowymi normami; lub

b)  przylatuja z panstwa trzeciego, z ktorym Wspélnota zawarta porozumienie
uznajgce, e pasaierowie ci i ich bagaz kabinowy zostali poddani kontroli
bezpieczenstwa zgodnej ; normami ochrony rownowainymi 7 normami
Wspdlnoty.

Pasazerowie tranzytowi i ich bagaz kabinowy moga by¢ zwolnieni z kontroli
bezpieczenstwa, jezeli:

a)  pozostaja na poktadzie statku powietrznego; lub



b)  nie maja kontaktu z pasazerami odlatujacymi, ktorzy zostali poddani kontroli
bezpieczenstwa poza tymi, ktorzy wsiadajg do tego samego statku
powietrznego; lub

C) przylatujg z panstwa czlonkowskiego, chyba ze Komisja lub to panstwo
cztonkowskie dostarczyly informacje, ze pasazeréw tych oraz ich bagazu
kabinowego nie mozna uzna¢ za poddanych kontroli bezpieczenstwa
zgodnie ze wspolnymi podstawowymi normami; lub

d) przylatujg z panstwa trzeciego, z ktorym Wspélnota zawarta porozumienie
uznajqce, ze pasazerowie ci i ich bagazi kabinowy zostali poddani kontroli
bezpieczenstwa zgodnej 7 normami ochrony rownowainymi z normami
Wspdlnoty.

4.2 Ochrona pasazeréw i1 bagazu kabinowego
1.  Pasazerowie i ich bagaz kabinowy sg chronieni przed bezprawng ingerencja od
momentu, w ktorym s3a poddawani kontroli bezpieczenstwa, az do odlotu statku
powietrznego, ktorym sg przewozeni.
2.  Pasazerowie odlatujacy, ktorzy zostali poddani kontroli bezpieczenstwa, nie maja

kontaktu z pasazerami przylatujagcymi, chyba Ze:

a)

b)

pasazerowie przylatuja z panstwa cztonkowskiego, pod warunkiem ze
Komisja lub to panstwo cztonkowskie nie dostarczyly informacji, ze
pasazeroéw tych oraz ich bagazu kabinowego nie mozna uzna¢ za poddanych
kontroli bezpieczenstwa zgodnie ze wspolnymi podstawowymi normami;

lub

pasazerowie przylatujg z panstwa trzeciego, z ktorym Wspdlnota zawarla
porozumienie uznajqce, Ze pasaierowie ci i ich bagai kabinowy zostali
poddani  kontroli  bezpieczenstwa zgodnej 7 normami ochrony
rownowaznymi g normami Wspdlnoty.
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5.1

5.2

Potencjalnie ucigzliwi pasazerowie

Przed odlotem pasazerowie potencjalnie ucigzliwi zostajg poddani odpowiednim
srodkom ochrony.

BAGAZ REJESTROWANY
Kontrola bezpieczenstwa bagazu rejestrowanego

1. Caly bagaz rejestrowany zostaje poddany kontroli bezpieczenstwa przed
zaladunkiem na statek powietrzny.

2.  Transferowy bagaz rejestrowany moze by¢ zwolniony z kontroli bezpieczenstwa,
jezeli:

a) przylatuje z panstwa cztonkowskiego, chyba ze Komisja lub to panstwo
cztonkowskie dostarczyly informacje, ze pasazeréw tych oraz ich bagazu
kabinowego nie mozna uzna¢ za poddanych kontroli bezpieczenstwa
zgodnie ze wspolnymi podstawowymi normami; lub

b) przylatuje z panstwa trzeciego, z ktorym Wspélnota zawarta porozumienie
uznajgce, Ze dany bagai rejestrowany zostal poddany kontroli
bezpieczenstwa zgodnej 7 normami ochrony réwnowaZnymi z normami
Wspdlnoty.

3.  Tranzytowy bagaz rejestrowany moze by¢ zwolniony z kontroli bezpieczenstwa,
jezeli pozostaje na poktadzie statku powietrznego.

Ochrona bagazu rejestrowanego

Bagaz rejestrowany, ktory ma by¢ przewozony statkiem powietrznym, jest chroniony
przed bezprawng ingerencja od momentu, w ktorym poddawany jest kontroli
bezpieczenstwa lub przyjety pod opieke przewoznika lotniczego, w zaleznosci od tego,
ktore z tych dziatan nastapi wezesniej, az do odlotu statku powietrznego, ktérym jest
przewozony.
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6.1

Przynalezno$¢ bagazu

1.

Kazdg sztuke bagazu rejestrowanego okresla si¢ jako bagaz towarzyszacy lub bez
pasazera. Bagaz rejestrowany pasazera, ktory zglosit sie do lotu, lecg nie znajduje
sie na pokladzie statku powietrznego, okresla si¢ jako bagaz bez pasaZera.

Nie przewozi si¢ bagazu rejestrowanego bez pasazera, chyba ze bagaz ten zostal
oddzielony z przyczyn niezaleznych od pasazera lub poddany odpowiednigj
kontroli bezpieczenstwa.

LADUNEK I POCZTA

Kontrole ochrony tadunku

1.

Przed zatadowaniem na poktad statku powietrznego caty tadunek poddawany jest
kontrolom w zakresie ochrony. Przewoznik lotniczy nie przyjmuje ladunku do
przewozu na statku powietrznym, jezeli przeprowadzenie kontroli w zakresie
ochrony nie zostalo potwierdzone irozliczone przez zarejestrowanego agenta,
znanego nadawce lub uznanego nadawce.

Ladunek transferowy jest poddawany kontrolom w zakresie ochrony, ktére
szczegoltowo okreslono w akcie wykonawczym. Moze on zostaé zwolniony 7
kontroli w zakresie ochrony:

a) jesli przylatuje on 7 panstwa czlonkowskiego, chyba e Komisja Iub to
panstwo czlonkowskie dostarczylo informacje swiadczqce o tym, Ze tadunek
nie moze zosta¢ uznany za poddany kontroli bezpieczenstwa zgodnej ze
wspdlnymi podstawowymi normami, o ktérych mowa w art. 4; lub



b) jesli przylatuje on z panstwa trzeciego, 7 ktorym Wspdlnota zawarla
porozumienie uznajgce, ze tadunek zostatl poddany kontroli bezpieczenstwa
zgodnej z normami ochrony réwnowaznymi z normami Wspolnoty; lub

c)  wprzypadkach szczegotowo okreslonych w akcie wykonawczym.

Ladunek tranzytowy i poczt¢ tranzytowa mozna zwolni¢ z kontroli w zakresie
ochrony, jezeli pozostaja na poktadzie statku powietrznego.

6.2 Ochrona tadunku

1.

Ladunek, ktory ma by¢ przewozZony na statku powietrznym, jest chroniony przed
bezprawng ingerencjg od momentu, w Ktérym jest poddawany kontrolom ochrony,
az do odlotu statku powietrznego, na ktéorym ma by¢ przewozony.

Ladunek, ktory po przeprowadzeniu kontroli w zakresie ochrony nie jest
odpowiednio chroniony przed bezprawng ingerencja, poddawany jest kontroli
bezpieczenstwa.

6.3 Kontrole ochrony dotyczgce poczty

1.

Cala poczta jest poddawana kontroli w zakresie ochrony przed zaladowaniem jej
na poktad statku powietrznego. PrzewoZnik lotniczy nie priyjmuje poczty na
poktad samolotu, chyba e ma potwierdzenie przeprowadzenia odpowiedniej
kontroli w zakresie ochrony poczty, jak to zostalo szczegoltowo okreslone w akcie
wykonawczym.

Poczta transferowa jest poddawana kontroli w zakresie ochrony, jak to zostalo
szezegotowo okreslone w akcie wykonawczym. MoZe ona zostaé zwolniona
z kontroli w zakresie ochrony, jesli spelnia kryteria zwolnienia okreslone w
sekcji 5.1 pkt. 2.
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3. Poczta tranzytowa moze zostaé zwolniona 7 kontroli w zakresie ochrony, jesli
pozostaje na poktadzie statku powietrznego.

POCZTA PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO I MATERIALY PRZEWOZNIKA
LOTNICZEGO

Poczta przewoznika lotniczego i1 materiaty przewoznika lotniczego sa poddawane
kontrolom w zakresie ochrony, a nast¢pnie sg zabezpieczone az do zatadowania na
poktad w celu uniemozliwienia wprowadzenia na poklad statku powietrznego
przedmiotow zabronionych.

ZAOPATRZENIE LOTU

Zaopatrzenie lotu, w tym catering, przeznaczone do przewozu lub wykorzystania na
poktadzie statku powietrznego poddawane jest kontrolom w zakresie ochrony, a
nastepnie jest zabezpieczone az do zaladowania na statek powietrzny w celu
uniemozliwienia wprowadzenia na poklad statku powietrznego przedmiotéw
zabronionych.

ZAOPATRZENIE PORTU LOTNICZEGO

Zaopatrzenie przeznaczone do sprzedazy lub wykorzystania w strefach zastrzezonych
lotniska, w tym zaopatrzenie sklepéw wolnoctowych i restauracji, poddawane jest
kontrolom ochrony w celu uniemozliwienia wprowadzenia do tych stref przedmiotow
zabronionych.

SRODKI OCHRONY PODCZAS LOTU
1. Bezuszczerbku dla majacych zastosowanie zasad ochrony lotnictwa:

a)  0sobom nieuprawnionym uniemozliwia si¢ wejscie do przedziatu personelu
latajacego podczas lotu;

b)  potencjalnie ucigzliwi pasazerowie podlegaja odpowiednim $rodkom
ochrony podczas lotu.



Jesli podczas lotu pasazer usiluje popelni¢ akt bezprawnej ingerencji,
podejmowane s3 odpowiednie s$rodki ochrony w celu zapobieienia takiemu
aktowi.

Na pokladzie statku powietrznego nie przewozi si¢ broni, z wyjgtkiem broni
przewoonej jako zgloszony ladunek, chyba ze zostaly spelnione warunki
dotyczgce ochrony, oraz

a) panstwo przyznajgce licencje na prowadzenie dzialalnosci udzielito
danemu przewoZnikowi lotniczemu zezwolenia, oraz

b)  panstwo wylotu i panstwo przylotu, a W stosownym przypadku kaZde
panstwo, nad ktorym statek powietrzny odbywa lot lub w ktorym majq
miejsce przystanki posrednie, wydalo wczesniej zezwolenie.

Funkcjonariusze warty ochronnej mogq zostaé¢ rozmieszczeni na pokladzie
statku powietrznego, jeieli spelnione zostaly wymagane warunki ochrony
| przeszkolenia. Panstwa czlonkowskie zachowujg prawo do niewyraZenia zgody
na wykorzystanie funkcjonariuszy warty ochronnej podczas lotow przewoinikow
lotniczych, ktorym wydaly licencje.

Ust. 3 stosuje si¢ rowniez do funkcjonariuszy warty ochronnej, w przypadku gdy
sg oni uzbrojeni.

Odpowiedzialnos¢ za podjecie odpowiednich dziatan w  priypadku
jakiegokolwiek aktu bezprawnej ingerencji popelnionego na poktadzie cywilnego
statku powietrznego lub podczas lotu jest precyzyjnie okreslona, bez uszczerbku
dla zasady autorytetu kapitana statku powietrznego.
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12.

13.

REKRUTACJA | SZKOLENIE PERSONELU

1.  Osoby realizujgce lub odpowiedzialne za realizacj¢ kontroli bezpieczenstwa,
kontroli dostgpu lub innych kontroli ochrony rekrutuje si¢, szkoli i, w
odpowiednich przypadkach, wydaje si¢ im certyfikaty w sposéb zapewniajacy, ze
sg3 to osoby odpowiednie do celow zatrudnienia oraz kompetentne do celow
podjecia obowigzkow, ktore sg im powierzone.

2.  Osoby inne niz pasazerowie i osoby eskortowane posiadajgce krotkoterminowq
przepustke na lotnisko wymagajace dostepu do stref zastrzezonych lotniska, przed
otrzymaniem karty identyfikacyjnej portu lotniczego albo karty identyfikacyjnej
personelu latajgcego, przechodza szkolenie z zakresu ochrony, chyba Ze bez
przerwy eskortuje ich jedna lub wiecej osob, ktore majg karte identyfikacyjng
portu lotniczego albo karte identyfikacyjnq personelu latajgcego.

3. Szkolenie wspomniane w pkt 1 i 2 przeprowadzane jest na poczatku okresu
zatrudnienia i regularnie powtarzane.

4. Instruktorzy zatrudnieni do szkolenia os6b wymienionych w pkt 1 i 2 wykazuja si¢
niezbednymi kwalifikacjami.

SPRZET SLUZACY DO OCHRONY

Sprzet stosowany do kontroli bezpieczenstwa, kontroli dostepu i innych kontroli w
zakresie ochrony jest zgodny zzatwierdzonymi wymogami i nadaje si¢ do
przeprowadzania wtasciwej kontroli w zakresie ochrony.

KONTROLE PRZESZEOSCI

Wszyscy piloci oraz osoby ubiegajqgce sie o licencje pilota samolotu silnikowego
poddawani sq jednakowym kontrolom przeszlosci, ktore sq regularnie powtarzane.
Decyzje wiasciwych organow dotyczgce kontroli przeszlosci podejmowane sq na
podstawie tych samych kryteriow.



