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Odpowiedzialno$é przewoznikéw pasazerskich na morzu i wodach
srodladowych z tytulu wypadkow ***1

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 25 kwietnia 2007 r. w sprawie
wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
odpowiedzialnosci przewoznikow pasazerskich na morzu i wodach srodladowych z
tytulu wypadkéw (COM(2005)0592 — C6-0057/2006 — 2005/0241(COD))

(Procedura wspoldecyzji: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie
(COM(2005)0592)1,

— uwzgledniajgc art. 251 ust. 2 oraz art. 80 ust. 2 Traktatu WE, zgodnie z ktorymi wniosek
zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C6-0057/2006),

— uwzgledniajac art. 51 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Prawne;j
(A6-0063/2007),

1. zatwierdza wniosek Komisji po poprawkach;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzenie znaczacych zmian do swojego wniosku lub zastgpienie go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i
Komisji.

! Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzgdowym.



P6_TC1-COD(2005)0241

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 25
kwietnia 2007 r. w celu przyjecia rozporzadzenia (WE) nr .../2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie odpowiedzialnosci przewoznikow pasazerskich na
morzu z tytulu wypadkéw

(Tekst majacy znaczenia dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 71
ust. 1iart. 80 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego?,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondw?,

3

stanowigc zgodnie z procedura okreslong w art. 251 Traktatu®,

a takze, majac na uwadze, co naste¢puje:

(1)

)

3)

(4)

W ramach wspolnej polityki transportowej istnieje potrzeba przyjecia dodatkowych
srodkow w celu zwigkszenia bezpieczenstwa przewozow morskich i na wodach
srodladowych. Srodki te obejmuja zasady odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzone
pasazerom, poniewaz istotne jest zapewnienie stosownego poziomu odszkodowan dla
pasazerow, ktorzy ulegli wypadkom na morzu.

Protokot z 2002 r. do Konwencji Atefiskiej w sprawie przewozu morzem pasazerow i
ich bagazu z 1974 r. zostal przyjety w dniu 1 listopada 2002 r. pod auspicjami
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). [Wspoélnota przystagpita do tego
Protokotu?].

Konwencja Atenska w sprawie przewozu morzem pasazeroOw 1 ich bagazu z 1974 r.
zmieniona Protokotem z 2002 r. (dalej zwana ,,Konwencjg Atenska 2002”) ma
zastosowanie tylko do transportu migdzynarodowego. Na wewngtrznym rynku
morskim  wyeliminowano rozréznienie migdzy transportem krajowym a
mig¢dzynarodowym 1 dlatego wlasciwe jest zapewnienie takiego samego poziomu i
charakteru odpowiedzialnosci zaré6wno w transporcie miedzynarodowym, jak 1
krajowym na terenie Wspalnoty.

Ubezpieczenie wymagane w ramach Konwencji Atenskiej 2002 musi byé
dostosowane do sSrodkow finansowych armatorow i towarzystw ubezpieczeniowych.
Armatorzy muszqg by¢ w stanie dotrzymac¢ warunkow ubezpieczenia w rozsqdny 7
ekonomicznego punktu widzenia sposob. W szczegolnosci w przypadku niewielkich
towarzystw zeglugowych wykonujqgcych krajowe ustugi transportowe naleiy wzigé
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Dz.U. C 318 z 23.12.2006, str. 195.

Dz.U. C 229 z 22.9.2006, str. 38.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 25 kwietnia 2007 .
Nalezy wstawi¢ odniesienie do publikacji decyzji Rady o przystapieniu.
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(6)

()

(8)

9)

(10)

(11)

pod uwage sezonowy charakter ich dziatalnosci. Okres przejsciowy na stosowanie
niniejszego rozporzgdzenia powinien by¢ dostatecznie dlugi, aby zapewnié
wprowadzenie obowigzkowych ubezpieczen przewidzianych w Konwencji Atenskiej
2002 bez uszczerbku dla obowigzujgcych systemow ubezpieczen.

Uznaje si¢ za wiasciwe, zobowigzanie przewoznika do wyptacenia zaliczki w
przypadku $mierci lub szkody na osobie pasazera, przy czym zaliczka nie oznacza
uznania odpowiedzialnosci.

Stosowne, wyczerpujgce i zrozumiate informacje na temat nowych praw przyznanych
pasazerom powinny by¢ im dostarczane przed podrdza.

Wszystkie zmiany w Konwencji Atenskiej beda wiaczane do prawodawstwa
Wspdlnoty, chyba ze zmiana zostanie wylaczona na mocy procedury okreslonej w art.
5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5
listopada 2002 r. ustanawiajgcego Komitet ds. bezpiecznych morz i zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS) i1 zmieniajagcego rozporzadzenia w
spravsgie bezpieczenstwa morskiego i zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez
statki®.

Europejska  Agencja  Bezpieczenstwa  Morskiego  (EMSA)  ustanowiona
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1406/20027 powinna
pomoc Komisji w przygotowaniu i sporzadzeniu sprawozdania o wdrazaniu nowych
zasad, a takze w przygotowaniu propozycji zmian do Konwencji Atenskiej 2002.

Z uwagi na koniecznos¢ szerszych konsultacji miedzy panstwami czlonkowskimi w
kwestiach dotyczgcych bezpieczenstwa na morzu konieczna jest ponowna ocena
uprawnien EMSA i ewentualne rozpatrzenie ich rozszerzenia.

Wtadze krajowe, a w szczegdlnosci portowe, odgrywajq zasadniczg role w
identyfikacji roinego rodzaju zagroien dla bezpieczenstwa na morzu i reagowaniu
na nie.

Z uwagi na fakt, ze cel niniejszego rozporzgdzenia, czyli stworzenie jednolitego
zestawu zasad regulujacych prawa przewoznikoéw i ich pasazerow w razie wypadku,
nie moze by¢ osiggnigty w sposob zadowalajacy przez panstwa cztonkowskie oraz
poniewaz konieczne jest zapewnienie identycznych granic odpowiedzialno$ci we
wszystkich parnstwach czlonkowskich, cel ten moze zosta¢ lepiej zrealizowany na
poziomie Wspolnoty, ktora przyjmie $rodki zgodne z zasada pomocniczos$ci, jak to
zostato okreslone w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci, okreslong w
tymze artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest niezb¢dne dla
Osiggniecia tego celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

DzU. L 324 =z 29.11.2002, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 93/2007 (Dz.U. L 22 z 31.1.2007, str.12).

Dz.U. L 208 z 5.8.2002, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem
(WE) nr 1891/2006 (Dz.U. L 394 z 30.12.2006, str. 1).



Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspolnotowy system jednolitej odpowiedzialnosci dla
przewoznikow pasazerskich na morzu.

W tym celu niniejsze rozporzadzenie wilacza stosowne przepisy Konwencji Atenskiej
dotyczacej przewozu morzem pasazeréw i ich bagazu z 1974 r. zmienionej Protokotem
22002 r., dalej zwanej ,,Konwencja Atenska 2002” i rozszerza zakres zastosowania tych
przepiséw na przewoz morzem w obrebie jednego parstwa cztonkowskiego.

Artykut 2
Zakres

Rozporzadzenie stosuje si¢ do wszelkich form miedzynarodowego lub krajowego przewozu
morzem, jesli:

a) statek ptywa pod bandera parnstwa cztonkowskiego,
b) umowa przewozu zostata zawarta w panstwie cztonkowskim, lub

C) miejsce wyjazdu albo przeznaczenia, zgodnie z umowa przewozu, znajduje si¢ na
terenie panstwa cztonkowskiego.

Artykut 3
Odpowiedzialno$¢ przewoznika

Odpowiedzialno$¢ przewoznika i wykonujacego przew6z w odniesieniu do pasazeréw i ich
bagazu podlega wszystkim postanowieniom konwencji ateniskiej 2002 okreslajacym te
odpowiedzialno$¢, #gcznie 7z zastrzeieniem i wytycznymi IMO dotyczgcymi wdroZenia
konwencji atenskiej 2002, przyjetymi przez Komitet Prawny IMO w dniu 19 paidziernika
2006 r. (dalej zwany ,,zastrzezeniem IMO 2006”). Konwencja Ateniska oraz zastrzeienie
IMO sq zalgczone do niniejszego rozporzgdzenia.

Terminy ,,przewoznik” oraz ,,wykonujacy przewo6z” nalezy rozumie¢ zgodnie z definicjami
okreslonymi w art. 1 ust. 1(a) i (b) Konwencji Atenskiej 2002.

Artykut 4
Granice odpowiedzialnosci

Art. 7 ust. 2 Konwencji Atenskiej 2002 ma zastosowanie w odniesieniu do przewozu
pasazeréw podlegajacego zakresowi niniejszego rozporzadzenia, chyba Ze Parlament
Europejski i Rada, dziatajgc zgodnie 7 procedurq okreslong w art. 251 Traktatu, wprowadzi
w tym celu odpowiednie zmiany do niniejszego rozporzadzenia.

Art. 19 konwencji atenskiej 2002 nie ma zastosowania do przewozu pasaierow w
przypadkach wchodzqcych w zakres niniejszego rozporzgdzenia.

W przypadku zniszczenia, utraty lub uszkodzenia sprzetu medycznego/umozliwiajgcego
poruszanie si¢, nalezacego do pasazera o ograniczonej zdolno$ci ruchowej, odszkodowanie
moze by¢ rowne, ale nie moze przekroczy¢ wartosci pozwalajacej na zastapienie sprzetu.

Artykut 5
Zaliczki

W przypadku zgonu lub szkody na osobie pasazera w wyniku wypadku lub kolizji statkow



przewoznik lub wykonujgcy przewoz dokonuje wyptaty zaliczki w kwocie wystarczajacej na
pokrycie natychmiastowych potrzeb finansowych w terminie 15 dni od chwili ustalenia
tozsamosci osoby uprawnionej do odszkodowania. W przypadku zgonu lub catkowitej i
trwalej niepelnosprawnosci pasaZera, lub uszkodzen ciala pasaiera w 75% lub wiecej,
uznanych klinicznie za bardzo powazne ta wyptata nie moze by¢ nizsza niz 21 000 EUR.

Whyplata zaliczKi nie stanowi uznania odpowiedzialnosci i moze zostaé zaliczona na poczet
wszelkich pozZniejszych kwot wyplaconych na podstawie niniejszego rozporzqdzenia i nie
podlega ona zwrotowi, 7 wyjgtkiem przypadku, gdy osoba, ktora otrzymata platnosé
zaliczkowgq nie byla osobg uprawniong do odszkodowania lub przewoZnik zostal uznany za
niewinnego.

Wplacenie Ilub otrzymanie zaliczki, zaleinie od sytuacji, umozliwia przewoZnikowi,
wykonujgcemu przewoz lub pasaZerowi wszczecie postegpowania sqdowego w celu ustalenia
odpowiedzialnosci i winy.

Artykut 6
Udzielanie informacji pasazerom

Przewoznik, wykonujacy przewdz i/lub organizator wycieczki dostarcza pasazerom, przed ich
odjazdem, stosowne, wyczerpujgce i zrozumiale informacje dotyczace ich praw
przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, w szczeg6lnosci na temat granic
odpowiedzialnosci w przypadku zgonu, szkody na osobie lub utraty i uszkodzenia bagazu
pasazerow, na temat ich prawa do dochodzenia swoich roszczen bezposrednio na
ubezpieczycielu lub osobie udzielajacej zabezpieczenia finansowego oraz na temat
przystugujacego im prawa do ptatnosci zaliczkowych.

Informacje te sa dostarczane we wlasciwej, wyczerpujgcej i zrozumialej formie a w
przypadku informacji dostarczanych przez organizatorow wycieczek, sq zgodne 7 art. 4
dyrektywy Rady 90/314/EWG z dnia 13 czerwca 1990 r. w sprawie zorganizowanych
podrézy, wakacji i wycieczek®.

Artykut 7
Sprawozdanie i zmiany w Konwencji Atenskiej 2002

Nie pozniej niz w dwa lata po wejSciu w zycie niniejszego rozporzadzenia Komisja sporzadzi
sprawozdanie ze stosowania rozporzadzenia, ktore uwzgledni miedzy innymi rozwdj sytuacji
ekonomicznej oraz rozwoj prac na forum mi¢dzynarodowym.

Temu sprawozdaniu moze towarzyszy¢ wniosek o wprowadzenia zmian do niniejszego
rozporzadzenia lub wniosek, ktory Komisja Europejska powinna przedstawi¢ na stosownym
forum migdzynarodowym.

W swych dziataniach Komisja wspierana jest przez Komitet ds. bezpiecznych morz i
zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez statki (COSS), utworzony na mocy art. 3
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002.

Zmiany w Konwencji Atenskiej 2002 moga by¢ wylaczone z zakresu niniejszego
rozporzadzenia zgodnie z art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002.

8 Dz.U. L 158 7 23.6.1990, str. 59.



Artykut 8
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie [....] nastepnego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od ... .

W odniesieniu do krajowego przewozu regularnymi liniami promowymi niniejsze
rozporzgdzenie stosuje si¢ po dwdch latach od ..."

W odniesieniu do przewozu na wodach srodlgdowych niniejsze rozporzgdzenie stosuje si¢
po czterech latach od [daty jego wejscia w zycie lub od ..."

W odniesieniu do krajowego przewozu regularnymi liniami promowymi w regionach

objetych art. 299 ust. 2 Traktatu niniejsze rozporzqdzenie stosuje si¢ po czterech latach
od..”

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczacy Przewodniczacy

Data jego wejscia w Zycie lub data wejscia w zycie Konwencji Atenskiej na terenie
Wspolnoty w zaleznosci od tego, ktora z tych dat bedzie pozniejsza.

Data jego wejscia w Zycie lub data wejscia w Zycie Konwencji Atenskiej 2002 na
terenie Wspolnoty w zaleinosci od tego, ktora 7 tych dat bedzie poiniejsza.



ZALACZNIK 1

KONWENCJA ATENSKA W SPRAWIE PRZEWOZU MORZEM PASAZEROW I ICH

BAGAZU, 2002

(Tekst skonsolidowany Konwencji Atenskiej w sprawie przewozu morzem pasazerow i ich

bagazu, 1974 oraz Protokét z 2002 r. do Konwencji)

ATRYKUL 1
Definicje

W niniejszej konwencji nastgpujgce wyrazenia majg znaczenie okreslone nizej:

1.

a) ,przewoznik” oznacza osobg, ktora zawarla umowe przewozu lub w ktorej
imieniu zostata zawarta taka umowa, bez wzgledu na to, czy przewoz jest
faktycznie wykonywany przez nia, czy przez wykonujacego przewoz,

b) ,wykonujacy przew6z” oznacza osobe¢ inng niz przewoznik, bedaca
wlascicielem, czarterujacym lub armatorem statku, ktéra faktycznie wykonuje
catos¢ lub czes¢ przewozu;

c) ,przewoznik, ktory faktycznie wykonuje cato$¢ lub cze$¢ przewozu” oznacza
wykonujacego przewoz, lub jesli przewoznik faktycznie wykonuje przewoz,
przewoznika;

,umowa przewozu’ oznacza umow¢ zawarta przez przewoznika lub w jego imieniu na
przewdz morzem pasazera lub pasazera i jego bagazu, w zalezno$ci od sytuaciji;

,»statek” oznacza jedynie statek morski, z wytaczeniem poduszkoweca;
»pasazer” - oznacza kazda osobe przewozong statkiem:
a)  namocy umowy przewozu, albo

b)  ktora za zgoda przewoznika towarzyszy pojazdowi lub zywym zwierzetom,
objetym umowa przewozu towarow niepodlegajaca postanowieniom niniejszej
konwenciji;

»bagaz” oznacza kazda rzecz lub pojazd przewozony przez przewoznika na mocy
umowy przewozu, z wylaczeniem:

a)  rzeczy i pojazdow przewozonych na podstawie czarteru, konosamentu lub innej
umowy, przede wszystkim dotyczacej przewozu tadunku, i

b)  zywych zwierzat;

,bagaz kabinowy” - oznacza bagaz, ktory pasazer ma w swojej kabinie lub ktory w
inny sposob znajduje sie¢ w jego posiadaniu, pod jego opieka lub kontrolg; z
wylaczeniem stosowania pkt 8 niniejszego artykulu i artykutu 8, bagaz kabinowy
obejmuje bagaz, ktory pasazer ma w pojezdzie lub na nim;

»utrata lub uszkodzenie bagazu” obejmuje rowniez straty pieni¢zne wynikajace z
niedostarczenia pasazerowi bagazu w rozsagdnym czasie po przybyciu statku, na
ktorym bagaz byt lub powinien by¢ przewieziony; nie obejmuje jednak opdznien
wynikajacych ze sporow ze stosunku pracy;



10.
11.

,»przewoz”’ obejmuje nastepujace okresy:

a)  w odniesieniu do pasazera i jego bagazu kabinowego - czas, w ktorym pasazer i
(lub) jego bagaz kabinowy znajduja si¢ na poktadzie statku lub w trakcie
zaladunku albo wytadunku, oraz czas, w ktorym pasazer i jego bagaz kabinowy
przewozone s3 drogg wodna z ladu na statek lub odwrotnie, jezeli koszt takiego
przewozu jest wlaczony do optaty za przewdz lub jezeli srodek transportu
uzywany do przewozu pomocniczego zostal przez przewoznika postawiony do
dyspozycji pasazera; jednakze w odniesieniu do pasazera przewo6z nie obejmuje
czasu, w ktorym pasazer znajduje si¢ na dworcu morskim lub stacji, na nabrzezu
lub w jakimkolwiek innym pomieszczeniu portowym;

b)  w odniesieniu do bagazu kabinowego - rowniez czas, w ktorym pasazer znajduje
si¢ na dworcu morskim, na stacji, na nabrzezu lub w jakimkolwiek innym
pomieszczeniu portowym, jezeli bagaz ten zostat przejety przez przewoznika lub
jego pracownika albo agenta i nie zostal przekazany pasazerowi;

€) w odniesieniu do innego bagazu, ktory nie jest bagazem kabinowym, czas od
momentu przejecia bagazu przez przewoznika lub jego pracownika albo agenta
na ladzie lub na poktadzie az do momentu ponownego jego przekazania
pasazerowi przez przewoznika lub jego pracownika albo agenta;

»przewoz miedzynarodowy” oznacza kazdy przewdz, w ktorym zgodnie z umowa
przewozu miejsce wyjazdu 1 miejsce przeznaczenia znajduje si¢ w dwodch réznych
panstwach lub w jednym panstwie, jezeli zgodnie z umowa przewozu lub planowang
trasg nast¢puje zawinigcie do portu posredniego w innym panstwie;

,Organizacja” oznacza Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO);

,»Sekretarz Generalny” oznacza Sekretarza Generalnego Organizacji.

ATRYKUL la
Zakacznik

Zakacznik do niniejszej Konwencji stanowi jej integralng czesc.

ATRYKUL 2
Stosowanie

Niniejsza konwencja ma zastosowanie do kazdego przewozu migdzynarodowego,

jezeli:

a) statek podnosi bander¢ Panstwa-Strony niniejszej konwencji albo jest w nim
zarejestrowany lub

b)  umowa przewozu zostala zawarta w parnstwie cztonkowskim, lub

€c) miejsce wyjazdu albo przeznaczenia, zgodnie z umowg przewozu znajduje si¢ w
Panstwie-Stronie niniejszej konwencji.

Niezaleznie od ust. 1 niniejszej konwencji nie stosuje si¢, gdy przewdz podlega
jakiejkolwiek innej miedzynarodowej konwencji dotyczacej przewozu pasazerow lub
bagazu innym S$rodkiem transportu lub przepisom o odpowiedzialnosci cywilne;,
wynikajacym z postanowien takiej konwencji, jesli istnieje obowigzek stosowania tych



postanowien do przewozu morzem.

ATRYKUL 3
Odpowiedzialno$¢ przewoznika

Za straty poniesione w wyniku $mierci lub szkody na osobie pasazera spowodowane w
wyniku wypadku morskiego, przewoznik odpowiada w takim stopniu, w jakim straty
te w odniesieniu do jednego pasazera w kazdym oddzielnym przypadku nie
przekraczaja 250 000 jednostek obliczeniowych, chyba ze przewoznik udowodni, ze
wypadek ten:

a)  nastgpil na skutek dzialan wojennych lub wrogich, wojny domowej, powstania
lub na skutek dzialania zjawiska przyrodniczego o charakterze wyjatkowym,
nieuniknionym, ktérego nie mozna powstrzymac; lub

b)  zostal w catosci spowodowany przez czyn lub zaniechanie takowego z zamiarem
spowodowania wypadku przez strong trzecia.

Przewoznik ponosi rowniez odpowiedzialno$¢ jezeli straty przekraczaja powyzszy
limit 1 w takim zakresie, w jakim przekraczaja one powyzszy limit, chyba ze
przewoznik udowodni, iz wypadek, ktory byl przyczyna strat powstal bez winy lub
niedbalstwa ze strony przewoznika.

Za straty poniesione w wyniku $mierci lub szkody na osobie pasazera a nie powstate
na skutek wypadku morskiego, przewoznik ponosi odpowiedzialnos¢ jezeli zdarzenie,
ktore bylo przyczyng strat powstato z winy lub niedbalstwa przewoznika. Cigzar
udowodnienia winy lub niedbalstwa spoczywa na powodzie.

Za straty poniesione w wyniku utraty lub uszkodzenia bagazu kabinowego przewoznik
ponosi odpowiedzialno$¢ jezeli zdarzenie, ktore byto przyczyng strat powstato z winy
lub niedbalstwa przewoznika. W przypadku utraty bagazu kabinowego w nastepstwie
wypadku morskiego wina lub niedbalstwo przewoznika sg domniemane.

Przewoznik ponosi odpowiedzialno$§¢ za straty poniesione w wyniku utraty lub
uszkodzenia bagazu innego niz kabinowy, chyba ze udowodni, iz zdarzenie, ktore byto
przyczyna strat powstato bez winy lub niedbalstwa przewoznika.

Do celow niniejszego artykutu:

a) ,,wypadek morski” oznacza rozbicie, wywrdcenie, zderzenie lub wejscie na
mielizng statku, wybuch lub pozar na statku lub uszkodzenie statku;

b) ,wina albo niedbalstwo przewoznika” obejmuje win¢ albo niedbalstwo zatogi
przewoznika przy wykonywaniu obowigzkéw stuzbowych;

c) ,uszkodzenie statku” oznacza jakakolwiek awari¢, wadliwe dziatanie lub
niezgodno$¢ z obowigzujacymi przepisami bezpieczenstwa w jakiejkolwiek
czesci statku lub jego wyposazenia wykorzystywanego jako drogi ucieczki,
ewakuacyjne, przy zaokretowaniu i wyokretowaniu pasazerow lub w celu
zapewnienia napedu, sterownos$ci, bezpieczenstwa zeglugi, cumowania,
kotwiczenia, przybijania lub odbijania od nabrzeza czy kotwicowiska,
zabezpieczenia szkéd po zatopieniu; lub stosowanego dla uruchomienia
urzadzen stuzacych ratowaniu zycia; oraz



d) ,strata” nie obejmuje szkod powstalych w wyniku dzialan karnych lub
odstraszajgcych.

Odpowiedzialno$¢ przewoznika z mocy niniejszego artykulu obejmuje wyltacznie
straty poniesione w nastepstwie zdarzen, ktére mialy miejsce w trakcie przewozu.
Cig¢zar udowodnienia, ze zdarzenie, ktore stato si¢ przyczyna straty mialo miejsce W
trakcie przewozu oraz okreslenie zakresu strat spoczywa na powodzie.

Zaden z zapisow niniejszej Konwencji nie powoduje ograniczenia jakichkolwiek praw
przewoznika do roszczen regresowych wobec strony trzeciej lub prawa do obrony w
przypadku zawinionego przyczynienia si¢ poszkodowanego na mocy art. 6 niniejszej
Konwencji. Zaden z zapisow niniejszego artykutu nie powoduje ograniczenia praw
wynikajacych z granic odpowiedzialno$ci okre§lonych w art. 7 lub 8 niniejszej
Konwencji.

Domniemanie winy lub niedbalstwa strony lub przeniesienie ci¢zaru udowodnienia na
inng strong nie wyklucza rozpatrzenia dowodow $wiadczacych na korzys¢ tej strony.

ATRYKUL 4
Wykonujacy przewodz

Jezeli wykonanie przewozu lub jego czgsci zostalo powierzone wykonujacemu
przewdz, przewoznik jest nadal odpowiedzialny za calo$¢ przewozu zgodnie z
postanowieniami niniejszej konwencji. Ponadto wykonujacy przewo6z bedzie podlegat
postanowieniom niniejsze] konwencji oraz bedzie uprawniony do korzystania z
postanowien tej konwencji w zakresie czgsci przewozu wykonanej przez niego.

W odniesieniu do przewozu wykonanego przez wykonujacego przewo6z przewoznik
jest odpowiedzialny za dziatania 1 zaniechania wykonujacego przewodz, jego
pracownikow i1 agentow dziatajacych w ramach ich zatrudnienia.

Kazde specjalne porozumienie, na ktérego mocy przewoznik podejmie zobowigzanie
nienatozone niniejsza konwencja, lub tez jakiekolwiek zrzeczenie si¢ uprawnien
wynikajacych z niniejszej konwencji bedzie obowigzywato wykonujacego przewoz,
jesli wyrazi na nie zgod¢ wyraznie i na piSmie.

W razie gdy zarowno przewoznik, jak 1 wykonujacy przewdz ponosza
odpowiedzialnos$¢, ich odpowiedzialnos¢ jest solidarna.

Nic w niniejszym artykule nie uszczupla jakichkolwiek praw do wzajemnych roszczen
migdzy przewoznikiem a wykonujacym przewoz.

ATRYKUL 4a
Ubezpieczenie obowigzkowe

Gdy pasazerowie przewozeni sg na poktadzie statku zarejestrowanego w Panstwie-
Stronie, ktory posiada licencj¢ na przewdz ponad dwunastu pasazerow, a niniejsza
Konwencja ma zastosowanie, kazdy przewoznik, ktory rzeczywiscie wykonuje cato$¢
lub cze¢$¢ przewozu posiada¢ bedzie ubezpieczenie lub inne zabezpieczenie finansowe,
jak gwarancja banku lub podobnej instytucji finansowej, na mocy niniejszej
Konwencji pokrywajace odszkodowanie na wypadek $mierci lub szkody na osobie
pasazerow. Limit ubezpieczenia obowigzkowego lub innego zabezpieczenia
finansowego nie bedzie nizszy niz 250 000 jednostek obliczeniowych na jednego



pasazera w kazdym przypadku.

Swiadectwo bedace dowodem speienia obowiagzku posiadania ubezpieczenia lub
innego zabezpieczenia finansowego zgodnie z postanowieniami niniejszej Konwencji
zostanie wydane kazdemu statkowi po upewnieniu si¢ przez stosowne wiladze
Panstwa-Strony, ze wymogi okreslone w ust. 1 zostaly spelnione. W przypadku statku
zarejestrowanego w Panstwie-Stronie, $§wiadectwo takie zostanie wydane lub
potwierdzone przez stosowne wiladze Panstwa, w ktérym jest on zarejestrowany; w
przypadku statku nie zarejestrowanego w Panstwie-Stronie, moze ono zosta¢ wydane
lub potwierdzone przez stosowne wiadze ktéregokolwiek z Panstw-Stron. Swiadectwo
to bedzie mialo forme¢ okreslong w Zalaczniku do niniejszej Konwencji 1 zawieraé
bedzie nastgpujace szczegdtowe informacje:

a) nazwg¢ statku, numer administracji morskiej lub sygnat rozpoznawczy oraz port
macierzysty;

b) nazwe i glowng siedzibe przewoznika, ktory faktycznie wykonuje catos¢ lub
czg$S¢ przewozu;

c) identyfikacyjny numer statku wedlug IMO;
d)  rodzaj i okres waznoS$ci zabezpieczania,

e) nazwg i glowng siedzibe ubezpieczyciela lub innej osoby wystawiajacej
zabezpieczenie, oraz tam gdzie stosowne, rowniez miejsce prowadzenia
dzialalnosci, w ktérym ubezpieczenie lub zabezpieczenie zostalo wystawione;
oraz

f)  okres waznosci $wiadectwa, ktory nie moze by¢ dluzszy niz okres waznosci
ubezpieczenia lub innej gwarancji finansowej.

a)  Panstwo-Strona moze upowazni¢ uznang przez nie instytucj¢ lub organizacje do
wydania $wiadectwa. Taka instytucja lub organizacja bedzie kazdorazowo
informowac to Panstwo o wydaniu $§wiadectwa. W kazdym przypadku, Panstwo-
Strona ponosi catkowita odpowiedzialnos¢ za tres¢ wydanego w ten sposob
Swiadectwa pod wzgledem jego kompletnosci 1 doktadnos$ci, oraz zobowigzuje
si¢ wprowadzi¢ niezbedne procedury zapewniajace spelnienie tego warunku.

b)  Panstwo-Strona powiadomi Sekretarza Generalnego o:

) szczegotowym zakresie odpowiedzialnosci oraz warunkach na jakich
uprawnienie do wydawania $wiadectw zostatlo przekazane uznawanej
przez nie instytucji lub organizacji;

i) cofnigciu takiego upowaznienia; oraz
iii)  dacie, od ktorej takie upowaznienie lub jego cofniecie wchodzi w zycie.

Takie upowaznienie nie nabiera mocy przed uplywem 3 miesigcy od daty
powiadomienia o powyzszym Sekretarza Generalnego.

c) Instytucja lub organizacja upowazniona do wydawania $wiadectw stosownie do
postanowien niniejszego ustepu, bedzie co najmniej uprawniona do cofania tych
upowaznien w przypadku, gdy warunki na jakich zostaly one wydane nie beda



10.

wypetniane. W kazdym przypadku, instytucja lub organizacja bedzie
powiadamia¢ Panstwo, w imieniu ktérego wydano swiadectwo, o jego cofnigciu.

Swiadectwa sporzadza sie¢ w urzedowym jezyku lub jezykach wydajacego Panstwa.
Jezeli jest to jezyk inny niz angielski, francuski lub hiszpanski, tekst zawiera¢ bedzie
thumaczenie na jeden z tych jezykow, a w wypadku gdy dane Panstwo tak zadecyduje,
tekst w jezyku urzgdowym Panstwa moze zosta¢ pominigty.

Swiadectwo bedzie przewozone na pokladzie statku, a jego odpis zostanie ztozony u
wiladz, ktore prowadza rejestr statkow lub, jezeli statek nie jest zarejestrowany w
Panstwie-Stronie, u wladz Panstwa, ktére wydaje lub potwierdza §wiadectwo.

Ubezpieczenie lub inne zabezpieczenie finansowe nie spetnia wymogow niniejszego
artykutu, jezeli moze ono wygasna¢ z przyczyn innych niz uptynigcie terminu
waznosci ubezpieczenia lub zabezpieczenia okreSlonego na $wiadectwie, przed
uplywem trzech miesigcy od dnia, w ktorym powiadomienie o jego wygasnigciu
przekazane zostalo wladzom, o ktérych mowa w ustepie 5, chyba ze $wiadectwo
zostato zwrocone tym wladzom lub nowe $wiadectwo zostato wydane w trakcie tego
okresu. Okreslone powyzej postanowienia na podobnych zasadach maja zastosowanie
do kazdej zmiany, na skutek ktorej ubezpieczenie lub zabezpieczenie przestanie
spetnia¢ wymogi niniejszego artykutu.

Panstwo, w ktérym zarejestrowany jest statek okresla warunki wydawania oraz
wazno$¢ $wiadectwa z uwzglednieniem postanowien niniejszego artykutu.

Zaden z zapisow niniejszej Konwencji nie daje podstaw do wykluczenia
wykorzystania przez Panstwo-Stron¢ informacji uzyskanych od innych Panstw, lub
Organizacji lub innych migdzynarodowych organizacji na temat sytuacji finansowe;j
ubezpieczycieli lub zabezpieczen finansowych wydawanych na potrzeby niniejszej
Konwencji. W takich przypadkach, Panstwo-Strona opierajagce si¢ na takich
informacjach nadal ponosi odpowiedzialno$¢ jako Panstwo wydajace $wiadectwo.

Swiadectwa wydane lub po$wiadczone za zgoda Panstwa-Strony beda dla potrzeb
niniejszej Konwencji uznawane przez inne Panstwa-Strony jako posiadajace ta sama
moc prawng co $wiadectwa wydawane lub posSwiadczane przez nie, nawet gdy sg one
wydawane lub poswiadczane w odniesieniu do statkow nie zarejestrowanych w
Panstwie-Stronie. W kazdej chwili Panstwo Strona moze zwroci¢ si¢ z prosba o
konsultacje do Panstwa wydajacego lub poswiadczajacego jezeli uzna ono, ze
ubezpieczyciel lub gwarant okreslony z nazwy na swiadectwie nie posiada srodkow
finansowych pozwalajacych na spelnienie zobowigzan natozonych przez niniejsza
Konwencje.

Kazde roszczenie o odszkodowanie z tytutu ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia
finansowego wydanego zgodnie z niniejszym artykutem moze by¢ zgloszone
bezposrednio do ubezpieczyciela lub innej osoby wystawiajacej zabezpieczenie
finansowe. W takim przypadku, kwota okreslona w ust, 1 stosowana jest jako
ograniczenie odpowiedzialnoéci ubezpieczyciela lub innej osoby wydajacej
zabezpieczenie finansowe, nawet jezeli przewoznik lub wykonujacy przewo6z nie
posiada prawa do ograniczenia odpowiedzialnosci. Pozwany moze nadal wnosié
zarzuty przeciwko powodztwu (inne niz upadto$¢ lub zakonczenie dziatalnosci), do
ktérych przewoznik, o ktorym mowa w ust. 1, posiadatby prawo zgodnie z niniejsza
Konwencja. Ponadto, pozwany moze zglosi¢ zarzut przeciw powddztwu twierdzac, ze
szkoda powstata w wyniku dziatania w ztej wierze ubezpieczonego, ale pozwany nie



moze wnosi¢ zadnych innych zarzutéw, do ktérych pozwany bytby uprawniony w
postepowaniu wniesionym przez ubezpieczonego przeciwko pozwanemu. W kazdym
wypadku pozwany bedzie mial prawo do zlozenia wniosku o wlaczenie do
postepowania przewoznika oraz wykonujgcego przewoz.

11.  Wszelkie kwoty nalezne z tytulu ubezpieczenia Iub innego zabezpieczenia
finansowego zapewnionego zgodnie z ust. 1, beda wykorzystywane wytgcznie na
pokrycie roszczen na mocy niniejszej Konwencji, a kazda wyptata z takich kwot
zmniejsza¢ bedzie wszelkg odpowiedzialno§¢ wynikajaca z mocy niniejszej
Konwencji o wysoko$¢ wyplaty.

12.  Panstwo-Strona nie zezwoli w zadnym wypadku statkowi plywajacemu pod jego
bandera, do ktorego niniejszy artykut ma zastosowanie, na dzialalnos$¢, jezeli nie
zostalo wydane $wiadectwo zgodnie z ust. 2 lub 15.

13.  Z zastrzezeniem postanowien niniejszego artykutu, kazde Panstwo-Strona zapewnia,
na mocy przepisow krajowych, waznos$¢ ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia w
zakresie okreslonym w ust. 1, w odniesieniu do kazdego statku, ktéry posiada licencje
na przewoz ponad dwunastu pasazeréw, niezaleznie od miejsca jego rejestracji,
wchodzacego lub wychodzacego z portu na jego terytorium w takim zakresie, w jakim
niniejsza Konwencja ma zastosowanie.

14.  Niezaleznie od postanowien ust. 5, Panstwo-Strona moze powiadomi¢ Sekretarza
Generalnego, ze dla celow ust. 13, §wiadectwo wymagane zgodnie z ust. 2 nie musi
by¢ przewozone na poktadzie lub okazywane przy wejsciu do lub wyjsciu z portu na
jego terytorium, pod warunkiem, ze Panstwo-Strona, wydajace $wiadectwo
powiadomito Sekretarza Generalnego o prowadzeniu rejestru w formie elektronicznej,
dostgpnego dla wszystkich Panstw-Stron, ktdry potwierdza istnienie §wiadectwa i
pozwala Panstwom-Stronom wywiazywac si¢ ze zobowigzan okre§lonych w ust. 13.

15.  Jezeli statek bedacy whasnoscig Panstwa-Strony nie posiada ubezpieczenia lub innego
zabezpieczenia finansowego, odpowiednie postanowienia niniejszego artykulu nie
maja zastosowania wzgledem takiego statku. Statek taki posiada §wiadectwo wydane
przez stosowne wladze Panstwa, w ktorym jest on zarejestrowany, stanowigce, ze
statek ten jest wlasno$cig tego Panstwa, a zakres odpowiedzialnosci pokrywa kwote
okreslong w ust. 1 Swiadectwo takie jest w mozliwie najwigkszym stopniu spdjne ze
wzorem okre§lonym w ust. 2.

ATRYKUL 5
Kosztownosci

Przewoznik nie odpowiada za utrate¢ lub uszkodzenie pieniedzy, papieréw warto$ciowych,
ztota, wyrobow ze srebra, bizuterii, 0zdob, dziet sztuki lub innych kosztownosci, z wyjatkiem
sytuacji, gdy te kosztownos$ci zostaty przekazane przewoznikowi do depozytu w celu
przechowania, przy czym odpowiada on do wysokos$ci przewidzianej w artykule 8 ust. 3, jesli
nie zostanie ustalona wyzsza granica odpowiedzialnos$ci zgodnie z artykutem 10 ust. 1.

ATRYKUL 6
Przyczynienie si¢

Sad rozpatrujacy sprawe moze uwolni¢ przewoznika catkowicie lub czeSciowo od
odpowiedzialno$ci zgodnie z prawem tego sadu, jezeli przewoznik udowodni, ze do $mierci
albo szkody na osobie pasazera albo utraty lub uszkodzenia jego bagazu przyczynily si¢ lub je
spowodowaty wina albo niedbalstwo pasazera.



ATRYKUL 7
Granica odpowiedzialnosci z tytutu $§mierci lub szkody na osobie

Odpowiedzialno$¢ przewoznika z tytutu $mierci lub szkody na osobie pasazera z mocy
art. 3 nie moze w zadnym wypadku przekracza¢ 400 000 jednostek obliczeniowych na
jednego pasazera w kazdym przypadku. Jezeli zgodnie z prawem sadu wtasciwego do
rozpoznania sprawy, odszkodowanie zostaje zasadzone w formie $wiadczen
okresowych, réwnowaznik kwotowy tych $§wiadczen nie moze przekroczyé tej
granicy.

Panstwo-Strona moze w drodze szczegoétowych postanowien przepisow prawa
krajowego regulowa¢ ograniczenie odpowiedzialnosci okreslone w ust. 1, pod
warunkiem jednak ze krajowa gérna granica odszkodowania, jezeli istnieje, nie jest
nizsza od granicy okreslonej w ust. 1. Panstwo-Strona, ktore skorzysta z mozliwosci,
wskazanej w niniejszym ustgpie, poinformuje Sekretarza Generalnego o przyjetym
ograniczeniu odpowiedzialnos$ci lub o jego braku.

ATRYKUL 8
Granice odpowiedzialnosci z tytutu utraty lub uszkodzenia bagazu 1 pojazdow

Odpowiedzialno$¢ przewoznika z tytutu utraty lub uszkodzenia bagazu kabinowego
nie moze w zadnym wypadku przekroczy¢ 2 250 jednostek obliczeniowych na
pasazera za przewoz.

Odpowiedzialno$¢ przewoznika z tytutu utraty lub uszkodzenia pojazdéw tacznie z
calym przewozonym bagazem w pojezdzie lub na pojezdzie, nie moze w zadnym
wypadku przekroczy¢ 12 700 jednostek obliczeniowych na pasazera za przewoz.

Odpowiedzialno$¢ przewoznika z tytulu utraty lub uszkodzenia bagazu innego niz
wymieniony w ust. 1 i 2 nie moze w zadnym wypadku przekroczy¢ 3 375 jednostek
obliczeniowych na pasazera za przewoz.

Przewoznik 1 pasazer moga uzgodni¢, ze odpowiedzialno§¢ przewoznika bedzie
podlegac potraceniu nieprzekraczajacemu 330 jednostek obliczeniowych w przypadku
uszkodzenia pojazdu 1 nieprzekraczajagcemu 149 jednostek obliczeniowych na
pasazera w przypadku straty lub uszkodzenia innego bagazu, przy czym kwoty te beda
potracane od straty lub szkody.

ATRYKUL 9
Jednostka Obliczeniowa i przeliczenie

Jednostkg Obliczeniowg wymieniong w niniejszej] Konwencji jest Specjalne Prawo
Ciagnienia okreslone przez Miedzynarodowy Fundusz Walutowy. Kwoty,
wymienione w art. 3 ust. 1, art. 4a ust. 1, art. 7 ust. 1 oraz art. 8 bedg przeliczane na
walutg krajowa Panstwa, w ktérym znajduje si¢ sad wtasciwy do rozpoznania sprawy,
na podstawie kursu tej waluty w odniesieniu do Specjalnego Prawa Ciggnienia
obowigzujacego w dniu wydania orzeczenia lub w dniu uzgodnionym przez strony.
Kurs waluty krajowej Panstwa-Strony bedacego cztonkiem Miedzynarodowego
Funduszu Walutowego, jest ustalany w stosunku do Specjalnego Prawa Ciagnienia
zgodnie z metodg wyceny stosowang przez Miedzynarodowy Fundusz Walutowy
obowigzujaca w danym dniu wzgledem jego operacji i1 transakcji. Kurs waluty
krajowej Panstwa-Strony, ktore nie jest cztonkiem Migdzynarodowego Funduszu
Walutowego, ustalany jest w stosunku do Specjalnego Prawa Ciagnienia przez dane



Panstwo-Strong.

2. Jednakze, Panstwo, ktore nie jest czlonkiem Miedzynarodowego Funduszu
Walutowego i ktérego ustawodawstwo nie zezwala na stosowanie postanowien ustepu
1 moze, w czasie ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia do niniejszej
Konwencji lub w dowolnym terminie po6zniejszym zadeklarowaé, ze jednostka
obliczeniowa, wymieniona w ust. 1, bedzie rowna 15 frankom w zlocie. Frank w
ztocie, wymieniony w niniejszym ustgpie odpowiada sze$édziesieciu pieciu i pot
miligramom ztota proby dziewigcset. Przeliczanie franka w ztocie na walute krajowsa
odbywa si¢ zgodnie z ustawodawstwem danego Panstwa.

3. Obliczanie, okreslone w ostatnim zdaniu ustgpu 1 i1 przeliczanie, wymienione w
ustepie 2 zostang wykonane w taki sposéb, aby jak najpelniej wyrazaty w walucie
krajowej Panstw-Stron taka samg rzeczywistg warto§¢ kwot wymienionych w art. 3
ust. 1, art. 4a ust. 1, art. 7 ust. 1 oraz art. 8, ktora wyniknetaby z zastosowania
pierwszych trzech zdan z ust. 1. Panstwa poinformujg Sekretarza Generalnego
zaleznie od przypadku, o sposobie obliczania zgodnie z ust. 1 lub o wyniku
przeliczenia zgodnie z ust. 2, w czasie skladania dokumentu ratyfikacyjnego, w
momencie przyjmowania lub zatwierdzania go, lub w momencie przystgpowania do
niniejszej Konwencji, a takze kazdorazowo o dokonywanych zmianach.

ATRYKUL 10
Dodatkowe postanowienia dotyczace granicy odpowiedzialno$ci

1. Przewoznik i pasazer mogg uzgodni¢, wyraznie i w formie pisemnej, wyzszg granice
odpowiedzialno$ci niz przewidziana w art. 7 1 8.

2. Odsetki od odszkodowania i koszty sadowe nie beda wliczane do granicy
odpowiedzialnos$ci przewidzianej w art. 7 1 8.

ATRYKUL 11
Srodki obrony i granice przewidziane dla pracownikow przewoznika

Jezeli przeciwko pracownikowi lub agentowi przewoznika albo wykonujacemu przewodz
zostanie wytoczone powddztwo w zwigzku ze szkoda przewidziang w niniejszej konwencji,
pracownik ten lub agent, gdy udowodni, ze dziatalt w ramach zakresu swego zatrudnienia,
bedzie uprawniony do skorzystania ze srodkow obrony i ograniczenia odpowiedzialno$ci, do
jakich jest uprawniony przewoznik lub wykonujacy przewo6z na podstawie niniejsze]
konwenciji.

ATRYKUL 12
Zbieg roszczen

1. Przewidziane w art. 7 1 8 granice odpowiedzialnosci beda mialy zastosowanie do
zbiegu kwot podlegajacych zwrotowi z tytutu wszystkich roszczen wynikajacych ze
smierci albo szkody na osobie kazdego pasazera albo utraty lub uszkodzenia jego
bagazu.

2. Odnosnie do przewozu wykonanego przez wykonujacego przewo6z zbieg kwot
podlegajacych zwrotowi od przewoznika i1 wykonujacego przewoz oraz ich
pracownikoOw 1 agentow dzialajacych w ramach zakresu ich zatrudnienia nie
przekracza najwyzszej kwoty, ktéra moglaby by¢ zasadzona od przewoznika lub
wykonujacego przewo6z na mocy niniejszej konwencji, ale zadna z wymienionych
0s6b nie bedzie odpowiada¢ powyzej kwoty stanowigcej granice ponoszonej przez nia



odpowiedzialnosci.

3. W kazdym wypadku, gdy pracownik albo agent przewoznika lub wykonujacy przewoéz
jest uprawniony zgodnie z art. 11 niniejszej Konwencji do skorzystania z granic
odpowiedzialno$ci przewidzianych w art. 7 i1 8, zbieg kwot podlegajacych zwrotowi
od przewoznika lub wykonujacego przewoz, w zalezno$ci od sytuacji, oraz od tego
pracownika lub agenta nie moze przekroczy¢ tych granic.

ATRYKUL 13
Utrata prawa do ograniczonej odpowiedzialno$ci

1. Przewoznik nie jest uprawniony do korzystania z prawa do ograniczenia
odpowiedzialno$ci przewidzianej w art. 7 1 8 1 art. 10 ust. 1, jesli zostanie
udowodnione, ze szkoda powstata wskutek dzialania lub zaniechania przewoznika,
dokonanych z zamiarem spowodowania takiej szkody, lub przez lekkomys$lnos¢ 1 ze
swiadomoscia, ze szkoda taka prawdopodobnie nastgpi.

2. Pracownik lub agent przewoznika, lub wykonujacy przewdz nie jest uprawniony do
korzystania z uprawnien wynikajacych z tych granic, jesli zostanie udowodnione, ze
szkoda powstata wskutek dziatania lub zaniechania tego pracownika albo agenta,
dokonanych z zamiarem spowodowania takiej szkody, lub przez lekkomyslnos¢ i ze
swiadomoscia, ze szkoda taka prawdopodobnie nastgpi.

ATRYKUL 14
Podstawa roszczen

Zadne powddztwo o odszkodowanie z tytulu $mierci albo szkody na osobie pasazera albo
utraty lub uszkodzenia bagazu nie moze by¢ wniesione przeciwko przewoznikowi lub
wykonujacemu przewoz inaczej niz zgodnie z niniejszg konwencja.

ATRYKUL 15
Zawiadomienie o utracie lub uszkodzeniu bagazu

1. Pasazer powinien zawiadomi¢ w formie pisemnej przewoznika lub jego agenta:
a)  wrazie widocznego uszkodzenia bagazu:

i)  w odniesieniu do bagazu kabinowego - przed albo w czasie opuszczenia
statku przez pasazera;

i)  w odniesieniu do kazdego innego bagazu - przed albo w czasie
przekazywania go pasazerowi;

b)  w razie uszkodzenia bagazu, ktore nie jest widoczne, lub utraty bagazu - w ciagu
pigtnastu dni od dnia opuszczenia statku lub otrzymania bagazu albo od dnia, w
ktorym takie przekazanie bagazu przez przewoznika powinno byto nastapic.

2. W razie gdy pasazer nie zastosuje si¢ do przepisow niniejszego artykulu, domniemywa
si¢, ze otrzymal swoj bagaz nieuszkodzony, jesli nie zostanie udowodnione inacze;j.

3. Zawiadomienie w formie pisemnej nie jest konieczne, gdy stan bagazu w czasie jego
przyjmowania byt przedmiotem wspolnych ogledzin lub inspekcji.



ATRYKUL 16
Przedawnienie roszczen

Kazde powddztwo o odszkodowanie z tytulu $mierci albo szkody na osobie albo utraty
lub uszkodzenia bagazu ulega przedawnieniu z uptywem dwoch lat.

Termin przedawnienia jest liczony w nastepujacy sposob:
a)  wrazie szkody na osobie - od dnia opuszczenia statku przez pasazera;

b)  w razie $mierci, ktora nastgpita w czasie przewozu - od dnia, w ktorym pasazer
powinien opusci¢ statek, a w razie odniesienia w czasie przewozu obrazen ciata
powodujacych $§mieré pasazera po opuszczeniu statku - od dnia $mierci, z tym ze
okres ten nie moze przekroczy¢ trzech lat od daty opuszczenia statku;

C)  w razie utraty lub uszkodzenia bagazu - od dnia opuszczenia statku lub od dnia,
w ktorym powinno byto ono nastapi¢, w zaleznos$ci od tego, ktéry z nich jest
pézniejszy.

Prawo sadu rozpatrujacego sprawe bedzie decydowaé o podstawie zawieszania i
przerwania biegu przedawnienia, ale w zadnym wypadku sprawa nie moze byc¢
whniesiona zgodnie z niniejsza Konwencja po uplywie jednego z ponizszych terminow:

a)  okres pieciu lat od dnia wyokretowania pasazera lub od dnia, w ktdérym
wyokretowanie powinno nastgpi¢, zaleznie od tego, ktora z tych dat bedzie
p6zniejsza, lub

b)  okres trzech lat od dnia, w ktorym powodd dowiedzial si¢ lub w racjonalny
sposob powinien dowiedzie¢ si¢ o szkodzie na osobie, o stracie lub szkodzie
spowodowanych przez wypadek, o ile uptywa on wczesniej niz okres okreslony
w pkt a).

Niezaleznie od ust. 1, 2 1 3 niniejszego artykulu termin przedawnienia moze byc¢
przedtuzony w drodze os$wiadczenia zlozonego przez przewoznika lub przez
porozumienie stron, po powstaniu przyczyny powodujacej mozliwo$¢ powoddztwa.
Oswiadczenie lub porozumienie powinno mie¢ forme pisemna.

ATRYKUL 17
Wiasciwos¢ sagdow

Powddztwo zgodnie z art. 3 1 4 niniejszej Konwencji, powinno z wyboru powoda, by¢
wnoszone do jednego z nizej wymienionych sadéw, pod warunkiem, ze sad ten ma
swoja siedzib¢ w Panstwie-Stronie niniejszej Konwencji oraz z zastrzezeniem
przepisow krajowych kazdego z Panstw-Stron dotyczacych odpowiedniej wlasciwosci
miejscowej w Panstwach gdzie istniejg inne mozliwosci wyboru:

a) sad wilasciwy dla Panstwa miejsca stalego pobytu lub glownej siedziby
pozwanego, albo

b)  sad wlasciwy dla Panstwa miejsca wyjazdu lub miejsca przeznaczenia zgodnie z
umowg przewozu, albo

c) sad wiasciwy dla Panstwa zamieszkania lub stalego pobytu powoda, jezeli
pozwany prowadzi w tym Panstwie dziatalno$¢ gospodarcza i podlega



jurysdykeji tego Panstwa, albo

d) sad wilasciwy dla Panstwa, w ktorym zawarta zostala umowa przewozu, jezeli
pozwany prowadzi w tym Panstwie dzialalno$¢ gospodarcza i podlega
jurysdykcji tego Panstwa.

2. Powodztwa z mocy art. 4a niniejszej Konwencji, z wyboru powoda, wnoszone beda
do jednego z sadow, do ktérych mozliwe jest wniesienie powddztwa przeciw
przewoznikowi lub wykonujacemu przewo6z zgodnie z ust. 1.

3. Po powstaniu wypadku, ktéory spowodowat szkode, strony mogg uzgodnié, ze
roszczenie o odszkodowanie zostanie wniesione do dowolnego sadu lub bedzie
poddane arbitrazowi.

ATRYKUL 17 a
Uznanie i moc prawna orzeczen

1. Jakiekolwiek orzeczenie sadu wlasciwego dla sprawy zgodnie z art. 17, prawomocne
w Panstwie, gdzie zostalo ono wydane i niepodlegajace juz innym formom rewizji,
zostanie uznane przez kazde Panstwo-Strone, z wyjatkiem przypadku gdy:

a)  orzeczenie takie zostato uzyskane w wyniku oszustwa lub

b)  pozwanego nie powiadomiono odpowiednio wczeSnie i nie zapewniono mu
naleznej mozliwosci przedstawienia sprawy.

2. Orzeczenie uznane zgodnie z ust. 1 jest egzekwowane w kazdym Panstwie-Stronie, od
momentu spetnienia wszystkich formalnosci wymaganych w tym Panstwie.
Formalnosci te nie moga zezwala¢ na ponowne otwarcie sprawy.

3. Panstwo-Strona niniejszego Protokolu moze stosowaé inne zasady uznawania i
egzekucji orzeczen pod warunkiem, ze ich wynikiem jest zapewnienie, Ze orzeczenia
sg uznawane i podlegaja egzekucji w co najmniej takim samym stopniu jak wskazany
wust. 112,

ATRYKUL 18
Niewazno$¢ postanowien umownych

Zadne z postanowien umowy zawartej przed wypadkiem, ktéry spowodowal $mieré lub
szkode na osobie pasazera, albo utrate lub uszkodzenie jego bagazu, ktérego celem jest
zwolnienie jakiejkolwiek osoby odpowiedzialnej z mocy niniejszej Konwencji z
odpowiedzialnosci wobec pasazera, lub ktére ustala nizsza granice odpowiedzialnosci niz
okreslona w niniejszej Konwencji, z wylaczeniem postanowien ust. 4 art. 8, oraz kazde
postanowienie zmierzajace do przesuniecia ciezaru udowodnienia spoczywajacego na
przewozniku lub wykonujacym przewoz, lub w wyniku ktorego nastapi ograniczenie opcji
okreslonych w ust. 1 lub 2 art. 17, nie ma mocy prawnej, jednak niewazno$¢ takiego
postanowienia nie pociaga za soba niewazno$ci umowy przewozu, ktéra nadal podlega
postanowieniom niniejszej Konwencji.

ATRYKUL 19
Inne konwencje dotyczace ograniczenia odpowiedzialno$ci

Niniejsza konwencja nie narusza praw i obowiazkéw przewoznika wykonujacego przewoz,



ich pracownikéw lub agentow, przewidzianych w mig¢dzynarodowych konwencjach
dotyczacych ograniczenia odpowiedzialno$ci wtascicieli statkow morskich.

ATRYKUL 20
Szkody nuklearne

Niniejsza Konwencja nie przewiduje odpowiedzialno$ci za szkody powstate w wyniku
wypadku nuklearnego:

a) jezeli kierujacy urzadzeniem nuklearnym ponosi odpowiedzialno$¢ za takie szkody na
mocy Konwencji paryskiej z dnia 29 lipca 1960 r. w sprawie odpowiedzialnos$ci stron
trzecich w dziedzinie energii jadrowej z poprawkami zawartymi w protokole
dodatkowym z dnia 28 stycznia 1964 r., lub na mocy Konwencji wiedenskiej z dnia 21
maja 1963 r. w sprawie odpowiedzialno$ci cywilnej za szkode¢ jadrowa, lub na mocy
jakiejkolwiek obowigzujgcej ich nowelizacji lub protokotu do nich; lub

b) jezeli operator instalacji jadrowej ponosi odpowiedzialno$¢ za taka szkode na
podstawie prawa krajowego regulujacego zasady odpowiedzialnosci za takie szkody, z
zastrzezeniem, ze prawo to jest pod wszystkimi wzgledami tak samo korzystne dla
0sOb ktore moga ponies¢ szkody, jak Konwencja paryska lub wiedenska lub
jakakolwiek obowigzujaca do nich nowelizacja lub protokét.

ATRYKUL 21
Przew6z handlowy przez instytucje rzadowe

Niniejsza konwencja ma zastosowanie do przewozu handlowego podejmowanego przez
panstwa lub instytucje rzadowe na podstawie umow przewozu w rozumieniu art. 1.

ATRYKUL 22
Oswiadczenie o niestosowaniu

1. Kazda Strona moze w chwili podpisania, ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia do niniejszej konwencji oswiadczy¢ na pismie, ze nie bedzie stosowala
niniejszej Konwencji, w razie gdy pasazer 1 przewoznik podlegaja tej Stronie lub maja
jej obywatelstwo.

2. Oswiadczenie ztoZzone na podstawie ust. 1 moze by¢ w kazdej chwili wycofane w
drodze pisemnego powiadomienia Sekretarza Generalnego Organizacji.

ATRYKUL 22 a
Klauzule koncowe Konwencji

Artykutami koncowymi niniejszej Konwencji beda artykuty od 17 do 25 Protokotu z 2002 r.
do Konwencji atenskiej w sprawie przewozu morzem pasazerow 1 ich bagazu, 1974 r.
Przywolania w niniejszej Konwencji Panstw-Stron beda oznacza¢ przywotania Panstw-Stron
tego Protokotu.

KLAUZULE KONCOWE

[Artykuly 17 do 25 Protokotu z 2002 r. do Konwencji Atenskiej w sprawie przewozu morzem
pasazerow i ich bagazu, 1974 r.]

ATRYKUL 17
Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie i przystapienie



Niniejszy Protokdt pozostanie otwarty do podpisania w siedzibie Organizacji od dnia
I maja 2003 r. do dnia 30 kwietnia 2004 r., a nast¢pnie pozostanie otwarty do
przystapienia.

Panstwa mogg wyraza¢ swoja zgode na zwigzanie niniejszym Protokotem przez:
a)  podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia; lub

b)  podpisanic z zastrzezeniem ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia, po ktorym
nastgpi ratyfikacja, przyjecie lub zatwierdzenie; lub

C)  przystgpienie.

Ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie lub przystgpienie zostanie dokonane przez
ztozenie dokumentu o tym skutku na rece Sekretarza Generalnego.

Uznaje sig, ze kazdy dokument ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia
ztozony po wejsciu w zycie nowelizacji do niniejszego Protokotu w odniesieniu do
wszystkich istniejacych Panstw-Stron, lub po zakonczeniu wszelkich dziatan
koniecznych aby nowelizacja zaczela obowigzywaé w odniesieniu do tych Panstw-
Stron bedzie miat zastosowanie do niniejszego Protokotu z jego zmianami.

Panstwo nie moze wyrazi¢ zgody na zwigzanie niniejszym Protokotem dopodki, jako
Strona, nie wypowie:

a) Konwencji atenskiej w sprawie przewozu morzem pasazeroOw i ich bagazu,
sporzadzonej w Atenach w dniu 13 grudnia 1974 r.;

b)  Protokotu do Konwencji atenskiej w sprawie przewozu morzem pasazerow i ich
bagazu, sporzadzonego w Londynie w dniu 19 listopada 1976 r.; oraz

c)  Protokotu z 1990 r. dotyczacego zmian w Konwencji atenskiej w sprawie
przewozu morzem pasazerdéw i ich bagazu, sporzadzonego w Londynie w dniu
29 marca 1990 r.,

ze skutkiem od chwili, gdy niniejszy Protokot wejdzie w zycie w stosunku do tego
Pafistwa zgodnie z art. 20.

ATRYKUL 18
Pafistwa z wigcej niz jednym systemem prawnym

Jezeli w Panstwie funkcjonujg dwie lub wigcej jednostki terytorialne z roéznymi
systemami prawa stosowanego w kwestiach okreslonych niniejszym Protokotem,
moze ono w momencie podpisania, ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia ztozy¢ deklaracje, iz niniejszy Protokél obowigzywat bedzie na terenie
wszystkich jego jednostek terytorialnych, lub tylko na terenie jednej lub kilku z nich, a
takze moze zmodyfikowa¢ taka deklaracj¢ przez zlozenie nowej deklaracji w
dowolnym czasie.

Sekretarz Generalny zostanie powiadomiony o kazdej takiej deklaracji, za$ deklaracja
wyraznie okresli jednostki terytorialne, na terenie ktorych bedzie mial zastosowanie
niniejszy Protokot.

Jezeli chodzi o Panstwo-Strong, ktore zlozyto taka deklaracje:



a)  odniesienia do Panstwa gdzie statek zostat zarejestrowany, oraz w zwiazku ze
swiadectwem obowigzkowego ubezpieczenia, do Panstwa wydajacego lub
poswiadczajacego takie $wiadectwo, beda interpretowane jako odniesienia
odpowiednio do jednostki terytorialnej, w ktorej zarejestrowany jest statek i do
tej ktora wydaje lub potwierdza swiadectwo;

b)  odniesienia do wymogow prawa krajowego, krajowej granicy odpowiedzialno$ci
oraz do waluty krajowej beda interpretowane odpowiednio jako odniesienia do
wymogow prawa, limitu odpowiedzialnosci i do waluty odpowiedniej jednostki
terytorialnej; oraz

C)  odniesienia do sagdow oraz orzeczen, ktore muszg by¢ uznawane przez Panstwa-
Strony, beda interpretowane odpowiednio jako odniesienia do sadow oraz
orzeczen, ktére muszg by¢ uznawane przez odpowiednig jednostke terytorialng.

ATRYKUL 19
Regionalne Organizacje Integracji Gospodarczej

Regionalna Organizacja Integracji Gospodarczej, ktora tworzona jest przez suwerenne
Panstwa, ktore przekazaty Organizacji kompetencje odnosnie okre§lonych kwestii,
bedacych przedmiotem niniejszego Protokotu moze go podpisaé, ratyfikowac, przyjaé,
zatwierdzi¢ lub moze przystapi¢ do niniejszego Protokotu. Regionalna Organizacja
Integracji Gospodarczej, ktora jest Strong niniejszego Protokotu posiada te same
prawa 1 obowigzki co Panstwo-Strona, w zakresie, w jakim przekazano jej
kompetencje odnosnie kwestii bedacych przedmiotem niniejszego Protokotu.

Gdy Regionalna Organizacja Integracji Gospodarczej korzysta z prawa glosu w
sprawach, w ktérych przekazano jej kompetencje, liczba przynaleznych jej gtosow jest
rowna liczbie jej panstw czionkowskich, ktore sa Stronami niniejszego Protokotu i
ktore przekazaty jej kompetencje w danej kwestii. Regionalna Organizacja Integracji
Gospodarczej nie korzysta z prawa glosu, jezeli jej panstwa czlonkowskie z niego
korzystaja 1 odwrotnie.

W przypadkach, gdy w niniejszym Protokole odgrywa znaczenie liczba Panstw-Stron,
w tym ale nie wylacznie w przypadku jego art. 20 1 23, Regionalna Organizacja
Integracji Gospodarczej nie jest liczona jako Panstwo-Strona obok jej parstw
cztonkowskich, ktore sg Panstwami-Stronami.

W chwili podpisania, ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia Protokotu lub przystapienia
do niego Regionalna Organizacja Integracji Gospodarczej sktada na rgce Sekretarza
Generalnego deklaracje okreslajaca kwestie, ktoére sa przedmiotem niniejszego
Protokotu, a odnos$nie ktérych panstwa czionkowskie bedace sygnatariuszami lub
Stronami niniejszego protokolu przekazaty jej kompetencje, a takze wszelkie
odpowiednie ograniczenia zakresu takich kompetencji. Regionalna Organizacja
Integracji Gospodarczej natychmiast powiadamia Sekretarza Generalnego o wszelkich
zmianach w zakresie podzialu kompetencji, tacznie z przekazaniem nowych
kompetencji okreslonych w deklaracji zgodnie z niniejszym ustgpem. Kazda taka
deklaracja zostanie udostgpniona Sekretarzowi Generalnemu na mocy art. 24
niniejszego Protokotu.

Panstwa-Strony bedace panstwami cztonkowskimi Regionalnej Organizacji Integracji
Gospodarczej, ktéra jest Strong niniejszego Protokotu sa uznawane za wilasciwe we
wszelkich sprawach, ktore sg przedmiotem niniejszego Protokotu, a odnosnie ktérych



kompetencje zgodnie z deklaracja lub powiadomieniem wymienionymi w ust. 4 nie
zostaly przekazane Organizacji.

ATRYKUL 20
Wejscie w zycie

Niniejszy Protokot wehodzi w zycie z uptywem dwunastu miesiecy od daty, w ktorej
10 Panstw podpisze go bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia lub
ztozy dokumenty ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia na rece
Sekretarza Generalnego.

Wobec kazdego Panstwa, ktore ratyfikuje, przyjmuje, zatwierdza niniejszy Protokoét
lub przystepuje do niego po spelnieniu warunkéw poprzedzajacych jego wejscie w
zycie wymienionych w ust. 1, niniejszy Protokét wchodzi w zycie z uptywem trzech
miesi¢cy od daty ztozenia przez to Panstwo stosownego dokumentu, ale nie wczesniej
niz od momentu wej$cia w zycie niniejszego Protokotu zgodnie z ust. 1.

ATRYKUL 21
Wypowiedzenie

Niniejszy Protokét moze zostaé wypowiedziany przez kazde Panstwo-Strong, w
kazdej chwili od daty jego wejsScia w zycie wobec tego Panstwa.

Wypowiedzenie zostaje dokonane przez ztozenie dokumentu o tym skutku na rgce
Sekretarza Generalnego.

Wypowiedzenie nabiera mocy prawnej z uptywem dwunastu miesi¢cy lub dtuzszego
okresu, ktory moze zosta¢ okreslony w dokumencie wypowiedzenia, od jego zlozenia
na rece Sekretarza Generalnego.

Pomigdzy Panstwami-Stronami niniejszego Protokotu, wypowiedzenie przez
jakiekolwiek z nich Konwencji zgodnie z jej art. 25 nie jest w Zaden sposob
interpretowane jako wypowiedzenie Konwencji zmienionej niniejszym Protokotem.

ATRYKUL 22
Rewizja i zmiany

Organizacja moze zwota¢ konferencj¢, w celu rewizji lub wprowadzenia zmian do
niniejszego Protokotu.

Organizacja zwola konferencj¢ Panstw-Stron niniejszego Protokotu w celu jego
rewizji lub wprowadzenia do niego zmian na wniosek nie mniej niz jednej trzeciej
Panstw-Stron.

ATRYKUL 23
Zmiana ograniczen

Nie naruszajac postanowien art. 22, specjalna procedura wynikajgca z niniejszego
artykutu ma zastosowanie wytacznie dla celéw zmiany ograniczen okreslonych w art.
3 ust. 1, art. 4a ust. 1, art. 7 ust. 1 oraz art. 8 Konwencji zmienionej niniejszym
Protokotem.

Na wniosek co najmniej polowy, ale w Zadnym wypadku nie mniej niz sze$ciu
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Panstw-Stron niniejszego Protokotu, kazda propozycja zmiany ograniczen, tacznie z
odliczeniami, okreslonymi w art. 3 ust. 1, art. 4a ust. 1, art. 7 ust. 1 oraz art. 8
Konwencji zmienionej niniejszym Protokotem zostaje rozestana przez Sekretarza
Generalnego do wszystkich Cztonkéw Organizacji oraz do wszystkich Panstw-Stron.

Kazda zmiana w powyzszy sposob zaproponowana i rozestana zostaje przedtozona do
rozpatrzenia przez Komitet Prawny Organizacji (zwany dalej ,,Komitetem Prawnym™)
co najmniej sze$¢ miesigcy po dacie jej rozestania.

Wszystkie Panstwa-Strony Konwencji zmienionej niniejszym Protokotem, niezaleznie
czy sa one Cztonkami Organizacji czy tez nie, sa uprawnione do udzialu w pracach
Komitetu Prawnego przy rozpatrywaniu i przyjmowaniu zmian.

Zmiany sg wprowadzane wigkszoscig dwoch trzecich gloséw Panstw-Stron Konwencji
zmienione] niniejszym Protokolem obecnych 1 biorgcych udziat w glosowaniu na
posiedzeniach Komitetu Prawnego rozszerzonego zgodnie z ust. 4, pod warunkiem ze
co najmniej potowa Panstw-Stron Konwencji zmienionej niniejszym Protokotem jest
obecna w czasie glosowania.

Rozpatrujac propozycj¢ zmiany ograniczen, Komitet Prawny bierze pod uwage
doswiadczenia z wypadkdéw, a w szczegolnosci wielkos¢ szkod z nich wynikajacych,
zmiany w wartosci pieni¢znej oraz wplyw proponowanej zmiany na koszt
ubezpieczenia.

a) Zadna ze zmian ograniczeh z mocy niniejszego artykulu nie moze byé
rozpatrywana wczes$niej niz pi¢¢ lat od daty, w ktorej niniejszy Protokot
wylozono do podpisu, ani tez wczesniej niz pie¢ lat od daty wejScia w Zycie
poprzedniej zmiany na mocy niniejszego artykutu.

b)  Zadne z ograniczen nie moze byé zwiekszone do poziomu wyzszego niz kwota
odpowiadajaca ograniczeniu okreslonemu w Konwencji zmienionej niniejszym
Protokotem, powigkszona o sze$¢ procent rocznie liczonych metoda procentu
sktadanego od daty, w ktorej niniejszy Protokét wytozono do podpisu.

€) Zadne z ograniczen nie moze by¢ zwickszone do poziomu wyzszego niz kwota
odpowiadajaca ograniczeniu okreslonemu w Konwencji zmienionej niniejszym
Protokotem pomnozona przez trzy.

Wszystkie Panstwa-Strony sg powiadomione przez Organizacj¢ o wszelkich zmianach
wprowadzonych zgodnie z ust. 5. Zmiana zostaje uznana za przyj¢ta z uplywem
osiemnastu miesiecy od daty powiadomienia, o ile w tym czasie nie mniej niz jedna
czwarta Panstw, ktore byly Panstwami-Stronami w chwili przyjecia zmiany, nie
powiadomi Sekretarza Generalnego o braku akceptacji zmiany, w ktorym to
przypadku zmiana zostaje odrzucona i nie pocigga za sobg skutkéw prawnych.

Zmiana uznana za zaakceptowang zgodnie z ust. 8 wchodzi w zycie z uptywem
osiemnastu miesiecy od jej akceptacji.

Wszystkie Panstwa-Strony s3 zwigzane zmiang, o ile nie wypowiedza niniejszego
Protokolu zgodnie z art. 21, ust. 1 1 2 na co najmniej sze$¢ miesigcy przed wejsciem
zmiany w zycie. Takie wypowiedzenie zaczyna obowigzywaé¢ w chwili wejscia
zmiany w zycie.

Gdy zmiana zostata przyjeta, ale nie uplynat jeszcze osiemnastomiesigczny okres



przeznaczony na jej akceptacje, Panstwo, ktore podczas tego okresu staje si¢
Panstwem-Strong jest zwigzane zmiang jezeli wchodzi ona w zycie. Panstwo, ktore
staje si¢ Panstwem-Strong po tym okresie jest zwigzane zmiang, ktora zostala
zaakceptowana zgodnie z ust. 8. W przypadkach, o ktérych mowa w niniejszym
ustegpie, Panstwo zostaje zwigzane zmiang w chwili wejscia tej zmiany w zycie lub w
chwili wej$cia w zycie niniejszego Protokotu, jezeli jest to data pozniejsza.

ATRYKUL 24
Depozytariusz

1. Niniejszy Protokot oraz wszelkie zmiany przyjete stosownie do art. 23 zostanie
ztozony u Sekretarza Generalnego.

2. Sekretarz Generalny:

a) informuje wszystkie Panstwa, ktore podpisaty niniejszy Protokot lub przystapity
do niego o:

i)  kazdym nowym podpisaniu lub ztozeniu dokumentu ratyfikacji, przyjecia,
zatwierdzenia lub przystapienia podajac jego date;

i) kazdej deklaracji lub informacji na mocy art. 9 ust. 2 i 3, art. 18 ust. 11 art.
19 ust. 4 Konwencji zmienionej niniejszym Protokotem;

iii)  dacie wejscia niniejszego Protokotu w zycie;

Iv) kazdej propozycji zmiany ograniczen, ztozonej stosownie do art. 23 ust. 2
niniejszego Protokotu;

V)  kazdej zmianie przyjetej zgodnie z art. 23 ust. 5 niniejszego Protokotu;

vi) kazdej zmianie uznanej za zaakceptowang z mocy art. 23 ust. 8 niniejszego
Protokotu, podajac date wejscia tej zmiany w zycie zgodnie z ust. 9 i 10
tego artykutu;

vii) zlozeniu kazdego dokumentu wypowiedzenia niniejszego Protokotu,
podajac date ztozenia oraz dat¢ nabrania mocy prawnej;

viii) wszelkich informacjach wymaganych na mocy ktéregokolwiek z
artykuloéw niniejszego Protokotu;

b)  przekazuje uwierzytelnione kopie niniejszego Protokotu wszystkim Panstwom,
ktore podpisaty niniejszy Protokét lub do niego przystapity.

3. Z chwilg wejscia niniejszego Protokolu w zycie, jego tekst zostaje przekazany przez
Sekretarza Generalnego do Sekretariatu Organizacji Narodéw Zjednoczonych celem
rejestracji 1 publikacji zgodnie z Artykutem 102 Karty Narodéw Zjednoczonych.

ATRYKUL 25
Jezyki
Niniejszy Protoko6l zostat sporzadzony w jednym oryginalnym egzemplarzu w je¢zykach
arabskim, chinskim, angielskim, francuskim, rosyjskim 1 hiszpanskim, z ktérych kazdy
zachowuje jednakowa moc.



SPORZADZONO W LONDYNIE pierwszego dnia listopada dwa tysigce drugiego roku.

NA DOWOD CZEGO, nizej podpisani, stosownie w tym celu upowaznieni przez wlasne
Rzady, podpisali niniejszy Protokot.



ZAEACZNIK DO KONWENCJII ATENSKIE]

SWIADECTWO UBEZPIECZENIA LUB INNEEGO ZABEZPIECZENIA FINANSOWEGO W
ODNIESIENIU DO ODPOWIEDZIALNOSCI Z TYTULU SMIERCI LUB SZKODY NA
OSOBACH PASAZEROW

Wydane zgodnie z postanowieniami art. 4a Konwencji Ateriskiej W sprawie przewozu morzem
pasazerow i ich bagazu, 2002 r.

Nazwa Statku | Oznaczenie | Numer Identyfikacji Port Nazwa i pelny adres gtdéwnego
literowe lub | Statku wg IMO Macierzysty | miejsca dziatalnosci przewoznika,
cyfrowe ktory w rzeczywistosci wykonuje

przewoz.

Niniejszym potwierdza si¢, ze dla okreSlonego wyzej statku obowigzuje polisa
ubezpieczeniowa lub inne zabezpieczenie finansowe spetniajace wymogi artykulu 4a
Konwencji atenskiej w sprawie przewozu morzem pasazerow 1 ich bagazu, 2002.

ROdZa] ZADEZPICCZENIA ... .ottt e e

(0) ¢ SRV E VA (6 I 221 o Jo74 o (S o4 1

Nazwa i adres ubezpieczyciela(i) oraz/lub gwaranta(6w)

Niniejsze $wiadectwo zachowuje waznoS$C do .........o.oiuiiiiiiiiiii e e
Wydano lub poswiadczono przez Rzad...........coooiiiiiiii e
(Petna nazwa Panstwa)

LUB

Jezeli Panstwo-Strona korzysta z mozliwos$ci okre§lonych w art.4a ust. 3 nalezy zamiescic¢
nastepujaca tresé:

Niniejsze swiadectwo jest wydane z upowaznienia 1zgdu ..........ccoveviiiiiiiiieiiienneennnnn.

(petna nazwa PanStWa) PIZEZ ........o.uiiuiiniiii it et
(nazwa instytucji lub organizaciji).

Sporzadzono W .........ccevviiiiiiiiiiiinns wdniu ...l
(Miejsce) (Data)

(podpis 1 tytut wydajacego lub poswiadczajacego urzednika)



Objasnienia :

1.

Jezeli zachodzi taka potrzeba, okreslenie Panstwa moze zawiera¢ przywolanie
kompetentnych wtadz publicznych w kraju, gdzie $wiadectwo jest wydawane.

Jezeli petna kwota zabezpieczenia zostala wyptacona z wiecej niz jednego zrodia,
nalezy wskaza¢ kwote kazdego z nich.

Jezeli zabezpieczenie zapewniono w kilku formach, nalezy je wymieni¢.

Pozycja ,,Okres wazno$ci $wiadectwa” musi okresla¢ datg, od ktorej zaczyna ono
obowigzywac.

Pozycja ,,Adres” ubezpieczyciela(i) i/lub gwaranta(6w) musi wskazywaé gltowne
miejsce prowadzenia dzialalno$ci przez ubezpieczyciela(i) i/lub gwaranta(ow). We
wlasciwym przypadku nalezy poda¢ miejsce zapewnienia ubezpieczenia lub innego
zabezpieczenia.
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ZastrzeZenie IMO 2006



