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Kapacita letisk a pozemna obsluha: smerom Kk politike vysSej ucinnosti

Uznesenie Europskeho parlamentu z 11. oktébra 2007 o kapacite letisk a pozemnej
obsluhe: smerom k politike vyssej uc¢innosti (2007/2092(INT))

Europsky parlament,

- so zretelom na oznamenie Komisie Rade, Eurépskemu parlamentu, Europskemu
hospodarskemu a socialnemu vyboru a Vyboru regionov s nazvom Akény plan pre
kapacitu, ucinnost’ a bezpecnost’ letisk v Europe (KOM(2006)0819),

- so zretel'om na spravu Komisie o uplatiiovani smernice Rady 96/67/ES z 15. oktébra 1996
(KOM(2006)0821),

- so zretel'om na clanok 45 rokovacieho poriadku,

- so zretelom na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch a stanoviska Vyboru pre
hospodarske a menové veci, Vyboru pre zamestnanost’ a socialne veci, Vyboru pre

regionalny rozvoj a Vyboru pre obc¢ianske slobody, spravodlivost’ a vntitorné veci (A6-
0349/2007),

A. ked’ze globalizacia a rychly hospodarsky rast bude viest’ v EU k rastu dopytu po leteckej
doprave (doprava bez letiskovych obmedzeni) v priemere najmenej 0 4,3 % rocne a
najpravdepodobnejsie az 0 5,2 % rocne,

B. ked’ze do roku 2025 to bude viest’ k narastu dopytu po leteckej doprave, ktory bude 2,5-krat
vyssi ako v roku 2003,

C. kedZe v roku 2025, aj s prihliadnutim na vsetky nové investicie, viac nez 60 letisk nebude
schopnych zvladnut typicky dopyt v $picke bez vzniku omeskania alebo neuspokojené¢ho
dopytu (potom by bolo nevybavenych 3,7 miliéna letov ro¢ne),

D. kedze vzhl'adom nato, ze existujuce letiskd sa nemdzu rozsirovat’ tak, ako by bolo treba,
jednym z rieSeni problému vysokého poctu nevybavenych letov predpokladanych v roku
2025 by mohla byt vystavba podpornych letisk v blizkosti pretazenych,

E. kedZe nedostatok kapacity letisk a zvySovanie dopytu po leteckej doprave pravdepodobne
povedie k potrebe novych velkych letisk (az 10 podl'a Stadie Eurocontrolu) a stredne
velkych letisk (aZ 15 podl'a Eurocontrolu),

F. kedZe tieto trendy v leteckej doprave v Eurdpe zdoraziuji potrebu predvidat’ kroky, ktore
je potrebné prijat’ na Grovni EU v prospech jej ob¢anov a hospodarstva ako celku,

G. ked’ze G¢inné sluzby pozemnej obsluhy maju tiez podiel na zlepSovani vyuZzivania
existujucej kapacity letisk zvySovanim ich vykonnosti,



. ked’Ze pIné vykonavanie smernice 96/67/ES o pristupe K trhu sluzieb pozemnej obsluhy na

letiskach Spolo¢enstva! a jej moznych zmien a doplneni by s cielom zlepsit Gdinnost’
Vv poskytovani tychto sluzieb tiez mohlo posilnit’ vyuzivanie existujlicej kapacity letisk,

ked’ze klasické, nizkonakladové a charterové letecké spolocnosti, prepravné spoloc¢nosti a
obchodné lietadld maju rozdielne poziadavky €o sa tyka letiskovych sluzieb a pridel'ovania
prevadzkovych intervalov,

ked’ze kl'i€ovou stiast'ou infrastruktary letisk je primerana dopravna pristupova i
odchodova infrastrukttra, najma v podobe integrovanych systémov verejnej dopravy,

vita vyssie uvedené ozndmenie Komisie ako prvy krok na riesenie otazky kapacity letisk, aj
ked’ planovanie novej infrastruktary ostdva v kompetencii kazdého ¢lenského $tatu; vyzyva
sucasne Komisiu, aby venovala leteckej doprave pozornost’ aku si zasluhuje ako kl'aicovy
prvok prepravy tovaru a cestujlcich v Europe; d’alej vyzyva Komisiu, aby sledovala
sti€asnu situaciu a predlozila o nej presnu Statistiku s cielom tspesnejsie riesit’ problém

kapacity;

poznamenava, Ze primerana kapacita letisk, vratane vyuzivania existujucej kapacity, a
ucinnd pozemna obsluha su nevyhnutné pre eurdpske hospodarstvo a musia byt
zabezpeceng;

vita navrhy predlozené Komisiou v jej ozndmeni, zdoraziuje kI'aGovi tlohu letectva ako
dopravného prostriedku, ktory zaruc¢uje izemnu, hospodarsku, a socialnu sudrznost’ EU a
trva na jej dolezitosti najma pre decentralizované, okrajové a ostrovné regiony;

zastava nazor, ze 14 opatreni navrhovanych v prilohe k ozndmeniu Komisie je
konzistentnym pristupom k zlepSovaniu vyuzivania sucasnych kapacit; ziada vSak Komisiu,
aby stanovila konkrétnejSie kone¢né terminy na ich vykonavanie a trva na tom, aby sa tieto
terminy dodrZiavali;

Budovanie novych kapacit

5. domnieva sa vak, e Komisia zatial’ plne nepreskiimala moznost’ globalneho pristupu EU

¢o sa tyka potreby dodato¢nej kapacity, obmedzeni buduicich investicii do d’alSej kapacity
a strategickych osi, ktoré by nielenZze umoznili predvidat’ rizika tlaku na kapacity, ale tieZ
umoznili EU stat’ sa sadrznou a konkurencieschopnou platformou leteckej dopravy na
globalnej trovni;

navrhuje, aby sa uskuto¢nil prieskum aktualneho dopytu po infrastrukture, ktory by zlepsil
buduci komplexny plan kapacity eurdpskych letisk a mohol by sa stat’ mechanizmom
predpovedania leteckej dopravy akceptovanym na tirovni EU; zdorazituje, Ze letiska by
mohli takyto mechanizmus pouzivat’ ako pldnovaci ramec na zvySovanie kapacity a Ze
vyhodou predpovedi zalozenych na dopyte je, ze pri rozvoji sektora leteckej dopravy
poskytuju realisticky obraz o trhu;

berie na vedomie, Ze jednou z najvacsich prekézok pre liberalizaciu a u¢innost’ pozemnej
obsluhy, ktoru uvadzaju mnohi zastupcovia letisk Spolocenstva, je nedostatok priestoru, ale
domnieva sa, Ze toto preplnenie je potrebné overit’ a v pripade potreby vyriesit’;
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8.

10.
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13.

14.

zdoraziiuje potrebu vytvorit’ spolo¢né definicie a analytické nastroje posudzovania kapacity
letisk, ako aj postupy zapojenia vSetkych zacastnenych stran do hodnotenia strednodobych a
dihodobych potrieb kapacity letisk EU; konstatuje, Ze s ciefom urychlit’ planovanie a
vystavbu novych kapacit by spolupraca mohla byt sprevadzana vymenou osvedcenych
postupov v otazkach, ako napriklad vplyv na zivotné prostredie a strata nakladovej
efektivnosti, predbezné financovanie novej infrastruktary, izemné planovanie a riadenie,
zapojenie vSetkych druhov dopravy, ako aj nastroje modelovania ¢i simulacie; zdoraziuje,
Ze tieto iniciativy by dopliali program SESAR (Single European Sky Air traffic
management Research) a mohli by sa doplnit’ novymi institucionalnymi nastrojmi, ktoré
pomdzu zvysit’ kapacitu letisk;

ziada Komisiu, aby mu do roku 2009 predlozila spravu o globalnom plane zvysenia
kapacity letisk v Eurdpe; zdoraziuje, ze tato sprava by mala stanovovat’ sudrzny pristup
¢lenskych $tatov s cielom podporovat’ a koordinovat’ narodné a cezhrani¢né iniciativy
vystavby novych letiskovych kapacit pre medzinarodnt dopravu a lepsie vyuzivat
existujtice kapacity, ako aj iniciativy riadenia vedl'aj$ich letiskovych kapacit bez toho, aby
boli dotknuté pravomoci ¢lenskych §tatov a Spolocenstva pri alokovani letiskovych kapacit;
zdoraziuje, ze prestupové uzly a regiondlne letiska mézu prostrednictvom ciest z bodu do
bodu kazdé svojim spésobom a v ramci osobitnych obmedzeni réznych ¢lenskych Statov
rieSit’ environmentalne problémy, problémy pretazenia a otazky pristupnosti, a ze iba
koexistencia roznych letiskovych modelov v zavislosti od narodnych $pecifik EU umozni
naplnit’ svoje potreby v tejto oblasti; v tejto stvislosti pripomina, Ze dostupnost’ letisk ma
mimoriadny vyznam, a Ze ich GspeSna integracia do dopravnych sieti je nevyhnutnou
podmienkou komodality;

vyzyva Clenské $taty, regionalne a miestne organy, aby bez ohl'adu na druh instittcie, ktora
sa stard o spravu letisk, tieto figurovali v Gzemnych planoch regiénov a boli zahrnuté do
stratégie regionalneho rozvoja; pripomina, Ze rozvoj a vystavba novych velkych
infraStruktur, akymi su letiskd, sa musi podrobit’ skuske unosnosti z hl'adiska daného
uzemia;

podporuje Komisiu v jej Gsili zvysit’ t¢innost’ vnutornej logistiky letisk, ale navrhuje, aby sa
obmedzila len na sledovanie batoziny a ndkladov;

domnieva sa, Ze predbezné financovanie rozvoja infrastruktiry je t¢innou moznost'ou letisk
na zvysenie kapacity; zdoraziuje, Ze tento systém financovania je vyhodny tak pre letecké
spolo¢nosti, ako aj pre letiska, pretoZe znizuje celkové naklady financovania infrastruktury,
zabezpecuje plynulejsi cenovy profil pre letecké spolo¢nosti a obmedzuje riziko pre letiska,
ked’ze letecké spolo¢nosti zaénu uhradzat’ investicie letisk skor;

zdoraziiuje hospodarsky vyznam letisk pri vytvarani novych pracovnych miest, a to
predovsetkym v regionalnych oblastiach; poukazuje na to, Ze prevadzkovatelia europskych
letisk, letecké spolo¢nosti, podniky technickej tdrzby a firmy podnikajice v oblasti
reStauracnych sluzieb vytvaraja vyznamny pocet pracovnych miest, a tym prispievaji k
dosiahnutiu ciel'ov lisabonskej stratégie;

vyzyva ¢lenské Staty a regionalne a miestne organy, aby pri vybere umiestnenia letisk brali
do tvahy environmentalne vplyvy ako velka hlucnost’, emisie, hustota cestnej premavky v
okoli miesta, vzdialenost’ od skladov paliv a obdobnych vyrobkov, ako aj meteorologické
podmienky;



Podpora rastu zohladiiujiiceho Zivotné prostredie

15.

16.

17.

18.
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upozoriuje, ze zlepsSenou vykonnostou leteckych motorov sa za poslednych 40 rokov
znizili emisie CO2 z nich 0 70 % na km a Ze v budtcnosti budi zaznamenané d’alSie
znizenia, zdoraziuje, ze cielom odvetvia je znizit' emisie o d’al$ich 50 % do roku 2020;

zdoraziuje vsak, ze napriek tomuto pokroku vyustil rast leteckej dopravy, ktory sa v
ostatnych rokoch zna¢ne vystupnioval, do prudkého vzostupu celkového objemu emisii
sklenikovych plynov v tomto odvetvi (+100% v porovnani s rokom 1990 podl'a odhadov
Eurdpskej environmentalnej agentury), a Ze pretazenie letisk k tomu znaéne prispieva;

pripomina, ze narast leteckej dopravy bude musiet’ byt’ sprevadzany technickymi a
regulaénymi planmi obmedzujucimi externé néklady tohto druhu dopravy; v tejto suvislosti
vita iniciativu Komisie za¢lenit’ leteckti dopravu do systému obchodovania s emisiami EU
(EU ETS); zdoraznuje, ze G¢innost’ opatreni na znizovanie environmentalnych dosledkov
leteckej dopravy zavisi aj na politikach, ktoré krajiny sleduju na globalnej drovni a
zdoraziuje v tejto suvislosti potrebu vytvorit’ spolo¢né programy s tretimi krajinami;

zastava vSak ndzor, Ze problém emisii sklenikovych plynov by sa tam, kde je to mozné,
mohol na eurdpskej i medzinarodnej urovni riesit’ energickejsie s cielom zlepsit’
konkurencieschopnost’ trvalo udrzatelnejsicho odvetvia leteckej dopravy EU, ktoré je uz
ohrozované rychlym rozvojom hlavnych uzlovych letisk v susediacich regiénoch Europy,
ktoré nepatria do EU; vyzyva Komisiu a &lenské $taty, aby pouzili vietky dostupné
prostriedky na dosiahnutie dohody o tejto otazke na medzinarodnej Grovni;

osobitne trva na potrebe rozvoja regulacnych a finan¢nych planov s cielom podpory
zdokonalenia a obnovy leteckych parkov a podpory ekologického vykonu motorov, aby sa
znizila ich hlu¢nost, zvysila energetickd G€innost’ a znizilo znecistenie;

Zabezpecenie spravneho vykondvania a upravy regulacného ramca

20.

21.

22,

domnieva sa, ze narast dopravy si vyZziada G¢innejSie vykondvanie pravneho ramca platného
pre leteck( dopravu;

ziada Komisiu, aby zabezpecila UpIné vykonavanie nariadenia Rady (EHS) ¢. 95/93 o
spolo¢nych pravidlach pridelovania prevadzkovych intervalov na letiskdch Spologenstval, a
aby poskytla viac pomoci a objasneni o sa tyka znenia; trva hlavne na tom, Ze je nutné
zabezpecit’ lepSiu koordinaciu a zostladenie medzi pridelovanim prevadzkovych intervalov
zo strany riadenia toku letovej prevadzky (ATFM) a pridel'ovanim letiskovych
prevadzkovych intervalov, najma v suvislosti s efektivitou vyborov koordinujicich
prevadzkové intervaly Co sa tyka odletov a priletov, a okrem toho trva na tom, Ze treba
harmonizovat’ definicie, tolerancie a sposoby pridel'ovania prevadzkovych intervalov zo
strany letisk a ATFM;

pripomina potrebu zaviest’ trhové mechanizmy pri postupe pridelovania prevadzkovych
intervalov s cielom o najlepSie vyuzit’ nedostatocné kapacity letisk; zdoraziuje vSak, ze v
stlade s nariadenim (EHS) ¢. 95/93 zmenenym a doplnenym v roku 2004 mala Komisia
predlozit’ Europskemu parlamentu a Rade spravu o vykonavani tohto nariadenia najneskor
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24.
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217.

do aprila 2007, a Ze so zavedenim trhovych mechanizmov by sa malo uvazovat iba na
zaklade takejto spravy;

poznamendava vsak, ze uplatnenie trhovych mechanizmov, ako napriklad pridel'ovanie
prevadzkovych mechanizmov s cielom lepSie vyuzit’ existujuce kapacity letisk, by neriesilo
nedostatky infrastruktiry, ked’ze takyto mechanizmus by nevytvoril ani jeden dodato¢ny
prevadzkovy interval; zastava okrem toho nazor, Ze stlad medzi letiskovymi
prevadzkovymi intervalmi a prevadzkovymi intervalmi ATFM prinasa len vel'mi
obmedzené vyhody a nevyriesi problém kapacity;

vyzyva Radu, aby navrhla harmonogram a kone¢né terminy s cielom zlepsit’ spolupracu
medzi organmi civilného letectva susediacich ¢lenskych statov, aby sa pred rokom 2008
zarucil vyznamny pokrok v oblasti tvorby funkénych vzdusnych priestorov (functional
airspace blocks - FAB);

zdoraziuje potrebu presného harmonogramu uskutocnovania funkénych vzdusnych
priestorov a berie na vedomie pozitivne kroky, ktoré v tomto ohl'ade uskuto¢nili niektoré
Clenské Staty, najmé v severnej a strednej Eurdpe, napriklad program riadenia severného
horného vzdu$ného priestoru (Northern Upper Area Control - NUAC) a nové projekty FAB
v strednej Europe;

nalieha na Komisiu, aby v pripade, Ze ¢lenské Staty do roku 2008 nedocielia v tejto otazke
vyrazny pokrok, uplatnila pristup zhora nadol s ciel'om zarucit’ podstatné zlepSenie;

zdoraziiuje vyznam projektu Galileo pri optimalizacii vyuZitia sucasnej 1 buducej kapacity
riadenia leteckej dopravy a konstatuje, ze zo sucasnych finan¢nych t'azkosti spojenych s
projektom Galileo si v z&ujme vykonavania projektu SESAR treba vziat’ ponaucenie;

28. je znepokojeny tym, Ze miera inovacie a preberania novych technologii moze byt ovela

pomalSia ako miera rastu leteckej dopravy; d’alej zdoraziiuje, Ze su potrebné nové
medzinarodné normy obmedzenia hladiny hluku a novy pristup na obmedzenie poctu 'udi
postihnutych hlukom;

Posilnenie spolupréace v oblasti kapacity medzi letiskovymi regionmi

29.

30.

31.

32.

zastava nazor, ze rozsirenie kapacity letisk nebude mozné bez i€innej a dokladne;j
spolupréce medzi letiskami a regionalnou a miestnou administrativou za predpokladu, ze
tato spolupraca nebude v rozpore s pravidlami Spolocenstva pre hospodarsku sut'az;

vita kazdu iniciativu letiskovych regidnov, ktora povedie k eurépskemu dialogu o otazkach
rozvoja dodato¢nej kapacity letisk, najma o koordinécii a integracii kapacity, o
environmentalnych dosledkoch pre obyvatel'ov v blizkosti letisk, o izemnom planovani a o
raste a zamestnanosti;

vyzyva Komisiu, aby nalichala na ¢lenské Staty v zaujme posilnenia ich prvnej Gpravy v
oblasti mestského planovania a vystavby, aby sa predchadzalo zatazeniu hlukom a inym
znecCisteniam, ktoré sposobuju letiskd okolitym oblastiam;

vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby umoznili vymenu osved¢enych postupov tykajticich sa
verejného riadenia tychto letiskovych regionov a finan¢ne podporili pilotné projekty a



vyskumné programy spojené s otazkou vplyvu, ktory maju letiska na okolité Uzemia a ich
obyvatel'ov;

33. vyjadruje zelanie, aby letiska ,,regiondlneho rozvoja“ v odl'ahlych ¢i vel'mi okrajovych
regionoch aj nad’alej t'azili zo Statnej pomoci v zavislosti od uloh vykondvanych vo
vSeobecnom zaujme;

34. domnieva sa, ze letecké spolocnosti by mali poskytovat’ primerané zaruky a preberat’
zodpovednost’ v pripade odktpenia letiskového zariadenia, ktorého poskytnutie vyzaduju od
riadiacich organov letiska, aby sa tieto organy nedostali do problémov, ak dojde k
odstUpeniu pred uplnym odkdpenim;

Sluzby pozemnej obsluhy

35. berie na vedomie vyssie uvedenu spravu Komisie o uplatiiovani smernice Rady 96/67/ES;

36. vita pozitivne doésledky smernice tak, ako o nich informuje Komisia, ale poznamenava, Ze,
po prvé, pozitivne hodnotenie je zaloZené na zisteniach §tidie z roku 2002, ktoré
nepokryvala celd roz§irena EU, zatial’ ¢o bola Komisia upozornena, Ze vykonavanie
uvedenej smernice je zaleZitostou vieobecného zaujmu v Elenskych $tatoch, ktoré do EU
vstupili az po tomto datume; a d’alej, ze pretrvavaju t'azkosti a neistoty pokial’ ide o
vykonévanie, najmi &o sa tyka kritérii, ktoré musia spifiat’ poskytovatelia sluzieb
zGCastiujuci sa konkurenénych vyziev na predkladanie ponuk; vyzyva Komisiu, aby
vypracovala podrobné usmernenie alebo v pripade potreby predlozila novy navrh na
vyjasnenie pravidiel tykajdcich sa vyziev na predkladanie ponuk;

37. vyzyva Komisiu, aby predtym, ako predlozi akykol'vek navrh, ktory by viedol k d’alSe;j
liberalizacii, uskuto¢nila novu analyzu vplyvu vykonavania uvedenej smernice, jej kone¢né
prinosy a/alebo znevyhodnenia pre uzivatel'ov, zamestnancov a cestujicich;

38. domnieva sa, Ze na zaklade tohto nového postdenia vplyvu by Komisia v pripade potreby
mohla zabezpec€it’ d’alSie usmernenia tykajlice sa vykladu niektorych ustanoveni, ktoré
letiskam ponechavaju prili$ Siroké hranice vykladu, veduce k neziaducim u¢inkom na
schopnost’ prevadzkovatel'ov pozemnej obsluhy vstupit’ na trh;

39. na druhej strane sa domnieva, ze niektoré ustanovenia je nutné urychlene vysvetlit, ako
napriklad tie, ktoré sa tykaju ochrany pracovnikov v pripade premiestnenia podnikov a
pristupovych poplatkov; nalicha na Komisiu, aby z tohto dévodu ¢o najskor poskytla
usmernenie o vyklade tychto ustanoveni;

40. odportca, aby sa kazdy novy pokus o zmenu a doplnenie uvedenej smernice najprv sustredil
na kvalitu sluzieb pozemnej obsluhy a na kvalitu pracovnych miest v sektore sluzieb
pozemnej obsluhy; predovsetkym vyzyva Komisiu, aby:

- preskiimala moznost’ stanovenia minimalnych kvalitativnych a socidlnych noriem,
ktoré by sa mali brat’ do Gvahy pri vyberovom konani, a ich zapracovania do zmlav
medzi leteckou spolo¢nost'ou a poskytovatel'om sluzieb pozemnej obsluhy,

- zvézila vyuZitie subdodavatel'skych sluzieb tym, Ze zaru¢i minimalnu uroven
bezpecnosti a minimalne kvalitativne tirovne pre poskytovatel'ov sluzieb s cielom



41.

42.

43.

44,

zaru¢it’ spravodlivl hospodarsku sut'az, a pozadovat’ prvotnu identifikaciu kazdého
subdodavatela,

- urcila a jasne stanovila podmienky, za ktorych moze letisko poskytovat’ sluzby
pozemnej obsluhy, najma ak tieto sluzby chce poskytovat’ dostatocny pocet
nezavislych dodéavatelov sluzieb,

- zvazila, ze by mala prehodnotit’ minimalny pocet poskytovatel'ov sluzieb, ktori su na
letiskach povoleni (v sucasnosti min. 2), a v pripade potreby tento pocet zvysit’, najma
na velkych letiskach, a ze by nemalo existovat’ umelé obmedzenie poctu tretich
poskytovatel'ov sluzieb pozemnej obsluhy,

- zaviedla postupy udel'ovania povoleni na trovni ¢lenskych statov, aby sa zarucilo, ze
minimalna troven kvality a trvalej udrzatel'nosti sa stane zavdznou pre
poskytovatel'ov sluzieb a ze sa zachovaju socialne prava a kolektivne zmluvy,
zdoraznuje, ze udelenie povolenia by sa mohlo riadit’ zasadou vzajomného uznavania,

- zabezpedila, ze poskytovatelia sluzieb svojim zamestnancom poskytnd primeranu
uroven odbornej pripravy a socidlnej ochrany,

- zarucCila primerant uroven bezpecnosti pre vsetkych uzivatel'ov, cestujucich a naklad;

upozoriuje, Ze pri vybere prevadzkovatel'ov pozemnej obsluhy dodéavajiacich vyhradené
sluzby letiské niekedy v plnej miere nezohl'adniuju navrhy leteckych spolocnosti a
pripomina pripady, ked’ sa prevadzkovatelia pozemnej obsluhy poskytujuci vyhradené
sluzby vybrali v rozpore s takmer jednomyselnym stanoviskom vyboru pouzivatel'ov
letiska;

trva na potrebe vacSej transparentnosti a prisnejSich ustanoveni orientovanych na
pouzivatela tykajucich sa vyberu prevadzkovatel'ov pozemnej obsluhy pre vyhradené
sluzby; trva na zvazeni moznosti ustanovenia dodato¢nych pravidiel tykajucich sa Vyboru
pouzivatel'ov letiska, pozostavajlcich napriklad z povinnosti uviest’ dévody, preco vyber
letiska nie je v sulade so stanoviskom vyboru; upozorfiuje, ze takéto rozhodnutie by v tomto
pripade mohlo tiez byt’ presunuté na organ nezavisly od riadiaceho organu; na zéver
Komisii odporuca, aby pri akychkol'vek budtcich ndvrhoch zmien a doplneni smernice
96/67/ES zvazila, ¢i letecké spoloc¢nosti, ktorych pozemna obsluha na letisku je uz
zabezpecovana tret'ou stranou, maju byt’ vyluc¢ené z hlasovania tykajuceho sa vyberu
ktoréhokol'vek nového subjektu vstupujiuceho na trh;

konstatuje, ze od prijatia smernice 96/67/ES sa zna¢ne zintenzivnila hospodarska sut'az a
ceny za sluzby pozemnej obsluhy klesli takmer vo vSetkych ,,starych” ¢lenskych Statoch
EU;

poveruje svojho predsedu, aby toto uznesenie postupil Rade a Komisii a vladam a
parlamentom clenskych Statov.



