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Zelen& kniha o budouci politice TEN-T

Usneseni Evropského parlamentu ze dne 22. dubna 2009 o zelené knize o budouci politice
TEN-T (2008/2218(INI))

Evropsky parlament,

s ohledem na sd¢leni Komise ze dne 4. inora 2009 nazvané ,,Zelena kniha: TEN-T:
piezkum politiky* (KOM(2009)0044),

s ohledem na sdéleni Komise ze dne 26. listopadu 2008 nazvané ,,Plan evropské
hospodaiské obnovy* (KOM(2008)0800),

s ohledem na zavéry zasedani Rady o dopravé Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi tak, jak je
ptijala Rada ve sloZeni pro dopravu, telekomunikace a energetiku na svém zasedani
ve dnech 8.-9. prosince 2008,

s ohledem na sdéleni Komise ze dne 22. ¢ervna 2006 nazvané ,,Evropa v pohybu —
Udrzitelnd mobilita pro nas kontinent — Pfezkum Bil¢ knihy Evropské komise o doprave
z roku 2001 v poloviné obdobi“ (KOM(2006)0314),

s ohledem na sdéleni Komise ze dne 23. ledna 2008 nazvané ,,20 a 20 do roku 2020 —
Zména klimatu je pro Evropu piilezitosti* (KOM(2008)0030),

s ohledem na sdéleni Komise ze dne 18. fijna 2007 nazvané ,,Akéni plan pro logistiku
nakladni dopravy* (KOM(2007)0607),

s ohledem na sdéleni Komise ze dne 14. kvétna 2008 o vysledcich jednani ohledné
strategii a programu politiky soudrznosti na programové obdobi 2007-2013
(KOM(2008)0301),

s ohledem na zpravu Komise ze dne 20. ledna 2009 o provadéni hlavnich sméra
transevropské dopravni sité za obdobi 2004—2005 (KOM(2009)0005),

s ohledem na své usneseni ze dne 11. biezna 2009 o Lisabonské strategii?,

s ohledem na své usneseni ze dne 5. zaii 2007 o logistice nakladni dopravy v Evropé —
kli¢i k udrzitelné mobilité?,

s ohledem na ¢lanek 45 jednaciho tadu,

s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch a stanovisko Vyboru
pro regionalni rozvoj (A6-0224/2009),

vzhledem k tomu, Ze politicka definice politiky TEN-T, jez je popsana v rozhodnuti
Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23. ¢ervence 1996 o hlavnich
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smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité* a rozhodnuti Evropského
parlamentu a Rady ¢. 884/2004/ES ze dne 29. dubna 2004, kterym se méni rozhodnuti
¢. 1692/96/ES o hlavnich smérech Spole¢enstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité?,
vedla k vytvofeni ,,seznamu pfani®, tj. 30 prioritnich projektd, které vznikly pievazné
na zékladé zajmu, ktery projevily ¢lenské staty,

vzhledem k tomu, Ze vné&jsi konkurenceschopnost nakladni Zzelezni¢ni a namoini dopravy
musi byt s ohledem na silni¢ni dopravu zlepSena, aby se zajistilo vyvazené vyuzivani
silnic, moftskych cest a Zelezni¢nich koridort pro nékladni dopravu ,

vzhledem Kk tomu, ze na zakladé¢ téchto 30 prioritnich projekti navrhla Komise poskytnout
financovani pro celou transevropskou dopravni sit’ ve vysi priblizn¢ 20 000 000 000 EUR
z prosttedkt EU, jez jsou k dispozici ve finanénim ramci na obdobi 2007-2013, a zZe tato
castka byla na naléhani Rady nakonec snizena na zhruba 8 000 000 000 EUR, z nichz
pouze 5 300 000 000 EUR je urc¢eno na 30 prioritnich projektd,

vzhledem k dobie znamé neschopnosti Evropské unie dodrzet pravidla financovani TEN-
T stanovena v jejim natizeni (ES) ¢. 680/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007, kterym se stanovi

obecna pravidla pro poskytovani finanéni pomoci Spolecenstvi v oblasti transevropskych
dopravnich a energetickych siti3, coz vytvaii nejistotu v planovani a financovani projektt,

vzhledem Kk tomu, Ze je nezbytné zvysit schopnost Komise realizovat hlavni pfeshrani¢ni
projekty, zejména v Zelezni¢nim odvétvi, coz vyzaduje pokracovani v uzsi spolupraci
mezi zapojenymi ¢lenskymi staty a mnohaleté financovani piesahujici ¢asovou hranici

vzhledem Kk tomu, Ze pfilohy vyse uvedeného sdéleni Komise ze dne 14. kvétna 2008
ukazuji, Ze v rdmci dopravnich projekt je pifiblizn€ 49 % prosttedkt vynakladano
na silnice, pfiblizné€ 31 % prostiedkl na Zeleznici a asi 9 % prostfedkd na méstskou
dopravu, avsak Ze neni piesné rozpoznatelné, jaké konkrétni projekty jsou

je si védom toho, Ze k prvnim pokustim vypracovat politiku EU v oblasti dopravni
infrastruktury, jez byly inspirovany ,,chyb&jicimi ¢lanky* pii evropské schiizce zastupct
pramyslu u kulatého stolu, dalo impuls sdéleni Komise ze dne 2. prosince 1992 nazvané
,Budouci rozvoj spolecné dopravni politiky* s odivodnénim, Ze je nutno ,,dosdhnout
hospodarského ristu, konkurenceschopnosti a zaméstnanosti, a zacal je realizovat byvaly
komisaf pro dopravu Karel Van Miert; konstatuje, Ze nafizeni Rady (ES) ¢. 2236/95

ze dne 18. zati 1995, kterym se stanovi obecna pravidla pro poskytovani finan¢ni pomoci
Spolecenstvi v oblasti transevropskych siti*, a rozhodnuti ¢. 884/2004/ES se pokusila
zamgéfit se na vySe uvedené cile; upozoriiuje na stimul, ktery této politice dala komisatrka
odpov&dna za oblast energetiky a dopravy, mistopfedsedkyné¢ Komise Loyola de Palacio;

povaZzuje zpravy, které predlozili koordinatofi projektu TEN-T, za zajimavé ptiklady, jeZ
mohou slouzit k dalsi koordinaci a integraci omezeného vybéru dilezitych projekta; zada
proto Komisi a ¢lenské staty, aby pokracovaly v Usili o posileni stavajicich prioritnich
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projektii; domniva se, Ze stifedné az dlouhodobé investice by mély pokracovat v souladu
s cilem dokon¢it celou sit’;

vita skutecnost, Ze vySe uvedené sdéleni Komise ze dne 4. inora 2009 bylo ptredlozeno
v¢as s cilem zasadnim zpisobem ptfezkoumat politiku EU v oblasti dopravni
infrastruktury a projektd TEN-T, a to v souvislosti s vyzvami tykajicimi se soucasnych
i budoucich naléhavych Gkolu v oblasti dopravy a pieshrani¢ni mobility a s vyzvami
tykajicich se finan¢nich, hospodaiskych, regionalnich (i v souvislosti s trvale
znevyhodnénymi regiony) a socialnich problémuii a otazek bezpecnosti a zivotniho
prostiedi;

v tomto ohledu nevidi ditvod pro zavedeni vagniho pojmu koncep¢éniho pilite TEN-T,
ktery nadmérn€ zatézuje seznam priorit; ma za to, ze na rozdil od vyslovné vyjadieného
cile Komise nezlepsi pilii vyslovné oznac¢eny jako koncepéni duveéryhodnost politiky
TEN-T, ktera bude pise dosazena rozvojem konkrétnich projektu;

o 24

bude odrazet potieby intermodalnich spojeni jak pro obcany, tak pro nakladni pfepravu;
zdiraziuje proto, Ze je nutno dat prioritu Zelezni¢ni doprave, piistaviim, udrzitelné
namoini a vnitrozemské vodni dopravé a jejich spojenim v zézemi nebo intermodalnim
uzlim v infrastrukturnim spojeni s novymi ¢lenskymi staty i v ramci téchto statd, a kromeé
toho vénovat zvlastni pozornost preshrani¢nim dopravnim spojenim a lepsim spojenim

S letiSti a ndmoinimi pfistavy v rdmci transevropskych siti; zdiiraziiuje, ze by méla byt
vénovana pozornost rozdilnym, ale navzajem se doplitujicim potiebam osobni i nakladni
ptepravy; doporucuje, aby Clenské staty a regionalni organy zlepSily ndvaznost mezistanic
a mistnich propojeni na TEN-T, a minimalizovaly tak ndklady spojené s periferni
polohou;

vyzyva Komisi, aby zvlasté podporovala prioritni projekty s intermodalnimi spojenimi
a jednotnou interoperabilitou napti¢ n¢kolika ¢lenskymi staty; poukazuje na to, ze
napojeni hospodaiskych oblasti na tyto prioritni projekty je ikolem ¢lenskych stati;

souhlasné poukazuje na to, Zze druhy dopravy Setrné k Zivotnimu prostiedi jsou v
mimoiadné velké mife zohlednény na seznamu prioritnich projektt; vyzyva v této
souvislosti Komisi, aby v budoucnosti zajistila, Ze toto pomérné zastoupeni ziistane pfi
realizaci projektd zachovano;

zdiiraziiyje, Ze je zapotiebi zalenit ochranu klimatu a trvale udrZzitelny rozvoj vSech
druhti dopravy do evropské politiky v oblasti infrastruktury, a to v souladu s cili EU snizit
emise COg;

vyzyva Komisi, aby nal¢hala na Clenské staty, aby do planovani projektd TEN-T

a rozhodovani o nich zaclenily pravni predpisy EU tykajici se ochrany Zivotniho
prostiedi, jako jsou napt. Natura 2000, SEA, smérnice o posuzovani vlivil na zivotni
prostfedi (EIA), smérnice o kvalit¢ ovzdusi, rimcova smérnice o vodé, smérnice

0 ochrang pfirodnich stanovist’ a ptacich, jakoz i zpravy z mechanismu podavani zprav

0 zivotnim prostiedi (TERM) o ukazatelich pro dopravu a Zivotni prostredi, které vydava
Evropska agentura pro zivotni prostiedi;

naléhd na Komisi, aby minimalizovala vyskyt nejasnych nebo rozporuplnych ustanoveni
tykajicich se prohlaseni o spole¢nych zajmech a uplatiiovani pravnich piedpist v oblasti
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zivotniho prostfedi; je rovnéz presvédCen, Ze jakmile je projektiim pfidélen status TEN-T,
nem¢ély by Clenské staty zneuzivat evropskych pravnich predpisti uvedenych v bodé 9
k tomu, aby provadéni projektd TEN-T branily;

vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby zohlednily novy vyvoj, jako je napi. globalni finan¢ni
krize, demografické zmény, rozsiteni, nové sousedni zemé a zivé kontakty s vychodnimi
zemémi a zemeémi Stiedomofi, jakozto vyznamné faktory, jez se dotykaji evropské
politiky v oblasti dopravni infrastruktury;

zduraziuje, ze zejména za soucasné hospodaiské krize predstavuje rozvoj TEN-T
a integrace dopravy v Unii s dopravou sousednich zemi nejspolehlivéjsi zpasob, jak
zajistit dlouhodobou udrzitelnost vnitiniho trhu a hospodaiskou a socidlni soudrznost

Unie;

vyzyva Komisi, aby vystupnovala své Gsili s cilem zlepsit koordinaci izemniho rozvoje
(Uzemni agenda Evropské unie i zasada uzemni soudrznosti) a dopravniho planovani na
evropské urovni tim, Ze zohledni regionalni dostupnost prostfednictvim lepsiho sitového
propojeni regionll; poznamenava, ze pritom musi byt zohlednény velké rozdily mezi
hornatymi, pobfeznimi/ostrovnimi, centralnimi, okrajovymi a jinymi pteshrani¢nimi
oblastmi a potieba lepsiho zaclenéni systémi méstské mobility do TEN-T;

vvvvvv

zelezni¢nich, silni¢nich a vnitrozemskych vodnich cest s cilem zajistit pfeshrani¢ni
spojeni s novymi ¢lenskymi staty a tietimi zemé&mi;

navrhuje v této souvislosti, aby jako zaklad pro planovani byla za¢lenéna Perspektiva
evropského tzemniho rozvoje (ESDP) a aby dostupné studie ESPON slouzily jako
védecké podkladove informace o rozvoji dopravy, zamétené na planovani;

zduraziuje potebu zaclenit do rozvoje politik TEN-T jak cile Lisabonské strategie, tak
cile Planu obnovy, vzhledem k zasadnimu vyznamu jejich mobility, dostupnosti
a logistiky pro konkurenceschopnost EU a pro zlepSeni izemni soudrznosti;

vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby integrovaly zelené koridory, sité nakladni Zelezni¢ni
dopravy, koridory evropského systému Zelezni¢ni signalizace (ERTMS), namoini
,,dalnice®, jako je namoini doprava na kratké vzdalenosti, stavajici vnitrozemskeé vodni
cesty s omezenou kapacitou nebo zdymadla s nedostateénou kapacitou, pevninské
piistavy, logistické platformy a uzly méstské mobility, stejné€ jako planované rozsiteni
TEN-T na zemé& Evropské politiky sousedstvi, vychodni zemé a zem¢é Sttedomoii do
intermodalni koncepce TEN-T vychézejici z planovanych akci, které maji upfednostnit ty
druhy dopravy, které jsou Setrn&jsi k zivotnimu prostiedi, pti nichz dochézi k nizsi
dopravy a podporovat kompatibilitu spojeni mezi riznymi druhy dopravy, zejména
Zelezniéniho spojeni v piistavech; kromé toho vyzyva k souladu mezi stavajicim

a budoucim rdamcem TEN-T a navrzenymi pravnimi piedpisy v oblasti zelezni¢nich
koridort pro nékladni dopravu;

pfipomina, Ze podle poslednich prizkumi bylo na vnitrozemské vodni cesty az
donedavna vynakladano pouze 1 % evropskych prostiedkt pro infrastrukturu; domniva
se, ze je potieba dostate¢né evropské podpory pro rozvoj infrastruktury vnitrozemskych
vodnich cest v Evropé s cilem vyuzit plny potencial vnitrozemskych vodnich cest jakozto
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udrzitelného a spolehlivého druhu dopravy;

vyzyva Komisi, aby usilovala o rychlejsi rozSifovani nakladni zelezni¢ni dopravy s cilem
dosdhnout vétsi vykonnosti sit€ a vyssi rychlosti piepravy;

vita v této souvislosti navrh natizeni Evropského parlamentu a Rady o evropské
zelezniéni siti zajist'ujici konkurenceschopnost nédkladni dopravy (KOM(2008)0852),
predlozeny Komisi, a vyse uvedené sdéleni Komise ze dne 18. fijna 2007,

zduraziuje, ze za ucelem prosazovani a podpory souéinnosti mezi ,,soft” infrastrukturou
a ,,hard* infrastrukturou (informacni systémy jako ERTMS/RIS/ITS/SESAR/Galileo),
zlepseni interoperability, kolejovych vozidel (technické a programové vybaveni ERTMS
ve vlacich a sniZeni hlu¢nosti nakladnich vagéoni), zelené logistiky, intermodalniho
spojeni a uzla, decentralizované sluzby dodavatelského fetézce ,,s donaskou do domu*

a fizeni mobilityje dtilezité umoznit sdileni informaci v intermodalni dopravé;

zdUraziiuje vyznam vytvoreni harmonizovanych a standardizovanych inteligentnich
dopravnich systémi pro TEN-T pro dosazeni u¢inng&jsi, plynulejsi, bezpecné a pro Zivotni
prostiedi pfiznivé organizace dopravy;

doporucuje zlepsit provadéni TEN-T zajisténim lepsiho pFistupu k informacim
prostiednictvim systémi, jako je informacni systém TENtec, zavedenim oteviené metody
koordinace zahrnujici referenéni srovnavani a vyménu osvédcenych postupu;

zameétuje se na nutnost zvysit v kratké dobé ucinnost stavajici infrastruktury projektt
TEN-T, zejména pokud bylo provadéni téchto projektl jiz zahajeno, aby byly koridory
funk¢ngjsi a G¢inngjsi, aniz by se muselo v jejich piipadé ¢ekat na realizaci velmi
rozsahlych projekti, které jsou planovany v dlouhém ¢asovém horizontu;

podporuje ,,Strukturalni alternativu 3, pokud jde o podobu TEN-T*, navrzenou v zelené
knize, tj. dudlni strukturu sestavajici z komplexni sité vychazejici ze sou¢asnych map
projektu TEN-T a z intermodalni ,,hlavni sité* (core network), ktera jesté neni
definovana, pfi¢emz prioritami jsou zeleznice a udrzitelné vodni cesty a pfistavy a jejich
spojeni s logistickymi centry;

podporuje koncepci ,,hlavni sité* skladajici se z ,,geografického pilife a ,,koncepéniho
pilite®, pficemz ,.koncep¢ni pilii* zahrnuje kritéria a cile, které umozZni stanovit projekty,
koridory a soucasti siti pribézné, a nikoli pfisné na pocatku rozpoctového obdobi pro celé
obdobi; domniva se, ze by mélo byt mozné TEN-T béhem rozpoctového obdobi pruzné
roz§ifovat podle ménicich se podminek na trhu;

uznava, ze Clenské staty, jez také konzultuji se svymi regionalnimi a mistnimi organy,
subjekty obéanské spole¢nosti a mistnim obyvatelstvem, maji pfi rozhodovani o dopravni
infrastruktufe a pfi jejim planovani a financovani, véetné preshranicni koordinace

a spolupréce na evropské trovni, rozhodujici tlohu; ocekava, Ze Evropska rada bude pfi
posuzovani zadosti souvisejicich s projekty TEN-T a rozhodovani o vysi rozpo¢tovych
prostfedkll na tyto projekty postupovat promyslenéji; vzhledem k revizi finan¢niho ramce
EU v poloviné obdobi a také s ohledem na probihajici diskusi o Planu obnovy EU Zada
Clenské staty, aby v souladu s jiz zavedenou politikou EU nalezité jako prioritu zvazily
otazku nezbytné financni podpory dopravni infrastruktury, kterd je soucasti sit¢ TEN-T,;
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plné souhlasi s cilem Spolecenstvi snizit administrativni zatéz, a proto vyrazné podporuje
Komisi v revizi finanénich ramci pro prioritni projekty TEN-T s cilem dale omezovat
byrokracii;

zada Clenské staty a Komisi, aby posilily koordinaci politik sledovanych na vnitrostatni
drovni s cilem vytvofit soulad pfi spolufinancovani a realizaci programu TEN-T
v souladu s ¢lanky 154 a 155 Smlouvy o ES;

zdiraziuje v této souvislosti, ze finan¢ni krize vyviji na Evropskou unii, jeji ¢lenské staty
a regiony v¢tsi tlak, aby pfi rozhodovani o projektech v oblasti dopravni infrastruktury
vychéazely z diikladného hodnoceni nakladové uéelnosti, udrzitelnosti a p¥inosu, ktery ma
evropsky pieshrani¢ni rozmeér;

investovani do dopravni infrastruktury je vSak jednou z kli¢ovych oblasti pro feSeni
hospodaiské a finan¢ni krize; proto vyzyva Komisi, aby urychlila projekty v oblasti
infrastruktury spojené s TEN-T a financované ze strukturalni fond a/nebo Fondu
soudrznosti; vyzyva ¢lenské staty, aby piechodnotily své investi¢ni priority a zohlednily
pfi tom tento piistup s cilem urychlit projekty TEN-T spadajici pod jejich odpovédnost,
zejména v Castech tykajicich se pieshrani¢ni spoluprace;

ptipomina Komisi, Ze spolufinancovani projekta v oblasti dopravni infrastruktury

z prostiedkt EU uréenych na TEN-T, z Fondu soudrznosti a regionélnich fonda

a spolufinancovani ze strany EIB musi spliiovat tato kritéria: ekonomickou
proveditelnost, zvySenou konkurenceschopnost, podporu jednotného trhu,
environmentalni udrzitelnost, transparentnost pro danové poplatniky a zapojeni ob¢ani
(zésadu partnerstvi); v tomto ohledu zdiiraziluje vyznam rozvoje partnerstvi vefejného

a soukromého sektoru pro financovani projektit TEN-T a potiebu navrhnout flexibilni
feSeni problému, které v souvislosti s projekty takoveho rozsahu vyvstavaji (geografické
a technické problémy, nesouhlas vefejnosti atd.);

vyzyva proto Komisi, aby zajistila, Ze projekty, jeZ jsou posuzovany v ramci programu
financovani EU, zohledni své ptipadné dopady na vnitrostatni financovani jinych
nezbytnych investic (jez nejsou podporovany z prostiedkt EU); zejména se domniva, ze
by prostiedky vynakladané Clenskymi staty na doplnéni projektii financovanych EU
nem¢ly jit na tkor udrzby vedlejsi trati nebo investic do nich; domniva se naopak, Ze by
projekty mély byt alespon z¢asti koncipovany a posuzovany podle toho, zda maji
potencial integrovat rozvoj a Udrzbu nezbytné dopliujici mistni infrastruktury, ktera by
nem¢éla byt zanedbavana;

zduraznuje rychle rostouci investi¢ni potieby evropského trhu letecké dopravy v rdmci
druhého balicku jednotného evropského nebe a navrhovaného ,,ptistupu celistvého
leteckého systému*; vyzyva proto Komisi, aby pfi revizi rozpoctového ramce TEN-T
zvazila zvyseni podilu dostupného financovani letist' a ATM/ANS;

bere na védomi, Ze je zapotiebi podrobnéji prozkoumat a rozpracovat osvédcené

a nejucinngjsi postupy, pokud jde o financovani dopravni infrastruktury a jeho pozitivni
dopad na konkurenceschopnost a zaméstnanost z hlediska kvantitativniho i kvalitativniho,
vcetné zkuSenosti s partnerstvim vetejného a soukromého sektoru v tomto ohledu;

Vv nékterych soucasnych studiich jiz Komise tato zkouméni zacala provadét;

zdiraznuje potiebu zfidit pracovni skupinu v ramci vykonné agentury TEN-T s cilem
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zvysit vyuzivani partnerstvi vefejného a soukromého sektoru pro financovani nékterych
prioritnich projektt ¢i jejich ¢asti a Sifit nalezena feSeni jako osvédcené postupy;

zduraznuje, ze vétsi zaméfeni na partnerstvi vefejného a soukromeho sektoru a Evropskou
investi¢ni banku by nebylo nahradou za vyznamné objemy rozpoctovych prostiedkt
uréené na rozsahlé projekty s mezigeneracni navratnosti;

uptednostiiuje prehodnoceni rozpoétu TEN-T ¢lenskymi staty v souvislosti s pfezkumem
finan¢niho vyhledu na roky 2009-2010 v polovin¢ obdobi s ohledem na zvrat
dramatického omezovani jinych projektii a ambici na vybudovani Zelezni¢nich a vodnich
cest, které s témito projekty souviseji;

zduraziuje potiebu vyclenit pomérnou ¢ast mytného ze silni¢ni infrastruktury na
financovani projekt TEN-T s cilem zvysit pakovy efekt na pij¢ovani;

zada Komisi, aby uvedla né¢kolik vybranych ptikladi regionalnich pteshrani¢nich
zelezni¢nich trati, které byly zruSeny nebo vyfazeny z provozu, a zaméfila se zejména na
ty, které by mohly byt propojeny s TEN-T;

zada Komisi a ¢lenské staty, aby povazovaly sit’ Eurovelo a Cestu Zelezné opony za
ptilezitost k podpofte siti evropské pteshrani¢ni infrastruktury pro cyklistiku, jako soucast
prosazovani ,,soft mobility* a udrzitelného cestovniho ruchu;

zada Komisi, aby v z4jmu zvySeni konkurenceschopnosti celé Zelezni¢ni sit¢ TEN-T
navrhla — do skonceni svého mandatu — legislativni iniciativu tykajici se otevieni trhii
vnitrostatni osobni zelezni¢ni dopravy od 1. ledna 2012;

lituje pomalého provadéni prioritnich projektt v pteshrani¢nich oblastech, zejména
projektit v Pyrenejich, jez jsou klicové pro Pyrenejsky poloostrov a Francii;

vyzyvéa Komisi, aby zajistila pribéznou ucast Parlamentu a Evropské rady na
vypracovavani ro¢nich ¢i viceletych navrhil a alternativ spolufinancovani projekti TEN-
T;

zada Komisi, aby Evropskému parlamentu a Radé€ u kazdého prioritniho projektu
predkladala pravidelné a nejméné jednou za rok zpravu o stavu projektu, hodnovérnosti
nakladi na projekt, proveditelnosti kazdého projektu a casovém planu jeho provadéni;

7ada Komisi a EIB, aby stejné jako u spolufinancovani TEN-T ptedkladala Parlamentu
a Rad¢ kazdoro¢né prehled konkrétnich spolufinancovanych projektt také u projektii
TEN-T spolufinancovanych z prostiedki regionalnich fondi, Fondu soudrznosti a EIB;

je toho nazoru, ze z ekologického a hospodatského hlediska jsou v mnoha ptipadech
jedinym schiidnym a udrzitelnym feSenim multimodalni dopravni systémy, které
umoziuji vyuzivani riznych dopravnich prostredki na jedné dopravni trase;

zduraziuje, Ze v nove rozsiteném schengenském prostoru ma dopravni infrastruktura
mezi zapadni a vychodni Evropou obrovsky vyznam vzhledem k tomu, Ze -zejména
v novych ¢lenskych statech - je s nim spojen potencial hospodatského ristu; vyzyva
Komisi a ¢lenské staty, aby budovaly a podporovaly nadnarodni silni¢ni a Zelezni¢ni
spojeni mezi vychodni a zapadni Evropou a aby pfi tom podporovaly zejména
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preshrani¢ni dopravni infrastrukturu prostfednictvim konkrétniho akéniho programu
provadéného ve spolupraci s mistnimi, regionalnimi a celostatnimi ttady; rovnéz
pfipomina, ze lepsi propojeni koridort TEN-T s dopravnimi sitémi tietich zemi by
vyznamnou meérou zlepSilo postaveni piihrani¢nich oblasti a bylo by pfinosem pro
meziregionalni spolupréci i pro EU jako takovou.

poveétuje svého piedsedu, aby piedal toto usneseni Rad¢, Komisi a vladam a parlamentim
Clenskych statt.



