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Zelena knjiga o prihodnosti politike TEN-T

Resolucija Evropskega parlamenta z dne 22. aprila 2009 o Zeleni knjigi o prihodnosti
politike TEN-T (2008/2218(INI))

Evropski parlament,

— ob upostevanju sporocila Komisije z dne 4. februarja 2009 z naslovom "Zelena knjiga:
TEN-T: pregled politike™ (KOM(2009)0044),

— ob upostevanju sporocila Komisije z dne 26. novembra 2008 z naslovom "Evropski naért za
ozivitev gospodarstva" (KOM(2008)0800),

— ob upostevanju sklepov Sveta o okolju prijaznejSem prometu, kakor ga je sprejel Svet za
promet, telekomunikacije in energijo na seji dne 8. in 9. decembra 2008,

— ob upostevanju sporocila Komisije z dne 22. junija 2006 z naslovom "Naj Evropa ostane v
gibanju — Trajnostna mobilnost za naSo celino — VVmesni pregled Bele knjige Evropske
komisije o prometu iz leta 2001" (KOM(2006)0314),

— ob upostevanju sporocila Komisije z dne 23. januarja 2008 z naslovom "20 20 do leta 2020
— Priloznost Evrope glede podnebnih sprememb" (KOM(2008)0030),

— ob upostevanju sporocila Komisije z dne 18. oktobra 2007 z naslovom "Akcijski naért za
logistiko tovornega prometa™ (KOM(2007)0607),

— ob upostevanju sporocila Komisije z dne 14. maja 2008 o rezultatih pogajanj glede strategij
in programov kohezijske politike za programsko obdobje 2007-2013 (KOM(2008)0301),

— ob upostevanju sporocila Komisije z dne 20. januarja 2009 z o izvajanju smernic za
vseevropsko prometno omrezje 2004-2005 (KOM(2009)0005),

— ob upostevanju svoje resolucije z dne 11. marca 2009 o lizbonski strategiji?,

— ob upostevanju svoje resolucije z dne 5. septembra 2007 o logistiki tovornega prometa v

Evropi — klju¢ do trajnostne mobilnosti'?,

— ob upostevanju ¢lena 45 svojega Poslovnika,

— ob upoStevanju porocila Odbora za promet in turizem in mnenja Odbora za regionalni
razvoj (A6-0224/2009),

A. ker je bil na podlagi politicne opredelitve politike TEN-T, kakor je bila opisana v Odlocbi
§t. 1692/96/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. julija 1996 o smernicah Skupnosti

1 Sprejeta besedila, P6_TA(2009)0120.
2 UL C 187 E, 24.7.2008, str. 154.



za razvoj vseevropskega prometnega omrezja® in Odlocbi Evropskega parlamenta in Sveta
St. 884/2004/ES z dne 29. aprila 2004 o spremembi Odloc¢be §t. 1692/96/ES o smernicah
Skupnosti za razvoj vseevropskega prometnega omrezja?, sestavljen "seznam Zelja" 30
prednostnih projektov, predlaganih ve¢inoma na podlagi nacionalnih interesov,

ker je treba povecati zunanjo konkurenc¢nost ZelezniSkega in pomorskega tovornega prometa
Vv primerjavi s cestnim prometom, da se zagotovi uravnoteZena raba avtocest, pomorskih
poti in koridorjev za ZelezniSki tovorni promet,

ker je na podlagi 30 prednostnih projektov Komisija pripravila predlog, da bi znotraj
finan¢nega okvira za obdobje 2007—-2013 zagotovili znesek v visini okoli 20 milijard EUR
za vseevropsko prometno omreZzje kot celoto, ki je zaradi vztrajanja Sveta kon¢no bil znizan
na okoli 8 milijard EUR, od katerih samo 5,3 milijarde za 30 prednostnih projektov,

ob upostevanju dobro znanega dejstva, da Evropska unija ni sposobna spostovati pravil o
financiranju TEN-T iz Uredbe (ES) st. 680/2007 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20.
junija 2007 o dolocitvi splosnih pravil za dodelitev finanéne pomoci Skupnosti na podrocju
vseevropskih prometnih in energetskih omrezij®, kar povzro¢a negotovost pri naértovanju
financiranja projektov,

ker je treba okrepiti sposobnost Komisije za izvedbo pomembnejSih ¢ezmejnih projektov,
zlasti v zelezniSkem sektorju, ki zahtevajo redno tesno sodelovanje med udelezenimi
drzavami ¢lanicami ter vecletno financiranje, ki presega ¢asovno obdobje vecletnega
finan¢nega okvira,

ker priloge k zgoraj navedenemu sporocilu Komisije z dne 14. maja 2008 sicer kazejo, da je
bilo priblizno 49 % odobrenih prorac¢unskih sredstev za prometne projekte namenjenih
cestam, priblizno 31 % zeleznicam in priblizno 9 % mestnemu prometu, ni pa jasno
razvidno, kateri projekti se dejansko sofinancirajo,

priznava, da je prve poskuse razvoja politike prometne infrastrukture EU — do katerih je
prislo zaradi "manjkajocih ¢lenov v verigi”, izpostavljenih na Evropski okrogli mizi ERT —
spodbudilo sporo¢ilo Komisije z dne 2. decembra 1992 z naslovom "Prihodnji razvoj
skupne prometne politike " z utemeljitvijo, da je treba "dose¢i gospodarsko rast,
konkurenc¢nost in zaposlovanje", udejanjati pa jih je zacel nekdanji komisar za promet Karel
Van Miert; ugotavlja, da sta k tem ciljem tezili Uredba Sveta (ES) §t. 2236/95 z dne 18.
septembra 1995 o dolocitvi splo$nih pravil za dodelitev financne pomo¢i Skupnosti na
podrodju vseevropskih omrezij* in Odlocba §t. 884/2004/ES; opozarja na nov zalet, ki ga je
politiki vlila komisarka za energijo in promet, podpredsednica Loyola de Palacio;

meni, da so poro¢ila koordinatorjev TEN-T zanimivi primeri za nadaljnje usklajevanje in
vklju¢evanje omejenega izbora pomembnih projektov; zato Komisijo in drzave ¢lanice
poziva, naj si §e naprej prizadevajo za okrepitev obstojecih prednostnih projektov; meni, da
bi se srednje-dolgoro¢ne nalozbe morale nadaljevati v skladu s ciljem dokon¢anja vsega
omrezja;
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pozdravlja zgodnjo predlozitev zgoraj navedenega sporocila Komisije z dne 4. februarja
2009, z namenom temeljitega pregleda prometne infrastrukture EU in politike TEN-T v
skladu s trenutnimi in prihodnjimi izzivi na podrocju prometa, cezmejne mobilnosti,
finan¢nih sredstev, gospodarstva, regij (tudi stalno zapostavljenih obmocij), socialne
dejavnosti, varnosti in okolja;

ob tem ne vidi logi¢ne osnove za uvedbo nejasnega pojma konceptualnega stebra TEN-T, Ki
bi preobremenil seznam prednostnih nalog; meni, da v nasprotju s ciljem, ki ga razglasa
Komisija, steber, ki je izrecno poimenovan kot konceptualni, ne more prispevati k boljsi
politiki TEN-T in njeni verodostojnosti, saj je ta odvisna od konkretnih projektov;

zato se strinja, da je treba razviti doslednejsi in enotnejsi pristop do omrezja, ki bo odrazal
potrebo po kombiniranih povezavah za drzavljane in tovor; zato poudarja, da morajo imeti
prednost Zeleznica, pristani$¢a, trajnostne morske in celinske plovne poti ter njihove
povezave z notranjostjo ali kombinirani vozli v infrastrukturnih povezavah z novimi
drzavami Clanicami in v njih, poleg tega pa je treba poseben poudarek nameniti cezmejnim
poudarja, da je treba posvetiti pozornost razli¢nim, toda dopolnjujocim si potrebam
potnikov in tovora; priporoca, naj drzave ¢lanice in regionalne oblasti izbolj$ajo vmesne
postaje in lokalne medsebojne povezave, ki delujejo kot povezave s TEN-T, da bi tako
zmanj$ale stroSke, povezane z obrobnim polozajem, na najmanj$o mozno mero;

poziva Komisijo, naj Se zlasti podpre prednostne projekte s kombiniranimi povezavami in
dosledno medobratovalnostjo, ki preckajo ve¢ drzav ¢lanic; poudarja, da je povezovanje
gospodarskih prostorov ob teh prednostnih projektih nacionalna naloga;

z odobravanjem ugotavlja, da so okolju prijazne vrste prometa nadpovprecno upostevane na
seznamu prednostnih projektov; v zvezi s tem poziva Komisijo, naj zagotovi, da se bo pri
izvedbi projektov v prihodnosti to razmerje ohranilo;

poudarja, da je treba varovanje podnebja in trajnostni razvoj vseh nacinov prevoza vkljuciti
v evropsko infrastrukturno politiko, da bi izpolnili cilje EU za zmanjS$anje emisij CO;

poziva Komisijo, naj vpliva na drzave ¢lanice, da v odlo¢anje o projektih TEN-T in njihovo
nacrtovanje vkljucijo evropsko okoljsko zakonodajo, kot so Natura 2000, direktiva o
strateSki okoljski presoji (SEA), direktiva o presoji vplivov na okolje (EIA), direktive 0
kakovosti zraka, o habitatih in o pticah ter poro¢ila mehanizma za poroc¢anje o prometu in
okolju (TERM) o indikatorjih za promet in okolje, Ki jih pripravlja Evropska agencija za
okolje;

poziva Komisijo, naj zmanjsa Stevilo nejasnih in nasprotujocih si dolo€b v zvezi z izjavami
o skupnem interesu in uporabi okoljske zakonodaje; meni tudi, da drzave ¢lanice ne bi
smele izkori$¢ati evropske zakonodaje iz odstavka 9 za zaviranje projektov TEN-T, ko
projekti enkrat pridobijo ta status;

poziva Komisijo in drzave Clanice, naj kot pomembne dejavnike za evropsko politiko
prometne infrastrukture upostevajo nova dogajanja, kot so svetovna finan¢na kriza,
demografske spremembe, Siritev, nove sosednje drzave ter intenzivnejSe povezave z
vzhodnimi in sredozemskimi drzavami;

poudarja, da je zlasti v sedanjem kontekstu gospodarske krize razvoj TEN-T in integracija
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prometa Unije in sosednjih drzav najzanesljivejsi nacin, da se zagotovi dolgoro¢na
vzdrZljivost notranjega trga in gospodarska in socialna kohezija v Uniji;

poziva Komisijo, naj si $e bolj prizadeva za izboljSanje evropskega usklajevanja
teritorialnega razvoja (teritorialna agenda Evropske unije in nacrt teritorialne kohezije) in
nacértovanja prometa s tem, da z boljSo povezavo med regijami uposteva dosegljivost regij;
treba je upoStevati velike razlike med gorskimi, obalnimi in otoSkimi, osrednjimi,
obrobnimi in drugimi ¢ezmejnimi obmoc¢ji, pa tudi potrebo po boljsi integraciji sistemov
mobilnosti v mestih v okviru TEN-T;

poziva Komisijo, naj da prednost projektom na podro¢ju najpomembnejsih zelezniskih,
cestnih in notranjih plovnih poti ter s tem zagotovi cezmejno povezavo z novimi drzavami
¢lanicami in tretjimi drzavami,

glede tega spodbuja, da se evropska perspektiva prostorskega razvoja vkljuci kot osnova za
nacrtovanje, in da se razpolozljive Studije ESPON vkljucijo kot znanstvene, nacrtovalsko
usmerjene osnovne informacije o razvoju prometa;

poudarja, da je treba v razvoj politik TEN-T vkljuditi cilje lizbonske strategije in cilje nacrta
za ozivitev gospodarstva, saj so mobilnost, dostopnost in logistika klju¢nega pomena za
konkuren¢nost EU, izboljsati pa je treba tudi teritorialno kohezijo;

poziva Komisijo in drzave ¢lanice, naj v koncept kombiniranega omrezja TEN-T vkljucijo
zelene koridorje, zelezniska tovorna omrezja, koridorje evropskega sistema upravljanja
zelezniskega prometa (ERTMS), pomorske "hitre ceste™, kot je prevoz po morju na kratkih
razdaljah, obstojece plovne poti z omejeno zmogljivostjo ali zapornice z nezadostno
zmogljivostjo, suha pristanisca, logisti¢ne platforme in vozlis€a za mobilnost v mestih, pa
tudi nacrtovano razsiritev TEN-T na drzave evropske sosedske politike, vzhodne in
sredozemske drzave in sicer na podlagi naértovanih ukrepov v prid prevoznim nac¢inom, Ki
so prijaznej$i do okolja, porabljajo manj nafte in so varnejs$i, da se zagotovi optimalna
uporaba vseh prevoznih na¢inov in spodbudi skladnost povezav med razli¢nimi prevoznimi
nacini, zlasti z ZelezniSkimi povezavami v pristani$¢ih; poziva tudi k uskladitvi sedanjega in
prihodnjega okvira TEN-T ter predlagane zakonodaje o Zelezniskih tovornih koridorjih;

ugotavlja, da najnovejse raziskave kazejo, da se je do nedavnega za celinske plovne poti
namenjal samo 1 % evropskih sredstev za infrastrukturo; meni, da je zadostna evropska
podpora za razvoj infrastrukture na celinskih plovnih poteh v Evropi potrebna, da bi se
lahko v celoti izkoristil potencial celinskih plovnih poti kot trajnostnega in zanesljivega
nacina prevoza,

Komisijo prosi, naj si prizadeva za pospeSevanje razvoja prevoza blaga po Zeleznici s ciljem
povecanja ucinkovitosti omrezja in hitrosti prevoza;

v zvezi s tem pozdravlja Komisijin predlog uredbe evropskega parlamenta in Sveta o
evropskem ZelezniSkem omreZju za konkurencen tovorni promet (KOM(2008)0852) in
zgoraj navedeno sporocilo Komisije z dne 18. oktobra 2007;

poudarja pomen omogocanja izmenjave informacij v kombiniranem prometu, da bi
spodbujali in podpirali vzajemno delovanje med nematerialno in materialno infrastrukturo
(informacijski sistemi, kot so evropski sistem upravljanja zelezniskega prometa (ERTMS),
rec¢ne informacijske storitve (RIS), inteligentni prevozni sistemi (ITS), evropski sistem
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upravljanja zra¢nega prometa (SESAR) in globalni satelitski navigacijski sistem (Galileo)),
da bi izboljsali medobratovalnost, zelezniski vozni park (strojna in programska oprema
sistema ERTMS v vlakih in zmanj$anje hrupa tovornih vagonov), zeleno logistiko,
kombinirane povezave in vozle, decentralizirano verigo prevoznih storitev za dobavo blaga
od vrat do vrat in upravljanje mobilnosti;

poudarja, da je za TEN-T pomembno, da se razvijejo usklajeni in standardizirani
inteligentni prevozni sistemi za uéinkovitejSe, pretocnejse, varnejSe in okolju prijaznejSe
upravljanje prometa;

priporoca, naj se za boljSe izvajanje TEN-T omogoci lazji dostop do informacij prek
sistemov, kakrSen je informacijski sistem TENtec, in se vzpostavi odprta metoda
usklajevanja s primerjavo in izmenjavo najboljsih praks;

poudarja, da je treba kratkorocno okrepiti ucinkovitost obstojece infrastrukture v okviru
projektov TEN-T, zlasti kadar izvajanje tak$nih projektov ze poteka, tako da bi koridorji
postali bolj funkcionalni in u¢inkoviti, namesto da se ¢aka na dolgoro¢no izvedbo izjemno
obseznih projektov v okviru teh koridorjev;

za obliko TEN-T podpira strukturno moznost 3 iz zelene knjige za oblikovanje TEN-T, t].
dvojno plast, ki jo sestavljata obsezno omrezje, temeljece na trenutnih zemljevidih TEN-T,
in kombinirano osrednje omrezje, ki Se ni opredeljeno; glavne prednostne naloge pa bi bile
zeleznica, trajnostne plovne poti in pristani§ca in njihova povezava z logisticnimi centri;

podpira koncept osrednjega omreZja, ki bi ga sestavljali geografski steber in konceptualni
steber, pri cemer bi konceptualni steber vseboval merila in ravnanja, ki bi omogocala
prozno in postopno dolocanje delov projektov, koridorjev in omrezij, ne pa, da to poteka
togo na zacetku proraunskega obdobja za celotno obdobje; meni, da bi morala biti med
proracunskim obdobjem zagotovljena proznost projektov TEN-T, da bi jih bilo mozno
razsiriti in tako prilagoditi spreminjajo¢im se trznim pogojem;

se zaveda bistvene vloge drZav €lanic, ki se pri odlo€anju, nacrtovanju in financiranju
prometne infrastrukture, vklju¢no z evropskim ¢ezmejnim usklajevanjem in sodelovanjem,
posvetujejo z regionalnimi in lokalnimi oblastmi ter zainteresiranimi stranmi iz civilne
druzbe in lokalnega prebivalstva; od Sveta pri¢akuje boljSe usklajevanje med zahtevami
projektov TEN-T in odlo¢itvami glede proracunov TEN-T; glede na bliznji vimesni pregled
finan¢nega okvira EU in ob sedanji razpravi o nacrtu za oZivitev gospodarstva poziva
drzave ¢lanice, naj vprasanje potrebne financne podpore prometni infrastrukturi iz omreZzja
TEN-T obravnavajo kot prednostno nalogo v skladu z vzpostavljeno politiko EU;

se povsem strinja s ciljem Skupnosti za zmanjSevanje upravnega bremena, zato odlo¢no
spodbuja Komisijo, naj finan¢ne okvire za prednostne projekte TEN-T pregleda z vidika
dodatne birokratske razbremenitve;

poziva drzave Clanice in Komisijo, naj okrepijo usklajevanje politik, ki se izvajajo na
nacionalni ravni, in tako dosezejo skladnost pri sofinanciranju in realizaciji programa TEN-
T v skladu s ¢lenoma 154 in 155 Pogodbe ES;

v zvezi s tem poudarja, da so zaradi finan¢ne krize Evropska unija, drzave ¢lanice in regije
pod vecjim pritiskom, da se glede projektov za prometno infrastrukturo odlocijo na podlagi
utemeljenih analiz stroskov in koristi, trajnosti in evropske ¢ezmejne dodane vrednosti;
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nalozbe v prometno infrastrukturo so vendarle klju¢no podrocje pri spopadanju z
gospodarsko in finanéno krizo, zato Komisijo poziva, naj pospesi infrastrukturne projekte iz
TEN-T, ki so financirani iz strukturnega in/ali kohezijskega sklada; drzave Clanice poziva,
naj glede na ta pristop ponovno ocenijo prednostne nalozbe in pospesijo projekte TEN-T, za
katere so odgovorne, zlasti na obmejnih odsekih;

opozarja Komisijo, da morajo sredstva EU za sofinanciranje projektov prometne
infrastrukture iz naslova TEN-T, kohezijskih skladov, regionalnih skladov in Evropske
investicijske banke biti v skladu z naslednjimi merili: gospodarska upravicenost, vecja
konkurenénost, pospeseno delovanje enotnega trga, okoljska trajnost, preglednost za
davkoplacevalce in sodelovanje drzavljanov (nacelo partnerstva); ob tem opozarja na
pomen razvoja javno-zasebnih partnerstev za financiranje projektov TEN-T in na potrebo
po proznih resitvah za tezave, do katerih prihaja pri tako obseznih delih (zemljepisne in
tehni¢ne tezave, nasprotovanje javnosti itd.);

v zvezi s tem Komisijo poziva, naj zagotovi, da bo pri projektih, ki se vrednotijo v okviru
finan¢nih programov EU, upostevan morebitni vpliv na nacionalno financiranje drugih
potrebnih vlaganj, ki se ne financirajo iz skladov EU; zlasti meni, da se odobrenih
proracunskih sredstev, ki jih drzave ¢lanice uporabijo za dopolnjevanje projektov, ki jih
financira EU, ne sme dodeljevati na ra¢un ohranjanja priklju¢nih prog ali vlaganja vanje;
meni, da je treba projekte vsaj delno pripraviti in vrednotiti na podlagi njihovega potenciala,
da strnejo (in ne zanemarijo) razvoj in vzdrzevanje potrebne dodatne priklju¢ne
infrastrukture;

opozarja na vse vecje potrebe po nalozbah v evropski trg zracnega prometa v okviru paketa
za enotno evropsko nebo 11, pa tudi na predlagani "pristop k popolnemu letalskemu
sistemu"; zato Komisijo poziva, naj ob pregledu prora¢unskega okvira za TEN-T pretehta
moznost povisanja deleza razpolozljivih sredstev za letalis¢a in ATM/ANS;

ugotavlja, da so potrebne obseznejse raziskave in razvoj glede najboljsih in
najucinkovitejSih primerov prakse na podrocju financiranja prometne infrastrukture ter
njihovega pozitivnega u¢inka na konkuren¢nost in zaposlovanje, vklju¢no z izku$njami
javno-zasebnih partnerstev na tem podrocju, kakor je bilo Ze zaceto v aktualnih $tudijah
Komisije;

poudarja, da bi bilo pri izvajalski agenciji TEN-T treba oblikovati posebno delovno
skupino, ki bi spodbujala uporabo javno-zasebnega partnerstva pri financiranju nekaterih
prednostnih projektov ali odsekov, in Sirila primere dobre prakse;

poudarja, da vse vecje zanaSanje na javno-zasebna partnerstva in Evropsko investicijsko
banko ne more nadomestiti pomembnega deleza proracunskih sredstev za obsezne projekte
z medgeneracijskim obdobjem vracanja naloZzb;

se prej zavzema, da bi drzave Clanice ob vmesnem pregledu financne perspektive 2009—
2010 ponovno pretehtale proracun za TEN-T, namesto da drasti¢no skrcijo druge projekte
in nacrte za razvoj ZelezniSkih prog in plovnih poti, vezanih nanje;

poudarja, da je treba del dohodka od cestnin za cestno infrastrukturo dodeliti financiranju
projektov TEN-T, da bi s tem povecali u¢inek vzvoda na posojila;

poziva Komisijo, naj pripravi izbor primerov regionalnih ¢ezmejnih zelezniskih povezav, ki
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so bile odstranjene ali zapuscene, zlasti tistih, ki bi se lahko povezale s TEN-T;

poziva Komisijo in drzave Clanice, naj preucijo evropsko mrezo kolesarskih poti EuroVelo
in stezo Zelezne zavese kot moznosti za spodbujanje omrezij evropske ¢ezmejne kolesarske
infrastrukture in tako podpirajo primerne oblike prevoza in trajnostni turizem;

poziva Komisijo, naj v spodbudo konkurencnosti vsega zelezniskega omrezja TEN do
konca svojega mandata predlaga zakonodajni predlog za odprtje domacih trgov
zelezniskega potniskega prometa s 1. januarjem 2012;

obzaluje, da se zelo pocasi izvajajo prednostni projekti na obmejnih odsekih, zlasti v
Pirenejih, ki so zelo pomembni za Iberski polotok in Francijo;

spodbuja Komisijo, naj Se naprej sodeluje s Parlamentom in Evropskim svetom pri pripravi
(ved)letnih predlogov in odlocitev glede sofinanciranja projektov TEN-T;

poziva Komisijo, naj Evropskemu parlamentu in Svetu redno in vsaj enkrat letno — in za
vsak prednostni projekt posebej — poroca o fazi projekta, njegovi zanesljivosti stroSkov,
izvedljivosti in ¢asovni izvedbi;

poziva Komisijo in EIB, naj tako kot pri sofinanciranju TEN-T tudi pri regionalnem in
kohezijskem sofinanciranju ter sofinanciranju TEN-T projektov s strani EIB Evropskemu
parlamentu in Svetu letno predlozi pregled projektov, ki so bili dejansko sofinancirani;

vztraja, da so multimodalni prevozni sistemi, ki omogocajo uporabo razli¢nih prevoznih
sredstev na dani poti, z ekoloskega in gospodarskega vidika pogosto edina funkcionalna in
trajnostna moZznost za prihodnost;

poudarja, da so na pred kratkim razsirjenem schengenskem obmocju prevozne povezave
med zahodno in vzhodno Evropo nadvse pomembne za gospodarsko rast, zlasti v novih
drzavah ¢lanicah; poziva Komisijo in drzave ¢lanice, naj razvijajo in spodbujajo
transnacionalne cestne in ZelezniSke povezave med vzhodno in zahodno Evropo ter s
posebnim akcijskim programom, ki se bo izvajal v sodelovanju z lokalnimi, regionalnimi in
nacionalnimi oblastmi, zlasti podpirajo ¢ezmejno prometno infrastrukturo; opozarja tudi, da
bi boljSa povezanost omrezij) TEN-T in prevoznih omrezij tretjih drzav izboljSala zlasti
polozaj obmejnih obmocij in prinesla dodano vrednost medregionalnemu sodelovanju in
Evropski uniji kot celoti;

naroc¢i svojemu predsedniku, naj to resolucijo posreduje Svetu, Komisiji ter vladam in
parlamentom drZav ¢lanic.



