P6_TA(2009)0283

Sistemele de transport inteligente in domeniul transportului rutier si interfetele cu alte
moduri de transport ***|

Rezolutia legislativa a Parlamentului European din 23 aprilie 2009 referitoare la
propunerea de directivd a Parlamentului European si a Consiliului de instituire a
cadrului pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport (COM(2008)0887 —
C6-0512/2008 — 2008/0263(COD))

(Procedura de codecizie: prima lectura)

Parlamentul European,

— avand 1n vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2008)0887),

— avand 1n vedere articolul 251 alineatul (2) si articolul 71 alineatul (1) din Tratatul CE, in
temeiul carora propunerea a fost prezentatd Parlamentului de catre Comisie (C6-
0512/2008),

— avand in vedere articolul 51 din Regulamentul sau de procedura,
— avand 1n vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A6-0226/2009),
1.  aproba propunerea Comisiei astfel cum a fost modificata;

2. solicita Comisiei sa il sesizeze din nou, in cazul in care intentioneaza sa modifice in
mod substantial aceastd propunere sau sd o inlocuiasca cu un alt text;

3. Incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei pozitia
Parlamentului.



P6_TC1-COD(2008)0263

Pozitia parlamentului european adoptata in prima lectura la 23 aprilie 2009 in vederea
adoptarii Directivei 2009/.../CE a Parlamentului European si a Consiliului de instituire a
cadrului pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport

(Text cu relevanti pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 71 alineatul

D,

avand in vedere propunerea Comisiei |,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,

avand n vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotirand in conformitate cu procedura prevazutd la articolul 251 din tratat®,
ntrucét:

1) Dezvoltarea transportului rutier, asociatd cresterii economiei europene §i cerintelor
cetatenilor in domeniul mobilitatii, reprezintd o cauza principald a cresterii congestiei
traficului rutier si a consumului de energie si creeaza probleme sociale si de mediu.

2 Réspunsul la aceste provocari majore nu se poate limita la masurile traditionale, care
cuprind in principal extinderea infrastructurii existente de transport rutier. Inovarea
va avea un rol important de jucat in definirea solutiilor adecvate pentru Comunitate.

3) Sistemele de transport inteligente (STI) sunt aplicatii avansate care, fard sa fie 0
intruchipare a inteligentei pure, vizeaza sa ofere servicii inovatoare in modurile de
transport si gestionarea traficului si permit diferitilor utilizatori sa fie mai bine
informati si sa utilizeze retelele de transport intr-un mod mai sigur, mai coordonat
si mai ,,inteligent”.

4) Aplicarea tehnologiilor informatiei si comunicatiilor in sectorul transportului rutier si
la interfetele acestuia cu alte moduri de transport va avea o contributie semnificativa
la imbunatatirea performantei de mediu, a eficientei, inclusiv a eficientei energetice,
a sigurantei §i securitatii transportului rutier, precum §i a mobilitdfii pasagerilor si
madrfurilor, asigurand in acelasi timp functionarea pietei interne si cresterea nivelului

......

(5) Au fost create mai multe aplicatii avansate si mecanisme comunitare pentru
diferite moduri de transport, precum transportul feroviar (ERTMS si TAF-TSI),
maritim $i pe cdi navigabile interioare (LRTIS, SafeSeaNet, VIMIS, RIS),
transportul aerian (SESAR) si transportul terestru, de exemplu pentru transportul

de animale.
! Avizul din 13 mai 2009 (nepublicat inca in JO).
2 JoC...

Pozitia Parlamentului European din 23 aprilie 2009.
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Progresele inregistrate in aplicarea tehnologiilor informatiei si comunicatiilor la alte
moduri de transport ar trebui si se reflecte in prezent in evolutia sectorului
transportului rutier, in special pentru a asigura un grad ridicat de integrare in acest
sens intre transportul rutier si alte moduri de transport.

In unele state membre au fost deja implementate aplicatii nationale ale acestor
tehnologii in sectorul transportului rutier, insa aceastd implementare ramane
fragmentara si necoordonatd si nu poate asigura continuitatea geografica a STI in
intreaga Comunitate.

Pentru a asigura implementarea coordonata si efectiva a STI in Intreaga Comunitate,
este necesard introducerea unor specificatii comune. Intr-o prima fazi, trebuie
acordatd prioritate unui numar de patru domenii prioritare de dezvoltare si
implementare a STI.

Specificatiile comune ar trebui sa ia in calcul si sa se sprijine, printre altele, pe
experienta si rezultatele deja obtinute in acest domeniu, in special in contextul
initiativei eSafety’, lansate de Comisie Tn aprilie 2002. Forumul eSafety a fost
infiintat de Comisie 1n cadrul initiativei respective pentru a promova si a implementa
recomandarile in vederea sprijinirii dezvoltarii, implementarii si utilizarii sistemelor
eSafety.

Vehiculele care sunt operate in principal pentru valoarea lor istoricd si care au
fost pentru prima data inregistrate si/sau omologate si/sau date in functiune
inainte de intrarea in vigoare a prezentei directive si a mdasurilor de punere in
aplicare ale acesteia nu ar trebui sa fie afectate de normele si procedurile stabilite
in prezenta directiva.

STI ar trebui sa aiba ca punct de plecare sisteme interoperabile bazate pe standarde
deschise si publice, disponibile fara discriminare tuturor furnizorilor si utilizatorilor
de aplicatii si servicii.

Este necesar sa se garanteze pe viitor interoperabilitatea aplicatiilor si a serviciilor
furnizate prin implementarea STI, care sa acopere, dupd caz, compatibilitatea
inversa a aplicatiilor si serviciilor STI.

Implementarea si utilizarea de aplicatii si servicii STI va presupune procesarea de
date cu caracter personal. Aceasta trebuie sa se efectueze in conformitate cu normele
comunitare, prevazute, inter alia, in Directiva 95/46/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 24 octombrie 1995 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce
priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si libera circulatie a acestor date? si
in Directiva 2002/58/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12 iulie 2002
privind prelucrarea datelor personale §i protejarea confidentialitatii in sectorul
comunicatiilor publice®.

Implementarea si utilizarea aplicatiilor si a serviciilor STI, in special a serviciilor de
informatii din trafic si de calatorie, vor presupune procesarea si utilizarea de date
rutiere, din trafic si de calatorie care figureaza in documente ale organismelor din
sectorul public al statelor membre. Procesarea si utilizarea acestor date trebuie sa se
desfasoare in conformitate cu normele comunitare prevazute in Directiva

http://www.esafetysupport.org/download/European_Commission/048-esafety.pdf
JO L 281, 23.11.1995, p. 31.
JO L 201, 31.7.2002, p. 37.
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2003/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 noiembrie 2003 privind
reutilizarea informatiilor din sectorul public®.

Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului® stabileste un cadru
pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, iar
Directivele 2002/24/CE® si || 2003/37/CE* ale Parlamentului European si ale
Consiliului se refera la omologarea autovehiculelor cu doua sau trei roti, respectiv la
omologarea tractoarelor agricole sau forestiere, a remorcilor acestora si a
echipamentului remorcat interschimbabil. Desi dispozitiile acestor directive acopera
echipamentele STI instalate la bordul autovehiculelor, ele nu se aplica
echipamentelor si software-ului aferente STI pentru infrastructura rutierd externa,
care ar trebui asadar acoperite de proceduri de omologare nationale.

In ceea ce priveste aplicatiile si serviciile STI pentru care sunt necesare servicii de
datare si pozitionare exacte si garantate, ar trebui utilizate infrastructuri prin satelit
sau orice alte tehnologii care asiguri un nivel echivalent de precizie®, precum
comunicatiile specializate cu raza scurtd de actiune (DSRC).

Principalele parti interesate, printre care furnizori de servicii STI, asociatii ale
utilizatorilor de STI, operatori de transport si de instalatii, reprezentanti ai industriei
de prelucrare, parteneri sociali, asociatii profesionale si autoritati locale, ar trebui sa
aiba posibilitatea de a oferi consultanta Comisiei cu privire la aspectele comerciale si
tehnice ale implementarii STI Th Comunitate.

Masurile necesare pentru implementarea prezentei directive ar trebui adoptate in
conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a
normelor privind exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei®.

|| Comisia ar trebui, in special, sa fie imputernicitd sd adopte masuri pentru
modificarea anexelor §i masuri care sd prevada specificatii mai detaliate pentru
dezvoltarea, implementarea si utilizarea de STI interoperabile. Deoarece masurile
respective au un domeniu general de aplicare si sunt destinate sd modifice elemente
neesentiale ale prezentei directive, printre altele prin completarea acesteia, cu noi
elemente neesentiale, ele trebuie adoptate In conformitate cu procedura de
reglementare cu control prevazuta la articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

Pentru a garanta o abordare coordonatd, Comisia trebuie sa asigure coerenta intre
activitatile comitetului instituit prin prezenta directiva si cele ale comitetului instituit
prin Directiva 2004/52/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie
2004 privind interoperabilitatea sistemelor de taxare rutierd electronicd in cadrul
Comunitatii’, ale comitetului instituit prin Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului din 20 decembrie 1985 privind aparatura de inregistrare in transportul

g A W N

JO L 345, 31.12.2003, p. 90.

JO L 263, 9.10.2007, p. 1.

JO L 124, 9.5.2002, p. 1.

JO L 171,9.7.2003, p. 1.

A se vedea Regulamentul (CE) nr. 1/2005 al Consiliului | (JO L 3, 5.1.2005, p. 1) si
Regulamentul (CE) nr. 683/2008 al Parlamentului European si al Consiliului || (JO L 196,
24.7.2008, p. 1).

JO L 184, 17.7.1999, p. 23.

JO L 166, 30.4.2004, p. 124.



rutier' si ale comitetului instituit prin Directiva 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru
omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor respective?,

(21) Deoarece obiectivele prezentei directive, si anume asigurarea implementarii i
utilizarii coordonate a STI interoperabile Tn cadrul Comunitatii, nu poate fi realizat in
mod satisfacator de catre statele membre §i, avand in vedere amploarea si efectele
sale, poate fi realizat mai bine la nivelul Comunitatii, aceasta poate adopta masuri in
conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din
tratat. In conformitate cu principiul proportionalititii enuntat in respectivul articol,
prezenta directivda nu depdseste ceea ce este necesar pentru atingerea acestor
obiective,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

Prezenta directiva stabileste un cadru pentru implementarea si utilizarea coordonatd gsi
coerenta a STI, inclusiv STI interoperabile, in cadrul Comunitatii si elaborarea specificatiilor
necesare in acest SCop.

Ea se aplica tuturor STI pentru calatori, vehicule si infrastructuri si interactiunii acestora
din domeniul transportului rutier, care include transportul urban, si interfetelor cu alte
moduri de transport.

Aplicarea prezentei directive §i a mdsurilor mentionate la articolul 4 nu aduce atingere
cerintelor statelor membre in materie de ordine si securitate publicd.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentei directive, se aplica urmatoarele definitii:

€)) »sisteme de transport inteligente (STI)” inseamna sisteme in cadrul carora se aplica
tehnologii ale informatiei si comunicatiilor destinate transportului rutier (inclusiv
infrastructurii, vehiculelor si utilizatorilor) si gestionarii traficului si mobilitatii,
precum si interfetelor cu alte moduri de transport, care oferda posibilitatea emiterii de
bilete interoperabile multimodale;

(b) »interoperabilitate” Tnseamna capacitatea sistemelor si a proceselor comerciale care
se afla la baza acestora de a face schimb de date, informatii si cunostinte;

(© »aplicatie STI” inseamnd un instrument operational pentru aplicarea STT;

(d) nserviciu  STI” inseamnda implementarea unei aplicatii STI intr-un cadru
organizational si operational bine definit pentru a contribui la siguranta utilizatorilor,
la eficienta, confortul si/sau la facilitarea sau sprijinirea operatiunilor de transport si

! JO L 370, 31.12.1985, p. 8.
2 JO L 263, 9.10.2007, p. 1.
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de calatorie;
,furnizor de servicii STI” inseamna orice furnizor, public sau privat, de servicii STI,;

,Hutilizator de STI” Inseamna orice utilizator de aplicatii sau servicii STI, inclusiv
calatorii, participantii la trafic vulnerabili, utilizatorii si operatorii infrastructurii de
transport rutier, administratorii parcurilor de vehicule si operatorii serviciilor de
urgenta;

,dispozitiv nomad” Tnseamna un echipament de comunicatii sau informatic pe care
conducatorul auto il poate aduce in interiorul vehiculului si utiliza in trafic, cum sunt
telefonul mobil, sistemul de navigatie sau computerul de buzunar;

»platforma” inseamnd mediul functional, tehnic si operational care permite
implementarea, furnizarea sau exploatarea aplicatiilor si serviciilor STI;

wparticipanti la trafic vulnerabili” inseamnd participanti la trafic nemotorizati,
cum ar fi pietonii si ciclistii, precum si motociclisti si persoane cu handicap sau
persoane cu mobilitate redusa,

whivel minim al aplicatiilor si serviciilor STI” inseamnd nivelul de baza al
aplicatiilor si serviciilor STI, care sunt elemente indispensabile ale Retelei
Transeuropene de Transport (RTE-T).

Articolul 3
Implementarea STI

Statele membre iau masurile necesare pentru a asigura implementarea si utilizarea
coordonata a unor aplicatii si servicii STI interoperabile eficace in cadrul
Comunitatii.

Atunci cdnd este posibil, statele membre garanteazd compatibilitatea inversd a
aplicatiilor si serviciilor STI in cadrul Comunitatii.

Tn special, statele membre:

(@) asigura punerea la dispozitia utilizatorilor STI si furnizorilor de servicii STI de
date fiabile si actualizate periodic privind transportul rutier;

(b) se asigura ca datele din trafic si de calatorie si alte informatii pertinente pot fi
schimbate intre centrele competente de informatii si control al traficului din
diferite regiuni sau state membre;

(c) aplica STI la toate modurile de transport si interfetele dintre acestea,
asigurand un nivel ridicat de integrare intre toate modurile de transport;

(d) 1iau masurile necesare pentru a integra sisteme STI de siguranta si securitate in
vehicule si in infrastructura rutierd si pentru a dezvolta interfete om-masina
sigure, Tn special pentru dispozitivele nomade;

(e) 1iau masurile necesare pentru a integra diverse aplicatii STI care presupun
schimbul de informatii si comunicarea intre vehicule si infrastructura rutierda
ntr-o platforma unica;
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(f)  evita crearea unei fragmentari si discontinuitati geografice.

In ceea ce priveste aplicatiile si serviciile STI pentru care sunt necesare servicii de
datare si pozitionare globale, continue, exacte si garantate, se utilizeaza infrastructuri
prin satelit sau orice alte tehnologii, cum ar fi DSRC, care asigura un nivel
echivalent de precizie.

In momentul adoptirii masurilor previzute la alineatele (1) si (2), statele membre
soliciti respectarea principiilor stabilite n anexa .

Statele membre iau in considerare particularitatile morfologice ale regiunilor
izolate geografic si distantele care trebuie parcurse pentru a ajunge la ele facindu-
se exceptie, daca este cazul, de la principiul rentabilitatii enuntat la anexa I.

Articolul 4
Specificatii

Comisia defineste specificatii pentru implementarea si utilizarea STI I Tn urmatoarele
domenii prioritare:

(@) utilizarea optima a datelor rutiere, din trafic si de calatorie;

(b) continuitatea serviciilor STI de management al traficului si al marfurilor pe
coridoarele europene de transport si in aglomeratiile urbane;

(c) siguranta si securitatea rutiera;
(d) integrarea vehiculului Tn infrastructura de transport.

Comisia defineste specificatiile pentru implementarea si utilizarea obligatorie a
nivelului minim al aplicatiilor si serviciilor STI, in special in urmatoarele domenii:

(@) furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real privind
traficul si calatoria;

(b) datele si procedurile pentru furnizarea unor servicii minime universale de
informare privind traficul;

(c) introducerea armonizata a sistemului paneuropean eCall;

(d) adoptarea unor mdsuri adecvate referitoare la locuri de parcare sigure
pentru camioane si vehicule comerciale si la sisteme de parcare si rezervare
controlate prin mijloace telematice.

Comisia elaboreazd specificatii pentru implementarea necesara si utilizarea STI
peste nivelul minim al aplicatiilor si serviciilor STI, in cazul efectudrii unor lucrari
de constructii sau intretinere a Retelei transeuropene de drumuri (TERN)
cofinantate de Comunitate.

Specificatiile respecta principiile enuntate in anexa I si cuprind cel putin elementele
principale care figureaza in anexa II.

Pentru a garanta interoperabilitatea si repartizarea pasivelor, Comisia
completeazd, acolo unde este necesar, elementele principale previzute la anexa I1
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cu specificatii pentru planificarea, implementarea si utilizarea operationald a
serviciilor STI si stabileste continutul serviciilor si obligatiile furnizorilor de
servicii.

Specificatiile stabilesc, in egald masurd, conditiile in care statele membre pot
impune, Tn cooperare cu Comisia, norme suplimentare referitoare la prestarea
acestor servicii pe Tntreg teritoriul lor sau pe o parte a acestuia.

Masurile respective, destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentei
directive prin completarea acesteia, se adoptd in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionatd la articolul 9 alineatul (3).

Comisia efectueaza un studiu de evaluare a impactului inainte de adoptarea
specificatiilor mentionate la alineatele (5) si ().

Principiile suplimentare si/sau elementele principale ale specificatiilor care nu
sunt prevazute in prezenta directiva ar trebui adaugate la anexa I si/sau II in
conformitate cu procedura mentionata la articolul 251 din tratat.

Articolul 5

Omologarea echipamentelor si a programelor informatice STI pentru infrastructura rutiera

1)

)

3)

4)

()

(6)

Atunci cand este necesar din motive de eficienta, inclusiv eficientd energetica,
siguranta si securitate, sau din motive legate de protectia mediului, echipamentele si
programele informatice STI care nu intra sub incidenta Directivelor 2002/24/CE,
2003/37/CE si1 2007/46/CE sunt omologate inainte de punerea in functiune.

Pentru echipamentele si programele informatice STI prevazute la alineatul (1),
specificatiile relevante privind responsabilitatea sunt comunicate organismelor
nationale responsabile cu omologarea echipamentelor si programelor informatice
STI reglementate de prezenta directivi.

Statele membre comunicd Comisiei organismele nationale responsabile cu
omologarea echipamentelor si aplicatiilor STI, inclusiv cu omologarea furnizorilor
aplicatiilor STI care intra sub incidenta prezentei directive. Comisia comunicd aceste
informatii celorlalte state membre.

Toate statele membre recunosc omologarile eliberate de organismele nationale ale
celorlalte state membre mentionate la alineatul (3).

Echipamentele si programele informatice STI pot fi introduse pe piata si puse in
Sunctiune numai daca sunt corect instalate, intretinute si utilizate pentru scopurile
in care au fost create si, prin urmare, nu pun in pericol sandtatea §i siguranta
persoanelor si a mediului, in conformitate cu legislatia comunitard in domeniu,
sau bunurile acestora, acolo unde este cazul.

Se considera ca echipamentele si programele informatice STI respecti
specificatiile adoptate mentionate la articolul 4 daca sunt conforme cu, acolo unde
existdi in domeniu, standardele nationale sau europene, in conformitate cu
Directiva 98/34/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 iunie 1998
de stabilire a unei proceduri pentru furnizarea de informatii in domeniul



standardelor si reglementarilor tehnice';

Articolul 6
Comitetul pentru standarde si reglementiri tehnice

In cazul in care un stat membru sau Comisia considerd ci standardele mentionate la
articolul 5 alineatul (6) nu indeplinesc in intregime specificatiile mentionate la articolul 4,
statul membru in cauzd sau Comisia informeazd Comitetul permanent previzut la articolul
5 din Directiva 98/34/CE si prezintd dovezi. Comitetul emite de urgenti un aviz.

Luand in considerare avizul comitetului mentionat, Comisia notifica statelor membre daca
standardele in cauza trebuie retrase sau nu din comunicarile previzute in articolul 5 din
prezenta directiva.

(1)

()

(3)

(4)

()

(6)

1)

(2)

Articolul 7
Norme privind confidentialitatea, securitatea si reutilizarea informatiilor

Statele membre iau masurile necesare pentru ca colectarea, stocarea si prelucrarea
datelor cu caracter personal in contextul operarii STI sa fie efectuatd in conformitate
cu normele comunitare care protejeaza libertatile si drepturile fundamentale ale
persoanei, si anume Directivele 95/46/CE si 2002/58/CE.

Pentru a asigura confidentialitatea, ar trebui incurajata utilizarea datelor
anonime, dupa caz, pentru buna functionare a aplicatiei si/sau serviciului STI.

Datele cu caracter personal sunt prelucrate numai dacd procesarea este necesard
pentru buna functionare a aplicatiei si/sau serviciului STI.

In cazul in care este vorba de categorii speciale de date, mentionate la articolul 8
din Directiva 95/46/CE, datele sunt prelucrate numai daca persoana vizata si-a dat
consimtamdntul explicit in acest scop, actiondnd in cunostinta de cauzd.

IStateIe membre se asigura ca datele si evidentele STI sunt protejate Tmpotriva
utilizarii abuzive, in special impotriva accesului neautorizat, modificarii sau pierderii
si nu pot fi utilizate in alte scopuri decdt cele mentionate in prezenta directiva.

Directiva 2003/98/CE || este aplicabila.

Articolul 8
Programare

Comisia pregdteste un program de lucru anual pe baza elementelor principale
stabilite la anexa I1, prima datd cel tarziu la ...”.

Comisia ia in considerare rezultatele activitatii comitetelor instituite in temeiul
altor acte comunitare ce au relevanta pentru diferitele domenii ale STI, inclusiv a

JO L 204, 21.7.1998, p. 37.
JO: Trei luni de la intrarea Tn vigoare a prezentei directive.
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Grupului consultativ european pentru STI mentionat la articolul 10.

Comisia, in stransda colaborare cu statele membre, asigurd consecventa generala si
complementaritatea implementarii STI cu alte politici, programe si actiuni
comunitare relevante.

Comisia coopereazd in mod activ cu structurile europene i internationale de
standardizare cu privire la dispozitiile prevazute la anexele I si I1.

Comisia actioneazd in conformitate cu procedura de reglementare mentionatdi la
articolul 9 alineatul (2) in scopul:

(@) adoptarii si modificarii programelor de lucru anuale;
(b) stabilirii domeniilor prioritare de cooperare internationala.

Programul de lucru anual si domeniile prioritare de cooperare internationala se
publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Tn conformitate cu procedura de reglementare cu control mentionatii la articolul 9
alineatul (3), Comisia adoptd, in cel mult...*, un program de lucru, precum si
obiective si termene pentru punerea in aplicare a elementelor principale
mentionate in anexa l1.

Articolul 9
Comitetul

Comisia este asistatd de un comitet, Comitetul european pentru STI ||, format din
reprezentanti ai statelor membre si prezidat de un reprezentant al Comisieli.

Atunci cdnd se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolele 5 si 7 din
Decizia 1999/468/CE, avind in vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva
decizie.

Termenul prevazut la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE se
stabileste la trei luni.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5a alineatele
(1)-(4) si articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului
8 din decizia mentionata.

Articolul 10
Grupul consultativ european pentru STI

Comisia instituie un Grup consultativ european pentru STI, care 1i oferda consultanta
cu privire la aspectele comerciale si tehnice ale implementarii si utilizarii STI in
Comunitate. Grupul este compus din reprezentanti la nivel inalt ai furnizorilor de
servicii STI, ai asociatiilor de utilizatori, ai operatorilor de transport si de instalatii, ai
industriei de prelucrare, ai partenerilor sociali, ai asociatiilor profesionale, ai
autoritatilor locale si ai altor entitati pertinente.

JO: Sase luni de la intrarea in vigoare a prezentei directive.



)

©)

(4)

1)

)

(3)

(4)

1)

(2)

Comisia garanteazd ca reprezentantii Grupului consultativ european pentru STI
sunt competenti si ca grupul include o reprezentare corespunzdtoare a sectoarelor
industriale si a utilizatorilor afectati de mdsurile care ar putea fi propuse de
Comisie in cadrul prezentei directive.

Grupul consultativ european pentru STI are obligatia sa emiti un aviz tehnic
privind elaborarea specificatiilor prevazute la articolul 4.

Activitatea Grupului consultativ european pentru STI se desfasoard in mod
transparent.

Articolul 11
Raportare

Statele membre finainteaza Comisiei cel tarziu ..." un raport detaliat asupra
activitatilor si proiectelor nationale referitoare la domeniile prioritare identificate la
articolul 4 alineatul (1), care sa includa cel putin informatiile prevazute in anexa III.
Statele membre inainteazd Comisiei cel tarziu ...** planuri de actiuni nationale in
materie de STI pentru urmadtorii cinci ani, care sd includd cel putin informatiile
prevézute in anexa III.

Statele membre prezintd ulterior rapoarte anuale privind progresele inregistrate in
ceea ce priveste implementarea planurilor de actiune.

Comisia transmite un raport la fiecare sase luni Parlamentului European si
Consiliului cu privire la progresele inregistrate in implementarea prezentei
directive, insotite de o analiza referitoare la functionarea dispozitiilor previzute la
anexele I si 11, si verifica daca este necesard modificarea prezentei directive.

Tn special, Comisia transmite un raport la fiecare sase Iluni Parlamentului
European si Consiliului cu privire la situatia finantarii, si, daca este necesar,
Comisia prezintd o propunere referitoare la finantarea implementarii nivelului
minim al aplicatiilor si serviciilor STI.

Articolul 12
Transpunere

Statele membre asigurd intrarea In vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive cel tarziu pana la
...". Statele membre comunica de indatd Comisiei textele acestor acte, precum si un
tabel de corespondenta intre respectivele acte si prezenta directiva.

Atunci cand statele membre adoptd aceste acte, ele contin o trimitere la prezenta
directiva sau sunt insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale.
Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Comisiei i1 sunt comunicate de catre statele membre textele principalelor dispozitii

sk

JO: la sase luni de la intrarea in vigoare a directivei.
JO: Doi ani de la intrarea in vigoare a prezentei directive.
JO: 12 luni de la intrarea in vigoare a prezentei directive.



de drept intern pe care le adoptd in domeniul reglementat de prezenta directiva.
Articolul 13
Intrare in vigoare

Prezenta directiva intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Articolul 14

Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptati la ||,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele



ANEXA |
PRINCIPII APLICABILE IMPLEMENTARII STI PREVAZUTE LA ARTICOLUL 3

Alegerea si implementarea aplicatiilor si serviciilor STI se bazeaza pe evaluarea necesitatilor
si respectd urmatoarele principii:

@) eficacitate — capacitatea de a contribui in mod tangibil la solutionarea principalelor
provocari cu care se confruntda transportul rutier european (de exemplu reducerea
congestiei, diminuarea emisiilor, cresterea eficientei energetice, atingerea unor
niveluri ridicate de siguranta si securitate §i abordarea problemelor legate de
participantii la trafic vulnerabili),

(b) rentabilitate — raportul dintre costuri si rezultate din perspectiva indeplinirii
obiectivelor;
(©) continuitatea geografica — capacitatea de a asigura un serviciu neintrerupt in intreaga

Comunitate si la frontierele sale externe, in special in TEN-T;

(d) interoperabilitate — capacitatea sistemelor de a face schimb de date si de a permite
schimbul de informatii si cunostinte;

(e) gradul de maturitate — nivelul de dezvoltare;

)] intermodalitate - transferarea transportului de marfuri de pe cdile rutiere pe caile
maritime de transport pe distanta scurtd, pe cdile ferate sau pe cdile navigabile
interioare sau o combinatie a acestor moduri de transport, in care caldtoriile pe
cdile rutiere sa fie cdt mai eficiente posibil.



ANEXA I

ELEMENTELE PRINCIPALE ALE SPECIFICATIILOR MENTIONATE LA ARTICOLUL
4

(1) Utilizarea optima a datelor rutiere, din trafic si de calatorie

Specificatiile pentru utilizarea optima a datelor rutiere, din trafic si de caldtorie includ
urmatoarele:

@ definirea cerintelor necesare pentru a pune la dispozitia utilizatorilor de STI, in afara
frontierelor, informatii in timp real si corecte din trafic si de calatorie, in special:

- punerea la dispozitia furnizorilor de servicii STI de date publice corecte si in
timp real privind drumurile si traficul, in scopul informarii in timp real cu
privire la trafic si la calatorie;

- facilitarea schimbului electronic transfrontalier de informatii intre autoritatile
publice competente, partile interesate si furnizorii de servicii STI implicati,

- actualizarea periodica de catre autoritatile publice competente si partile
interesate a datelor publice rutiere si din trafic utilizate in scopul informarii in
timp real cu privire la trafic si la calatorie;

- actualizarea periodicd a informatiilor in timp real din trafic si de calatorie de
catre furnizorii de servicii STI;

(b) definirea cerintelor necesare pentru colectarea de catre autoritdtile publice
competente de date rutiere si din trafic (de exemplu, harti de circulatie rutiera,
reglementari rutiere si rute recomandate, Tn special pentru vehiculele grele de
marfuri) $i comunicarea acestora catre furnizorii de servicii STI, in special:

- disponibilitatea datelor publice rutiere si din trafic (de exemplu, harfi de
circulatie rutiera, reglementari rutiere si rute recomandate) colectate de
autoritatile publice competente pentru furnizorii de servicii STI;

- facilitarea schimbului electronic de informatii intre autoritatile publice
competente si furnizorii de servicii STI;

- actualizarea periodicd a datelor publice rutiere si din trafic (de exemplu, planuri
de circulatie rutiera, reglementari rutiere §i rute recomandate) de catre
autoritatile publice competente;

- actualizarea periodica de catre furnizorii de servicii STI a serviciilor si
aplicatiilor STI prin utilizarea datelor publice rutiere si din trafic;

(©) definirea cerintelor necesare pentru a garanta ca datele publice rutiere si din trafic
utilizate pentru hartile digitale sunt corecte si accesibile producatorilor de harti
digitale si furnizorilor de servicii conexe, in special:

- punerea la dispozitia producatorilor de harti digitale si furnizorilor de servicii
conexe a datelor publice rutiere si din trafic utilizate pentru hartile digitale;

- facilitarea schimbului electronic de informatii intre autoritatile publice



(d)

(@)

competente, partile interesate §i producatorii si furnizorii privati de harti
digitale;

- actualizarea periodicd de catre autoritdtile publice competente si partile
interesate a datelor publice rutiere si din trafic utilizate pentru hartile digitale;

- actualizarea periodica a hartilor digitale de catre producatorii de harti digitale si
furnizorii de servicii conexe;

definirea cerintelor minime pentru furnizarea gratuitd de ,,mesaje universale privind
traficul” tuturor participangilor la trafic, precum si privind confinutul minim al
acestor mesaje, in special:

- utilizarea unei liste standardizate de evenimente legate de siguranta rutiera
(,,mesaje universale privind traficul”’) care sia fie comunicatd gratuit
utilizatorilor de STI;

- compatibilitatea ,,mesajelor universale privind traficul” si integrarea lor in
serviciile STI 1n scopul informarii In timp real cu privire la trafic si la célatorie.

Continuitatea serviciilor STI de management al traficului si al marfurilor pe
coridoarele europene de transport si in aglomeratiile urbane

Specificatiile pentru continuitatea si interoperabilitatea serviciilor de management al traficului
si al marfurilor pe coridoarele europene de transport si in aglomeratiile urbane includ
urmatoarele:

(a)

(b)

(©)

definirea cerintelor minime/necesare pentru continuitatea serviciilor STI pentru
marfuri §i pasageri pe coridoarele de transport si utilizand diferite moduri, in special:

- facilitarea schimburilor electronice de date si informatii din trafic dincolo de
frontiere, la nivel regional, sau intre zone urbane si interurbane, intre centrele
de informare/de control al traficului implicate;

- utilizarea fluxurilor de informatii sau a interfetelor de trafic standardizate intre
centrele de informare/de control al traficului implicate;

definirea masurilor necesare pentru utilizarea tehnologiilor STI inovatoare (RFID,
DSRC sau Galileo/Egnos) || , In special localizarea si urmarirea marfurilor in timpul
transportului si de la un mod la altul) pentru logistica transporturilor de marfuri
(eFreight), Tn special:

- accesul dezvoltatorilor de aplicatii STI la tehnologiile STI pertinente si
utilizarea acestora,;

- integrarea rezultatelor localizarii (de exemplu prin RFID, (DSRC) si/sau
Galileo/Egnos) in instrumentele si centrele de management al traficului;

definirea masurilor necesare pentru elaborarea unei arhitecturi STI pentru mobilitatea
urbana, inclusiv o abordare integratd si multimodala pentru planificarea calatoriilor,
cererea de transport si managementul traficului, in special:

- disponibilitatea datelor privind transportul public, planificarea calatoriilor,
cererea de transport, traficul si parcarile pentru centrele urbane de control;



- facilitarea schimbului electronic de date intre diferitele centre urbane de control
pentru transportul public sau privat si pentru toate modurile de transport
posibile;

- integrarea tuturor datelor si informatiilor pertinente intr-o arhitectura unica;

(d) definirea masurilor necesare pentru asigurarea unor servicii STI neintrerupte in
cadrul Comunitatii si la frontierele sale externe;

3 Siguranta si securitatea rutiera
Specificatiile aplicatiilor STI pentru siguranta si securitatea rutiera includ urmatoarele:

@ definirea masurilor necesare pentru introducerea armonizatd a sistemului eCall
paneuropean, inclusiv:

- disponibilitatea datelor obligatorii ale STI aflate la bord care trebuie sa faca
obiectul schimbului de informatii;

- disponibilitatea in centrele (de ajutor) de infrastructura rutiera (puncte de acces
la serviciul public) a echipamentelor necesare pentru receptionarea datelor
transmise din vehicule;

- facilitarea schimbului electronic de date intre vehicule si centrele (de ajutor) de
infrastructura rutiera (puncte de acces la serviciul public);

(b) definirea masurilor necesare pentru garantarea sigurantei participantilor la trafic in
ceea ce priveste interfata om-masind de la bordul vehiculelor acestora si utilizarea
dispozitivelor nomade, precum si siguranta mijloacelor de comunicare instalate la

bord;

() definirea mdasurilor pentru garantarea sigurantei participantilor la trafic
vulnerabili, prin utilizarea sistemelor de management al mobilitatii pentru
Sfurnizorii de servicii si utilizatori, sistemele de asistenta pentru conducatorii
vehiculelor (Advanced Driver Assistance Systems, ADAS) si interactiunea om-
masind;

(d) definirea masurilor necesare pentru garantarea siguranfei §i  confortului
participantilor la trafic vulnerabili pentru toate aplicatiile STI;

(e) definirea masurilor necesare pentru asigurarea unor spatii de parcare sigure pentru
camioane si vehicule comerciale si a unor sisteme de parcare si rezervare bazate pe
STI, n special:

- disponibilitatea unui numar suficient de zone de parcare;
- disponibilitatea informatiilor privind parcarile pentru utilizatori;

- facilitarea schimbului electronic de informatii intre zonele de parcare, centre si
vehicule;

- integrarea tehnologiilor STI pertinente atat in vehicule, cat si in zonele de
parcare pentru actualizarea informatiilor privind locurile de parcare disponibile
n scopul rezervarii.



(4)

Integrarea vehiculului in infrastructura de transport

Specificatiile STI utilizate pentru integrarea vehiculului in infrastructura de transport includ

urmatoarele:

(a)

(b)

definirea masurilor necesare pentru integrarea diferitelor aplicatii STI intr-o
platforma deschisa la bordul vehiculului, Tn special pe baza:

identificarii cerintelor functionale aferente aplicatiilor STI existente sau
planificate;

definirii  unei arhitecturi de sistem deschis care sda garanteze
interoperabilitatea/interconectarea cu sistemele si instalatiile infrastructurii,

integrarii ,,plug and play”, in viitor, a aplicatiilor STI noi sau actualizate Intr-0
platforma deschisa instalata la bord;

utilizarii unui proces de standardizare pentru adoptarea arhitecturii si a
specificatiilor privind platforma deschisa instalata la bord;

definirea masurilor necesare pentru continuarea dezvoltarii si implementarii de
sisteme cooperative (infrastructura vehiculului), Tn special:

facilitarea schimbului de date si informatii intre vehicule, intre vehicule si
infrastructura si intre infrastructuri;

disponibilitatea, pentru partile implicate (vehicule si infrastructura rutiera), a
datelor sau informatiilor pertinente care urmeaza sa fie schimbate;

utilizarea unui format de mesaj standard pentru acest schimb de date ntre
vehicule si infrastructura;

definirea unei infrastructuri de comunicare pentru fiecare tip de schimb de date
si informatii ntre vehicule ||, intre vehicule si infrastructura || si intre
infrastructuri ||;

definirea unui cadru de reglementare privind interfata om-masind pentru a
solutiona problemele legate de raspundere si pentru a asigura o adaptare mai
fiabila a caracteristicilor functionale ale STI in materie de sigurantd la
comportamentul uman,;

utilizarea proceselor de standardizare pentru adoptarea arhitecturilor respective.



1)

(2)

3)

ANEXA 111

LINII DIRECTOARE PENTRU CONTINUTUL RAPOARTELOR PRIVIND ACTIUNILE NATIONALE iN

DOMENIUL STI MENTIONATE LA ARTICOLUL 11

Rapoartele privind domeniile prioritare prevazute la articolul 4 alineatul (1) furnizate
de statele membre conform articolului 11 acopera nivelul national. Ele pot fi insa
extinse si la nivelul regional si/sau local ales, daca este cazul.

Raportul care trebuie furnizat potrivit articolului 11 alineatul (1) include cel putin
urmatoarele informatii:

(@)
(b)
(©)
(d)
(€)

strategia nationala curentd in materie de STI;

obiectivele acesteia si justificarea lor;

o scurtd descriere a situatiei implementarii STI si a conditiilor generale;
domeniile prioritare ale actiunilor curente si masurile aferente;

indicarea modului in care aceasta strategie si aceste actiuni sau masuri sprijina

implementarea coordonata si interoperabila a aplicatiilor STI si continuitatea
serviciilor in Comunitate [a se vedea articolul 4 alineatul (1)].

Raportul care trebuie furnizat potrivit articolului 11 alineatul (2) include cel putin
urmatoarele informatii:

(a)
(b)
(©)

(d)

strategia nationala n materie de STI, inclusiv obiectivele acesteia;

o descriere detaliata a implementarii STI si a conditiilor generale;

domeniile prioritare pentru actiunile si masurile aferente, inclusiv o indicare a
modului in care acestea abordeaza domeniile prioritare definite la articolul 4
alineatul (1);

detalii asupra implementarii actiunilor curente sau planificate cu privire la

instrumente;

- resurse;
- consultare si parti interesate;
- etape principale;

- monitorizare.



