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Planul de acțiune pentru sisteme de transport inteligente 

Rezoluţia Parlamentului European din 23 aprilie 2009 privind Planul de acțiune pentru 

sisteme de transport inteligente (2008/2216(INI)) 

 

Parlamentul European, 

– având în vedere comunicarea Comisiei din 16 decembrie 2008 intitulată „Plan de acțiune 

pentru implementarea sistemelor de transport inteligente în Europa”(COM(2008)0886), 

– având în vedere propunerea de Directivă a Parlamentului European și a Consiliului de 

instituire a cadrului pentru implementarea sistemelor de transport inteligente în domeniul 

transportului rutier și pentru interfețele cu alte moduri de transport (COM(2008)0887), 

– având în vedere Cartea albă a Comisiei din 12 septembrie 2001 intitulată „Politica 

europeană în domeniul transporturilor în perspectiva 2010: momentul deciziilor” 

(COM(2001)0370), 

– având în vedere comunicarea Comisiei din 8 iulie 2008 intitulată „Ecologizarea 

transporturilor” (COM(2008)0433), 

– având în vedere comunicarea Comisiei din 8 iulie 2008 intitulată „Strategie pentru punere 

în aplicare a internalizării costurilor externe” (COM(2008)0435), 

– având în vedere Cartea verde intitulată „Către o nouă cultură a mobilității urbane” 

prezentată de Comisie la 25 septembrie 2007 (COM(2007)0551), 

– având în vedere comunicarea Comisiei din 22 iunie 2006 intitulată „Pentru o Europă în 

mișcare – Mobilitate durabilă pentru continentul nostru: evaluare intermediară a Cărții 

albe a Comisiei din 2001 privind transporturile” (COM (2006)0314), 

– având în vedere comunicarea Comisiei din 17 septembrie 2007 intitulată „Pentru o 

mobilitate mai sigură, mai curată și mai eficientă în Europa: primul raport privind 

inițiativa «Vehicule inteligente»” (COM(2007)0541), 

– având în vedere Comunicarea Comisiei din 7 februarie 2007 intitulată „Un cadru 

competitiv de reglementare privind autovehiculele pentru secolul XXI - Poziția Comisiei 

privind raportul final al grupului la nivel înalt CARS 21 - Contribuție la strategia UE de 

creștere economică și ocupare a forței de muncă” (COM(2007)0022), 

– având în vedere comunicarea Comisiei din 15 februarie 2006 intitulată „Inițiativa 

«Vehicule inteligente»: sensibilizare în legătură cu importanța TIC pentru vehicule mai 

inteligente, mai sigure și mai curate” (COM(2006)0059), 

– având în vedere Comunicarea Comisiei din 28 iunie 2006 intitulată „Logistica 

transportului de mărfuri în Europa – cheia mobilității durabile” (COM(2006)0336), 

– având în vedere Comunicarea Comisiei din 18 octombrie 2007 intitulată „Plan de acțiune 



privind logistica transportului de marfă” (COM(2007)0607), 

– având în vedere Comunicarea Comisiei din 11 ianuarie 2006 intitulată „O strategie 

tematică pentru mediul urban" (COM(2005)0718), 

– având în vedere propunerile și liniile directoare ale Comisiei și poziția Parlamentului 

European privind fondurile structurale, fondul de coeziune și cel de-Al șaptelea program-

cadru de cercetare, 

– având în vedere poziția sa din 22 octombrie 2008 privind propunerea revizuită pentru o 

directivă a Parlamentului European și a Consiliului privind promovarea vehiculelor de 

transport rutier nepoluante și eficiente din punct de vedere energetic1, 

– având în vedere Rezoluția sa din 20 februarie 2008 privind contribuția la Consiliul 

European de primăvară 2008 în ceea ce privește Strategia de la Lisabona2, 

– având în vedere rezoluția sa din 11 martie 2008 privind politica europeană în domeniul 

transportului durabil, ținând seama de politicile europene în domeniul energiei și al 

mediului3, 

– având în vedere rezoluția sa din 15 ianuarie 2008 privind programul CARS 21: Un cadru 

competitiv de reglementare privind autovehiculele4, 

– având în vedere rezoluția sa din 19 iunie 2008 privind „Pentru o mobilitate mai sigură, 

mai curată și eficientă în Europa: primul raport privind inițiativa „Vehicule inteligente”5, 

– având în vedere Rezoluția sa din 12 iulie 2007 intitulată „Pentru o Europă în mișcare - o 

mobilitate durabilă pentru continentul nostru”6, 

– având în vedere rezoluția sa din 5 septembrie 2007 privind Logistica transporturilor de 

mărfuri în Europa – cheia mobilității durabile7, 

– având în vedere rezoluția sa din 18 ianuarie 2007 privind Programul de acțiune european 

destinat siguranței rutiere – evaluarea intermediară8, 

– având în vedere Rezoluția sa din 26 septembrie 2006 privind strategia tematică pentru 

mediul urban9, 

– având în vedere articolul 45 din Regulamentul său de procedură, 

– având în vedere raportul Comisiei pentru transport și turism și avizul Comisiei pentru 

dezvoltare regională (A6-0227/2009), 
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A. întrucât sistemele inteligente de transport (STI) sunt aplicații avansate ce folosesc 

tehnologii informatice și de comunicare (TIC) pentru transport și oferă servicii inovatoare 

pentru modurile de transport și pentru gestiunea traficului; 

B. întrucât STI au un mare potențial pentru utilizarea mai eficientă a tuturor modurilor de 

transport care pot îndeplini cerințele și provocările politicii europene de transport; 

C. întrucât congestionarea traficului rutier afectează 10% din rețeaua rutieră și costurile 

anuale se ridică la 1% din PIB al UE, numărul accidentelor rutiere încă se ridică la 42 953 

(2006), cu mult peste obiectivul intermediar stabilit, acela de a-l reduce până la 25 000 

până în anul 2010, iar transportul rutier reprezintă 72% din totalitatea emisiilor de CO2 

asociate transportului, în timp ce 40% din cantitatea de emisii de CO2 rezultate în Europa 

din transportul rutier sunt generate de traficul urban; 

D. întrucât STI s-au dovedit a fi esențiale pentru reducerea consumului de energie și pentru 

ecologizarea transporturilor; 

E. întrucât au fost dezvoltate aplicații inteligente pentru diverse moduri de transport, ca de 

exemplu transportul feroviar (ERTMS și TAF-TSI), transportul maritim și transportul pe 

căi navigabile interioare (LRITS, SafeSeaNet, VTMIS, RIS), transportul aerian (SESAR) 

și transportul pe uscat, de exemplu transportul de animale vii, 

1. subliniază faptul că STI reprezintă un instrument-cheie pentru utilizarea eficientă a 

infrastructurii existente și pentru a face transportul mai eficient, mai sigur, mai stabil și 

mai ecologic, contribuind astfel la dezvoltarea mobilității durabile pentru cetățeni și 

pentru economie; 

2. subliniază efectul pozitiv pe care îl au STI asupra dezvoltării durabile în ceea ce privește 

îmbunătățirea eficienței economice a tuturor regiunilor, inclusiv a zonelor urbane, prin 

crearea unor condiții de accesibilitate reciprocă, prin intensificarea comerțului local și 

interregional și prin dezvoltarea pieței interne a Uniunii Europene și a ocupării forței de 

muncă în cadrul activităților care depind de punerea în aplicare a STI; 

3. consideră că ITS pot îmbunătăți condițiile de viață ale cetățenilor europeni, în special ale 

celor care locuiesc în zone urbane, și că vor contribui la ameliorarea siguranței rutiere, la 

reducerea emisiilor nocive și a poluării mediului, la sporirea eficienței transporturilor și a 

accesibilității în zonele periferice și la menținerea priorității de reducere a traficului; 

4. deploră întârzierea în stabilirea unui cadru comun pentru implementarea STI în UE și 

lipsa unei dezvoltări coordonate a STI cu obiective specifice, în principal din cauza 

obstacolelor din calea interoperabilității, a lipsei de cooperare eficientă a tuturor actorilor 

și a unor chestiuni nerezolvate legate de caracterul privat al datelor și responsabilitate; 

5. salută Planul de acțiune al Comisiei privind STI (planul de acțiune) ca un cadru comun de 

acțiuni și programe cu termene-limită clare pentru furnizarea rezultatelor; 

6. crede cu tărie că este necesar să se elaboreze un instrument care să integreze utilizarea 

STI în politica de transport; susține un instrument legislativ de stabilire a cadrului pentru 

dezvoltarea STI și solicită Comisiei să ofere mai multe informații în legătură cu situația 

actuală a acțiunilor, a fondurilor și a programării planului de acțiune, pentru a se asigura 

că directiva ce trasează cadrul pentru implementarea STI stabilește un set clar de acțiuni 



cu termene-limită; 

7. este informat despre ajutorul financiar comunitar limitat oferit (în 2008) către acțiunea 

EasyWay, care reprezintă un proiect pentru dezvoltarea STI în întreaga Europă, pe rutele 

principalei rețele rutiere trans-europene (TERN) în 21 de state membre ale UE, un proiect 

condus de autoritățile rutiere naționale și de operatori cu parteneri din rândul părților 

interesate publice și private; 

Chestiuni orizontale 

8. subliniază faptul că STI trebuie implementate de-a lungul tuturor modurilor de transport 

și pentru toți călătorii din Europa, în cadrul unei abordări coordonate cu aplicațiile 

Galileo; susține cu tărie implementarea imediată a sistemului pentru a spori 

intermodalitatea între sectorul public și cel privat și în cadrul rețelei de transport public 

prin îmbunătățirea informațiilor generale și prin sporirea capacității de gestiune; 

9. îndeamnă Comisia și statele membre să rezolve problema responsabilității, care reprezintă 

un obstacol major pentru dezvoltarea fluentă și coerentă a STI în Europa; 

10. consideră că interoperabilitatea în dezvoltarea STI reprezintă un punct maxim pentru 

implementarea coerentă și eficientă a STI în Europa; subliniază că, în cazul investițiilor în 

TERN (construcție sau întreținere), ar trebui depuse eforturi pentru realizarea introducerii 

necesare a serviciilor STI; 

11. întrucât există o ofertă considerabilă pe piața europeană a STI, solicită Comisiei să 

definească specificațiile pentru nivelul minim al aplicațiilor și serviciilor STI care poate fi 

atins de toate statele membre și care este necesar pentru introducerea, implementarea și 

operarea STI; 

12. consideră că este important să se pregătească o evaluare a cererii de pe piață, în care să se 

abordeze nevoile reale dincolo de nivelul minim definit al aplicațiilor STI și să se 

consolideze aspectele interne de piață ale STI prin standardizare și prin elaborarea unui 

cadru de reglementare corespunzător; 

13. subliniază importanța cooperării transfrontaliere la frontierele externe ale UE, atât la nivel 

tehnic cât și la nivel administrativ, aceasta fiind crucială pentru introducerea eficientă a 

STI în UE; 

Utilizarea optimă a datelor rutiere, din trafic și de călătorie (domeniul de acțiune 1) 

14. subliniază nevoia de a furniza o cantitate critică de date și informații în următoarele cinci 

domenii de bază, aceasta reprezentând o cantitate minimă de informații necesară pentru 

dezvoltarea eficientă a STI: traficul în timp real și informații de călătorie; date referitoare 

la rețelele rutiere; date publice pentru hărți digitale; date pentru servicii minime 

universale de informații despre trafic și sisteme naționale multimodale door-to-door de 

planificare a călătoriilor; 

15. solicită crearea unor servicii minime universale de informații despre trafic, care să 

acopere rețeaua trans-europeană (TEN-T); 

16. subliniază că, pentru adoptarea și implementarea pe scară largă a STI, este necesar ca atât 



informațiile despre trafic precum și orarul stabilit pentru diferitele mijloace de transport 

să fie respectate; 

17. subliniază importanța furnizării în timp real a informațiilor pentru călători și 

infrastructură, într-un mod care să fie mai precis, mai fiabil și mai uniform, respectând în 

același timp elementele specifice ale Europei (geografice, culturale și lingvistice) și 

asigurând continuitatea geografică; 

18. consideră că este esențial pentru dezvoltarea STI să se garanteze accesul sectorului privat 

la date despre drumuri, trafic și călătorie, respectând în același timp dreptul la intimitate și 

rezolvând problema drepturilor de proprietate intelectuală; 

Continuitatea serviciilor STI de gestiune a traficului și transportului de mărfuri pe 

coridoarele europene de transport și în aglomerațiile urbane (domeniul de acțiune 2) 

19. consideră că este esențial să se asigure STI armonizate, interoperabile și fiabile, care să 

păstreze în același timp libertatea utilizatorilor de a alege un anumit STI; 

20. invită Comisia și statele membre să coordoneze și să asocieze STI cu inițiativele UE de 

mobilitate urbană pentru a obține o mobilitate de transport mai eficientă și o fluiditate a 

gestiunii și pentru a reduce congestionarea de pe străzi, de pe coridoarele TEN-T, 

coridoarele pentru transportul de mărfuri și din aglomerațiile urbane; 

21. consideră necesară cooperarea inter-frontalieră și dezvoltarea de programe pentru 

desfășurarea efectivă și implementarea STI, ca de exemplu proiectul EasyWay; 

22. invită Comisia să identifice informațiile prioritare, echipamentele de transport și 

standardele vehiculelor pentru a avansa dezvoltarea STI și măsurile ce promovează o 

infrastructură mai armonizată a autostrăzilor; 

23. consideră că este esențial ca evaluarea costului economic pentru fiecare vehicul și pentru 

infrastructura ce derivă din dezvoltarea STI să se bazeze pe o analiză costuri-beneficii 

care acoperă toate costurile asociate (economice, sociale și cele legate de mediu); 

STI pentru mobilitate urbană (domeniul de acțiune 2a) 

24. preconizează dezvoltarea procedurilor și sistemelor de informare a utilizatorilor cu privire 

la serviciile de transporturi urbane disponibile și la starea rețelelor acestora, în special 

prin utilizarea tehnologiei GSM; 

25. recomandă activarea cercetărilor privind sistemele de integrare tarifară între autoritățile 

organizatoare ale unei regiuni și în special privind procesele tehnice; 

26. încurajează dezvoltarea tehnologiilor intermodale care oferă un acces mai bun al 

persoanelor cu mobilitate redusă la transporturi și la mobilitatea urbană; 

Siguranța și securitatea rutieră (domeniul de acțiune 3) 

27. invită Comisia și statele membre să se pregătească pentru dezvoltarea armonizată și 

integrarea aplicației eCall în toate țările UE până în 2010, de îndată ce testele de 

standardizare vor fi finalizate; 



28. consideră că aplicațiile și dezvoltarea STI ar trebui: 

– să promoveze sistemele avansate de asistență la volan (SAAV) care au suficient 

potențial pentru a îmbunătăți siguranța rutieră, ca de exemplu controlul electronic al 

stabilității (ESC) și eCall, care ar putea salva până la 6 500 de vieți în fiecare an în 

UE, dacă ar fi integral implementate; 

– să sporească nivelul de siguranță rutieră, împiedicând conducerea cu viteză, 

conducerea sub influența băuturilor alcoolice, conducerea fără centura de siguranță; 

– să îmbunătățească toate condițiile de sănătate și siguranță promovând folosirea unor 

spații de parcare legale și sigure prin punerea la dispoziția conducătorilor de 

camioane a unor servicii corespunzătoare, prin folosirea unui portal de informații 

pentru camioane1 și 

– să îmbunătățească protecția șoferilor și s încărcăturilor în cadrul transportului de 

mărfuri împotriva furturilor, a tâlhăriilor și a deturnărilor, combătând astfel crima 

organizată, în special în zonele transfrontaliere și în transportul de mărfuri care 

implică țări terțe; 

29. solicită Comisiei să continue procesul de reducere a costurilor de comunicare, astfel încât 

echipamentele de comunicare și de informare bazate pe telecomunicații să poată avea o 

sferă mai largă de utilizare; 

30. salută inițiativa „e-Freight” propusă și solicită Comisiei să introducă principiul „cargoului 

inteligent” în vederea realizării unei abordări multimodale a serviciilor STI pentru 

mărfuri, acordându-se o atenție deosebită produselor periculoase; 

31. invită Comisia și statele membre să acorde aceeași atenție atât pasagerilor, cât și 

mărfurilor, pentru a se evita discriminarea împotriva traficului de pasageri, aceasta având 

efecte negative îndeosebi asupra mobilității persoanelor; 

32. pledează pentru un cadru de reglementare corespunzător privind interfața om-mașină 

(IOM) și alte protocoale STI și subliniază nevoia de a rezolva chestiunile legate de 

responsabilitate; 

33. invită Comisia să rezolve, în cadrul transportului, problema utilizatorilor vulnerabili, 

inclusiv a persoanelor cu mobilitate redusă, și să extindă acțiunile privind consolidarea 

implementării SAAV și a altor proiecte precum STI și IOM pentru utilizatorii vehiculelor 

pe două roți, în conformitate cu sub-acțiunile propuse în planul de acțiune; 

34. invită Comisia să utilizeze pe deplin potențialul STI pentru adoptarea unor măsuri 

preventive de combatere a smogului și a concentrațiilor ridicate de ozon și de reducere a 

nivelurilor emisiilor sonore, de particule fine și de NOx și CO2; 

Integrarea vehiculului în infrastructura de transport (domeniul de acțiune 4) 

35. subliniază importanța definirii unei platforme comune pentru interfețe standardizate și 

protocoale care ar facilita utilizarea STI, a sistemelor cooperative și a specificațiilor 
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pentru comunicarea între infrastructuri (I2I), între vehicule și infrastructură (V2I) și între 

vehicule (V2V); 

36. invită Comisia să implementeze o hartă rutieră pentru STI cu platforme comune, pentru 

aplicațiile și dezvoltarea STI cu participarea sectorului privat și a celui public, și să 

elaboreze cadrul adecvat pentru rezolvarea chestiunilor legate de responsabilitatea STI; 

37. observă că ar trebui încurajată instruirea în legătură cu aplicațiile STI pentru a spori 

capacitatea utilizatorilor în ceea ce privește transportul și pentru a facilita interacțiunea 

om-mașină; 

38. invită Comisia și statele membre să furnizeze un forum comun pentru schimbul de 

informații și pentru rezolvarea chestiunilor legate de STI; 

Securitatea și protecția datelor și responsabilitate (domeniu de acțiune 5) 

39. subliniază necesitatea de a respecta viața privată și consideră că aspectele legate de 

protecția și siguranța vieții private și a datelor trebuie avute în vedere în proiectarea și 

dezvoltarea STI, atunci când se definesc arhitectura și măsurile de implementare 

[„proiectare cu respectarea vieții private” (privacy by design)]; 

40. invită toate părțile interesate  de aplicațiile STI să respecte directivele CE privind 

protecția datelor personale și a vieții private în domeniul comunicațiilor (Directivele 

95/46/CE1 și 2002/58/CE2) și invită Comisia să asigure utilizarea corespunzătoare a 

datelor în aplicațiile și desfășurarea STI; 

41. consideră că folosirea datelor anonime în aplicațiile STI este necesară pentru 

implementarea nestingherită a acestora, garantându-se în același timp dreptul la viața 

privată și respectarea cadrului juridic al CE privind protecția datelor; 

Cooperarea și coordonarea europeană pentru STI (domeniul de acțiune 6) 

42. invită Comisia și statele membre să demonstreze o conducere puternică și o guvernare 

veritabilă față de implementarea STI în Europa; 

43. încurajează dezvoltarea unor sisteme naționale și europene multimodale door-to-door de 

planificare a călătoriilor, luându-se în considerare alternativele de transport în comun și 

interconectarea acestora în Europa; 

44. îndeamnă Comisia să se folosească mai bine de capacitățile UE din programele EGNOS 

și Galileo ale Sistemului de Navigație Globală prin Satelit (GNSS) și să sporească nivelul 

de interconectivitate multimodală; 

45. subliniază că aceste tehnologii ar trebui aplicate în așa fel încât să se evite 

incompatibilitatea dintre modurile de transport și să existe libertatea alegerii utilizării 

oricărora din aceste tehnologii; 

46. invită Comisia și statele membre să ia în considerare faptul că ITS trebuie să implice 

activ, în procesele de planificare și de realizare, autoritățile locale și regionale și părțile 
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interesate care operează pe teritoriul european; 

47. subliniază importanța parteneriatelor public-private (PPP) în aplicarea ITS și invită 

Comisia și statele membre să ia măsuri active pentru promovarea și facilitarea utilizării 

acestora; 

48. invită Comisia să furnizeze o explicație completă în legătură cu finanțarea planului de 

acțiune și programarea acestuia și invită Consiliul să garanteze fonduri suficiente; 

49. recomandă statelor membre ca, în cadrul revizuirii la mijloc de termen a utilizării 

fondurilor structurale, să evalueze și să includă printre prioritățile pentru perioada 2010 - 

2013 mobilitatea urbană și reducerea congestiei în trafic, prin intermediul STI; 

50. subliniază că este necesar să se definească și să se valorifice mai bine potențialul 

semnificativ al zonelor urbane și evidențiază rolul pe care îl pot avea zonele rurale și 

periferice în dezvoltarea echilibrată și în realizarea obiectivelor pe termen mediu și lung; 

51. consideră ca fiind de importanță absolută implementarea rețelelor de transport inteligente 

în zonele cu potențial turistic ridicat, în vederea fluidizării traficului, a diminuării 

accidentelor și a creșterii securității; consideră că STI contribuie la dezvoltarea economică 

a regiunilor, inclusiv a celor periferice; 

52. subliniază importanța cooperării interregionale, transfrontaliere și transnaționale pentru 

dezvoltarea și punerea în aplicare a STI și solicită Comisiei să elaboreze un sistem de 

schimb de bune practici disponibil pe scară largă în toate limbile UE, iar statelor membre 

să împărtășească și să facă schimb, de la o regiune la alta, de bune practici, pentru 

realizarea obiectivului dublu de a obține transferul cunoștințelor în cadrul sectorului STI 

și de a evita fragmentarea în interiorul sistemului; 

o 

o     o 

53. încredințează Președintelui sarcina de a transmite prezenta rezoluție Consiliului și 

Comisiei, precum și guvernelor și parlamentelor statelor membre. 


