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Planul de actiune pentru sisteme de transport inteligente

Rezolutia Parlamentului European din 23 aprilie 2009 privind Planul de actiune pentru
sisteme de transport inteligente (2008/2216(IN1))

Parlamentul European,

- avand in vedere comunicarea Comisiei din 16 decembrie 2008 intitulata ,,Plan de actiune
pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in Europa”(COM(2008)0886),

— avand in vedere propunerea de Directiva a Parlamentului European si a Consiliului de
instituire a cadrului pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport (COM(2008)0887),

- avand in vedere Cartea alba a Comisiei din 12 septembrie 2001 intitulata ,,Politica
europeana in domeniul transporturilor in perspectiva 2010: momentul deciziilor”

(COM(2001)0370),

— avand in vedere comunicarea Comisiei din 8 iulie 2008 intitulata ,,Ecologizarea
transporturilor” (COM(2008)0433),

— avand in vedere comunicarea Comisiei din 8 iulie 2008 intitulata ,,Strategie pentru punere
in aplicare a internalizarii costurilor externe” (COM(2008)0435),

- avand in vedere Cartea verde intitulata ,,Catre o noud cultura a mobilitétii urbane”
prezentatd de Comisie la 25 septembrie 2007 (COM(2007)0551),

- avand in vedere comunicarea Comisiei din 22 iunie 2006 intitulata ,,Pentru o Europa in
miscare — Mobilitate durabila pentru continentul nostru: evaluare intermediara a Cartii
albe a Comisiei din 2001 privind transporturile” (COM (2006)0314),

- avand 1n vedere comunicarea Comisiei din 17 septembrie 2007 intitulatd ,,Pentru o
mobilitate mai sigura, mai curata si mai eficientd in Europa: primul raport privind
initiativa «Vehicule inteligente»” (COM(2007)0541),

- avand in vedere Comunicarea Comisiei din 7 februarie 2007 intitulata ,,Un cadru
competitiv de reglementare privind autovehiculele pentru secolul XXI - Pozitia Comisiei
privind raportul final al grupului la nivel inalt CARS 21 - Contributie la strategia UE de
crestere economica si ocupare a fortei de munca” (COM(2007)0022),

- avand in vedere comunicarea Comisiei din 15 februarie 2006 intitulata ,,Initiativa
«Vehicule inteligente»: sensibilizare in legatura cu importanta TIC pentru vehicule mai
inteligente, mai sigure si mai curate” (COM(2006)0059),

- avand 1n vedere Comunicarea Comisiei din 28 iunie 2006 intitulata ,,Logistica
transportului de marfuri in Europa — cheia mobilitatii durabile” (COM(2006)0336),

- avand in vedere Comunicarea Comisiei din 18 octombrie 2007 intitulata ,,Plan de actiune



privind logistica transportului de marfa” (COM(2007)0607),

avand 1n vedere Comunicarea Comisiei din 11 ianuarie 2006 intitulata ,,0O strategie
tematica pentru mediul urban" (COM(2005)0718),

avand in vedere propunerile si liniile directoare ale Comisiei si pozitia Parlamentului
European privind fondurile structurale, fondul de coeziune si cel de-Al saptelea program-
cadru de cercetare,

avand in vedere pozitia sa din 22 octombrie 2008 privind propunerea revizuita pentru o
directiva a Parlamentului European si a Consiliului privind promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic?,

avand in vedere Rezolutia sa din 20 februarie 2008 privind contributia la Consiliul
European de primavari 2008 in ceea ce priveste Strategia de la Lisabona?,

avand in vedere rezolutia sa din 11 martie 2008 privind politica europeand in domeniul
transportului durabil, tindnd seama de politicile europene in domeniul energiei si al
mediului®,

avand in vedere rezolutia sa din 15 ianuarie 2008 privind programul CARS 21: Un cadru
competitiv de reglementare privind autovehiculele?,

avand in vedere rezolutia sa din 19 iunie 2008 privind ,,Pentru o mobilitate mai sigura,

mai curati si eficientd in Europa: primul raport privind initiativa ,,Vehicule inteligente™,

avand in vedere Rezolutia sa din 12 iulie 2007 intitulata ,,Pentru o Europa in miscare - 0

mobilitate durabila pentru continentul nostru™®,

avand in vedere rezolutia sa din 5 septembrie 2007 privind Logistica transporturilor de
marfuri in Europa — cheia mobilitatii durabile’,

avand in vedere rezolutia sa din 18 ianuarie 2007 privind Programul de actiune european
destinat sigurantei rutiere — evaluarea intermediar®,

avand in vedere Rezolutia sa din 26 septembrie 2006 privind strategia tematica pentru
mediul urban®,

avand 1n vedere articolul 45 din Regulamentul sau de procedura,

avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism si avizul Comisiei pentru
dezvoltare regionala (A6-0227/2009),
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intrucat sistemele inteligente de transport (STI) sunt aplicatii avansate ce folosesc
tehnologii informatice si de comunicare (TIC) pentru transport si oferd servicii inovatoare
pentru modurile de transport si pentru gestiunea traficului;

intrucat STI au un mare potential pentru utilizarea mai eficienta a tuturor modurilor de
transport care pot indeplini cerintele si provocdrile politicii europene de transport;

intrucét congestionarea traficului rutier afecteaza 10% din reteaua rutiera si costurile
anuale se ridica la 1% din PIB al UE, numarul accidentelor rutiere inca se ridica la 42 953
(2006), cu mult peste obiectivul intermediar stabilit, acela de a-1 reduce pana la 25 000
pana in anul 2010, iar transportul rutier reprezinta 72% din totalitatea emisiilor de CO2
asociate transportului, in timp ce 40% din cantitatea de emisii de CO2 rezultate in Europa
din transportul rutier sunt generate de traficul urban;

intrucét STI s-au dovedit a fi esentiale pentru reducerea consumului de energie si pentru
ecologizarea transporturilor;

intrucat au fost dezvoltate aplicatii inteligente pentru diverse moduri de transport, ca de
exemplu transportul feroviar (ERTMS si TAF-TSI), transportul maritim si transportul pe
cai navigabile interioare (LRITS, SafeSeaNet, VTMIS, RIS), transportul aerian (SESAR)
si transportul pe uscat, de exemplu transportul de animale vii,

subliniaza faptul ca STI reprezinta un instrument-cheie pentru utilizarea eficienta a
infrastructurii existente si pentru a face transportul mai eficient, mai sigur, mai stabil si
mai ecologic, contribuind astfel la dezvoltarea mobilitatii durabile pentru cetateni si
pentru economie;

subliniaza efectul pozitiv pe care il au STI asupra dezvoltarii durabile in ceea ce priveste
imbunatatirea eficientei economice a tuturor regiunilor, inclusiv a zonelor urbane, prin
crearea unor conditii de accesibilitate reciproca, prin intensificarea comertului local si
interregional si prin dezvoltarea pietei interne a Uniunii Europene si a ocuparii fortei de
munca in cadrul activitatilor care depind de punerea in aplicare a STI;

considerd ca ITS pot imbunatati conditiile de viata ale cetdtenilor europenti, in special ale
celor care locuiesc In zone urbane, si cad vor contribui la ameliorarea sigurantei rutiere, la
reducerea emisiilor nocive si a poludrii mediului, la sporirea eficientei transporturilor si a
accesibilitatii Tn zonele periferice si la mentinerea prioritatii de reducere a traficului;

deplora intarzierea in stabilirea unui cadru comun pentru implementarea STI in UE si
lipsa unei dezvoltari coordonate a STI cu obiective specifice, in principal din cauza
obstacolelor din calea interoperabilitdtii, a lipsei de cooperare eficienta a tuturor actorilor
si a unor chestiuni nerezolvate legate de caracterul privat al datelor si responsabilitate;

saluta Planul de actiune al Comisiei privind STI (planul de actiune) ca un cadru comun de
actiuni si programe cu termene-limita clare pentru furnizarea rezultatelor;

crede cu tarie cd este necesar sa se elaboreze un instrument care s integreze utilizarea
STI in politica de transport; sustine un instrument legislativ de stabilire a cadrului pentru
dezvoltarea STI si solicita Comisiei sa ofere mai multe informatii In legatura cu situatia
actuala a actiunilor, a fondurilor si a programarii planului de actiune, pentru a se asigura
ca directiva ce traseaza cadrul pentru implementarea STI stabileste un set clar de actiuni



Cu termene-limita;

este informat despre ajutorul financiar comunitar limitat oferit (in 2008) cétre actiunea
EasyWay, care reprezinta un proiect pentru dezvoltarea STI in intreaga Europa, pe rutele
principalei retele rutiere trans-europene (TERN) in 21 de state membre ale UE, un proiect
condus de autoritatile rutiere nationale si de operatori cu parteneri din randul partilor
interesate publice si private;

Chestiuni orizontale

8.

10.

11.

12.

13.

subliniaza faptul ca STI trebuie implementate de-a lungul tuturor modurilor de transport
si pentru toti calatorii din Europa, in cadrul unei abordari coordonate cu aplicatiile
Galileo; sustine cu tdrie implementarea imediata a sistemului pentru a spori
intermodalitatea Intre sectorul public si cel privat si in cadrul retelei de transport public
prin imbundtatirea informatiilor generale si prin sporirea capacitdtii de gestiune;

indeamna Comisia si statele membre sa rezolve problema responsabilitatii, care reprezinta
un obstacol major pentru dezvoltarea fluenta si coerentd a STI in Europa;

considera ca interoperabilitatea In dezvoltarea STI reprezinta un punct maxim pentru
implementarea coerenta si eficientd a STI in Europa; subliniaza ca, in cazul investitiilor in
TERN (constructie sau intretinere), ar trebui depuse eforturi pentru realizarea introducerii
necesare a serviciilor ST,

intrucat exista o oferta considerabila pe piata europeana a STI, solicitd Comisiei sa
defineasca specificatiile pentru nivelul minim al aplicatiilor si serviciilor STI care poate fi
atins de toate statele membre si care este necesar pentru introducerea, implementarea si
operarea STI;

considera ca este important sa se pregateasca o evaluare a cererii de pe piatd, in care si se
abordeze nevoile reale dincolo de nivelul minim definit al aplicatiilor STI si sa se
consolideze aspectele interne de piata ale STI prin standardizare si prin elaborarea unui
cadru de reglementare corespunzator;

subliniaza importanta cooperdrii transfrontaliere la frontierele externe ale UE, atat la nivel
tehnic cat si la nivel administrativ, aceasta fiind cruciald pentru introducerea eficientd a
STlin UE;

Utilizarea optima a datelor rutiere, din trafic si de calatorie (domeniul de actiune 1)

14.

15.

16.

subliniaza nevoia de a furniza o cantitate critica de date si informatii in urmatoarele cinci
domenii de baza, aceasta reprezentand o cantitate minima de informatii necesarad pentru
dezvoltarea eficientd a STI: traficul in timp real si informatii de calatorie; date referitoare
la retelele rutiere; date publice pentru harti digitale; date pentru servicii minime
universale de informatii despre trafic si sisteme nationale multimodale door-to-door de
planificare a calatoriilor;

solicita crearea unor servicii minime universale de informatii despre trafic, care sa
acopere reteaua trans-europeana (TEN-T);

subliniaza cd, pentru adoptarea si implementarea pe scara larga a STI, este necesar ca atat



17.

18.

informatiile despre trafic precum si orarul stabilit pentru diferitele mijloace de transport
sa fie respectate;

subliniaza importanta furnizarii in timp real a informatiilor pentru célatori si
infrastructura, intr-un mod care sd fie mai precis, mai fiabil si mai uniform, respectand in
acelasi timp elementele specifice ale Europei (geografice, culturale si lingvistice) si
asigurand continuitatea geografica;

considera ca este esential pentru dezvoltarea STI sa se garanteze accesul sectorului privat
la date despre drumuri, trafic si céldtorie, respectand in acelasi timp dreptul la intimitate si
rezolvand problema drepturilor de proprietate intelectuald;

Continuitatea serviciilor STI de gestiune a traficului si transportului de mdrfuri pe
coridoarele europene de transport si in aglomeratiile urbane (domeniul de actiune 2)

19.

20.

21.

22.

23.

considera ca este esential sa se asigure STI armonizate, interoperabile si fiabile, care sa
pastreze in acelasi timp libertatea utilizatorilor de a alege un anumit STI;

invita Comisia si statele membre sa coordoneze si sa asocieze STI cu initiativele UE de
mobilitate urbana pentru a obtine o mobilitate de transport mai eficienta si o fluiditate a
gestiunii si pentru a reduce congestionarea de pe strizi, de pe coridoarele TEN-T,
coridoarele pentru transportul de marfuri si din aglomeratiile urbane;

considerd necesara cooperarea inter-frontalierd si dezvoltarea de programe pentru
desfasurarea efectiva si implementarea ST1, ca de exemplu proiectul EasyWay;

invitd Comisia sa identifice informatiile prioritare, echipamentele de transport si
standardele vehiculelor pentru a avansa dezvoltarea STI si masurile ce promoveaza o
infrastructurd mai armonizata a autostrazilor;

considera ca este esential ca evaluarea costului economic pentru fiecare vehicul si pentru
infrastructura ce deriva din dezvoltarea STI sa se bazeze pe o analiza costuri-beneficii
care acopera toate costurile asociate (economice, sociale si cele legate de mediu);

STI pentru mobilitate urband (domeniul de actiune 2a)

24.

25.

26.

preconizeazad dezvoltarea procedurilor si sistemelor de informare a utilizatorilor cu privire
la serviciile de transporturi urbane disponibile si la starea retelelor acestora, in special
prin utilizarea tehnologiei GSM;

recomanda activarea cercetarilor privind sistemele de integrare tarifara intre autoritdtile
organizatoare ale unei regiuni si in special privind procesele tehnice;

incurajeaza dezvoltarea tehnologiilor intermodale care ofera un acces mai bun al
persoanelor cu mobilitate redusa la transporturi si la mobilitatea urbana;

Siguranta si securitatea rutierd (domeniul de actiune 3)

27.

invitd Comisia si statele membre sd se pregateasca pentru dezvoltarea armonizata si
integrarea aplicatiei eCall 1n toate tarile UE pana in 2010, de indata ce testele de
standardizare vor fi finalizate;



28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

considera ca aplicatiile si dezvoltarea STI ar trebui:

— sa promoveze sistemele avansate de asistentd la volan (SAAV) care au suficient
potential pentru a imbunatati siguranta rutiera, ca de exemplu controlul electronic al
stabilitatii (ESC) si eCall, care ar putea salva pana la 6 500 de vieti in fiecare an in
UE, daca ar fi integral implementate;

— sa sporeasca nivelul de siguranta rutiera, impiedicdnd conducerea cu viteza,
conducerea sub influenta bauturilor alcoolice, conducerea fara centura de siguranta;

— sa Tmbunatateasca toate conditiile de sanatate si sigurantd promovand folosirea unor
spatii de parcare legale si sigure prin punerea la dispozitia conducatorilor de
camioane a unor servicii corespunzatoare, prin folosirea unui portal de informatii
pentru camioane! si

— sa Tmbunatateasca protectia soferilor si s incarcaturilor in cadrul transportului de
marfuri impotriva furturilor, a talhariilor si a deturnarilor, combatand astfel crima
organizatd, in special In zonele transfrontaliere si in transportul de marfuri care
implica tari terte;

solicitda Comisiei sa continue procesul de reducere a costurilor de comunicare, astfel incat
echipamentele de comunicare si de informare bazate pe telecomunicatii s poata avea 0
sfera mai larga de utilizare;

saluta initiativa ,,e-Freight” propusa si solicitd Comisiei sa introduca principiul ,,cargoului
inteligent” in vederea realizarii unei abordari multimodale a serviciilor STI pentru
marfuri, acordandu-se o atentie deosebita produselor periculoase;

invita Comisia si statele membre sa acorde aceeasi atentie atat pasagerilor, cat si
marfurilor, pentru a se evita discriminarea Tmpotriva traficului de pasageri, aceasta avand
efecte negative indeosebi asupra mobilitatii persoanelor;

pledeaza pentru un cadru de reglementare corespunzator privind interfata om-masina
(IOM) si alte protocoale STI si subliniaza nevoia de a rezolva chestiunile legate de
responsabilitate;

invita Comisia sa rezolve, In cadrul transportului, problema utilizatorilor vulnerabili,
inclusiv a persoanelor cu mobilitate redusa, si sd extinda actiunile privind consolidarea
implementdrii SAAV si a altor proiecte precum STI si IOM pentru utilizatorii vehiculelor
pe doua roti, Tn conformitate cu sub-actiunile propuse in planul de actiune;

invita Comisia sa utilizeze pe deplin potentialul STI pentru adoptarea unor masuri
preventive de combatere a smogului si a concentratiilor ridicate de ozon si de reducere a
nivelurilor emisiilor sonore, de particule fine si de NOx si CO2;

Integrarea vehiculului in infrastructura de transport (domeniul de actiune 4)

35.

subliniaza importanta definirii unei platforme comune pentru interfete standardizate si
protocoale care ar facilita utilizarea STI, a sistemelor cooperative si a specificatiilor
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36.

37.

38.

pentru comunicarea Intre infrastructuri (I2I), intre vehicule si infrastructura (V2I) si intre
vehicule (V2V);

invitd Comisia sd implementeze o harta rutierd pentru STI cu platforme comune, pentru
aplicatiile si dezvoltarea STI cu participarea sectorului privat si a celui public, si sa
elaboreze cadrul adecvat pentru rezolvarea chestiunilor legate de responsabilitatea STI;

observa ca ar trebui incurajata instruirea in legatura cu aplicatiile STI pentru a spori
capacitatea utilizatorilor in ceea ce priveste transportul si pentru a facilita interactiunea
Om-masina;

invita Comisia si statele membre sd furnizeze un forum comun pentru schimbul de
informatii si pentru rezolvarea chestiunilor legate de STI;

Securitatea si protectia datelor si responsabilitate (domeniu de actiune 5)

39.

40.

41.

subliniaza necesitatea de a respecta viata privata si considera cd aspectele legate de
protectia si siguranta vietii private si a datelor trebuie avute in vedere Tn proiectarea si
dezvoltarea STI, atunci cand se definesc arhitectura si masurile de implementare
[,,proiectare cu respectarea vietii private” (privacy by design)];

invitd toate partile interesate de aplicatiile STI sa respecte directivele CE privind
protectia datelor personale si a vietii private in domeniul comunicatiilor (Directivele
95/46/CE* si 2002/58/CE?) si invitd Comisia si asigure utilizarea corespunzitoare a
datelor in aplicatiile si desfasurarea STI;

considera ca folosirea datelor anonime in aplicatiile STI este necesara pentru
implementarea nestingherita a acestora, garantdndu-se in acelasi timp dreptul la viata
privata si respectarea cadrului juridic al CE privind protectia datelor;

Cooperarea si coordonarea europeand pentru STI (domeniul de actiune 6)

42.

43.

44,

45.

46.

invitd Comisia si statele membre sa demonstreze o conducere puternica si o guvernare
veritabila fata de implementarea ST in Europa;

incurajeaza dezvoltarea unor sisteme nationale si europene multimodale door-to-door de
planificare a calatoriilor, luandu-se in considerare alternativele de transport in comun si
interconectarea acestora n Europa;

indeamnd Comisia sa se foloseascd mai bine de capacitatile UE din programele EGNOS
si Galileo ale Sistemului de Navigatie Globala prin Satelit (GNSS) si sa sporeasca nivelul
de interconectivitate multimodala;

subliniaza cd aceste tehnologii ar trebui aplicate in asa fel incat sd se evite
incompatibilitatea dintre modurile de transport si sd existe libertatea alegerii utilizarii
oricarora din aceste tehnologii;

invitd Comisia si statele membre sa 1a in considerare faptul ca ITS trebuie sd implice
activ, in procesele de planificare si de realizare, autoritatile locale si regionale si partile
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47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

interesate care opereaza pe teritoriul european;

subliniaza importanta parteneriatelor public-private (PPP) in aplicarea ITS si invita
Comisia si statele membre s ia masuri active pentru promovarea si facilitarea utilizarii
acestora;

invitd Comisia sa furnizeze o explicatie completa in legatura cu finantarea planului de
actiune si programarea acestuia si invita Consiliul sd garanteze fonduri suficiente;

recomanda statelor membre ca, in cadrul revizuirii la mijloc de termen a utilizarii
fondurilor structurale, sd evalueze si sa includa printre prioritatile pentru perioada 2010 -
2013 mobilitatea urbana si reducerea congestiei in trafic, prin intermediul STI;

subliniaza cd este necesar sd se defineasca si sd se valorifice mai bine potentialul
semnificativ al zonelor urbane si evidentiaza rolul pe care il pot avea zonele rurale si
periferice in dezvoltarea echilibrata si in realizarea obiectivelor pe termen mediu si lung;

considera ca fiind de importanta absoluta implementarea retelelor de transport inteligente
in zonele cu potential turistic ridicat, in vederea fluidizarii traficului, a diminuarii
accidentelor si a cresterii securitatii; considera ca STI contribuie la dezvoltarea economica
a regiunilor, inclusiv a celor periferice;

subliniaza importanta cooperarii interregionale, transfrontaliere si transnationale pentru
dezvoltarea si punerea in aplicare a STI si solicita Comisiei sa elaboreze un sistem de
schimb de bune practici disponibil pe scara larga in toate limbile UE, iar statelor membre
sa Tmpartaseasca si sd facd schimb, de la o regiune la alta, de bune practici, pentru
realizarea obiectivului dublu de a obtine transferul cunostintelor in cadrul sectorului STI
si de a evita fragmentarea in interiorul sistemului;

(0] 0]

incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite prezenta rezolutie Consiliului si
Comisiei, precum si guvernelor si parlamentelor statelor membre.



