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Európsky parlament, 

– so zreteľom na oznámenie Komisie s názvom Udržateľná budúcnosť dopravy: smerom 

k integrovanému a používateľsky prístupnému systému založenému na technológiách 

(KOM(2009)0279), 

– so zreteľom na závery predsedníctva Rady zo 17. a z 18. decembra 2009 týkajúce sa 

oznámenia Komisie s názvom Udržateľná budúcnosť dopravy: smerom k integrovanému 

a používateľsky prístupnému systému založenému na technológiách (17456/2009), 

– so zreteľom na bielu knihu Komisie s názvom Európska dopravná politika do roku 2010: čas 

rozhodnúť sa (KOM(2001)0370), 

– so zreteľom na oznámenie Komisie pod názvom Udržujte Európu v pohybe – Trvalo 

udržateľná pohyblivosť pre náš kontinent – Strednodobé preskúmanie bielej knihy Európskej 

komisie o doprave z roku 2001 (KOM(2006)0314), 

– so zreteľom na zelenú knihu Komisie o trhovo orientovaných nástrojoch na účely 

environmentálnej politiky a súvisiacich politík (KOM(2007)0140), 

– so zreteľom na oznámenie Komisie s názvom Stratégia implementácie internalizácie 

externých nákladov (KOM(2008)0435), 

– so zreteľom na oznámenie Komisie s názvom Doprava šetrnejšia k životnému prostrediu 

(KOM(2008)0433), 

– so zreteľom na oznámenie Komisie pod názvom Obmedzenie globálnej klimatickej zmeny 

na 2 stupne Celzia – Postup do roku 2020 a neskôr (KOM(2007)0002), 

– so zreteľom na Komisiou predloženú zelenú knihu s názvom TEN-T: Preskúmanie politiky – 

Na ceste k lepšie integrovanej transeurópskej dopravnej sieti v záujme spoločnej dopravnej 

politiky (KOM(2009)0044), 

– so zreteľom na oznámenie Komisie s názvom Akčný plán zavádzania inteligentných 

dopravných systémov v Európe (KOM(2008)0886), 

– so zreteľom na oznámenie Komisie pod názvom Program EÚ v oblasti nákladnej dopravy: 

Zvýšenie efektívnosti, integrácie a udržateľnosti nákladnej dopravy v Európe 

(KOM(2007)0606), 

– so zreteľom na oznámenie Komisie pod názvom Akčný plán pre logistiku nákladnej dopravy 

(KOM(2007)0607), 

– so zreteľom na oznámenie Komisie s názvom Logistika prepravy nákladov v Európe – kľúč 



 

k udržateľnej mobilite (KOM(2006)0336), 

– so zreteľom na druhú správu Komisie o monitorovaní vývoja železničného trhu 

(KOM(2009)0676), 

– so zreteľom na oznámenie Komisie s názvom Strategické ciele a odporúčania pre politiku 

EÚ v oblasti námornej dopravy do roku 2018 (KOM(2009)0008), 

– so zreteľom na oznámenie a akčný plán Komisie so zreteľom na vytvorenie európskeho 

priestoru námornej dopravy bez prekážok (KOM(2009)0010), 

– so zreteľom na oznámenie Komisie o námornej príbrežnej doprave (KOM(2004)0453), 

– so zreteľom na oznámenie Komisie o európskej prístavnej politike (KOM(2007)0616), 

– so zreteľom na oznámenie Komisie s názvom Cesta k bezpečnejšej, ekologickejšej 

a účinnejšej mobilite v celej Európe: Prvá správa o iniciatíve „Inteligentné vozidlo“ 

(KOM(2007)0541), 

– so zreteľom na oznámenie Komisie s názvom Európsky akčný program bezpečnosti na 

cestách – zníženie počtu obetí dopravných nehôd v Európskej únii do roku 2010 na 

polovicu: spoločná zodpovednosť (KOM(2003)0311), 

– so zreteľom na oznámenie Komisie s názvom Európsky akčný program bezpečnosti 

na cestách – strednodobé preskúmanie (KOM(2006)0074), 

– so zreteľom na zelenú knihu Komisie s názvom Za novú kultúru mestskej mobility 

(KOM(2007)0551), 

– so zreteľom na oznámenie Komisie s názvom Akčný plán mestskej mobility 

(KOM(2009)0490), 

– so zreteľom na svoje uznesenie z 10. marca 2010 o EÚ 20201, 

– so zreteľom na svoje uznesenie z 12. apríla 2005 o námornej príbrežnej doprave2, 

– so zreteľom na svoje uznesenie z 29. septembra 2005 o Európskom akčnom programe 

bezpečnosti na cestách: zníženie počtu obetí dopravných nehôd v Európskej únii do roku 

2010 na polovicu: spoločná zodpovednosť3, 

– so zreteľom na svoje uznesenie z 18. januára 2007 o európskom akčnom programe 

bezpečnosti na cestách – strednodobé preskúmanie4, 

– so zreteľom na svoje uznesenie z 12. júla 2007 o Európe v pohybe – trvalo udržateľná 

mobilita pre náš kontinent5, 

                                                 
1  Prijaté texty, P7_TA(2010)0053. 
2  Ú. v. EÚ C 33 E, 9.2.2006, s. 142. 
3  Ú. v. EÚ C 227 E, 21.9.2006, s. 609. 
4  Ú. v. EÚ C 244 E, 18.10.2007, s. 220. 
5  Prijaté texty, P6_TA(2007)0345. 



– so zreteľom na svoje uznesenie z 12. júla 2007 o vykonávaní prvého železničného balíka1, 

– so zreteľom na svoje uznesenie z 5. septembra 2007 o logistike prepravy nákladov v Európe 

– kľúč k udržateľnej mobilite2, 

– so zreteľom na svoje uznesenie z 11. marca 2008 o trvalo udržateľnej európskej dopravnej 

politike z hľadiska európskej energetickej a environmentálnej politiky3, 

– so zreteľom na svoje uznesenie z 19. júna 2008 o oznámení Komisie Európskemu 

parlamentu, Rade, Európskemu hospodárskemu a sociálnemu výboru a Výboru regiónov: 

Cesta k bezpečnejšej, ekologickejšej a účinnejšej mobilite v celej Európe: prvá správa 

o iniciatíve Inteligentné vozidlo4, 

– so zreteľom na svoje uznesenie zo 4. septembra 2008 o nákladnej doprave v Európe5, 

– so zreteľom na svoje uznesenie zo 4. septembra 2008 o nákladnej doprave v Európe6, 

– so zreteľom na svoje uznesenie z 11. marca 2009 o doprave šetrnejšej k životnému 

prostrediu a o internalizácii externých nákladov7, 

– so zreteľom na svoje uznesenie z 22. apríla 2009 o Zelenej knihe o budúcnosti politiky TEN-

T8, 

– so zreteľom na svoje uznesenie z 23. apríla 2009 o akčnom pláne pre inteligentné dopravné 

systémy9, 

– so zreteľom na svoje uznesenie z 23. apríla 2009 o akčnom pláne pre mestskú mobilitu10, 

– so zreteľom na nariadenie Európskeho parlamentu a Rady (ES) č. 1070/2009 z 21. októbra 

2009, ktorým sa menia a dopĺňajú nariadenia (ES) č. 549/2004, (ES) č. 550/2004, (ES) č. 

551/2004 a (ES) č. 552/2004 s cieľom zlepšiť výkonnosť a udržateľnosť európskeho 

systému leteckej dopravy11, 

– so zreteľom na článok 48 rokovacieho poriadku, 

– so zreteľom na správu Výboru pre dopravu a cestovný ruch a stanoviská Výboru pre životné 

prostredie, verejné zdravie a bezpečnosť potravín, Výboru pre priemysel, výskum 

a energetiku a Výboru pre regionálny rozvoj(A7-0189/2010), 

A. keďže odvetvie dopravy predstavuje dôležitý prvok rozvoja Európske únie a jej regiónov 
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a miest, ktorý bezprostredne ovplyvňuje konkurencieschopnosť a sociálnu súdržnosť týchto 

regiónov a miest, a tým významne prispieva k vybudovaniu európskeho vnútorného trhu, 

B. keďže doprava spĺňa trojakú funkciu: hospodársku, sociálnu funkciu a funkciu v oblasti 

územnej súdržnosti, a keďže všetky tieto funkcie sú základom európskej integrácie, 

C. keďže odvetvie dopravy má kľúčový význam pre hospodárstvo a zamestnanosť, pretože 

z hľadiska hrubého domáceho produktu predstavuje 10 % bohatstva EÚ a zaisťuje viac ako 

10 miliónov pracovných miest, a preto bude zohrávať dôležitú úlohu pri vykonávaní 

stratégie EÚ 2020, 

D. keďže doprava je podstatným prvkom európskej politiky a keďže preto EÚ potrebuje taký 

finančný rámec, prostredníctvom ktorého sa zvládnu budúce úlohy v dopravnej politike, 

ktorý v krátkom časovom horizonte stimuluje hospodárstvo a v strednodobom a dlhodobom 

horizonte posilňuje Európu ako oblasť výskumu, 

E. keďže odvetvie dopravy má významný dosah na životné prostredie a na zdravie a kvalitu 

života ľudí a hoci umožňuje ich pracovnú a súkromnú mobilitu, v roku 2008 ako celok 

zapríčinilo 27 % celkových emisií CO2, pričom odvtedy sa tieto emisie naďalej zvyšujú, 

cestná doprava zodpovedala za 70,9 %, letecká doprava za 12,5 %, námorná a vnútrozemská 

lodná doprava za 15,3 % a železnice za 0,6 % celkových emisií CO2 z odvetvia dopravy 

v roku 2007, 

F. keďže v Európe sa v rámci všetkých druhov dopravy vyvíja úsilie na zlepšenie bezpečnosti; 

keďže však v roku 2008 približne 39 000 osôb zahynulo pri dopravných nehodách 

a 300 000 osôb utrpelo vážne zranenia, čo znamená, že je potrebné ďalej zlepšovať všetky 

aspekty týkajúce sa bezpečnosti, najmä bezpečnosti na cestách, 

G. keďže EÚ sa v rámci balíčka opatrení v oblasti zmeny klímy zaviazala, že do roku 2020 

zníži emisie skleníkových plynov v porovnaní s ich úrovňou v roku 1990 o 20 % a tento 

záväzný cieľ naďalej platí, 

H. keďže ciele stanovené v bielej knihe z roku 2001 sa podarilo splniť len čiastočne, preto 

pretrváva potreba preskúmať, či by sa tieto ciele mali zachovať alebo nanovo sformulovať, 

a, ak sa to ukáže byť potrebné, treba na dosiahnutie týchto cieľov vynaložiť viac úsilia, 

I. keďže problémy pri transpozícii, napríklad oneskorená alebo chybná transpozícia, 

podstatným spôsobom ovplyvňujú účinnosť európskych právnych predpisov; a keďže preto 

je v tejto súvislosti naliehavo potrebné konať, 

J. keďže činnosť Parlamentu sa musí rozvíjať uceleným spôsobom, najmä v oblastiach, ktoré 

sa priamo dotýkajú dopravnej politiky, ako napríklad politika v oblasti životného prostredia 

a sociálna politika, mestské a územné plánovanie, politika zamestnanosti a hospodárska 

politika, 

K. keďže finančná a hospodárska kríza ťažko postihla odvetvie dopravy, čo by sa však malo 

využiť ako príležitosť napomáhať alebo podporovať dopravný priemysel so zameraním na 

budúcnosť, a to najmä podporou udržateľných spôsobov dopravy a investícií o. i. do 

železničnej a lodnej dopravy; keďže tým sa zaistia spravodlivejšie podmienky na trhu, 

L. keďže ako súčasť budúceho preskúmania agentúr treba uskutočniť analýzu pridanej hodnoty, 



ktorú produkujú agentúry, ako aj analýzu toho, či je potrebné zriadiť európsku dopravnú 

agentúru, 

M. keďže je mimoriadne dôležité, aby sa pre odvetvie dopravy stanovili merateľné ciele, ktoré 

budú slúžiť tak na účinnejšie monitorovanie dopravnej politiky ako aj na zavedenie smerníc 

pre spoločenské a hospodárske plánovanie a prostredníctvom ktorých sa zároveň ukáže, že 

navrhnuté opatrenia sú nutné pre uvedenie plánovanej dopravnej politiky do praxe, 

N. keďže podstatný rozvoj v oblasti výskumu, infraštruktúry a technológií si vyžaduje 

prispôsobenie finančných zdrojov a nástrojov, 

O. keďže rozvoj spoločnosti a mnohých hospodárskych odvetví vedie k zvýšenému dopytu 

v rámci odvetvia dopravy, výsledkom čoho je, že všetky druhy dopravy sú dôležité; keďže sa 

však musia posudzovať na základe svojej účinnosti z hľadiska hospodárskej a sociálnej 

politiky a politiky životného prostredia a zamestnanosti, 

P. keďže v budúcnosti sa bude vyžadovať udržateľná spolupráca všetkých spôsobov dopravy – 

tak osobnej, ako aj nákladnej dopravy, aby sa vytvorili bezpečné, udržateľné, logisticky 

prepracované dopravné reťazce vrátane multimodálnych riešení a prepojenia miestnej 

a diaľkovej dopravy, 

Spoločenské, hospodárske a environmentálne výzvy 

1. je presvedčený, že politika EÚ vo všeobecnosti potrebuje jasnú a ucelenú víziu budúcnosti 

dopravy ako odvetvia, ktoré leží v srdci jednotného trhu a ktoré zabezpečuje voľný pohyb 

tovarov a služieb a zaručuje územnú súdržnosť v celej Európe; domnieva sa, že odvetvie 

dopravy musí naďalej vytvárať významnú časť trvalo udržateľného rastu 

a konkurencieschopnosti Európy, a súčasne musí zaručovať hospodársku efektívnosť 

a rozvíjať sa v rámci trvale prísnych sociálnych a environmentálnych noriem; 

2. je presvedčený, že demografické zmeny – najmä v mestských oblastiach, budú z hľadiska 

bezpečnosti a kapacity výzvou pre dopravu a mobilitu a že v tomto smere treba základné 

právo na mobilitu, ktoré sa realizuje i prostredníctvom lepšej prístupnosti a vytvárania 

chýbajúcich infraštruktúrnych prepojení, a uplatňovanie tohto práva považovať za podstatné, 

zdôrazňuje, že v tejto súvislosti sú pre mestské oblasti perspektívne dobre integrované 

multimodálne reťazce dopravy vrátane chôdze, jazdy na bicykli a verejnej dopravy; 

poznamenáva, že práve existujúca infraštruktúra v mestských oblastiach určí, ktorý spôsob 

dopravy je najvhodnejší; domnieva sa, že dobré spojenia verejnej dopravy vo vidieckych 

oblastiach povedú k zníženiu používania súkromných motorových vozidiel; v záujme 

vytvorenia ucelenej mestskej a prímestskej dopravy a udržania vidieckeho obyvateľstva 

vyzýva na vytvorenie funkčných mestských regiónov; 

3. žiada Komisiu, aby zaviedla plány udržateľnej mestskej mobility pre mestá, ktoré majú viac 

ako 100 000 obyvateľov a aby s náležitým ohľadom na zásadu subsidiarity podnietila mestá 

k vypracovaniu plánov mobility, ktoré by navrhli koncepciu integrovanej dopravy s cieľom 

znížiť škody na životnom prostredí a dosiahnuť zdravšiu a efektívnejšiu mobilitu; 

4. domnieva sa, že stúpajúci dopyt aj po nákladnej doprave prinesie okrem iného výzvu 

v oblasti kapacity, resp. zníženie účinnosti v dôsledku problémov s infraštruktúrou, a preto 

treba posilniť najmä komodálne využívanie a bezpečnosť účastníkov dopravy, ako aj 

prepravovaného tovaru, a že podstatný význam má zásadné zlepšenie infraštruktúry, najmä 



 

odstránenie problematických miest, o ktorých sa vie už roky; 

5. zdôrazňuje, že dekarbonizácia dopravy znamená jednu z najvýznamnejších úloh pre budúcu 

dopravnú politiku EÚ a na tento účel by sa mali využívať všetky dostupné a udržateľné 

prostriedky, napríklad využívanie rôznych druhov energie, podpora výskumu a vývoja 

technológií a spôsobov, ktoré sú šetrnejšie k životnému prostrediu, opatrenia tvorby cien 

a internalizácia externých nákladov všetkých spôsobov dopravy, za predpokladu, že takto 

vniknuté tržby na úrovni EÚ sa použijú na zlepšenie udržateľnosti mobility, a súčasne sa 

prijmú opatrenia na prispôsobenie správania používateľov a profesionálov v doprave 

(zvyšovanie informovanosti, ekologické správanie atď.); zdôrazňuje, že zároveň by sa mali 

v prvom rade vytvárať finančné stimuly (s vylúčením prípadného narušenia hospodárskej 

súťaže medzi spôsobmi dopravy a členskými štátmi); 

6. uznáva, že podľa Medzinárodnej námornej organizácie (IMO) emituje námorná doprava 3 až 

5 krát menej CO2 ako pozemná doprava, ale vyjadruje znepokojenie v súvislosti 

s očakávanými emisiami SOx a NOx z námornej dopravy, ktoré môžu mať do roku 2020 

približne rovnaký objem ako emisie z pozemnej dopravy, ako aj s bezvýsledným pokusom 

Medzinárodnej námornej organizácie (IMO) zaviesť systém znižovania emisií CO2; 

7. zdôrazňuje potrebu lepšej informovanosti širokej verejnosti o dôsledkoch voľnočasovej 

dopravy a vyzýva Komisiu, aby vo svojom politickom prístupe túto dopravu zohľadnila; 

Bezpečnosť 

8. zdôrazňuje, že bezpečnosť musí byť aj naďalej jednou z hlavných priorít budúcej dopravnej 

politiky a že sa musí zaručiť bezpečnosť aktívnych aj pasívnych účastníkov dopravy v rámci 

všetkých spôsobov dopravy; domnieva sa, že je nanajvýš dôležité znížiť škodlivý vplyv 

dopravy na zdravie najmä využitím moderných technológií, a že prostredníctvom jasných 

a transparentných predpisov treba zaručiť práva cestujúcich v rámci všetkých spôsobov 

dopravy, najmä cestujúcich so zníženou mobilitou; podporuje vytvorenie charty práv 

cestujúcich v rámci Európskej únie; 

9. žiada Komisiu, aby bezodkladne predložila štúdiu o vplyve obmedzenia rýchlosti pre všetky 

typy vozidiel a ciest, mestských aj medzimestských, ktorá bude zahŕňať osvedčené postupy 

členských štátov, s cieľom predložiť legislatívne opatrenia na zníženie emisií a zvýšenie 

bezpečnosti na cestách; 

10. zdôrazňuje nevyhnutnosť zaručenia tak osobnej bezpečnosti, ako aj právnej istoty 

pracovníkov v odvetví dopravy, o. i. vytvorením dostatočného počtu bezpečných 

a zabezpečených parkovísk a harmonizáciou presadzovania pravidiel cestnej premávky a 

z nich vyplývajúcich sankcií; zdôrazňuje tiež, že zavedenie cezhraničného vymáhania 

sankcií zlepší bezpečnosť na cestách pre všetkých účastníkov; 

11. poukazuje na to, že v súlade s nárastom cestnej nákladnej dopravy sa v rámci transeurópskej 

cestnej siete (TERN) nebudovali odpočívadlá pre nákladné vozidlá, na základe čoho vodiči 

z povolania nemohli dodržiavať čas riadenia a čas odpočinku predovšetkým v nočných 

hodinách, čo vo všeobecnosti vážne ohrozuje bezpečnosť dopravy, ak sa v členských štátoch 

EÚ nezlepšia možnosti oddychu z kvalitatívneho aj kvantitatívneho hľadiska; 

Efektívna komodalita 



12. domnieva sa, že rozvoj osobnej a nákladnej dopravy je celkovo v značnej miere závislý od 

účinného využívania rôznych spôsobov dopravy, a že z tohto dôvodu by si európska 

dopravná politika mala stanoviť za cieľ efektívnu komodalitu úzko prepojenú 

s dekarbonalizáciou, bezpečnosťou a hospodárskymi hľadiskami dopravy; je presvedčený, že 

toto povedie k optimálnemu prerozdeleniu medzi rôznymi spôsobmi dopravy a k posunu 

smerom k udržateľnejším spôsobom dopravy, a že sa tým zabezpečí interoperabilita v rámci 

jednotlivých spôsobov dopravy, ako aj medzi nimi, podporia udržateľnejšie dopravné 

a logistické reťazce a výbery spôsobu dopravy a zlepšia súvislé dopravné toky medzi 

spôsobmi dopravy a dopravnými uzlami; 

13. zdôrazňuje, že efektívna komodalita by sa mala merať nielen podľa kritéria hospodárnosti 

nákladov, ale tiež na základe kritérií týkajúcich sa ochrany životného prostredia, sociálnych 

a pracovných podmienok, bezpečnostných hľadísk a územnej súdržnosti, pričom by sa mala 

venovať pozornosť aj rozličným technickým možnostiam a východiskovým situáciám tak 

v prípade rôznych spôsobov dopravy, ako aj jednotlivých krajín, regiónov a miest v Európe; 

14. zdôrazňuje, že efektívna komodalita znamená zlepšenie infraštruktúry – o. i. vytváraním 

zelených koridorov, odstraňovaním problematických miest a zlepšovaním železničnej 

a lodnej dopravy – zvýšenie bezpečnosti prostredníctvom nových technológií a zlepšenie 

pracovných podmienok; 

Vybudovanie vnútorného trhu 

15. požaduje pravidelné kontroly európskych právnych predpisov a ich transpozície 

a vykonávania, aby sa zabezpečila ich účinnosť; žiada Komisiu, aby dôsledne odstraňovala 

prekážky, ktoré vznikli chybnou alebo oneskorenou transpozíciou európskych právnych 

predpisov v členských štátoch; 

16. navrhuje, aby sa v novom rámci Lisabonskej zmluvy a so súhlasom Komisie usporiadala 

minimálne jedna schôdza ročne s predstaviteľmi dopravného sektora národných parlamentov 

s cieľom dohodnúť sa na spoločnom, lepšom a účinnejšom vykonávaní právnych predpisov 

EÚ v oblasti dopravy; 

17. domnieva sa, že doprava plní dôležitú funkciu pri dobudovaní európskeho vnútorného trhu a 

v oblasti voľného pohybu osôb a tovaru a že predovšetkým v železničnej doprave vo 

všetkých členských štátoch EÚ by sa malo dosiahnuť regulované otvorenie trhu; zastáva 

názor, že toto úplné otvorenie trhu by malo prospievať zákazníkom a mali by ho sprevádzať 

opatrenia na ochranu kvality verejných služieb, ako aj plán dlhodobého investovania do 

infraštruktúry a technickej interoperability s cieľom zlepšiť efektívnosť a bezpečnosť, 

a ďalšie opatrenia zamerané na to, aby sa predišlo narušeniu intramodálnej a intermodálnej 

hospodárskej súťaže okrem iného v sociálnej, daňovej, bezpečnostnej a environmentálnej 

oblasti; internalizácia vonkajších sociálnych a environmentálnych nákladov by sa mala 

realizovať postupne, a začať by sa malo viac znečisťujúcou cestnou a leteckou dopravou; 

18. žiada Komisiu a orgány členských štátov, aby pomohli dokončiť proces liberalizácie 

kabotážnej dopravy v záujme obmedzenia čoraz vyššieho počtu neproduktívnych kilometrov 

a aby zabezpečili udržateľnejšie cestné a železničné siete vo forme väčšieho počtu uzlov 

nákladnej dopravy; 

19. je presvedčený, že je podstatné, aby sa na dosiahnutie efektívnej námornej dopravy 

dopĺňajúcej ostatné druhy dopravy znovu začal rozhodujúci proces liberalizácie, ktorý by 



 

umožnil, aby sa tento spôsob dopravy stal skutočne konkurencieschopným; 

20. zdôrazňuje dôležitosť skutočne európskej správy dopravnej infraštruktúry vo vzťahu 

k hospodárskym potrebám (nákladné a vysokorýchlostné železničné koridory, Jednotné 

európske nebo, prístavy a ich prepojenia s dopravnou sieťou, námorný priestor bez hraníc, 

vnútrozemská lodná doprava) na odstránenie tzv. pohraničného účinku v prípade všetkých 

spôsobov dopravy a posilnenie konkurencieschopnosti a príťažlivosti EÚ; 

21. vyzýva na zriadenie spoločného európskeho rezervačného systému s cieľom zvýšiť 

efektivitu jednotlivých druhov dopravy a zjednodušiť a zlepšiť ich interoperabilitu; 

22. zdôrazňuje, že doprava má vplyv na sociálnu, zdravotnú a bezpečnostnú politiku a že 

v rámci vytvorenia jednotného dopravného priestoru sa musia na vysokej úrovni 

harmonizovať podmienky zamestnania a pracovné podmienky a vzdelávanie a odborná 

príprava, a trvalo skvalitňovať na základe účinného sociálneho dialógu na európskej úrovni; 

prízvukuje, že medzi iným môže vytvorenie európskych vzdelávacích centier a centier EÚ 

pre excelentnosť v jednotlivých členských štátoch prispieť k podpore merateľnej kvality 

vzdelávania a posilneniu postavenia osôb zamestnaných v doprave, ako aj napomôcť 

vzájomné uznávanie vzdelania; 

23. zastáva názor, že na dosiahnutie vyššia účinnosti dopravnej politiky je potrebné vyhodnotiť 

programy (ako Galileo a inteligentné dopravné systémy – ITS – pre všetky spôsoby dopravy) 

a, v závislosti od výsledkov hodnotenia, treba v prípade potreby preorientovať stratégiu 

a plánovanie; ako potrebu vyplývajúcu z uvedeného vidí o. i. nový program pre bezpečnosť 

cestnej premávky, ďalšiu obnovu dynamiky projektu TEN-T, priebežné posudzovanie 

programu NAIADES, naliehavé a úplné vykonanie programu Jednotné európske nebo, 

SESAR a 8. rámcový výskumný program, ako aj pokračovanie programu Marco Polo 

v zjednodušenej podobe; 

Európske agentúry 

24. domnieva sa, že technická interoperabilita a jej financovanie, ako aj európske osvedčenia 

a vzájomné uznávanie predstavujú zásadné prvky dobre fungujúceho jednotného trhu a že 

presadzovanie týchto prvkov by malo byť výraznou súčasťou právomocí rôznych agentúr; 

zdôrazňuje, že všetky agentúry by sa mali usilovať o podobne vysokú úroveň zodpovednosti 

a právomocí, a mali by ju v krátkom čase dosiahnuť, pričom by mali byť pravidelne 

hodnotené; podporuje najmä rozvoj celého potenciálu Európskej železničnej agentúry 

vrátane postupného preberania zodpovednosti za osvedčovanie všetkých nových vagónov 

a železničnej infraštruktúry a za pravidelný audit vnútroštátnych bezpečnostných orgánov 

alebo rovnocenných orgánov členských štátov, ako sú vymedzené v smernici 2004/49/ES 

z 29. apríla 2004; 

25. zdôrazňuje, že 75 % celkovej dopravy predstavuje doprava cestná a žiada o zváženie potreby 

založenia agentúry pre cestnú dopravu, najmä s cieľom skvalitniť cestnú bezpečnosť, ako aj 

zabezpečiť základné ľudské právo na bezpečnú dopravu prostredníctvom podpory nových 

aplikácií (akými sú systém Galileo alebo rovnako primerané technológie inteligentnej 

dopravy) a vedenia výskumných programov; okrem toho sa domnieva, že táto agentúra by 

mala byť schopná regulačnej činnosti, ak by bolo potrebné odstrániť prekážky trvalo 

udržateľného jednotného trhu; 

26. pripomína, že vnútrozemská lodná doprava ešte stále čelí rôznorodému inštitucionálnemu 



rámcu a požaduje vytvorenie stálej a štruktúrovanej spolupráce medzi príslušnými 

inštitúciami na úplné využitie potenciálu tohto spôsobu dopravy; 

Výskum a technológie 

27. vyzýva na vypracovanie programu pre výskum a technológie v odvetví dopravy; domnieva 

sa, že tento program by mal byť vypracovaný v spolupráci so všetkými príslušnými 

zainteresovanými stranami s cieľom spoznať potreby tohto odvetvia a príslušne skvalitniť 

rozdeľovanie finančných prostriedkov EÚ; domnieva sa, že prioritou by mali byť projekty na 

dekarbonizáciu dopravy, zvýšenie transparentnosti dodávateľského reťazca a bezpečnosti 

dopravy, zlepšenie správy dopravy a zníženie administratívnej záťaže; 

28. zdôrazňuje, že výskum a vývoj a inovácie sa musia podporovať, pretože znížením množstva 

výfukových plynov a hluku v doprave sa dosiahnu významné zlepšenia v oblasti životného 

prostredia v oblasti všetkých druhov dopravy, zvýši sa bezpečnosť prostredníctvom riešení 

zabezpečujúcich lepšie využívanie existujúcej kapacity infraštruktúry a zredukovanie 

kritických miest v doprave a povedie to aj k zvýšenej miere energetickej nezávislosti 

všetkých druhov dopravy v celej dopravnej sieti; v tejto súvislosti zdôrazňuje, že 

inteligentná, interoperabilná a prepojená organizácia dopravy a bezpečnostných systémov, 

akými sú ERTMS, Galileo, SESAR, ITS a rovnako primeraných technológií vyžaduje 

podporu, pokiaľ ide o výskum a vývoj, ako aj ich využívanie v praxi; vyzýva členské štáty, 

aby zabezpečili, že všetci občania v Európe čerpajú výhody týchto inteligentných 

dopravných systémov; konštatuje, že v súvislosti so sľubnými technológiami je nutné 

vytvoriť potrebné rámcové podmienky a otvorené normy, bez akéhokoľvek 

neopodstatneného zvýhodňovania akejkoľvek špecifickej technológie; 

29. zdôrazňuje, že v rámci ochrany klímy a energetickej nezávislosti EÚ by každý druh dopravy 

mal znížiť objem svojich emisií CO2 a mal by ho podporovať výskum a vývoj inovatívnych, 

energeticky účinných a ekologických technológií a obnoviteľných zdrojov energie, ktoré 

okrem iného vyúsťujú do udržateľnejších vozidiel vo všetkých druhoch dopravy; domnieva 

sa, že by to zároveň posilnilo konkurencieschopnosť európskych podnikov; 

30. zdôrazňuje potrebu jednotnej definície relevantných pojmov bezpečnosti cestnej premávky 

a výskumu nehôd s cieľom zabezpečiť porovnateľnosť výsledkov a prípadných prijatých 

opatrení; 

31. zdôrazňuje, že harmonizácia prepravných dokumentov podľa najnovších noriem 

komunikácie a ich multimodálna a medzinárodná použiteľnosť môže viesť k výraznému 

zlepšeniu bezpečnosti a logistiky, ako aj k radikálnemu zníženiu administratívnej záťaže; 

Fond dopravy a európska dopravná sieť 

32. zdôrazňuje, že účinná dopravná politika si vyžaduje vhodný finančný rámec so zreteľom na 

súčasné výzvy a že z tohto dôvodu je potrebné zvýšiť výšku súčasných dotácií určených pre 

dopravu a mobilitu; preto považuje za nevyhnutné: 

a) vytvoriť nástroj na koordináciu využívania rôznych zdrojov financovania dopravy, 

prostriedkov v rámci politiky súdržnosti, ako aj verejno-súkromných partnerstiev alebo 

iných finančných nástrojov; tieto koordinované zdroje financovania by sa mali na 

všetkých úrovniach správy využívať na zlepšenie infraštruktúry, podporu projektov 

siete TEN-T, zabezpečenie technickej a operačnej interoperability, podporu výskumu 



 

a napomáhanie využívania inteligentných dopravných systémov v rámci všetkých 

spôsobov dopravy; financovanie by malo byť riadené transparentnými kritériami 

zadávania, ktoré zohľadňujú efektívnu komodalitu, ako sa uvádza v ods. 5, sociálnu 

politiku, bezpečnosť a sociálnu, hospodársku a územnú súdržnosť; 

b) prijať rozpočtové záväzky pre dopravnú politiku v rámci viacročného finančného 

výhľadu; 

c) umožniť zohľadniť dlhodobosť investícií do dopravnej infraštruktúry, ktoré zvyšujú 

konkurencieschopnosť hospodárstva z výpočtu štátneho deficitu v rámci Paktu stability 

a rastu a s cieľom podporiť trvalú udržateľnosť v strednodobom a dlhodobom 

horizonte, za predpokladu, že ich Európska komisia vopred schválila; 

d) využiť prostriedky na vyžadovanie, okrem iného, spolufinancovania z príjmu 

získaného z internalizácie externých nákladov; 

33. požaduje, aby sa prostredníctvom finančnej pomoci, ktorá sa nebude merať na základe 

kritérií hospodárskej súťaže v súlade s pravidlami EÚ o štátnej pomoci, umožnilo 

koherentnej a integrovanej dopravnej politike podporovať okrem iného železničnú a lodnú 

dopravu, prístavnú politiku a verejnú osobnú dopravu; 

34. domnieva sa, že finančná a hospodárska kríza by sa mala využiť ako príležitosť na to, aby sa 

oblasť dopravy cielene podporovala a aby sa v prvom rade prostredníctvom finančnej 

pomoci umožnili investície do bezpečnej a tým udržateľnej dopravy, ktorá bude šetrná voči 

životnému prostrediu; domnieva sa, že investície EÚ do dopravných projektov by sa mali 

zohľadniť v kontexte stratégie EÚ 2020, keďže systémy dopravy a mobility poskytujú 

jedinečné príležitosti na vytváranie stabilných pracovných miest; 

35. je presvedčený, že treba prehodnotiť vymedzenie pojmu európska základná sieť vnútri 

celkovej siete TEN, ktorá je prioritou dopravnej politiky EÚ, podľa kritérií trvalo 

udržateľného rozvoja na európskej, ako aj regionálnej a miestnej úrovni a že multimodálne 

platformy a suchozemské prístavy zostanú podstatnou súčasťou ponuky infraštruktúry, 

pretože umožňujú účinné prepojenie rôznych druhov dopravy; 

36. domnieva sa, že projekty TEN-T by mali zostať prioritou dopravnej politiky EÚ a že existuje 

naliehavá potreba riešiť problém nedostatku infraštruktúry a prekonať historické 

a geografické prekážky, ktoré sa nachádzajú na hraniciach; zdôrazňuje, že sieť TEN-T by 

mala byť zaintegrovaná do celoeurópskej siete s prepojeniami zasahujúcimi mimo EÚ 

a domnieva sa, že tento proces možno urýchliť zvýšením financovania; 

37. požaduje, aby vnútrozemská lodná dopravná infraštruktúra, vnútrozemské prístavy 

a multimodálne napojenie námorných prístavov na vnútrozemie zohrávali väčšiu úlohu 

v európskej dopravnej politike a aby mali väčšiu podporu pri znižovaní environmentálnych 

vplyvov a zvyšovaní bezpečnosti dopravy v EÚ; domnieva sa, že environmentálna 

výkonnosť vnútrozemských plavidiel môže byť radikálne zvýšená, ak sa na vnútrozemské 

plavidlá nainštalujú nové motory s najnovšou dostupnou technológiou kontroly emisií; 

38. zdôrazňuje, že o projektoch námornej dopravy na krátke vzdialenosti a námorných diaľnic 

treba uvažovať v širších súvislostiach zahŕňajúc krajiny v bezprostrednej geografickej 

blízkosti Európy; poukazuje na to, že si to bude vyžadovať dosiahnutie lepších synergií 

medzi regionálnou politikou, politikou rozvoja a politikou dopravy; 



39. uznáva, že regionálne letiská majú pre rozvoj okrajových a najodľahlejších oblastí kľúčový 

význam, keďže zvyšujú ich prepojenosť s dopravnými uzlami; považuje za obzvlášť 

výhodné využiť prípade možnosti intermodálne riešenia; domnieva sa, že (vysokorýchlostné) 

železničné spojenia medzi letiskami ponúkajú ideálnu príležitosť na udržateľné prepojenie 

rôznych druhov dopravy. 

Doprava v globálnom kontexte 

40. zdôrazňuje, že vytvorenie európskeho dopravného priestoru predstavuje dôležitú prioritu 

a predovšetkým v leteckej a lodnej doprave stále závisí od medzinárodnej akceptácie v rámci 

dohôd, o ktorých sa má rokovať, a to v prípade všetkých spôsobov dopravy, pričom EÚ by 

mala v príslušných medzinárodných fórach v rastúcej miere plniť formujúcu úlohu; 

Merateľné ciele na rok 2020 

41. požaduje splnenie jasnejších a merateľnejších cieľov do roku 2020 v porovnaní s úrovňou 

v roku 2010, a preto navrhuje, aby: 

– sa o 40 % znížil počet mŕtvych a ťažko zranených osôb, či už ide o pasívnych alebo 

o aktívnych účastníkov dopravy, pričom sa tento cieľ stanoví v budúcej bielej knihe 

o doprave, ako aj v akčnom pláne bezpečnosti na cestách; 

–  sa počet odpočívadiel pre nákladné vozidlá v rámci siete TEN-T v každom členskom 

štáte zvýšil o 40 % s cieľom zlepšiť bezpečnosť dopravy a dodržiavanie času 

odpočinku pre vodičov z povolania; 

– sa zdvojnásobil počet cestujúcich autobusmi, električkami a vlakmi (a prípadne aj 

loďou) a aby sa financovanie dopravných koncepcií zameraných na chodcov 

a cyklistov zvýšilo o 20 % pri zabezpečení dodržiavania práv stanovených v právnych 

predpisoch Spoločenstva, najmä práv cestujúcich so zdravotným postihnutím 

a zníženou pohyblivosťou; 

– sa podiel CO2 vo výfukových plynoch v cestnej premávke na prepravu osôb a tovaru 

znížil prostredníctvom zodpovedajúcich inovácií, podpory alternatívnych zdrojov 

energií a prostredníctvom logistickej optimalizácie dopravy osôb a tovaru o 20 %; 

– sa prostredníctvom cielených investícií do elektrifikácie železničnej infraštruktúry 

dosiahol 20 % zníženia energie využívanej koľajovými vozidlami v porovnaní 

s úrovňou a kapacitou v roku 2010 a 40 % zníženie využívania nafty v odvetví 

železníc; 

– sa v železničnej doprave od roku 2011 všetok nový vozový park vybavil systémom 

kompatibilným s ERTMS a systémom automatického ovládania rýchlosti vlakov a aby 

boli všetky nové spojovacie trasy a opravy od roku 2011 vybavené týmito systémami; 

aby sa zvýšilo finančné úsilie EÚ o realizáciu a rozšírenie plánu zavádzania ERTMS; 

– sa do roku 2020 znížili emisie CO2 z leteckej dopravy v celom leteckom priestore EÚ 

o 30 %; aby bol ďalší rast leteckej dopravy musí byť uhlíkovo neutrálny; 

– sa finančne podporili optimalizácia, rozvoj a v prípade potreby vytvorenie 

multimodálnych prepojení (platforiem) v oblasti vnútrozemskej lodnej dopravy, 

prístavov a železničnej dopravy a aby sa ich počet zvýšil o 20 %; 

– sa aspoň 10 % prostriedkov na projekt TEN-T venovalo na projekty vnútrozemskej 

lodnej dopravy; 

42. vyzýva Komisiu, aby monitorovala pokrok pri dosahovaní týchto cieľov a aby o tom 

každoročne podávala správu Parlamentu; 



 

o 

o o 

43. poveruje svojho predsedu, aby postúpil toto uznesenie Rade a Komisii. 

 

 


