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Udrzatel’na buducnost’ dopravy

Uznesenie Eurdpskeho parlamentu zo 6. jula 2010 0 udrzatel’nej buducnosti dopravy
(2009/2096(IN1))

Eurdpsky parlament,

S0 zretel'om na oznamenie Komisie s nazvom UdrzZateI'na budicnost’ dopravy: smerom
k integrovanému a pouzivatel'sky pristupnému systému zaloZzenému na technoldgiéch
(KOM(2009)0279),

so zretel'om na zavery predsednictva Rady zo 17. a z 18. decembra 2009 tykajlce sa
oznamenia Komisie s nazvom UdrzateI'na buducnost’ dopravy: smerom k integrovanému
a pouzivatel'sky pristupnému systému zaloZenému na technoldgiach (17456/2009),

so zretelom na bielu knihu Komisie s ndzvom Eurépska dopravna politika do roku 2010: ¢as
rozhodnut’ sa (KOM(2001)0370),

so zretelom na oznamenie Komisie pod nazvom Udrzujte Europu v pohybe — Trvalo
udrzatel'na pohyblivost’ pre nas kontinent — Strednodobé preskimanie bielej knihy Eurdpskej
komisie o doprave z roku 2001 (KOM(2006)0314),

so zretel'om na zeleni knihu Komisie o trhovo orientovanych nastrojoch na ucely
environmentalnej politiky a suvisiacich politik (KOM(2007)0140),

so zretel'om na oznamenie Komisie s ndzvom Stratégia implementécie internalizacie
externych nakladov (KOM(2008)0435),

so zretel'om na oznamenie Komisie s ndzvom Doprava SetrnejSia k Zivotnému prostrediu
(KOM(2008)0433),

so zretel'om na oznamenie Komisie pod ndzvom Obmedzenie globalnej klimatickej zmeny
na 2 stupne Celzia — Postup do roku 2020 a neskér (KOM(2007)0002),

so0 zretelom na Komisiou predlozent zelenti knihu s nazvom TEN-T: Preskiimanie politiky —

Na ceste k lepsie integrovanej transeuropskej dopravne;j sieti v zaujme spolo¢nej dopravne;
politiky (KOM(2009)0044),

so zretel'om na 0zndmenie Komisie s nazvom Akény plan zavadzania inteligentnych
dopravnych systémov v Eurépe (KOM(2008)0886),

so zretelom na oznamenie Komisie pod nazvom Program EU v oblasti nakladnej dopravy:

Zvysenie efektivnosti, integracie a udrzatel'nosti nakladnej dopravy v Europe
(KOM(2007)0606),

so zretel'om na oznadmenie Komisie pod nazvom Akény plén pre logistiku ndkladnej dopravy
(KOM(2007)0607),

so zretelom na oznamenie Komisie s nazvom Logistika prepravy nékladov v Europe — kIa¢



k udrzateI'nej mobilite (KOM(2006)0336),

so zretelom na druhu spravu Komisie 0 monitorovani vyvoja zelezni¢ného trhu
(KOM(2009)0676),

so zretelom na oznamenie Komisie s nazvom Strategicke ciele a odporacania pre politiku
EU v oblasti nAmornej dopravy do roku 2018 (KOM(2009)0008),

so zretel'om na oznamenie a ak¢ény plan Komisie so zretel'om na vytvorenie europskeho
priestoru ndmornej dopravy bez prekazok (KOM(2009)0010),

so zretel'om na oznamenie Komisie o namornej pribreznej doprave (KOM(2004)0453),
so zretelom na oznamenie Komisie o eurdpskej pristavnej politike (KOM(2007)0616),
so zretelom na oznamenie Komisie s nazvom Cesta k bezpecnejSej, ekologickejsej

a u¢innejsej mobilite v celej Eurdpe: Prva sprava o iniciative ,,Inteligentné vozidlo*

(KOM(2007)0541),

so zretel'om na 0zndmenie Komisie s nazvom Eurdpsky akény program bezpe¢nosti na
cestach — znizenie poctu obeti dopravnych nehdd v Eurdpskej unii do roku 2010 na
polovicu: spolo¢na zodpovednost’ (KOM(2003)0311),

so zretelom na 0znamenie Komisie s nazvom Europsky akény program bezpeénosti
na cestach — strednodobé preskimanie (KOM(2006)0074),

so zretelom na zelenu knihu Komisie s ndzvom Za novd kultdru mestskej mobility
(KOM(2007)0551),

so zretel'om na oznamenie Komisie s nazvom Akény plan mestskej mobility
(KOM(2009)0490),

so zretel'om na svoje uznesenie z 10. marca 2010 o EU 20201,
so zretelom na svoje uznesenie z 12. aprila 2005 0 namorne;j pribreznej doprave?,

so zretel'om na svoje uznesenie z 29. septembra 2005 0 Eurdpskom akénom programe
bezpetnosti na cestach: znizenie poétu obeti dopravnych nehod v Eurdpskej Gnii do roku
2010 na polovicu: spolo¢na zodpovednost?,

so zretel'om na svoje uznesenie z 18. januéra 2007 0 europskom akénom programe
bezpecnosti na cestach — strednodobé preskimanie?,

so zretelom na svoje uznesenie z 12. jula 2007 o Eurdpe v pohybe — trvalo udrzatel'na
mobilita pre nas kontinent®,
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so zretelom na svoje uznesenie z 12. jila 2007 0 vykonavani prvého Zelezni¢ného balika?,

so zretelom na svoje uznesenie z 5. septembra 2007 o logistike prepravy nakladov v Europe
— kla¢ k udrzatel'nej mobilite?,

so zretelom na svoje uznesenie z 11. marca 2008 o trvalo udrzatel'nej eurdpskej dopravnej
politike z hl'adiska eurdpskej energetickej a environmentalnej politiky?,

so zretelom na svoje uznesenie z 19. juna 2008 o oznameni Komisie Eurépskemu
parlamentu, Rade, Eur6pskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru a VVyboru regiénov:
Cesta k bezpecénejsej, ekologickejSej a ucinnejsej mobilite v celej Eurdpe: prva sprava

o iniciative Inteligentné vozidlo®,

so zrete[om na svoje uznesenie zo 4. septembra 2008 o nakladnej doprave v Eurdpe’®,
S0 zretel'om na svoje uznesenie zo 4. septembra 2008 o nakladnej doprave v Eurdpe®,

so zretel'om na svoje uznesenie z 11. marca 2009 o doprave SetrnejSej k zivotnému
prostrediu a o internalizacii externych nakladov’,

so zrete[om na svoje uznesenie z 22. aprila 2009 o Zelenej knihe o buducnosti politiky TEN-
T8,

so zrete[om na svoje uznesenie z 23. aprila 2009 o akénom plane pre inteligentné dopravné
systémy?,

so zretel'om na svoje uznesenie z 23. aprila 2009 0 akénom plane pre mestski mobilitu®,

so zretel'om na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1070/2009 z 21. oktdbra
2009, ktorym sa menia a dopiiiaju nariadenia (ES) &. 549/2004, (ES) &. 550/2004, (ES) &.
551/2004 a (ES) ¢. 552/2004 s ciel'om zlepsit’ vykonnost” a udrzatel'nost” europskeho
systému leteckej dopravy*?,

so zretel'om na ¢lanok 48 rokovacieho poriadku,

so zretel'om na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch a stanoviska Vyboru pre Zivotné
prostredie, verejné zdravie a bezpe¢nost’ potravin, Vyboru pre priemysel, vyskum

a energetiku a VVyboru pre regionalny rozvoj(A7-0189/2010),

ked’Ze odvetvie dopravy predstavuje dolezity prvok rozvoja Eurdpske unie a jej regionov
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a miest, ktory bezprostredne ovplyviiuje konkurencieschopnost’ a socialnu stidrznost’ tychto
regioénov a miest, a tym vyznamne prispieva k vybudovaniu europskeho vnutorného trhu,

ked’ze doprava spiiia trojaka funkciu: hospodarsku, socialnu funkciu a funkciu v oblasti
uzemnej sudrznosti, a ked’Ze vSetky tieto funkcie si zakladom eurdpskej integracie,

ked’ze odvetvie dopravy ma kI"icovy vyznam pre hospodarstvo a zamestnanost, pretoze

z hl'adiska hrubého domaceho produktu predstavuje 10 % bohatstva EU a zaistuje viac ako
10 miliénov pracovnych miest, a preto bude zohravat’ doleziti ilohu pri vykonavani
stratégie EU 2020,

ked’7e doprava je podstatnym prvkom eurdpskej politiky a ked’ze preto EU potrebuje taky
finan¢ny ramec, prostrednictvom ktorého sa zvladnu buduce ulohy v dopravnej politike,
ktory v kratkom ¢asovom horizonte stimuluje hospodarstvo a v strednodobom a dlhodobom
horizonte posiliiuje Eurdpu ako oblast’ vyskumu,

ked’ze odvetvie dopravy ma vyznamny dosah na zivotné prostredie a na zdravie a kvalitu
zivota l'udi a hoci umoznuje ich pracovnu a suikromnu mobilitu, v roku 2008 ako celok
zapri¢inilo 27 % celkovych emisii CO2, pricom odvtedy sa tieto emisie nad’alej zvySuju,
cestna doprava zodpovedala za 70,9 %, letecka doprava za 12,5 %, ndmorna a vnutrozemska
lodn& doprava za 15,3 % a Zeleznice za 0,6 % celkovych emisii CO2 z odvetvia dopravy

v roku 2007,

ked’ze v Eurdpe sa v ramci vSetkych druhov dopravy vyvija usilie na zlep$enie bezpecnosti;
ked’ze v8ak v roku 2008 priblizne 39 000 osdb zahynulo pri dopravnych nehodach

a 300 000 osob utrpelo vazne zranenia, o znamena, ze je potrebné d’alej zlepSovat’ vSetky
aspekty tykajuce sa bezpecnosti, najméa bezpeénosti na cestach,

ked’ze EU sa v ramci bali¢ka opatreni v oblasti zmeny klimy zaviazala, Ze do roku 2020
znizi emisie sklenikovych plynov v porovnani s ich uroviiou v roku 1990 o 20 % a tento
zavazny ciel nad’alej plati,

kedze ciele stanovené v bielej knihe z roku 2001 sa podarilo splnit’ len ¢iastoéne, preto
pretrvava potreba preskimat’, ¢i by sa tieto ciele mali zachovat’ alebo nanovo sformulovat’,
a, ak sa to ukaze byt potrebné, treba na dosiahnutie tychto cielov vynalozit viac usilia,

ked’Ze problémy pri transpozicii, napriklad oneskorend alebo chybna transpozicia,
podstatnym spdsobom ovplyviiujii i€¢innost’ eurdpskych pravnych predpisov; a ked’Ze preto
je v tejto suvislosti nalichavo potrebné konat’,

ked’Ze ¢innost’ Parlamentu sa musi rozvijat’ ucelenym spdsobom, najmé v oblastiach, ktoré
sa priamo dotykaju dopravnej politiky, ako napriklad politika v oblasti zivotného prostredia
a socialna politika, mestské a izemné planovanie, politika zamestnanosti a hospodarska
politika,

ked’Ze finan¢na a hospodarska kriza tazko postihla odvetvie dopravy, ¢o by sa v§ak malo
vyuzit’ ako prilezitost’ napomahat’ alebo podporovat dopravny priemysel so zameranim na
budiicnost’, a to najmé podporou udrzate'nych spdsobov dopravy a investicii o. i. do
zelezni¢nej a lodnej dopravy; ked’Ze tym sa zaistia spravodlivejSie podmienky na trhu,

ked’Ze ako sucast’ budiceho preskiimania agentur treba uskutocnit’ analyzu pridanej hodnoty,



ktort produkuju agentiry, ako aj analyzu toho, ¢i je potrebné zriadit’ eurépsku dopravnu
agenturu,

ked’Ze je mimoriadne dolezité, aby sa pre odvetvie dopravy stanovili meratel'né ciele, ktoré
budu sluzit’ tak na u€innejSie monitorovanie dopravnej politiky ako aj na zavedenie smernic
pre spolocenské a hospodarske planovanie a prostrednictvom ktorych sa zaroven ukaze, ze

navrhnuté opatrenia su nutné pre uvedenie planovanej dopravnej politiky do praxe,

ked’ze podstatny rozvoj v oblasti vyskumu, infrastruktary a technologii si vyzaduje
prisposobenie finan¢nych zdrojov a nastrojov,

ked’Ze rozvoj spolo¢nosti a mnohych hospodarskych odvetvi vedie k zvySenému dopytu

V ramci odvetvia dopravy, vysledkom ¢oho je, ze vSetky druhy dopravy st dolezité; ked’ze sa
v$ak musia posudzovat’ na zaklade svojej i¢innosti z hl'adiska hospodarskej a sociélnej
politiky a politiky zivotného prostredia a zamestnanosti,

ked’ze v buducnosti sa bude vyZadovat’ udrZzatel'na spolupraca vsetkych spdsobov dopravy —
tak osobnej, ako aj nakladnej dopravy, aby sa vytvorili bezpe¢né, udrzatel'né, logisticky
prepracované dopravné retazce vratane multimodalnych rieSeni a prepojenia miestnej

a dial’kovej dopravy,

Spoloéenské, hospoddrske a environmentalne vyzvy

1.

je presvedéeny, Ze politika EU vo vieobecnosti potrebuje jasnii a ucelent viziu budicnosti
dopravy ako odvetvia, ktoré lezi v srdci jednotného trhu a ktoré zabezpecuje vol'ny pohyb
tovarov a sluzieb a zarucuje izemnu sudrznost’ v celej Eurdpe; domnieva sa, Ze odvetvie
dopravy musi nad’alej vytvarat’ vyznamnu cast’ trvalo udrzatel'ného rastu

a konkurencieschopnosti Eurdpy, a sti¢asne musi zaru¢ovat’ hospodarsku efektivnost’

a rozvijat’ sa v ramci trvale prisnych socialnych a environmentalnych noriem;

je presvedceny, ze demografické zmeny — najma v mestskych oblastiach, budi z hladiska
bezpetnosti a kapacity vyzvou pre dopravu a mobilitu a ze v tomto smere treba zakladné
pravo na mobilitu, ktoré sa realizuje i prostrednictvom lepsej pristupnosti a vytvarania
chybajucich infrastruktarnych prepojeni, a uplatiiovanie tohto prava povazovat’ za podstatné,
zdoraziuje, ze v tejto savislosti st pre mestské oblasti perspektivne dobre integrované
multimodalne ret'azce dopravy vratane chédze, jazdy na bicykli a verejnej dopravy;
poznamenava, Ze prave existujuca infrastruktara v mestskych oblastiach urci, ktory spdsob
dopravy je najvhodnej$i; domnieva sa, ze dobré spojenia verejnej dopravy vo vidieckych
oblastiach povedl k znizeniu pouzivania sitkromnych motorovych vozidiel; v zaujme
vytvorenia ucelenej mestskej a primestskej dopravy a udrzania vidieckeho obyvatel'stva
vyzyva na vytvorenie funkénych mestskych regionov;

ziada Komisiu, aby zaviedla plany udrzatel'nej mestskej mobility pre mesta, ktoré maju viac
ako 100 000 obyvatel'ov a aby s nalezitym ohl'adom na zésadu subsidiarity podnietila mesta
k vypracovaniu planov mobility, ktoré by navrhli koncepciu integrovanej dopravy s cielom
znizit' Skody na Zivotnom prostredi a dosiahnut’ zdravsiu a efektivnejs$iu mobilitu;

domnieva sa, ze stipajuci dopyt aj po ndkladnej doprave prinesie okrem iného vyzvu
Vv oblasti kapacity, resp. znizenie ucinnosti v ddésledku problémov s infrastruktarou, a preto
treba posilnit’ najmi komodalne vyuzivanie a bezpecnost’ ticastnikov dopravy, ako aj
prepravovaného tovaru, a ze podstatny vyznam ma zasadné zlepSenie infrastruktiry, najma



odstranenie problematickych miest, o ktorych sa vie uz roky;

zdoraznuje, ze dekarbonizacia dopravy znamena jednu z najvyznamnejSich uloh pre buducu
dopravnu politiku EU a na tento ucel by sa mali vyuZzivat’ vietky dostupné a udrzatelné
prostriedky, napriklad vyuZivanie r6znych druhov energie, podpora vyskumu a vyvoja
technoldgii a spdsobov, ktoré su Setrnejsie k Zivotnému prostrediu, opatrenia tvorby cien

a internalizacia externych nakladov vsetkych sposobov dopravy, za predpokladu, Ze takto
vniknuté trzby na turovni EU sa pouzijii na zlep$enie udrzatelnosti mobility, a siiéasne sa
prijmt opatrenia na prisposobenie spravania pouzivatel'ov a profesionalov v doprave
(zvysovanie informovanosti, ekologické spravanie atd’.); zdoraziuje, ze zaroven by sa mali
V prvom rade vytvarat’ finan¢né stimuly (s vyluc¢enim pripadného narusenia hospodarske;j
sut'aze medzi spdsobmi dopravy a ¢lenskymi Statmi);

uznava, ze podl'a Medzinarodnej ndmornej organizacie (IMO) emituje nadmorna doprava 3 az
5 krat menej CO2 ako pozemna doprava, ale vyjadruje znepokojenie v savislosti

s oCakavanymi emisiami SOx @ NOx Z namornej dopravy, ktoré mézu mat’ do roku 2020
priblizne rovnaky objem ako emisie z pozemnej dopravy, ako aj s bezvyslednym pokusom
Medzinarodnej ndmornej organizacie (IMO) zaviest’ systém zniZovania emisii COz;

zdoraziuje potrebu lepSej informovanosti Sirokej verejnosti o dosledkoch vol'nocasovej
dopravy a vyzyva Komisiu, aby vo svojom politickom pristupe tito dopravu zohl'adnila;

Bezpecnost’

8.

10.

11.

zdoraziiuje, ze bezpecnost’ musi byt aj nad’alej jednou z hlavnych priorit buducej dopravnej
politiky a Ze sa musi zarucit’ bezpe¢nost’ aktivnych aj pasivnych Géastnikov dopravy v ramci
vSetkych sposobov dopravy; domnieva sa, Ze je nanajvys dolezité znizit’ Skodlivy vplyv
dopravy na zdravie najma vyuzitim modernych technologii, a Ze prostrednictvom jasnych

a transparentnych predpisov treba zarucit’ prava cestujtcich v ramci vSetkych sposobov
dopravy, najma cestujtcich so znizenou mobilitou; podporuje vytvorenie charty prav
cestujucich v ramci Europskej unie;

ziada Komisiu, aby bezodkladne predlozila Studiu o vplyve obmedzenia rychlosti pre vSetky
typy vozidiel a ciest, mestskych aj medzimestskych, ktora bude zahiiiat’ osved¢ené postupy
¢lenskych Statov, s cielom predlozit’ legislativne opatrenia na zniZenie emisii a zvySenie
bezpecnosti na cestach;

zdoraziiuje nevyhnutnost’ zarucenia tak osobnej bezpecnosti, ako aj pravnej istoty
pracovnikov v odvetvi dopravy, o. i. vytvorenim dostato¢ného poctu bezpecnych

a zabezpecenych parkovisk a harmonizaciou presadzovania pravidiel cestnej premavky a
zZ nich vyplyvajlcich sankcii; zdoraziiuje tieZ, Ze zavedenie cezhrani¢éného vymahania
sankcii zlepsi bezpecnost’ na cestach pre vSetkych tcastnikov;

poukazuje na to, ze v stlade s ndrastom cestnej nakladnej dopravy sa v ramci transeuropskej
cestnej siete (TERN) nebudovali odpocivadla pre nakladné vozidla, na zdklade coho vodici
Z povolania nemohli dodrZiavat’ €as riadenia a ¢as odpocinku predovsetkym v nocnych
hodinach, ¢o vo vSeobecnosti vazne ohrozuje bezpecnost’ dopravy, ak sa v ¢lenskych Statoch
EU nezlepsia moznosti oddychu z kvalitativneho aj kvantitativneho hl'adiska;

Efektivna komodalita



12.

13.

14.

domnieva sa, Ze rozvoj osobnej a ndkladnej dopravy je celkovo v zna¢nej miere zavisly od
ucinného vyuzivania roznych sposobov dopravy, a ze z tohto dévodu by si europska
dopravna politika mala stanovit’ za ciel’ efektivnu komodalitu Gzko prepojent

s dekarbonalizaciou, bezpec¢nost'ou a hospodarskymi hl'adiskami dopravy; je presvedcéeny, ze
toto povedie k optimalnemu prerozdeleniu medzi r6znymi spdsobmi dopravy a k posunu
smerom k udrzatel'nej$im sposobom dopravy, a ze sa tym zabezpeCi interoperabilita v rdmci
jednotlivych spdsobov dopravy, ako aj medzi nimi, podporia udrzatel'nejSie dopravné

a logistické retazce a vybery spdsobu dopravy a zlepsia suvislé dopravné toky medzi
spbsobmi dopravy a dopravnymi uzlami;

zdoraziuje, ze efektivna komodalita by sa mala merat’ nielen podl'a kritéria hospodarnosti
nakladov, ale tiez na zaklade kritérii tykajicich sa ochrany zivotného prostredia, socidlnych
a pracovnych podmienok, bezpe¢nostnych hladisk a izemnej sudrznosti, pricom by sa mala
venovat’ pozornost’ aj rozlicnym technickym moznostiam a vychodiskovym situdciam tak
v pripade réznych spésobov dopravy, ako aj jednotlivych krajin, regionov a miest v Eurdpe;

zdoraznuje, ze efektivna komodalita znamena zlepSenie infrastruktary — 0. i. vytvaranim
zelenych koridorov, odstraiovanim problematickych miest a zlepSovanim Zelezni¢nej

a lodnej dopravy — zvysenie bezpecnosti prostrednictvom novych technologii a zlepSenie
pracovnych podmienok;

Vybudovanie vnatorného trhu

15.

16.

17.

18.

19.

pozaduje pravidelné kontroly eurdpskych pravnych predpisov a ich transpozicie

a vykonavania, aby sa zabezpecila ich u¢innost’; Ziada Komisiu, aby dosledne odstraniovala
prekazky, ktoré vznikli chybnou alebo oneskorenou transpoziciou eurépskych pravnych
predpisov v ¢lenskych Statoch;

navrhuje, aby sa v novom ramci Lisabonskej zmluvy a so suhlasom Komisie usporiadala
minimalne jedna schodza ro¢ne s predstavitel'mi dopravného sektora narodnych parlamentov
s cielom dohodnut’ sa na spolo¢nom, lepSom a G¢innejSom vykonavani pravnych predpisov
EU v oblasti dopravy;

domnieva sa, Ze doprava plni dolezitu funkciu pri dobudovani eurépskeho vnutorného trhu a
Vv oblasti voI'ného pohybu 0séb a tovaru a ze predovsetkym v Zelezni¢nej doprave vo
vietkych ¢lenskych $tatoch EU by sa malo dosiahnut’ regulované otvorenie trhu; zastava
nazor, Ze toto uplné otvorenie trhu by malo prospievat’ zdkaznikom a mali by ho sprevadzat’
opatrenia na ochranu kvality verejnych sluZieb, ako aj plan dlhodobého investovania do
infrastruktury a technickej interoperability s cielom zlepsit’ efektivnost’ a bezpe¢nost’,

a d’alsie opatrenia zamerané na to, aby sa predislo naruseniu intramodalnej a intermodalnej
hospodarskej sut'aze okrem iného v socidlnej, danovej, bezpe¢nostnej a environmentalnej
oblasti; internalizacia vonkajsich socialnych a environmentalnych nékladov by sa mala
realizovat’ postupne, a zacat’ by sa malo viac znecistujicou cestnou a leteckou dopravou;

ziada Komisiu a orgény ¢lenskych §tatov, aby pomohli dokoncit’ proces liberalizacie
kabotaznej dopravy v zaujme obmedzenia ¢oraz vysSieho poétu neproduktivnych kilometrov
a aby zabezpecili udrzatel'nejSie cestné a Zeleznicné siete vo forme vécsieho poctu uzlov
nékladnej dopravy;

je presvedceny, Ze je podstatné, aby sa na dosiahnutie efektivnej ndmornej dopravy
doplnajtcej ostatné druhy dopravy znovu zacal rozhodujuci proces liberalizacie, ktory by



20.

21.

22,

23.

umoznil, aby sa tento spdsob dopravy stal skuto¢ne konkurencieschopnym;

zdoraziuje dolezitost’ skutocne eurdpskej spravy dopravnej infrastruktury vo vztahu

k hospodarskym potrebdm (nékladné a vysokorychlostné Zelezni¢né koridory, Jednotné
eurdpske nebo, pristavy a ich prepojenia s dopravnou siet'ou, namorny priestor bez hranic,
vnutrozemska lodna doprava) na odstranenie tzv. pohrani¢ného ucinku v pripade vsetkych
spdsobov dopravy a posilnenie konkurencieschopnosti a pritazlivosti EU;

vyzyva na zriadenie spolo¢ného eurdpskeho rezervacného systému s cielom zvysit
efektivitu jednotlivych druhov dopravy a zjednodusit’ a zlepsit’ ich interoperabilitu;

zdoraziuje, ze doprava ma vplyv na socialnu, zdravotnl a bezpeénostnu politiku a ze

v rdmci vytvorenia jednotného dopravného priestoru sa musia na vysokej urovni
harmonizovat’ podmienky zamestnania a pracovné podmienky a vzdelavanie a odborna
priprava, a trvalo skvalitiiovat’ na zaklade G¢inného socialneho dialdgu na eurdpskej drovni;
prizvukuje, Ze medzi inym moze vytvorenie eurdpskych vzdelavacich centier a centier EU
pre excelentnost’ v jednotlivych Clenskych Statoch prispiet’ k podpore meratel'nej kvality
vzdelavania a posilneniu postavenia 0sdb zamestnanych v doprave, ako aj napomoct’
vzajomné uznavanie vzdelania;

zastava nazor, Ze na dosiahnutie vyssia i¢innosti dopravnej politiky je potrebné vyhodnotit’
programy (ako Galileo a inteligentné dopravne systémy — ITS — pre vSetky sposoby dopravy)
a, v zavislosti od vysledkov hodnotenia, treba v pripade potreby preorientovat’ stratégiu

a planovanie; ako potrebu vyplyvajlicu z uvedeného vidi o. i. novy program pre bezpeénost’
cestnej premavky, d’alsiu obnovu dynamiky projektu TEN-T, priebezné posudzovanie
programu NAIADES, naliehavé a UplIné vykonanie programu Jednotné eurdpske nebo,
SESAR a 8. ramcovy vyskumny program, ako aj pokracovanie programu Marco Polo

Vv zjednodusenej podobe;

Eurdpske agentury

24,

25.

26.

domnieva sa, Ze technicka interoperabilita a jej financovanie, ako aj eurépske osvedcenia

a vzajomné uznavanie predstavuju zasadné prvky dobre fungujlceho jednotného trhu a ze
presadzovanie tychto prvkov by malo byt’ vyraznou sti€astou pravomoci r6znych agentur;
zdoraznuje, ze vSetky agentary by sa mali usilovat’ o podobne vysoku troven zodpovednosti
a prdvomoci, a mali by ju v kratkom ¢ase dosiahnut’, pricom by mali byt’ pravidelne
hodnotené; podporuje najma rozvoj celého potencialu Eurdpskej zelezninej agentiury
vratane postupného preberania zodpovednosti za osvedcovanie vSetkych novych vagénov

a Zelezni¢nej infraStruktary a za pravidelny audit vnutroStatnych bezpecnostnych organov
alebo rovnocennych organov ¢lenskych $tatov, ako st vymedzené v smernici 2004/49/ES

z 29. aprila 2004;

zdoraznuje, ze 75 % celkovej dopravy predstavuje doprava cestna a ziada o zvazenie potreby
zalozenia agentury pre cestni dopravu, najmé s ciel'om skvalitnit’ cestnll bezpecnost’, ako aj
zabezpecit’ zékladné T'udské pravo na bezpecnu dopravu prostrednictvom podpory novych
aplikécii (akymi su systém Galileo alebo rovnako primerané technoldgie inteligentnej
dopravy) a vedenia vyskumnych programov; okrem toho sa domnieva, Ze tato agentiira by
mala byt schopna regula¢nej Cinnosti, ak by bolo potrebné odstranit’ prekazky trvalo
udrzatel'ného jednotného trhu;

pripomina, Ze vnitrozemska lodna doprava este stale celi roznorodému institucionalnemu



rdmcu a pozaduje vytvorenie stalej a Struktiirovanej spoluprace medzi prislusnymi
inStiticiami na Uplné vyuzitie potencialu tohto sposobu dopravy;

Vyskum a technologie

217.

28.

29.

30.

31.

Vvyzyva na vypracovanie programu pre vyskum a technolégie v odvetvi dopravy; domnieva
sa, ze tento program by mal byt’ vypracovany v spolupraci so v§etkymi prislusnymi
zainteresovanymi stranami s cielom spoznat’ potreby tohto odvetvia a prislusne skvalitnit’
rozdelovanie finanénych prostriedkov EU; domnieva sa, Ze prioritou by mali byt’ projekty na
dekarbonizéciu dopravy, zvySenie transparentnosti dodavatel'ského ret'azca a bezpecnosti
dopravy, zlepSenie spravy dopravy a zniZzenie administrativnej zataze;

zdoraznuje, ze vyskum a Vyvoj a inovacie sa musia podporovat’, pretoze znizenim mnozstva
vyfukovych plynov a hluku v doprave sa dosiahnu vyznamné zlep$enia v oblasti Zivotného
prostredia v oblasti v§etkych druhov dopravy, zvysi sa bezpe¢nost’ prostrednictvom rieSeni
zabezpecujucich lepsie vyuzivanie existujucej kapacity infrastruktury a zredukovanie
kritickych miest v doprave a povedie to aj k zvySenej miere energetickej nezavislosti
vsetkych druhov dopravy v celej dopravnej sieti; v tejto suvislosti zdoraziuje, ze
inteligentnd, interoperabilna a prepojena organizacia dopravy a bezpeénostnych systémov,
akymi su ERTMS, Galileo, SESAR, ITS a rovnako primeranych technologii vyzaduje
podporu, pokial’ ide o vyskum a vyvoj, ako aj ich vyuzivanie v praxi; vyzyva ¢lenské §taty,
aby zabezpecili, Ze vSetci obCania v Eurdpe Cerpaju vyhody tychto inteligentnych
dopravnych systémov; konstatuje, ze v suvislosti so sl'ubnymi technoldgiami je nutné
vytvorit’ potrebné raimcové podmienky a otvorené normy, bez akéhokol'vek
neopodstatneného zvyhodiovania akejkol'vek $pecifickej technologie;

zdorazituje, ze v ramci ochrany klimy a energetickej nezavislosti EU by kazdy druh dopravy
mal znizit' objem svojich emisii CO2 a mal by ho podporovat’ vyskum a vyvoj inovativnych,
energeticky ucinnych a ekologickych technolégii a obnovitel'nych zdrojov energie, ktoré
okrem in¢ho vyust'uji do udrzatel'nejSich vozidiel vo vsetkych druhoch dopravy; domnieva
sa, Ze by to zaroven posilnilo konkurencieschopnost’ eurépskych podnikov;

zdoraziiuje potrebu jednotnej definicie relevantnych pojmov bezpecnosti cestnej premavky
a vyskumu nehdd s cielom zabezpecit’ porovnatel'nost’ vysledkov a pripadnych prijatych
opatreni;

zdoraziiuje, Zze harmonizacia prepravnych dokumentov podl'a najnovsich noriem
komunikécie a ich multimodalna a medzinarodna pouzitel'nost’ moze viest' k vyraznému
zlepSeniu bezpecnosti a logistiky, ako aj k radikdlnemu znizeniu administrativnej zataze;

Fond dopravy a eurdpska dopravnd siet’

32.

zdoraziiuje, ze ucinna dopravna politika si vyzaduje vhodny finanény ramec so zretelom na
stuCasné vyzvy a ze z tohto dovodu je potrebné zvysit’ vysku sucasnych dotacii uréenych pre
dopravu a mobilitu; preto povazuje za nevyhnutné:

a)  vytvorit nastroj na koordinaciu vyuzivania réznych zdrojov financovania dopravy,
prostriedkov v ramci politiky stdrznosti, ako aj verejno-sukromnych partnerstiev alebo
inych finanénych néstrojov; tieto koordinované zdroje financovania by sa mali na
vSetkych Grovniach spravy vyuzivat' na zlepSenie infrastruktary, podporu projektov
siete TEN-T, zabezpecenie technickej a Operacnej interoperability, podporu vyskumu



33.

34.

35.

36.

37.

38.

a napomahanie vyuzivania inteligentnych dopravnych systémov v ramci vSetkych
sposobov dopravy; financovanie by malo byt’ riadené transparentnymi kritériami
zadavania, ktoré zohl'adfiuju efektivnu komodalitu, ako sa uvadza v ods. 5, socialnu
politiku, bezpe¢nost’ a socialnu, hospodarsku a uzemnu stdrznost’;

b)  prijat rozpoctové zavizky pre dopravnu politiku v ramci viacrocného finanéného
vyhladu;

C)  umoznit zohl'adnit’ dlhodobost investicii do dopravnej infrastruktury, ktoré zvysuju
konkurencieschopnost’ hospodarstva z vypoctu Statneho deficitu v ramci Paktu stability
arastu a s cielom podporit’ trvali udrzatel'nost’ v strednodobom a dlhodobom
horizonte, za predpokladu, Ze ich Eurépska komisia vopred schvalila;

d)  vyuzit prostriedky na vyzadovanie, okrem iného, spolufinancovania z prijmu
ziskaného z internalizacie externych nakladov;

pozaduje, aby sa prostrednictvom finan¢nej pomoci, ktora sa nebude merat’ na zéklade
kritérii hospodarskej sutaze v stlade s pravidlami EU o $tatnej pomoci, umoznilo
koherentnej a integrovanej dopravne;j politike podporovat’ okrem iného Zelezni¢nu a lodnu
dopravu, pristavnu politiku a verejn osobnu dopravu;

domnieva sa, ze finan¢na a hospodarska kriza by sa mala vyuzit’ ako prileZitost’ na to, aby sa
oblast’ dopravy cielene podporovala a aby sa v prvom rade prostrednictvom finan¢nej
pomoci umoznili investicie do bezpecnej a tym udrzatel'nej dopravy, ktord bude Setrna voci
zivotnému prostrediu; domnieva sa, Ze investicie EU do dopravnych projektov by sa mali
zohTadnit’ v kontexte stratégie EU 2020, ked’Ze systémy dopravy a mobility poskytuji
jedinecné prileZitosti na vytvaranie stabilnych pracovnych miest;

je presvedceny, ze treba prehodnotit’ vymedzenie pojmu eurdpska zakladna siet’ vnutri
celkovej siete TEN, ktor4 je prioritou dopravnej politiky EU, podl'a kritérii trvalo
udrzatel'ného rozvoja na europskej, ako aj regionalnej a miestnej rovni a ze multimodalne
platformy a suchozemské pristavy zostanu podstatnou sti¢ast'ou ponuky infrastruktury,
pretoze umoziuju ucinné prepojenie réznych druhov dopravy;

domnieva sa, Ze projekty TEN-T by mali zostat’ prioritou dopravnej politiky EU a Ze existuje
naliehava potreba riesit’ problém nedostatku infraStruktury a prekonat’ historické

a geografické prekazky, ktoré sa nachadzaji na hraniciach; zdoraznuje, ze siet’ TEN-T by
mala byt zaintegrovana do celoeurdpskej siete s prepojeniami zasahujicimi mimo EU

a domnieva sa, Ze tento proces mozno urychlit’ zvySenim financovania;

pozaduje, aby vnitrozemska lodna dopravna infrastruktira, vnatrozemské pristavy

a multimodalne napojenie ndmornych pristavov na vnatrozemie zohravali va¢Siu tlohu

v eurdpskej dopravnej politike a aby mali va¢Siu podporu pri znizovani environmentalnych
vplyvov a zvySovani bezpec¢nosti dopravy v EU; domnieva sa, Ze environmentalna
vykonnost’ vnutrozemskych plavidiel méze byt radikélne zvysend, ak sa na vnitrozemské
plavidlé nainstaluji nové motory s najnovSou dostupnou technologiou kontroly emisii;

zdoraznuje, ze o projektoch namornej dopravy na kratke vzdialenosti a ndmornych dial'nic
treba uvazovat’ v sirSich stvislostiach zahfiajtc krajiny v bezprostrednej geografickej
blizkosti Eurdpy; poukazuje na to, Ze si to bude vyzadovat’ dosiahnutie lepSich synergii
medzi regionalnou politikou, politikou rozvoja a politikou dopravy;



39. uzndva, Ze regionalne letiska maju pre rozvoj okrajovych a najodl'ahlejsich oblasti kI'acovy
vyznam, ked’ze zvySuju ich prepojenost’ s dopravnymi uzlami; povazuje za obzvlast
vyhodné vyuzit’ pripade moznosti intermodalne rieSenia; domnieva sa, Ze (vysokorychlostné)
zelezni¢né spojenia medzi letiskami ponukaju idedlnu prilezitost’ na udrzatel'né prepojenie
roznych druhov dopravy.

Doprava v globalnom kontexte

40. zdoraznuje, ze vytvorenie eurdpskeho dopravného priestoru predstavuje dolezitu prioritu
a predovsetkym v leteckej a lodnej doprave stale zavisi od medzinarodnej akceptacie v ramci
dohdd, o ktorych sa ma rokovat’, a to v pripade vietkych spdsobov dopravy, pricom EU by
mala v prislusnych medzinarodnych forach v rastcej miere plnit’ formujucu tlohu;

Meratel’né ciele na rok 2020

41. pozaduje splnenie jasnejSich a meratel'nejSich ciel'ov do roku 2020 v porovnani s Groviiou
v roku 2010, a preto navrhuje, aby:

— 52040 % znizil pocet mitvych a tazko zranenych o0sob, ¢i uz ide o pasivnych alebo
0 aktivnych ucastnikov dopravy, pri¢om sa tento ciel’ stanovi v buducej bielej knihe
o0 doprave, ako aj v ak¢nom plane bezpecnosti na cestach;

— sa pocet odpocivadiel pre nakladné vozidla v ramci siete TEN-T v kazdom ¢lenskom
State zvysil 0 40 % s cielom zlepsit’ bezpecnost’ dopravy a dodrziavanie asu
odpocinku pre vodi¢ov z povolania;

- sa zdvojnasobil pocet cestujucich autobusmi, elektrickami a vlakmi (a pripadne aj
lod’ou) a aby sa financovanie dopravnych koncepcii zameranych na chodcov
a cyklistov zvysilo o 20 % pri zabezpeceni dodrziavania prav stanovenych v pravnych
predpisoch Spolocenstva, najma prav cestujlcich so zdravotnym postihnutim
a znizenou pohyblivostou;

—  sapodiel CO2 vo vyfukovych plynoch v cestnej premavke na prepravu 0séb a tovaru
znizil prostrednictvom zodpovedajicich inovacii, podpory alternativnych zdrojov
energii a prostrednictvom logistickej optimalizacie dopravy oséb a tovaru o 20 %;

— sa prostrednictvom cielenych investicii do elektrifikacie Zelezni¢nej infrastruktiry
dosiahol 20 % znizenia energie vyuzivanej kol'ajovymi vozidlami v porovnani
s troviiou a kapacitou v roku 2010 a 40 % znizenie vyuZzivania nafty v odvetvi
zeleznic;

— sa v Zelezni¢nej doprave od roku 2011 vSetok novy vozovy park vybavil systémom
kompatibilnym s ERTMS a systéemom automatického ovladania rychlosti vlakov a aby
boli vSetky nové spojovacie trasy a opravy od roku 2011 vybavené tymito systémami;
aby sa zvysilo finanéné Gsilie EU o realizé4ciu a rozsirenie planu zavadzania ERTMS;

- sa do roku 2020 znizili emisie CO2 z leteckej dopravy v celom leteckom priestore EU
0 30 %; aby bol d’alsi rast leteckej dopravy musi byt’ uhlikovo neutralny;

— sa finan¢ne podporili optimalizacia, rozvoj a v pripade potreby vytvorenie
multimodalnych prepojeni (platforiem) v oblasti vnitrozemskej lodnej dopravy,
pristavov a Zelezni¢nej dopravy a aby sa ich pocet zvysil o 20 %;

— sa aspon 10 % prostriedkov na projekt TEN-T venovalo na projekty vnutrozemskej
lodnej dopravy;

42. vyzyva Komisiu, aby monitorovala pokrok pri dosahovani tychto ciel'ov a aby o tom
kazdoro¢ne podéavala spravu Parlamentu;



0 0

43. poveruje svojho predsedu, aby postupil toto uznesenie Rade a Komisii.



