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Akusticky tlak motorovych vozidel ***1

Legislativni usneseni Evropského parlamentu ze dne 6. inora 2013 o navrhu narizeni
Evropského parlamentu a Rady o hladiné akustického tlaku motorovych vozidel
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 — 2011/0409(COD))

(Radny legislativni postup: prvni ¢teni)

Evropsky parlament,

s ohledem na ndvrh Komise ptedlozeny Evropskému parlamentu a Radé
(COM(2011)0856),

s ohledem na ¢l. 294 odst. 2 a ¢lanek 114 Smlouvy o fungovani Evropské unie, v souladu
s nimiz Komise pfedloZzila svlij navrh Parlamentu (C7-0487/2011),

s ohledem na ¢l. 294 odst. 3 Smlouvy o fungovani Evropské unie,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru ze dne 25. dubna
20121,

s ohledem na ¢lanek 55 jednaciho tadu,

s ohledem na zpravu Vyboru pro zivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin
a stanoviska Vyboru pro vnitini trh a ochranu spotfebitelti a Vyboru pro dopravu

a cestovni ruch (A7-0435/2012),

pfijima niZe uvedeny postoj v prvnim c¢ten;

vyzyva Komisi, aby véc znovu postoupila Parlamentu, bude-1i mit v imyslu svlij navrh

podstatné zménit nebo jej nahradit jinym textem;

povétuje svého predsedu, aby ptedal postoj Parlamentu Radé a Komisi, jakoz
1 vnitrostatnim parlamentim.

Ut. vést. C 191, 29.6.2012, s. 76.



P7_TC1-COD(2011)0409

Postoj Evropského parlamentu pfijaty v prvnim ¢teni dne 6. inora 2013 k prijeti narizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. .../2013 o hladiné akustického tlaku motorovych
vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 114 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru!,

v souladu s fadnym legislativnim postupem?,

! Ut. vést. C 191, 29.6.2012, s. 76.
Postoj Evropského parlamentu ze dne 6. unora 2013.



vzhledem k t€émto divodum:

(1)

Vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitfnich hranic, v némz musi byt zajistén volny pohyb
zbozi, osob, sluzeb a kapitdlu. Za timto ucelem byl v Unii zaveden komplexni systém
schvalovani typu motorovych vozidel, jelikoZ silnicni vozidla jsou nejvétsim zdrojem
hluku v odvétvi dopravy. Technické pozadavky na schvalovani typu motorovych vozidel
a jejich vyfukovych systému s ohledem na ptipustné hladiny akustického tlaku by mély
byt harmonizovany, aby se zamezilo ptijimani riznych pozadavki pro jednotlivé ¢lenské
staity a aby byla zajiSténa vysoka uroven ochrany zivotniho prostfedi a bezpecnosti
obyvatel a vys$i uroveri jejich Zivota a zdravi. Komise by méla také provést posouzeni
dopadii, pokud jde o podminky oznacovani, které se vitahuji na miru znecisténi
ovzdusi a hladinu znecisténi hlukem. Toto posouzeni dopadit by mélo zohlednit
rozliéné druhy vozidel, na né; se vitahuje toto naiizeni (véetné elektrickych vozidel)
i na vliv, ktery by takové oznacovani mohlo mit na automobilovy prumysl. Takové
oznacovani by mohlo byt povaZovano za uZiteény ndstroj pro zvySovani informovanosti
spotiebitelii a ochranu jejich prav, pokud jde o transparentnost pied koupi vozidla.

[pozm. navrh 1]



(1a)

Pro schvalovani typu vozidla jii plati v Unii poZadavky v souvislosti s prislusnymi
pravnimi predpisy upravujicimi oblast emisi CO,, vietné naiizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢ 7152007 ze dne 20. cervna 2007 o schvalovani typu
motorovych vozidel 7 hlediska emisi 7 lehkych osobnich vozidel a 7 uZitkovych vozidel
(Euro 5 a Euro 6) a z hlediska p¥istupu k informacim o opravich a udribé vozidla,
naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 443/2009 ze dne 23. dubna 2009,
kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v ramci
integrovaného pristupu Spolecenstvi ke sniZovani emisi CO, 7 lehkych uZitkovych
vozidel’, naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢& 595/2009 ze dne 18. Cervna
2009 o schvalovani typu motorovych vozidel a motori z hlediska emisi 7 téZkych
ndkladnich vozidel (Euro VI) a o pFistupu k informacim o opravich a udribé vozidel,
a naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 510/2011 ze dne 11. kvétna 2011,
kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro novd lehka uZitkova vozidla v ramci
integrovaného p¥istupu Unie ke snifovani emisi CO;, 7 lehkych vozidel’. Technické
poZadavky stanovené v ramci prdavnich piedpisii Unie 0 meznich hodnotich emisi CO,
a znecistujicich latek by mély byt v souladu s poZadavky stanovenymi v ramci
pravnich piedpisu pro sniZovani emisi hluku. PoZadavky pro schvdleni typu vozidla

v EU by proto mély byt stanoveny tak, aby byly splnény oba tyto cile. [pozm. navrh 2]

A LN =

Ut vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.
U vést. L 140, 5.6.2009, s. 1.

U vést. L 188, 18.7.2009, s. 1.
Ut vést. L 145, 31.5.2011, s. 1.



(1b)

2)

3)

Dopravni hluk Skodi zdravi mnoha zpusoby. Viekly stres zpiitsobeny hlukem miiZe
vycerpat fyzické rezervy, narusit regulacni kapacitu funkci jednotlivych orgdnii a tim
omezit jejich ucinnost. Dopravni hluk je potencidlnim rizikovym faktorem pro zvySeny
vyskyt zdravotnich potiZi a piihod, jako jsou vysoky krevni tlak a infarkt. Jeho ucinky
by mély byt dale zkoumdny ve stejném duchu, jak je stanoveno ve smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. Cervna 2002 o hodnoceni a Fizeni hluku ve

venkovnim prosti‘edi’. [pozm. navrh 3]

Smérnice Rady 70/157/EHS ze dne 6. inora 1970 o sblizovani pravnich ptedpist
Clenskych stati tykajicich se ptipustné hladiny akustického tlaku a vyfukového systému
motorovych vozidel> harmonizovala rozdilné technické pozadavky ¢lenskych statl
tykajici se ptipustné hladiny akustického tlaku motorovych vozidel a jejich vyfukovych
systému za ucelem vytvoreni a fungovani vnitiniho trhu. Pro ucely fddného fungovani
vnitiniho trhu a zajiSténi jednotné¢ho a disledného uplatiiovani v celé Unii je vhodné

nahradit smérnici nafizenim.

Toto nafizeni pfedstavuje samostatné nafizeni v kontextu postupu schvalovani typu
podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zati 2007, kterou
se stanovi ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i
systémd, konstruk¢énich soucdsti a samostatnych technickych celk uréenych pro tato

vozidla (rAmcova smérnice).’

l?i. vest. L 189, 18.7.2002,s. 12.
Ur. vést. L 42,23.2.1970, s. 16.
Ut. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1



(4)

()

(6)

Smérnice 70/157/EHS odkazuje na piedpis Evropské hospodaiské komise OSN
(EHK/OSN) ¢&. 51' o emisich hluku, jehoZ je Unie smluvni stranou a ktery stanovi

zkusebni metodu pro emise hluku.

Od svého pfijeti byla smérnice 70/157/EHS jiz nékolikrat podstatnym zplsobem
zménéna. Posledni snizeni meznich hodnot hluku pro motorova vozidla, zavedené v roce
1995, nepftineslo o¢ekavané ucinky. Studie ukazaly, Ze zkuSebni metoda pouzivand podle
této smeérnice jiz neodrazi skutecny styl fizeni v méstském provozu. Zkusebni metoda
podcenila zejména podil hluku zpiisobeného odvalovanim pneumatik na celkovych
emisich hluku, na coZ poukazala zelena kniha z roku 1996% zaméfena na budouci politiku

ve vztahu ke znecisténi hlukem.

Toto nafizeni by tudiz mélo zavést jinou metodu v souvislosti s povinnou metodou
smérnice 70/157/EHS. Ta by méla byt zaloZzena na metod¢, kterou zvefejnila pracovni
skupina EHK/OSN zamétena na hluk (GRB) v roce 2007 a kterd zahrnovala verzi normy
ISO 362 z roku 20073. Vysledky sledovani pivodni a nové zkuSebni metody byly
predlozeny Komisi. S cilem piekonat nedostatky obsaZené v piedchozi zkuSebni metodé
by Komise méla do 24 mésici od vstupu tohoto narizeni v platnost piedloZit
Evropskému parlamentu a Radé posouzeni dopadit na ucinny prinos zarizeni pro
odvalovani pneumatik pii sniZovani hladiny hluku vozidel, se zaméienim na vliv
povrchu vozovek a na potieby vyzkumu v této konkrétni oblasti s ohledem na prijimdani
nové evropské zkuSebni metody, kterd rovné? zohledni chovani povrchu vozovek.

[pozm. navrh 4]

Ut. vést. L 137, 30.5.2007, s. 68.

KOM(1996)0540 v konecném znéni.

ISO 362-1, M¢éteni hluku vyzatovaného jedoucimi silnicnimi vozidly — Technicka
metoda — Cast 1: Kategorie M a N, ISO, Zeneva, gvycarsko, 2007.



(7)

Reprezentativnost nové zkuSebni metody pro emise hluku pii bézném provozu je
povazovana za dobrou, ale nejnepiiznivéjSich podminkéch je tato metoda testovani emisi
hluku méné reprezentativni. Je tudiz nutné v ramci tohoto nafizeni zavést dalsi
ustanoveni tykajici se emisi hluku. Tato ustanoveni stanovi preventivni poZadavky,
jejichz ucelem je pokryt jizdni podminky vozidla ve skute¢ném provozu, které nejsou
zahrnuté v jizdnim cyklu schvalovani typu. Tyto jizdni podminky jsou relevantni z
hlediska Zivotniho prostiedi a je nezbytné zajistit, aby se hlukové emise vozidla za
silni¢nich jizdnich podminek vyznamné neliSily od vysledkl zkousky schvaleni typu pro

dané vozidlo.



(8)

Toto nafizeni by mélo rovné€z dale snizit mezni hodnoty hluku. Mélo by ptihlédnout
k natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009 ze dne 13. Cervence 2009
o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich piipojnych vozidel
a systémil, konstruk¢nich Casti a samostatnych technickych celkii uréenych pro tato
vozidla z hlediska obecné bezpecnosti!, které zavedlo nové piisnéjsi pozadavky tykajici
se hluku v souvislosti s pneumatikami motorovych vozidel Je-tfeba—~enevat-pozernost
také—studiima které zduraznilo nutnost soudriného a komplexniho pv¥istupu k ieSeni
problému hluku ze silnicni dopravy, ato i s ohledem na vyznamny podil, kterym
k tomuto hluku piispiva povrch vozovek. Ve srovnani s odvétvovym a vertikdalnim
PFistupem sniZi tento horizontdlni pristup celkovy hluk silniéniho provozu ucinnéji.
SniZeni hluku silni¢ni dopravy by mélo byt chdapdno také jako cil v oblasti veiejného
zdravi, pokud vezmeme v uvahu studie, které zdiraziuji obté¢Zovani a ucinky na zdravi
zpusobené hlukem silniéni dopravy? 3 a souvisejici naklady a vyhody*. Toto na¥izeni by
rovnéZ mélo piihlédnout k naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 1222/2009
ze dne 25. listopadu 2009 o oznacovani pneumatik s ohledem na palivovou ucinnost
a jiné dilefité parametry’. Komise by méla zajistit, aby pneumatiky byly oznacovdiny
s ohledem na miru hluku, ktery produkuji. Navic by méla byt zohlednéna srovnatelnost

Jjednotlivych druhii dopravy 7 hlediska hluku ve venkovnim prostiedi. [pozm. navrh 5]

Ut vést. L 200, 31.7.2009, s. 1.

Knol, A.B., Staatsen, B.A.M., Trends in the environmental burden of disease in the
Netherlands 1980 — 2020, RIVM report 500029001, Bilthoven, The Netherlands, 2005;
http://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/500029001 .html.

Studie WHO-SVS zaméfend na riziko onemocnéni zpisobenych hlukem v okolnim
prostiedi, kvantifikace ztraty délky zivota prozit¢é ve zdravi v Evropg;
http://www.euro.who.int/en/what-we-do/health-topics/environment-and-
health/noise/publications/201 1/burden-of-disease-from-environmental-noise.-
quantification-of-healthy-life-years-lost-in-europe.

Valuation of Noise - Position Paper of the Working Group on Health and Socio-
Economic Aspects, European Commission, Environment Directorate-General, Brussels,
4 December 2003;
www.ec.europa.eu/environment/noise/pdf/valuatio final 12 2003.pdf

Ui vést. L 342, 22.12.2009, s. 46.



(8a)

(8b)

(8¢)

Komise by méla vydat pokyny tykajici se ,tichych silnic, urcené silni¢nim organitm
s cilem poskytnout jim uZiteCny ndstroj k plnéni poZadavki na udriitelnéjsi silni¢ni

infrastrukturu. [pozm. navrh 6]

Sesty akéni program pro fivotni prostiedi stanovil ramec pro tvorbu politik v oblasti
Zivotniho prostiedi v Unii na obdobi 2002-2012. Program vyzval k opatienim v oblasti
znecisténi hlukem, ktera by ,podstatné sniZila pocet osob pravidelné vystavenych
dlouhodobé primérnym hladinam hluku, zejména pochazejicim z dopravy“. [pozm.

navrh 7]

Technicka opatieni ke sniZeni hladiny akustického tlaku motorovych vozidel maji za
cil plnit rizné poZadavky, které si mohou vzdjemné odporovat, jako napi. sniZeni
hluku a emisi znecist’ujicich latek a zvySeni bezpecnosti pii zachovdni co nejniZsi ceny
a co nejvy$Si ucinnosti daného vozidla. Ve snaze uspokojit vSechny tyto poZadavky
zdroveri a zajistit mezi nimi rovnovahu naraZi automobilovy priumysl piilis casto na
hranici soucasnych moZnosti. Konstruktériim automobilii se prostiednictvim vyuZivani
novéjsich, inovativnéjSich materialii a metod podaiilo vidy znovu tuto hranici
posunout. Rozvoj inovaci vyZaduje, aby byl v pravnich predpisech vymezen jasny
ramec, ktery je Casové realisticky. Uvedeny ramec je stanoven timto narizenim, které
tak neprodlené podpoii spoleCensky podminény rozvoj inovaci, pricem? primyslu

zdroveii ponechd potirebnou hospoddriskou akceschopnost. [pozm. navrh 8|



(8d)

(8e)

)

(9a)

(9b)

Hluk je predevsim lokadlni problém, ktery viak vyZaduje ieSeni na urovni Unie. Prvnim
krokem kaZdé udriitelné politiky v oblasti emisi hluku musi byt proto vytvoreni
opatieni, kterd se zaméii na sniZeni hluku u zdroje. Motorové vozidlo jako zdroj hluku,
na které se vitahuje toto narizeni, je podle definice zcela pohyblivé, takie cCisté
vnitrostdtni opatieni by se tohoto zdroje odpovidajicim zpitsobem nedotkla. [pozm.

navrh 9]

Pro rozvoj a rozSireni infrastruktury v zdjmu co moind nejvétsiho sniZeni hluku
vozidel Ize ucinit vyznamné kroky, napi. Ize pouZivat v rozsahlém méritku zvukové

bariéry. [pozm. navrh 10]

Celkové mezni hodnoty by mély byt snizeny s ohledem na vSechny zdroje hluku
z motorovych vozidel, v€etn€ sani u pohonu a vyfukového systému, s ptihlédnutim

k podilu pneumatik na snizeni hluku, ktery fesi natizeni (ES) ¢. 661/2009.

Poskytovani informaci o emisich hluku spotiebiteliim, spravcim vozovych parku
a veiejnym orgdnim miiZe mit vliv na jejich rozhodovani o koupi vozidel a urychlit
prechod k méné hluc¢nym vozidliim. Vyrobci by v zdjmu toho, aby spotiebitelé dostdavali
nezbytné informace, méli v misté prodeje a v propagacnich materidlech technického
charakteru poskytovat informace o hladindach hluku vozidel stanovenych na zdkladé
harmonizovanych zkuSebnich metod. O emisich hluku daného vozidla by méli byt
spotiebitelé informovdni prostiednictvim znacky, ktera by se podobala znackam

informujicim o emisich CO,, spotiebé paliva a hlucnosti pneumatik. [pozm. navrh 11]

Informace o hladiné hluku, vcetné vysledku testii, by mély byt k dispozici v jasné
viditelné formé v mistech prodeje av propagacnich materidlech vozidel. [pozm.

navrh 18]



(9¢c)

(9d)

(9e)

V' zdajmu sniZeni hluku silni¢ni dopravy mohou veiejné organy zavést opatieni

a pobidky k urychleni koupé a pouZivani méné hluénych vozidel. [pozm. navrh 12]

Hladiny hluku vozidel jsou Castecné podminény prostiedim, v ném? se vozidla
pohybuji, zejména kvalitou silni¢ni infrastruktury a mirou vyspélosti systémii iizeni
dopravy. Proto je tfeba vénovat pozornost piijeti integrovaného piistupu zejména
v nejrusnéjSich méstskych oblastech av piipadech, kdy je nutny pohotovy zdsah.

[pozm. navrh 13]

U osobnich automobilit dominuji pvi jizdé o priumérné rychlosti do 45 km/h hluk
motoru a vyfukového systému, pri jizdé vyssi rychlosti naproti tomu hluk pneumatik
avétru. Tyto druhy hluku se vyskytuji bez ohledu na druh avykonnost motoru.
Vyvojem vozidel od 70. let 20. stoleti se hluk motorit podstatné snizil, ale v priiméru
vzrostla jejich vykonnost a hmotnost. TéZ$i motory a propracovanéjsi bezpecnostni
prvky vedly ke zvySeni celkové hmotnosti vozidel, co? vedlo k nezbytnému rozSireni
kontaktni plochy pneumatik s cilem zlepsit stabilitu jizdy. S kaZdym rozSirenim této

plochy se zvySuje hluk vozidla zpiisobeny pneumatikami. [pozm. navrh 14]



&7

(10)

Hluk je komplexnim problémem, ktery je vytvdaien mnoha zdroji a jehoz se tyka mnoho
Sfaktoru, jeZ oviliviiuji zvuk prijimany lidmi a jeho dopad na né. Prdvni piedpisy ke
sniZeni dopravniho hluku musi odrdZet tyto aspekty s piihlédnutim k hluku motoru,
vozidla a pneumatik, k povrchu vozovky, zpiisobu jizdy a Fizeni dopravy a musi byt
FeSeny v pravnich predpisech, jako je napviklad naiizeni (ES) ¢. 1222/2009 a smérnice
2002/49/ES. [pozm. navrh 15]

Vyhody pro Zivotni prostiedi ofekavané od hybridnich elektrickych nebo vyhradné
elektrickych silni¢nich vozidel pfinesly vyrazné snizeni hluku, ktery tato vozidla
generuji. Nasledkem toho byl odstranén dulezity zdroj slySitelného signalu, na zakladé
n¢hoZ mohou vedle dalSich ucastnik silni€niho provozu i nevidomi a slabozraci chodci
a cyklisté rozpoznat, ze se tato vozidla pfiblizuji, nachédzeji v jejich blizkosti nebo se
vzdaluji. Pro tento ucel vyviji prumysl akustické systémy, jejichz ukolem je tento
chyb¢jici slysitelny signal u elektrickych a hybridnich elektrickych vozidel nahradit.
vozidla, které jsou do vozidel instalovany, by meély byt harmonizovany. Nicméné

rozhodnuti o instalaci téchto systému by mélo zlstat na uvazeni vyrobcti vozidel.



(10a)

(10b)

Komise by méla provérit potencidal aktivnich bezpecnostnich systémit v tiSSich
vozidlech, napriiklad hybridnich a elektrickych vozidlech, aby Iépe slouZil cili, kterym
je zvySeni bezpecCnosti zranitelnych ucastnikit silnicniho provozu v méstskych
oblastech, jako jsou slepi, zrakové a sluchové postiZeni chodci, cyklisté a déti. [pozm.

navrh 16]

Hladina hluku vozidel mada piimy dopad na kvalitu Zivota obcanit Unie zejména
v méstskych oblastech, kde je elektricka nebo podzemni veiejnd hromadnd doprava
poskytovina jen v malé miie nebo vitbec a kde je infrastruktura pro chodce a cyklisty
vyvinuta jen velmi mdlo nebo viibec. Je také tieba zohlednit cil zdvojndsobit pocet
uZivatelit veiejné hromadné dopravy, ktery Evropsky parlament stanovil ve svém
usneseni ze dne 15. prosince 2011 s nazvem ,,Plan jednotného evropského dopravniho

prostoru“!

. V zdajmu sniZeni znecisténi hlukem v méstskych oblastech by méla Komise
a Clenské staty v souladu se zasadou subsidiarity podporovat hromadnou dopravu, pési

chizi nebo jizdu na kole. [pozm. navrh 17]

Prijaté texty, P7_TA(2011)0584.



(10c) Hladinu hluku vozidla se cCdastecné odviji od toho, jak je vozidlo pouZivino a jak
kvalitni je jeho udrZiba po ndakupu. V této souvislosti by se mély ucinit kroky ke zvySeni
informovanosti veiejnosti v Unii o tom, jak je diileZité osvojit si zdasady plynulé jizdy

a dodrZovat rychlostni limity platné v jednotlivych ¢lenskych statech. [pozm. navrh 19]

(11) Za tucelem zjednoduSeni pravnich ptedpisi Unie pro schvalovani typu, v souladu
s doporuéenimi uvedenymi ve zpravé skupiny CARS 21 z roku 2007!, je vhodné toto
nafizeni zalozit na pfedpisu EHK/OSN ¢. 51 o emisich hluku, pokud jde o zkuSebni
metodu, a piedpisu ¢. 59 o systémech tlumeni hluku?, pokud jde o nadhradni systémy

tlumeni hluku vyfuku.

! CARS 21: Competitive Automotive Regulatory System for the 21st Century, 2006:
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/pagesbackground/competitiveness

/cars21finalreport_en.pdf
2 Ut. vést. L 326, 24.11.2006, s. 43.



(12)

Aby Komise mohla nahradit prizpitsobit technické pozadavky tohoto natizeni pimym
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védeckému vyvoji, méla by ji byt v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani

Evropské unie svéfena pravomoc ptijimat akty pezménujici piilohy tohoto narizeni,

pokud jde
kladin o postupy EU pii schvalovani typu vozidla v souvislosti s hladinou akustického
tlaku a vyfukovym systémem, o metody a ndstroje méieni hluku 7 motorovych vozidel,
o systemy tlumeni hluku, hluk tlakovzdusSnych systémii, kontroly shodnosti vyroby,
specifikace pro zkuSebni zaiizeni, metody méieni v souvislosti s dodatecnymi
ustanovenimi o emisich hluku a opatieni zajistujici slySitelnost hybridnich
a elektrickych vozidel. Je obzvlaste¢ dilezité, aby Komise béhem ptipravné prace
provadéla nalezité konzultace, a to i na odborné urovni. Pii piipravé a vypracovani akt
v pfenesené pravomoci by Komise méla zajistit soubézné, v€asné afadné predavani

ptislusnych dokumentli Evropskému parlamentu a Rad¢. [pozm. navrh 20]



(12a) ReSeni otizky snifeni hluku u zdroje, které je cilem tohoto naiizeni, nabizi mensi
potencidal sniZeni hluku ve srovndni s opatienimi tykajicimi se sloZeni povrchu
vozovky, protoZe ten je v kontaktu s pneumatikami. MoZnost sniZeni hluku na zakladé
zmény sloZeni vozovky by byla technicky vyrazné méné komplikovand. PouZitim druhii
asfaltu, jako je drenaZni asfaltovy koberec, asfalty sniZujici hluk nebo asfalt
optimalizujici hluk, které jsou jii k dispozici, v ramci celkového pFistupu, jenz
kombinuje riiznd jednoducha stavebni opatieni, Ize ji nyni lokdlné dosahnout sniZeni
hlucnosti o priblizné 10db. Tento ucinny piistup k lokdlnim zdrojiim hluku neni
v tomto naiizent uplatnén, protoZe jeho provedeni by vyrazné zatiZilo verejné rozpocty,
zejména rozpocty mistnich a regiondlnich orgdnii. To by se dalo v dobé finanéni krize
stéZi obhdjit a rovnéZ by to zasahovalo do regiondlni a strukturdalni politiky. [pozm.

navrh 21]

(13) 'V dasledku pouziti nového regulacniho rdmce timto nafizenim by méla byt zruSena

smérnice 70/157/EHS.



PRIJALY TOTO NARIZENTI:

Clanek 1

Piedmét

Toto nafizeni stanovi spravni a technické pozadavky pro EU schvéleni typu vSech novych
vozidel uvedenych v ¢lanku 2 z hlediska hladiny akustického tlaku téchto vozidel a vyfukovych
systému a pro prodej soucasti a vybaveni urenych pro tato vozidla a uvedeni téchto soucésti a

vybaveni do provozu.

Clanek 2
Oblast pisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na vozidla kategorii M, M,, M3, N, N; a N3, které jsou definovany
v priloze II smérnice 2007/46/ES, a na systémy, konstrukéni soucdsti a samostatné technické

celky navrzené a vyrobené pro tato vozidla.



Clanek 3

Definice
Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji tyto definice:
1) »schvalenim vozidla“ se rozumi schvaleni typu vozidla z hlediska hluku;
2) »typem vozidla“ se rozumi:

a) v piipadé vozidel testovanych podle piilohy II odstavce 4.1.2.1 skupina vozidel,
jak je definovéna v ¢asti B ptilohy II smérnice 2007/46/ES;

b) v pFipadé vozidel testovanych podle p¥ilohy II odstavce 4.1.2.2 skupina vozidel,

ktera se v zasadé nelisi v takovych ohledech jako je:

i) tvar nebo materidl karoserie (zvldsté motorového prostoru a jeho zvukové

izolace);



3)

4)

ii) typ motoru (napr. zaZehovy nebo vznétovy, dvoutakt nebo Ctyitakt,
s vratnym nebo s rotacnim pistem), pocet a objem vdlci, typ vstiikovaciho
systému, uspoidadani ventilii, jmenovité otacky motoru (S) ¢&i typ
elektrického motoru Vozidla se stejnym typem motoru ale riznymi

pievodovymi poméry Ize povaZovat za vozidla stejného typu.

Pokud vSak pii pouZiti rozdilnych zkuSebnich postupii vyvstanou uvedené rozdily,

povazuji se tyto rozdily za zménu typu; [pozm. navrh 22]

,maximalni hmotnosti“ se rozumi maximalni technicky ptipustnd hmotnost uvadéna

vyrobcem vozidla.

Odchylné od bodu 3 miZe byt maximalni hmotnost vétSi neZ maximalni hmotnost

schvalena organy c¢lenskych stati;

,Jmenovitym vykonem motoru® se rozumi vykon motoru vyjadieny v kW (EHK/OSN)

a méfeny metodou EHK/OSN podle piedpisu EHK/OSN ¢. 851;

Ut. vést. L 326, 24.11.2006, s. 55.



5)

6)

7)

8)

»standardnim vybavenim® se rozumi zakladni konfigurace vozidla véetné veSkerych
prvkl, které jsou namontovany, aniz by tim vznikaly néjaké dal$i pozadavky na
konfiguraci nebo turoven vybaveni, ale jsou vybaveny vSemi prvky pozadovanymi

regulac¢nimi akty uvedenymi v pfiloze IV nebo ptiloze XI smérnice 2007/46/ES;

) N3

,hmotnosti fidi¢e* se rozumi hmotnost 75 kg plisobici ve vztazném bodu mista k sezeni

fidiCe;

,hmotnosti vozidla v pohotovostnim stavu“ (m,,) se rozumi hmotnost vozidla v¢etné
hmotnosti fidi¢e, paliva a kapalin, vybaveného standardnim vybavenim podle specifikaci

vyrobce.

Piipadné se zahrne 1 hmotnost karosérie, kabiny, spojovaciho zafizeni a ndhradniho

kola (kol) i natadi, pokud jsou soucasti vybaveni.
Palivova nadrz (nadrze) se naplni alespon na 90 % svého objemu;

jmenovitymi otd¢kami motoru“ (S) se rozumi uvadéné otacky motoru v min’!
(otaCky/min.), pfi nichz ma motor maximalni jmenovity netto vykon podle piedpisu
EHK/OSN ¢. 85, nebo, pokud Ize maximalniho jmenovitého netto vykonu dosdhnout pfi

ruznych otackach motoru, nejvyssi z téchto otacek;



9)

10)

11)

12)

»indexem poméru vykonu k hmotnosti“ (PMR) se rozumi ¢iselna veliCina vypocitana

podle vzorce uvedeného v bodé 4.1.2.1.1 ptilohy II;

,»vztaznym bodem* se rozumi jeden z téchto bodu:

a) v ptipad¢ vozidel kategorii M, Ny:
1)  uvozidel s motorem vptedu piedni konec vozidla;
i1)  uvozidel s motorem uprostied stied vozidla;
iii) u vozidel s motorem vzadu zadni konec vozidla;

b) v pripad¢ vozidel kategorii M,, M3, N, N3 okraj motoru nejblize ptedni casti

vozidla;

»cilovou akceleraci se rozumi akcelerace pii Castecném otevieni klapky akceleratoru pti

meéstském provozu, ktera je odvozena ze statistickych Setfent;

»vztaznou akceleraci se rozumi pozadovand akcelerace pii akceleracni zkouSce na

zkuSebni draze;



13)

14)

15)

16)

,vahovym faktorem pievodového poméru (k) se rozumi bezrozmérna ¢iselna velicina
uzivana pro vazené slouceni vysledk akcelera¢ni zkousky a zkousky pfi ustidlené

rychlosti dvou pfevodovych poméru;

4

»faktorem castecn¢ho vykonu® (kp) se rozumi bezrozmérna €iselnd veli¢ina pro vazené

slouceni vysledki akceleracni zkousky a zkousSky pii ustalené rychlosti vozidel,

»predCasnou akceleraci” se rozumi pouziti zafizeni akceleratoru pfed pfimkou AA' za
ucelem dosazeni stabilni akcelerace mezi pfimkami AA' a BB', jak znazornuje

obrazek 1 v dodatku 1 k pfiloze II;

»,uzamcenymi prevodovymi poméry* se rozumi takové ovladani pievodovky, pii kterém

se pfevodovy stupen béhem zkousky nemlze zménit;



17)

18)

,konstrukéni skupinou systému tlumeni hluku nebo soucasti systému tlumeni hluku® se

rozumi skupina systémd tlumeni hluku nebo jejich soucésti, v niZ se vSechny

z nésledujicich charakteristik shoduji:

a)

b)

f)

pfitomnost Cist¢ho toku plynu poté, co vytfukové plyny projdou pies absorpcni

vlaknity materidl, se kterym jsou ve styku;

druh vlaken;

ptipadné specifikace pojiva;

pramérné rozmeéry vlakna;

minimalni objemova hmotnost baleni materialu v kg/m?;

maximalni sty¢né plocha mezi proudicim plynem a absorpénim materialem;

»systémem tlumeni hluku® se rozumi uplny soubor soucasti nutnych k omezovani hluku

vytvafeného motorem a vyfukem vozidla;



19)

20)

21)

,»Systémy tlumeni hluku rozdilnych typt* se rozumi systémy tlumeni hluku, které se lisi

v zasadnich ohledech, jako jsou:
a) obchodni nazvy nebo znacky jejich soucasti;

b) charakteristiky materialti, z nichz jsou soucasti vyrobeny, s vyjimkou povrchoveé

upravy téchto soucasti;

C) tvar nebo velikost soucasti;

d) princip fungovani alespon jedné soucastis

e) montaz soucasti;

f) pocet systému tlumeni hluku vyfuku nebo soucasti;

»hdhradnim systémem tlumeni hluku vyfuku nebo jeho souc¢astmi* se rozumi kterakoli
soucast systému tlumeni hluku definovaného v bodé 17 urfend k pouzivani na
motorovém vozidle, jind nez soucast takového typu, ktera byla namontovdna na toto

vozidlo pfi zadosti o schvaleni typu podle tohoto nafizeni;

»akustickym varovnym systémem vozidla (AVAS)“ se rozumi systémy pro hybridni
elektrickd a elektrickd silni¢ni vozidla, které poskytuji informace o provozu vozidla

chodclim a zranitelnym tc¢astnikiim silni¢niho provozu;



2la) ,,mistem prodeje* se rozumi misto, kde jsou vozidla skladovina a nabizena k prodeji

spotiebiteliim; [pozm. navrh 23]

21b) ,propagacnimi materidly technického charakteru® se rozumi technické prirucky,
brozury, letiky a katalogy (at’ uz v tisténé, elektronické Ci internetové podobé), jako?

i internetové stranky, jejichZ ucelem je propagovat vozidla u Siroké veiejnosti. [pozm.

navrh 24]
Clanek 4
Obecné povinnosti ¢lenskych statt
1. Clenské staty nesméji z diivodu souvisejiciho s ptipustnou hladinou akustického tlaku

a vyfukového systému odmitnout udélit schvaleni typu na Grovni vnitrostatni nebo na
urovni EU pro typ motorového vozidla nebo typ vyfukového systému nebo soucast
takového systému povazovana za samostatny technicky celek, pokud jsou splnény tyto

podminky:
a) vozidlo spliluje pozadavky pfilohy I,

b) vyfukovy systém nebo jeho soucasti, povazovany za samostatny technicky celek
ve smyslu ¢lanku 3 bodu 25 smérnice 2007/46/ES, spliiuje pozadavky piilohy X

tohoto narizeni.



2. Clenské staty nesméji z diivodu souvisejiciho s ptipustnou hladinou akustického tlaku
a vyfukového systému odmitnout nebo zakazat prodej, registraci, uvedeni do provozu
nebo pouzivani jakéhokoli vozidla, u n¢hoz hladina akustického tlaku a vyfukovy

systém splituji pozadavky ptilohy I.

3. Clenské staty nesméji z diivodu souvisejiciho s ptipustnou hladinou akustického tlaku
a vyfukového systému zakéazat uvedeni na trh vyfukového systému nebo jeho soucasti
povazované za samostatny technicky celek ve smyslu odst. 25 ¢l.3 smérnice
2007/46/ES, pokud odpovida typu, pro ktery bylo schvaleni typu udéleno v souladu

s timto nafizenim.

3a. Pii provadéni technické kontroly vozidel méyi Clenské staty hladinu hluku na zdakladé

udaju ve schvdleni typu EU pro kaZdy typ vozidla. [pozm. navrh 25]



Clanek 4a
Monitorovani

V souladu s narizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 765/2008 ze dne 9. Cervence
2008, kterym se stanovi poZadavky na akreditaci a dozor nad trhem tykajici se uvadéni
vyrobkii na trh', élenské stdaty zarucuji ucinné sledovini svého trhu. Provedou v piiméieném
rozsahu piislusné kontroly vlastnosti vyrobkii, a to v souladu se zasadami uvedenymi v ¢l. 19

odst. 1 uvedeného narizeni. [pozm. navrh 26]

Clanek 5

Obecné povinnosti vyrobcii

1. Vyrobci zajisti, aby vozidlo, jeho motor a systém tlumeni hluku byly navrZeny,
vyrobeny a smontovany tak, aby vozidlo pfi normdalnim pouziti mohlo spliiovat

ustanoveni tohoto nafizeni navzdory vibracim, kterym miize byt ptipadné vystaveno.

! Ui. vést. L 218, 13.8.2008, s. 30.



2. Vyrobcei zajisti, aby systém tlumeni hluku byl navrzen, vyroben a smontovan tak, aby
mohl dostate¢né odolévat korozi, které je vystaven za podminek pouzivani vozidla,

a rozdilnym regiondlnim klimatickym podminkam. [pozm. navrh 27]

3. Vyrobce odpovida schvalovacimu orgdnu za vSechna hlediska postupu schvalovani a
za zajisténi shodnosti vyroby, at’ jiZz je vyrobce pfimo zapojen do vSech fazi vyroby

vozidla, systému, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, ¢i nikoliv.

Clanek 6
Mezni hodnoty

Podminky zkouSek wuvedené v piiloze II zohledni typické podminky jizdy na silnici
a poZadavky na prezkouSeni jinych podstatnych prvki vozidla, na které se jii vitahuje
naiizeni (ES) ¢ 661/2009. Hladina akustického tlaku métend v souladu s ustanovenimi ptilohy

IT a zaokrouhlena na nejblizsi celé Cislo nesmi piekroCit mezni hodnoty stanovené v piiloze III.

[pozm. navrh 28]



Clanek 7

Dolozka o ptezkumu

Pe-tfi-let Po datu uvedeném v pfiloze III, tietim sloupci, fazi 1, tohoto nafizeni wypracuje

provede Komise
piezkum meznich hodnot hluku podle pvilohy IlI. Prezkum zahrnuje posouzeni dopadu
véetné celkového posouzeni dopadu na automobilovy primysl a zejména na souvisejici
pramyslova odvétvi, piricemZ zohledni vliv dal§ich prdavnich piedpisii — napiiklad predpisii

tykajicich se sniZovani emisi CO, a bezpecnosti — na hladinu akustického tlaku motorovych

vozidel. Na ziklad¢ zavért—této—stadie—mitze tohoto prezkumu a posouzeni dopadu Komise
ptipadn¢ ptedlezitnavrhy pFipravi ndavrh na zménu tohoto natizeni tak, aby bylo co nejvice

neutrdlni 7 hlediska hospodaiské soutéZe. Mezni hodnoty uvedené v piiloze Il Ctvrtém
sloupci druhé vété vstoupi v platnost Sest let po potvrzeni posouzeni dopadu a dokonceni

piezkumného procesu Komise. [pozm. navrh 29]

Navrhy zmén tohoto naiizeni predloZené podle prvniho pododstavce zohledni nové normy
stanovené Mezindrodni organizaci pro normalizaci, zejména normu ISO 10844:2011. [pozm.

navrh 30]



Clanek 8

Dalsi ustanoventi tykajici se emisi hluku

Odstavce 2 az 6 a druhy pododstavec tohoto odstavce se vztahuji na vozidla kategorii

M, a N; se spalovacim motorem.

Vozidla automaticky spliiuji poZadavky piilohy X, pokud vyrobce vozidla predloZi
schvalovacimu orgdanu technickou dokumentaci prokazujici, Ze rozdil mezi
maximdlnimi a minimdlnimi otdckami motoru vozidel na piimce BB’ pii jakychkoli
podminkdach zkouSky v ramci regulacniho rozsahu dalSich ustanoveni tykajicich se
emisi hluku podle definice v bodé 3.3 prilohy VIII s ohledem na podminky stanovené
v piiloze I1, je < 0,15 x S.

Vozidla kategorie N; jsou vyniata z dalSich ustanoveni tykajicich se emisi hluku,

pokud je splnéna jedna 7 nize uvedenych podminek:

a) zdvihovy objem motoru je < 660 cm’? a pomér vykonu k hmotnosti (PMR)

vypocteny na zdkladé maximalni povolené hmotnosti vozidla je < 35;

b) uzitecné zatizeni je > 850 kg a pomér vykonu k hmotnosti (PMR) vypocteny na

zakladé maximadlni povolené hmotnosti vozidla je < 40. [pozm. navrh 31]



U vozidel se méa za to, ze spliiuji pozadavky ptilohy X, pokud vyrobce vozidla predlozi
schvalovacimu organu technickou dokumentaci prokazujici, ze rozdil mezi
maximalnimi a minimalnimi otd¢kami motoru vozidel na ptimce BB’!, pfi jakychkoli
podminkach zkousky v ramci regulaéniho rozsahu dalSich ustanoveni tykajicich se
emisi hluku podle definice v bod¢ 3.3 ptilohy VIII s ohledem na podminky stanovené v

priloze II, nepiesahuje 0,15 x S.

Na vozidla kategorie N; se dalSi ustanoveni tykajici se emisi hluku nevztahuji, pokud

je splnéna jedna 7 nasledujicich podminek:

a) kapacita motoru nepiesahuje 660 cm’> a pomér vykonu k hmotnosti (PMR)
vypocteny na zdkladé maximdlni povolené hmotnosti vozidla nepresahuje

hodnotu 35;

b) uzitecné zatiZeni dosahuje alespor 850 kg a pomér vykonu k hmotnosti (PMR)
vypoclteny na zdakladé maximdalni povolené hmotnosti vozidla nepresahuje

hodnotu 40. [pozm. navrh 32]

Emise hluku vozidla za typickych podminek jizdy na silnici, které se 1i$i od podminek,
za nichz byla provadéna zkouSka pii schvalovani typu stanovena v piiloze II, se

nesm¢ji nepfimefené odchylovat od vysledkd zkousky. [pozm. navrh 33]

Jak ukazuje obrazek 1 dodatku 1 k pfiloze II tohoto natizeni.



3. Vyrobce vozidla nesmi imyslné ménit, upravovat nebo instalovat Zadné mechanicke,
elektrické, tepelné nebo jiné zafizeni nebo postup pouze pro ucely splnéni pozadavki
na emise hluku stanovenych v tomto natizeni, které¢ neni v provozu béhem jizdy na
silnici za podminek vztahujicich se na dal$i ustanoveni tykajici se emisi hluku. Tato
opatieni se béiné oznaluji jako ,.cycle beating® (odchyleni zkuSebniho cyklu od

redlného provozu). [pozm. navrh 34|
4. Vozidlo spliuje poZadavky piilohy VIII tohoto nafizeni.

5. V 7zZadosti o schvéleni typu vyrobce uvede prohlaseni podloZené odpovidajicimi
vysledky zkouSek podle vzoru uvedeného v dodatku 1 piilohy VIII, Ze typ vozidla, o
jehoz schvéleni se zada, spliiuje pozadavky stanovené v Clanku S8-edst——a—edst—2.

[pozm. navrh 35]

Clinek 8a
Informace pro spotiebitele

Vyrobci a distributoii vozidel zajisti, aby u kaZdého vozidla byla v misté prodeje na dobie
viditelném misté a v propagacnich materidlech technického charakteru uvedena v souladu
s harmonizovanymi zkuSebnimi metodami pro schvalovani typu hladina akustického tlaku

v decibelech (dB(A)).



Na zdkladé komplexniho posouzeni dopadu Komise do dvou let od vstupu tohoto narizeni
v platnost a v souladu s iFadnym legislativnim postupem piedloZi Evropskému parlamentu
a Radé ndavrh informace pro spotiebitele. Takovy navrh Ize zaclenit do smérnice Evropského
parlamentu a Rady 1999/94/ES ze dne 13. prosince 1999 o dostupnosti informaci pro
spotiebitele o spotiebé paliva a emisich CO; p¥i prodeji novych osobnich automobilii’. [pozm.

navrh 36]
Clinek 8b
Klasifikace a kvalita povrchu vozovky

Komise na zakladé lhiit pro piezkum stanovenych ve smérnici 2002/49/ES posoudi moznost
zavedeni systému klasifikace povrchu vozovek, ktery bude vypovidat o charakteristickych
emisich hluku odvaloviani na kaZdé vozovce v Evropské unii, a piedloii Evropskému

parlamentu a Radé pripadny ndavrh na zakladé radného legislativniho postupu.

Komise zvaZi, zda do svého ndvrhu zahrne poZadavek, aby Clenské staty poskytovaly
informace o kvalité povrchu vozovek v ramci strategickych hlukovych map, které jsou

vypracovdavany na zdkladé smérnice 2002/49/ES. [pozm. navrh 37]

! Ui. vést. L 12, 18.1.2000, . 16.



Clanek 9
Akusticky varovny systém vozidla (AVAS)

Pokud-se—wyrobeerozhodne—instalovat Vyrobci nainstaluji do vozidel systétm AVAS. Zvuk,
ktery vydava systéem AVAS, je nepieruSovany zvuk, ktery chodce a zranitelné ucastniky
silni¢niho provozu informuje o tom, Ze je vozidlo v provozu. Tento zvuk, podle néj; je mozné
snadno poznat chovani vozidla, by mohl znit podobné jako zvuk vozidla stejné kategorie
vybaveného spalovacim motorem a provozovaného za stejnych podminek; musi byt splnény

pozadavky stanovené v ptiloze X.IX.

Komise béhem jednoho roku od vstupu tohoto narizeni v platnost posoudi potiebu prezkumu
tohoto naiizeni, pricemZ mimo jiné vezme v uvahu, zda aktivni bezpecnostni systémy mohou
lépe slouZit cili, jimZ je zvySeni bezpecnosti zranitelnych ucastnikii silnicniho provozu
v méstskych oblastech, a zda mohou doplnit akusticky varovny systém vozidla nebo zda se
s nim mohou porovnavat, a piedloZi Evropskému parlamentu a Radé piipadny ndvrh na
zakladé Fadného legislativniho postupu, ktery stanovi maximadlni hladinu akustického tlaku

systému AVAS instalovaného ve vozidlech. [pozm. navrh 66]



Clanek 10

Zména ptiloh

Komise je zmocnéna pfijimat v souladu s clankem 11 akty v pfenesené pravomoci za
ucelem zmeén priloh I, II alV az XI XII v zdjmu piizpiusobeni technickych

poZadavkii tohoto naiizeni technickému a védeckému vyvoji. [pozm. navrh 39]

Jakmile budou stanoveny mezni hodnoty souvisejici se zkusebni metodou v piedpisu
¢. 51, Komise #zvazi ghodnoti moZnost nahrazeni technickych pozadavki stanovenych
v ptiloze III s pfimym odkazem na pfislusné pozadavky piedpisi EHK/OSN ¢. 51 a
59 za podminky, Ze to nepovede k oslabeni standardit Unie v oblasti Zivotniho
prostiedi a zdravi a s patficnym zretelem na stanoviska Evropského parlamentu
a Rady, a piedloZi Evropskému parlamentu a Radé pFipadny ndvrh na zménu

prilohy III na zdkladé Fadného legislativniho postupu. [pozm. navrh 40]



Clanek 11

Vykon pienesené pravomoci

Pravomoc pfijimat akty v pienesené pravomoci svéfend Komisi podléha podminkam

stanovenym v tomto ¢lanku.

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v ¢l. 10 odst. 1 je svéfena
Komisi na dobu neuréiton péti let od data p¥ijett vstupu tohoto natizeni v platnost.
Komise vypracuje zprdavu o vykonu pieneseni pravomoci nejpozdéji devét mésici
pied koncem tohoto pétiletého obdobi. Pieneseni pravomoci se automaticky
prodluiuje o stejné dlouha obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi
proti tomuto prodlouZeni ndamitku nejpozdéji tii mésice pied koncem kaZdého

z téchto obdobi. [pozm. navrh 42]



Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 10 odst.
1 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukon¢uje pfeneseni pravomoci v ném blize
uréenych. Rozhodnuti nabyva G¢inku prvnim dnem po zveiejnéni v Ufednim véstniku
Evropské unie nebo k pozdéjSimu dni, ktery je v ném uptfesnén. Nedotyka se platnosti

jiz platnych aktii v pfenesené pravomoci.

Ptijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlen¢ oznami soucasné Evropskému

parlamentu a Radé.

Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 10 odst. 1 vstoupi v platnost, pouze pokud
proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhité¢ dvou mésicii
ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pted
uplynutim této lhiuty informuji Komisi o tom, ze namitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o jeden-mésie dva mésice.

[pozm. navrh 44]



pro-vzhesept-namitoy-k-aktu-v-prepesené-pravomoct. |pozm. navrh 45|



neprodienezrust. [pozm. navrh 46]

w7




Clanek 14

Piechodna ustanoveni

Toto nafizeni nerusi platnost zddného EU schvaleni typu udé€leného vozidlim nebo
systémiim, konstrukénim ¢astem nebo samostatnym technickym celkiim pied datem

stanovenym v ¢lanku 16.

Schvalovaci organy nadale budou pro tato vozidla, systémy, konstrukéni casti
a samostatné technické celky ud€lovat prodlouZeni schvéleni v souladu s podminkami

smérnice 70/157/EHS.

Do ...Yjsou od pozadavkl stanovenych v ¢lanku 8 oprosSténa vozidla se sériovym

hybridnim pohonem, ktera maji ptidavny spalovaci motor bez mechanického napojeni

na pohon.

+

Pé&t let po vstupu tohoto natizeni v platnost.



Clanek 15

Zruseni

1. Smérnice 70/157/EHS se zrusuje.

2. Odkazy na zrusenou smeérnici se povazuji za odkazy na toto nafizeni v souladu se

srovnavaci tabulkou obsazenou v ptiloze XII.

Clének 16
Vstup v platnost

1. Tato nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku

Evropské unie.

2. Pouzije se od ..." .

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V...
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda/predsedkyné predseda/predsedkyné

+ Dva roky po pfijeti tohoto natfizeni.






Pfiloha |

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.1.1.

2.2.

EU schvaleni typu pro hladinu akustického tlaku typu vozidla
ZADOST O EU SCHVALEN{ TYPU VOZIDLA

Z4dost o EU schvaleni typu vozidla podle &l. 7 odst. 1 a 2 smérnice 2007/46/ES
z hlediska hladiny akustického tlaku podava vyrobce vozidla.

Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v dodatku 1.

Vyrobce vozidla doda technické zkuSebné vozidlo ptedstavujici typ, pro ktery je
schvaleni typu pozadovano.

Na Zadost technické zkuSebny musi byt rovnéZ dodan vzorek vyfukového systému
a motor nejméné t¢hoZ objemu a jmenovitého maximalniho vykonu, jako je motor
namontovany ve vozidle, pro néZ je pozadovano schvaleni typu.

ZNACENI

Soucasti vyfukového systému a saciho systému s vyjimkou Uchytii a potrubi musi
byt oznaceny:

obchodni znac¢kou nebo nazvem vyrobce systému a jeho soucasti;
obchodnim oznacenim vyrobce.

Tato oznaceni musi byt zfeteln¢ Ccitelnd a nesmazatelnd, 1 kdyz je systém
namontovan na vozidle.



3.1.

3.2.

3.3.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.2a.

UDELENI EU SCHVALENI TYPU VOZIDLA

Jsou-li splnény odpovidajici pozadavky, udéli se EU schvéleni typu podle ¢l. 9
odst. 3 a poptipadé podle ¢l. 10 odst. 4 smérnice 2007/46/ES.

Vzor certifikdtu EU schvaleni typu je uveden v dodatku 2.

Kazdému schvélenému typu vozidla se pfidéli Cislo schvéleni typu podle piilohy
VII smérnice 2007/46/ES. Tentyz Clensky stat nesmi pride€lit stejné Cislo jinému
typu vozidla.

ZMENY SCHVALENI{ TYPU

Pii zménach typu schvéleného podle tohoto natizeni se pouziji ustanoveni ¢lank
13, 14, 15, 16 a 17 odst. 4 smérnice 2007/46/ES.

USTANOVENI OHLEDNE SHODNOSTI VYROBY

Opatieni pfijatd k zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat pozadavkim c¢lanku
12 smérnice 2007/46/ES.

Zvlastni ustanoveni:

Zkousky stanovené v piiloze VI tohoto natizeni odpovidaji zkouSkdm uvedenym
v bod¢ 2.3.5 ptilohy X smérnice 2007/46/ES.

Obvykla cetnost kontrol uvedenych v bod¢ 3 prilohy X smérnice 2007/46/ES je
jedna kontrola za dva roky.

Mezni hodnoty stanovené v tabulce piilohy III se pii méieni uplatiiuji
s piiméienou pripustnou odchylkou. [pozm. navrh 47]

Dodatek 1

Informaéni dokument ¢. ... v souladu s pFilohou I smérnice 2007/46/ES! tykajici se EU
schvaleni typu vozidla z hlediska pripustné hladiny akustického tlaku a vyfukového

systému

Nasledujici informace, ptichazeji-li v uvahu, se spolu se soupisem obsahu piedkladaji trojmo.
Predkladaji-li se vykresy, musi byt dodany ve vhodném métitku a s dostateCnymi podrobnosti
na archu formatu A4, nebo musi byt na tento format slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi
zobrazovat dostatecné podrobn¢.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt
dodany informace o jeho vlastnostech.

0.

Cislovani bodt a text poznamek pod ¢arou v tomto informa¢nim dokumentu odpovidaji
tém, které jsou uzity v pfiloze I smérnice 2007/46/ES. Body, které nesouviseji s ucelem
tohoto nafizeni, jsou vynechény.



0.1.
0.2.

0.3.

0.3.1.

0.4.
0.5.

0.8.

Znacka (obchodni nazev vyrobce):

Typ a obecny obchodni ndzev/nazvy:

Zpusob oznadeni typu, je-li na vozidle vyznacen ():
Umisténi tohoto oznaceni:

Kategorie vozidla (°):

Jméno a adresa vyrobce:

Adresa montazniho zavodu/zavodu:



1.1.

1.3.3.

1.6.

24.

24.1.

24.1.1.

24.1.2.

24.2.

24.2.1.

24.22.

2.6.

Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla

Fotografie a/nebo vykresy ptedstavitele typu vozidla:
Hnaci napravy (pocet, umisténi, propojeni):
Umisténi a uspofadani motoru:

Hmotnost a rozméry (°) (v kg a mm) (pFipadné uved’te odkaz na vykres)
Rozsah (vngjSich) rozmért vozidla

U podvozku bez karoserie

Délka (V):

Sitka (%):

U podvozku s karoserii

Délka (7):

Siika (¥):

Hmotnost vozidla s karoserii v provoznim stavu nebo hmotnost podvozku s kabinou,
pokud vyrobce karoserii nemontuje (se standardnim vybavenim, vcetné chladici
kapaliny, oleju, paliva, nafadi, ndhradniho kola a fidice) (°) (maximalni a minimalni
hodnota):



3. Hnaci jednotka (9):

3.1. Vyrobce:

3.1.1.  Kod motoru podle vyrobce: (vyznacen na motoru nebo jinak identifikovan)
3.2. Spalovaci motor

3.2.1.1. Pracovni princip: zazehovy/vznétovy, ¢tyidoby/dvoudoby!
3.2.1.2. Pocet a uspotadani valcu:

3.2.1.2.3. Poradi zapalovani:

3.2.1.3. Zdvihovy objem motoru (*): cm3

3.2.1.8. Maximalni netto vykon (*): (podle vyrobce) ... kW pfi ...ot/min
3.2.4. Dodavka paliva

3.2.4.1. Karburatorem/karburatory: ano/ne?

3.2.4.1.2. Typ/typy:

3.2.4.1.3. Uzity pocet:

3.2.4.2. Vstiikem paliva (pouze pro vznétovy motor): ano/ne?

1 Nehodici se $krtnéte.
2 Nehodici se skrtnéte.
3 Nehodici se $krtnéte.



3.2.4.22. Pracovni princip: pfimy vstfik/komirkovy/virova komurka!
3.2.4.24. Regulator

32.424.1. Typ:

3.2.4.2.4.2.1. Bod omezeni pfi plném zatiZeni: ot/min

3.2.4.3. Vstitikem paliva (pouze pro zazehovy motor): ano/ne?

3.24.3.1. Pracovni princip: vstiik do saciho potrubi (jednobodovy/vicebodovy?/piimy
vstiik/jiny (uvedte)*

3.2.8.  Systém sani

3.2.8.4.2. Cisti¢ sani, vykresy; nebo
3.2.8.4.2.1.  Znacka/znacky:
3.2.84.2.2. Typ/typy:

3.2.8.4.3. Tlumic¢ séni, vykresy; nebo
3.2.8.4.3.1.  Znacka/znacky:

3.2.8.43.2.  Typ/typy:

Nehodici se Skrtnéte.
Nehodici se Skrtnéte.
Nehodici se Skrtnéte.
Nehodici se Skrtnéte.

A LN =



3.2.9. Vyfukovy systém
3.2.9.2. Popis nebo vykres vyfukového systému:
3.2.9.4. Tlumic¢/tlumice vyfuku:

Pro pfedni, stfedni a zadni tlumi¢: konstrukce, typ a znacka, pokud je pro vngjsi akusticky tlak
rozhodujici: protihlukové prostiedky v motorovém prostoru a na motoru:

3.2.9.5. Umisténi vyustky vyfuku:

3.2.9.6. Tlumic¢ vyfuku obsahujici vlaknité materialy:
3.2.12.2.1.  Katalyzator: ano/ne!

3.2.12.2.1.1. Pocet katalyzatort a ¢asti:

3.3. Elektromotor

3.3.1. Typ (vinuti, buzeni):

3.3.1.1. Maximalni hodinovy vykon: kW

3.3.1.2. Pracovni napéti: V

3.4. Jiné motory nebo jejich kombinace (tidaje o ¢astech takovych motori):

1 Nehodici se $krtnéte.



4. Prevody (v)

4.2. Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd.):

4.6. Prevodové poméry
Rychlostni stupent Vnitini pfevodové pomeéry Koncové ptevodové Celkové
pomeéry prevodo
(pomér otacek hiidele vé
motoru k otackdm (pomér otacek vystupniho | poméry
vystupniho hiidele htidele prevodovky
pfevodovky) k otackam hnanych kol)
Max. pro CVT!
1
2
3
Min. pro CVT?
Zpétny chod

4.7. Maximadlni rychlost vozidla (a rychlostni stupeii, pfi kterém je dosahovana) (km/h) (%):

! Plynule ménitelny pievod.
2 Plynule ménitelny pievod.



6. Zavéseni

6.6. Pneumatiky a kola

6.6.2. Horni a dolni mez poloméru valeni
6.6.2.1. naprava I:

6.6.2.2. naprava 2:

6.6.2.3. naprava 3:

6.6.2.4. naprava 4:

atd.
9. Karoserie (nevztahuje se na vozidla kategorie M,)
9.1. Druh karoserie:

9.2. Uzité materialy a postupy vyroby



12. Ruazné

12.5.  Podrobnosti o jakychkoli zafizenich kromé motoru, kterd jsou urena ke sniZzovani
hluku (pokud nejsou uvedena v jinych bodech):

Dopliujici informace u terénnich vozidel:

1.3. Pocet naprav a kol:

2.4.1. U podvozku bez karoserie

2.4.1.4.1. Najezdovy uhel ("): ... stupné

24.1.5.1. Zadni najezdovy uhel ("°): ... stupné

2.4.1.6. Svétla vyska (podle definice v bodé 4.5 Casti A ptilohy II smérnice 2007/46/ES)
24.1.6.1. Mezi napravami:

2.4.1.6.2. Pod ptedni napravou / pfednimi napravami:

2.4.1.6.3. Pod zadni napravou / zadnimi napravami:

2.4.1.7. Ptechodovy thel (™): ... stupné

2.4.2. U podvozku s karoserii



2.42.4.1. Najezdovy uhel ("): ... stupné

24.25.1. Zadni najezdovy uhel (*): ... stupné

2.4.2.6. Svétla vyska (podle definice v bodé 4.5 Casti A ptilohy II smérnice 2007/46/ES)
24.2.6.1. Mezi napravami:

2.42.6.2. Pod ptedni napravou / pfednimi napravami:

2.4.2.6.3. Pod zadni napravou / zadnimi napravami:

2.4.2.77. Ptechodovy thel (™): ... stupné

2.15.  Schopnost rozjezdu do stoupéni (samotné vozidlo): ... %

4.9. Uzavér diferencialu: ano/ne/volitelné!

Datum, spis

1 Nehodici se Skrtnéte.



Dodatek 2

Vzor certifikatu EU schvaleni typu
(Maximalni format: A4 (210 x 297 mm))
Razitko spravniho orgdanu
Sdéleni o
- schvaleni typu!
- roz§ifeni schvaleni typu?
- zamitnuti schvaleni typu?
- odejmuti schvaleni typu*

typu vozidla/konstrukéni ¢asti/samostatného technického celku’® z hlediska smérnice .../.../EU
naposledy pozménéné smérnici .../.../EU.

Schvaleni typu ¢.:

Duvod rozsifeni:

Nehodici se Skrtnéte.
Nehodici se Skrtnéte.
Nehodici se Skrtnéte.
Nehodici se Skrtnéte.
Nehodici se Skrtnéte.

DN AW -



CASTI
0.1. Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
0.2. Typ a obecny obchodni nazev/nazvy:

0.3. Zpusob oznacCeni typu, je-li na vozidle / konstrukéni ¢asti / samostatném technickém
celku vyznacen' 2

0.3.1. Umisténi oznaceni:

0.4. Kategorie vozidla®:
0.5. Nézev a adresa vyrobce:
0.7. U konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkti umisténi a zpiisob pfipevnéni

znacky EU schvéleni typu:

0.8. Adresa montazniho zavodu/zavodi
1 Nehodici se skrtnéte.
2 Pokud zptsob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro popis typu

vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, jichz se certifikat
schvaleni typu tykd, nahradi se takové znaky v dokumentaci znakem ,,?” ‘?° (napf.
ABC??12377).

3 Podle definice v ptiloze II ¢asti A smérnice 2007/46/ES.



CAST Il

l. Doplitujici informace (pfichazeji-li v vahu): viz dodatek 3

2. Technicka zkuSebna provadéjici zkousky:

3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Poznamky (jsou-li n&jaké): viz dodatek 3

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. Seznam informacnich dokumentii uloZenych u schvalovaciho organu, které lze na

vyzadani obdrzet.



Dodatek 3

Udaje o vozidle a zkouSce!

1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla

2. Typ vozidla

2.1. Maximalni hmotnost véetné piipadného navésu

3. Nézev a adresa vyrobce

4. Nazev a adresa pripadného zastupce vyrobce

5. Motor:

5.1. Vyrobce:

5.2. Typ:

5.3. Model:

5.4. Maximalni jmenovity vykon (EHK): ............. kW pfi ............. min-! (ot./min.).
5.5. Druh motoru: napi. zdZehovy, vznétovy atd.!

5.6. Doby pracovniho obéhu: dvoudoby, ¢tyfdoby(je-li relevantni)
1 Informace uvedené v dodatku 1 k ptiloze I neni nutné uvadet znovu.




5.7. Objem vélci (je-li relevantni)

6. Pievodovka: manualni pievodovka / automaticka prevodovka?
6.1. Pocet rychlostnich stupnii

7. Zatizeni:

7.1. Tlumi¢ vyfuku:

7.1.1. Vyrobce nebo ptipadny poveteny zastupce
7.1.2. Model:

7.1.3. Typ: oo podle vykresu €. ................
7.2 Tlumi¢ séni:

7.2.1. Vyrobce nebo piipadny povefeny zastupce
7.2.2. Model:

7.2.3. Typ: e podle vykresu €C.: ................
7.3. Prvky zapouzdteni




7.3.1.

Prvky hlukového zapouzdieni stanovené vyrobcem vozidla

7.3.2. Vyrobce nebo piipadny povéteny zastupce

7.4. Pneumatiky

7.4.1. Rozmér pneumatik(y) (podle napravy):

8. Meéfeni:

8.1. Délka vozidla (lyep): ........... mm

8.2. Bod seslapnuti pedalu akceleratoru: .......... m pied pfimkou AA'

8.2.1. Otacky motoru pii rychlostnim stupni i na: AA'/ PP' 1/ ..... min"! (ot./min.)
BB' ..... min! (ot./min.)

8.2.2. Otacky motoru pfi rychlostnim stupni (i + 1) na: AA'/PP'1/ ... min’!

(ot./min.)

BB' ..... min! (ot./min.)

8.3. Cislo schvaleni typu pneumatik(y):

Pokud neni dostupné, uvedou se tyto udaje:




8.3.1. Vyrobce pneumatik(y)
8.3.2. Obchodni popis(y) typu pneumatiky (podle napravy), (napi. obchodni nazev,
index rychlosti, iIndeX UNOSNOSt):....vuueieett et eeeess
8.3.3. Rozmér pneumatik(y) (podle
L F2 o) ;1) P
8.3.4. Cislo schvaleni typu (je-1i doStupné):..........couueeiue e,
8.4. Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy:
Vysledek zkouSky (Lypan)ieeeevveennenns dB(A)
Vysledek zkousky (Lyot):eeevveeveennnnnn dB(A)
Vysledek zkouSky (Lepuise)ieeevveevennnn. dB(A)
Faktor kp: ....cooovvviiiiiininin,
8.5. Hladina akustického tlaku stojiciho vozidla:

Poloha a orientace mikrofonu (podle obrazku 2 v dodatku 1 ptilohy III)

Vysledek zkousky se stojicim vozidlem:... dB(A)




8.6. Hladina akustického tlaku tlakovzdusnych systému:
Vysledek zkousky u
—provoznich brzd: ............. dB(A)
— parkovacich brzd: ............. dB(A)
— regulatoru tlaku v provozu: ...... dB(A)
9. Vozidlo ptedano ke schvaleni typu dne:
10. Technické zkusebna odpoveédna za zkousky pro schvaleni typu:
11. Datum zkusebniho protokolu vydaného zkusebnou:
12. Cislo zku$ebniho protokolu vydaného zkusebnou:
13. Umisténi znacky schvaleni typu na vozidle
14. Misto
15. Datum




16. Podpis

17. Tyto doklady, opatiené ¢islem schvaleni typu uvedenym vyse, jsou piilozeny
k tomuto dokumentu:
vykresy a/nebo fotografie, schémata a plany motoru a systému tlumeni hluku;
seznam nalezité oznaCenych soucasti, z nichz se systém tlumeni hluku sklada.

18. Duivod pro rozsiteni schvaleni typu:

19. Poznadmky

1/ Pokud je pouzit neobvykly typ motoru, je nutno tuto skute¢nost uvést.

2/

Nehodici se Skrtnéte.




Piiloha II

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

Metody a zaFizeni na méfeni hluku motorovych vozidel

METODY MERENI

Hluk vydavany typem vozidla pfedaného ke schvéleni se méti pomoci dvou metod
popsanych v této piiloze u vozidel za jizdy a u stojicich vozide!. U vozidel,
u kterych spalovaci motor nebézi, pokud vozidlo stoji, se vydavany hluk méii jen
za jizdy.

Vozidla s maximalni ptipustnou hmotnosti prevySujici 2 800 kg se podrobi
dopliiyjicim méfenim hluku tlakovzdusnych systémi se stojicim vozidlem podle
ustanoveni ptilohy V, je-li odpovidajici brzdové zatizeni soucasti vozidla.

Dva udaje naméfené v ramci zkouSek stanovenych v bod¢ 1.1 se zaznamenaji do
zkuSebniho protokolu a do formuléfe shodného se vzorem v dodatku 3 pfilohy I.

MERICI PRISTROJE
Akusticka méfeni

Pro méfeni hladiny akustického tlaku se pouzije ptesny zvukomér nebo rovnocenny
systém mcéficich zafizeni vyhovujici pozadavkim tfidy pfistrojd C1 (vCetné
doporuceného krytu proti vétru, pokud je pouzit). Tyto pozadavky jsou popsany
vnormé ,,IEC 61672-1:2002: Ptfesné zvukoméry®, druhé vydéani, Mezindrodni
elektrotechnické komise (IEC).

Méii se pii Casoveé konstanté zvukomeéru ,,rychle® a pii vahové kiivee ,,A“, které
jsou rovn&z popsany v ,IEC 61672-1:2002“. Pokud se pouZije systém, ktery
zahrnuje periodické vzorkovani hladiny akustického tlaku vazené vahovou kiivkou
A, interval méfeni by nem¢l piesahovat 30 ms (milisekund).

Pristroje se museji udrzovat a kalibrovat podle pokynti vyrobce pftistrojii.

Splnéni pozadavki

Splnéni pozadavkl pro zafizeni pro akustickd méfeni musi byt ovéfeno platnym
certifikdtem shody. Tyto certifikaty se povazuji za platné, pokud byla certifikace
splnéni poZadavkih u zvukového kalibratoru provedena b&hem poslednich
12 mésich a u pristrojového systému béhem poslednich 24 mésicti. Tyto
skuteCnosti musi ovefovat laboratof, kterd je povéfena kalibraci podle

! Zkouska se stojicim vozidlem se provadi proto, aby se spravnim organiim, které pomoci
této metody kontroluji vozidla v provozu, poskytla vztazna hodnota.



2.3.

24.

odpovidajicich norem.
Kalibrace celého systému akustického méfeni na sérii méteni

Na pocatku a na konci kazdé série méfeni se cely akusticky méfici systém kalibruje
zvukovym kalibratorem, ktery spliiuje pozadavky na zvukové kalibratory o tfidé
presnosti C1 podle IEC 60942: 2003. Bez dalSiho sefizovani nesmi byt rozdil mezi
kalibracemi vétsi nez 0,5 dB. Pokud je tato hodnota ptekrocena, vysledky méfeni
ziskané po predchozi uspokojivé kalibraci se neberou v tivahu.

Zaftizeni na méteni rychlosti

Otacky motoru se méfi ptistrojem s piesnosti +2 procenta nebo lepsi pii otackach
motoru pozadovanych k provedeni zkousky.

Rychlost vozidla na silnici se méfi pfistroji s pfesnosti nejméné +0,5 km/h, pokud
se pouZziva zafizeni pro kontinualni méfeni.

Pokud se rychlost méfi pomoci nezavislych meéfeni, méfici zafizeni museji
vyhovovat poZzadavkiim na minimalni pfesnost 0,2 km/h.



2.5.

3.1.

Zatizeni na méfeni meteorologickych podminek

Zafizeni na méfeni meteorologickych podminek pro sledovani podminek okolniho
prostiedi béhem zkouSky zahrnuje tato zafizeni, kterda musi mit minimalné nize
uvedenou pfesnost:

— zafizeni na méfeni teploty, 1 °C,

— zafizeni na méteni rychlosti vétru, £1,0 m/s,

— zafizeni na méfeni tlaku, +5 hPa,

— zafizeni na méteni relativni vlhkosti, £5 procent.
PODMINKY MERENT

Zku$ebni misto  a podminky prosttedi

ZkuSebni misto musi byt v podstaté rovinné. Povrch zkuSebni drdhy musi byt
suchy. ZkuSebni misto musi byt takové, Ze pokud se na jeji povrch ve sttedovém
bod¢ (prusecik ptimky mikrofonu PP'! a osy drahy vozidla CC™?) umisti maly
vSesmérovy zdroj hluku, nesmi byt odchylky od polokulové akustické divergence
vys$i nez =1 dB.

Tato podminka se povazuje za splnénou, pokud jsou splnény tyto poZadavky:

a) Ve vzdalenosti 50 m od stfedu drahy se nenalézaji zadné velké objekty
odrazejici zvuk, jako jsou ohrady, skaly, mosty nebo budovy;

b) Zkusebni draha a povrch mista jsou suché a neni na nich zadny absorp¢ni
materidl jako prachovy snih nebo volné zbytky;

c) V blizkosti mikrofonu nesmi byt zadné piekazky, které by mohly mit vliv
na akustické pole, a nikdo se nesmi nachdzet mezi mikrofonem a zdrojem
hluku. Osoba, kterd méfi, se nesmi nachdzet na misté, ze kterého by
ovliviiovala namétené udaje.

Jak ukazuje obrazek 1 dodatku 1 k pfiloze II tohoto natizeni.
Jak ukazuje obrazek 1 dodatku 1 k pfiloze II tohoto natizeni.



Nesmi se méfit za neptiznivych povétrnostnich podminek. Musi se zajistit, Ze
vysledky nebudou ovlivnény poryvy vétru.

Zatizeni na méfeni meteorologickych podminek by se mélo nachéazet tésné vedle
zkuSebniho tseku ve vysce 1,2 m + 0,02 m. Méfeni se provadi pfi teploté okolniho
vzduchu od +5 °C do +40 °C.

Zkousky se nesmé&ji provadét, pokud rychlost vétru vcetné poryvii béhem méteni
akustického tlaku piekroci ve vySce mikrofonu 5 m/s.

Béhem meéfeni akustického tlaku se zaznamenaji hodnoty udavajici teplotu,
rychlost a smér vétru, relativni vlhkost a barometricky tlak.

Jakéakoli zvukova S$picka, kterd se jevi jako nesouvisejici s vlastnostmi celkové
hladiny akustického tlaku, se pii zjiStovani udaji nebere v tivahu.

Hluk pozadi se méii po dobu 10 sekund bezprostfedné pfed a po sérii zkouSek
vozidla. Méfeni se museji provadét se stejnymi mikrofony a pfi stejném umisténi
mikrofont jako pii zkouSce. Maximalni hladina akustického tlaku vaZena vdhovou
kiivkou A se zaznamena.

Hluk pozadi (v€etné hluku zplsobeného vétrem) musi byt alespoit o 10 dB nizsi
nez hladina akustického tlaku vazena vahovou kiivkou A zkouSeného vozidla. Je-li
rozdil mezi hlukem pozadi a naméfenym hlukem v rozsahu od 10 do 15 dB(A),
musi byt pro vypocet vysledku méteni od udaje na zvukoméru odectena ptislusna
korekce podle této tabulky:

Podle ptilohy VII tohoto nafizeni.



3.2.

3.2.1.

Rozdil mezi hlukem pozadi

a méfenym hlukem dB(A) | 10 | 11| 12 B3 1413

Korekce dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

Vozidlo

Zkusebni vozidlo se—vybere—tak—aby—vSechna—vozidlasteného—typuje vyrobcem

urceny reprezentativni vzorek vozidel, kterd jsew maji byt uvedena na trh.
splitovala—peozadavicy—tohoto—piedpist. Mcieni se provedou bez pfivésu, vyjma
neoddé¢litelnych vozidel. Méfeni se provadéji s vozidly o zkuSebni hmotnosti m;
stanovené podle této tabulky: [pozm. navrh 48]

Kategorie vozidla Zkusebni hmotnost vozidla (m;)
Ml m; = My,
Nl me = My,

m, = 50 kg/kW jmenovitého vykonu motoru

Nad pohanénou zadni ndpravu (ndpravami) se umisti
dodatecny naklad, aby se dosdhlo zkuSebni hmotnosti.
Dodatecny ndklad je omezen na 75 procent maximalni
pfipustné hmotnosti pro zadni ndpravu. ZkuSebni hmotnost
musi byt splnéna s dovolenou odchylkou +5 procent.

N, N3 Pokud tézist¢ dodatecného ndkladu nemiize byt v ose se
sttedem zadni napravy, zkuSebni hmotnost vozidla nesmi
prekrocit soucet zatizeni pfedni a zadni napravy bez nékladu
a dodate¢ného nékladu.

ZkuSebni hmotnost vozidel s vice nez dvéma ndpravami musi
byt stejna jako u vozidel se dvéma napravami.

M,, M3 m; = m,, — hmotnost pfipadného ¢lena posadky




3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

2/

4.1.

4.1.1.

4.1.2.1.

Hlukové emise souvisejici s odvalovanim pneumatik jsou stanovené v nafizeni
(ES) ¢. 661/2009 o obecné bezpetnosti motorovych vozidel. Pneumatiky pouzité
pfi zkouSce musi byt pro dotyéné vozidlo reprezentativni a musi byt zvoleny
vyrobcem vozidla a zaznamenany v dodatku 3 pfilohy I tohoto nafizeni. Museji
odpovidat jednomu zrozméri pneumatik urenych pro vozidlo jako plivodni
zafizeni. Pneumatika je nebo bude komer¢né dostupna na trhu ve stejnou dobu jako
vozidlo.  Pneumatiky musi byt nahustény na tlak doporuceny vyrobcem vozidla
pro zkuSebni hmotnost vozidla. Hloubka vzorku pneumatik musi odpovidat
minimalaé pravné stanovené hloubce vzorku.

Pted zacatkem méfeni se motor uvede do béznych provoznich podminek.

Je-li vozidlo vybaveno pohonem vice neZ jedné napravy, provede se zkouSka
s pohonem uréenym pro normalni pouziti na silnici.

Je-1i vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventildtory s automatickym ovladacim
mechanismem, nesmi se béhem meéreni do tohoto mechanismu zasahovat.

Je-1i vozidlo vybaveno vyfukovym systémem s vlaknitymi materidly, vyfukovy
systém musi byt pfed zkouskou uveden do stavu podle ptilohy I'V.

Vzhledem k tomu, ze podil pneumatik na celkovych emisich hluku je vyrazny, je nutné

vzit v tvahu stavajici pfedpisy o emisi hluku ze styku pneumatika/vozovka. Trakéni
pneumatiky, pneumatiky pro jizdu na sn¢hu a pro zvlastni pouZiti podle posledniho znéni

predpisu EHK/OSN ¢&. 117 (Of—vést—E231,29.8.2008,5—19) by se na zadost vyrobce

nemély pfi méfenich pro schvaleni typu a méfenich shodnosti vyroby pouZzivat. [pozm.
navrh 49]

ZKUSEBNI METODY
Meéieni akustického tlaku vozidel za jizdy
Obecné zkuSebni podminky

Na zkuSebni draze se vyznaci dvé piimky, AA' a BB', rovnobézné s ptimkou PP’
a umisténé 10 m pied piimkou PP'a 10 m za ni.

Na kazdé strané vozidla a pro kazdy rychlostni stupeit se méti nejméné Ctytikrat.
Pro tcely sefizeni je mozno uskutecnit pfedbézna méteni, na né€z se nebere ohled.

Mikrofon se umisti ve vzdalenosti 7,5 £ 0,05 m od vztazné piimky CC' drahy a 1,2
+ 0,02 m nad povrchem vozovky.

Vztaznd osa pro volné pole (viz IEC 61672-1:2002) musi byt vodorovna
a sméfovat kolmo k ptimce drahy vozidla CC'.

Zvl1astni zkuSebni podminky pro vozidla
Vozidla kategorii M, M, < 3 500 kg, N,

Draha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od najezdu k piimce AA' po



piekroceni piimky BB' zadi vozidla, co nejpfesnéji sledovat piimku CC'. Je-li
vozidlo vybaveno pohonem vice nez jedné ndpravy, provede se zkouska s pohonem
urenym pro normalni pouziti na silnici.

Je-li vozidlo vybaveno ptfidavnou pfevodovkou sru¢nim fazenim nebo
vicestupniovou napravou, pouzije se poloha uzivana pro normalni méstsky provoz.
V kazdém ptipadé jsou neptipustné pievodové poméry pro pomalou jizdu,
parkovani nebo brzdéni.

Zkusebni hmotnost vozidla musi odpovidat tabulce v bod¢ 3.2.1

Zkusebni rychlost vie je 50 km/h + 1 km/h. ZkuSebni rychlosti se musi dosdhnout,
kdyz je vztazny bod v piimce PP’.



4.1.2.1.1.

4.1.2.1.2.

3/

4.1.2.1.2.1.

Index poméru vykonu k hmotnosti (PMR)

PMR je vymezen takto:

PMR = (P, / my) x 1000 v [kW/1 000 kg]

Index poméru vykonu k hmotnosti (PMR) se pouZziva pro vypocet akcelerace.
Vypocet akcelerace

Vypocet akcelerace I1ze pouzit pouze pro kategorie M, Ny a M, <3 500 kg.

Akcelerace se vzdy vypoéitd zriznych rychlosti na zkuSebni drize¥. Uvedené
rovnice se pouzivaji pro vypocet ayot i, Awoti+1 @ awot test- Rychlost na AA' nebo PP’ je
vymezena jako rychlost vozidla, pfi které vztazny bod piekracuje piimku AA'
(vaa)) nebo PP' (vpp)). Rychlost na ptimce BB’ je vymezena jako rychlost, pfi které
zad vozidla ptekracuje pfimku BB' (vgp). Metoda stanoveni akcelerace musi byt
zaznamenana ve zkuSebnim protokolu.

Kwvli definici vztazného bodu vozidla se délka vozidla (1) v rovnici nize uvazuje
odlisné. Pokud se vztazny bod nachazi na piedni ¢asti vozidla, 1 = l,, pokud
uprostied, 1 = V2 I, a pokud v zadni ¢asti, 1 = 0.

Viz obrazek 1 v ptiloze VII.

Postup pro vypocet u vozidel s pfevodovkou s rucnim fazenim, automatickou
pfevodovkou, adaptivni pfevodovkou a pievodovkou s plynule ménitelnymi
pfevodovymi poméry (CVT!), u kterych zkouska probiha suzamcenymi
pfevodovymi pomeéry:

Aot test — ((VBB'/3:6)2 = (VAA'/3,6)2) / (2*(20+1))

Awot test UZIY pro vypocet vybéru rychlostniho stupné je aritmeticky prameér Ctyt ayo
test, i D€hem kazdé platné métené jizdy.

Lze pouzit ptfedCasné zrychleni. Misto seSlapnuti pedalu akceleratoru pred
pfimkou AA' je nutno uvést do formulafe Udaje o vozidle a zkousSce (viz dodatek 3
ptilohy I).

! Plynule ménitelné pievody.



4.1.2.1.2.2.

4.1.2.1.2.3.

4.1.2.1.24.

Postup vypoctu u vozidel s automatickou pievodovkou, adaptivni prevodovkou
a ptevodovkou s plynule ménitelnymi pievodovymi poméry (CVT), u kterych
zkouska probiha s neuzamcenymi prevodovymi poméry:

Awot test UZILY pro vypocet vybéru rychlostniho stupné je aritmeticky primeér Ctyt ay
rest, i b€hem kazdé platné méfené jizdy.

Pokud Ize pro ovladani pfevodi za tUcelem splnéni pozadavkd zkouSky pouZit
zafizeni nebo opatieni popsand v bod¢ 4.1.2.1.4.2., vypocet ayo st S€ provede
pomoci této rovnice:

Aot test — ((VBB'/3 :6)2 = (VAA'/3,6)2) / (2*(20+1))
Lze pouzit ptfedcasné zrychleni.

Pokud se nepouziji zatizeni nebo opatieni popsana v bod¢ 4.1.2.1.4.2., ayt test S€
vypocita pomoci rovnice:

Awot_testPP-BB — ((vp/3,6)* - (vpp/3,6)*) / (2%(10+1))
Pred¢asné zrychleni se nepouzije.

Pedal akceleratoru se seSlapne v misté, kde vztazny bod vozidla prekroci pifimku
AA'.

Cilova akcelerace

Cilova akcelerace a ., vymezuje typickou akceleraci pfi méstském provozu a je
odvozena ze statistickych Setfeni. Tato funkce je zavisld na poméru vykonu
k hmotnosti (PMR) vozidla.

Cilova akcelerace a ypa, j€ Vymezena takto:
a yrban = 0,63 * log10 (PMR) - 0,09
Vztazna akcelerace

Vztazna akcelerace ayo f Vymezuje pozadovanou akceleraci pii akceleracni
zkousce na zkuSebni dréze. Tato funkce je zavisla na poméru vykonu k hmotnosti
vozidla. Lisi se v zavislosti na kategorii vozidla.

Vztazna akcelerace ayo er j€ Vymezena takto:
a wotret = 1,99 * log)o (PMR) -1,41  pro PMR > 25

A wotref = & urban = 0,63 * IOgl() (PMR) -0,09 pro PMR <25



4.1.2.1.3.

4.1.2.1.4.

4.1.2.1.4.1.

Faktor ¢aste¢né¢ho vykonu kp

Faktor c¢astecného vykonu kp (viz bod 4.1.3.1) se pouZzije pro vazené slouceni
vysledki akceleracni zkousky a zkousky pii ustalené rychlosti vozidel kategorie M,
aN1.

U jinych zkousek nez s jednim rychlostnim stupném se misto a ot ref POUZIjE @ ot
west (Viz bod 3.1.3.1).

Vybér prevodového poméru

Vybér prevodovych pomérit pro zkousku zavisi na jejich specifické akceleracni
kapacité a, s pIné otevienou klapkou akceleratoru podle vztazné akcelerace ayof rer
pozadované pii zkousSce akcelerace s plné€ otevienou klapkou akceleratoru.

Néktera vozidla mohou mit odliSné softwarové programy nebo prevodové reZzimy
(napf. sportovni, zimni, adaptivni). Pokud mé vozidlo rtizné rezimy umoznujici
platnou akceleraci, vyrobce vozidla musi technické zkuSebné prokazat, Ze vozidlo
je zkouseno v takovém rezimu, pii kterém se akcelerace nejvice pribliZzuje a yor ref-

Vozidla s pfevodovkou s ruénim fazenim, automatickou pfevodovkou, adaptivni
pfevodovkou nebo pievodovkou s plynule meénitelnymi pifevodovymi poméry
(CVT), u kterych zkouska probiha s uzaméenymi ptrevodovymi poméry

Tyto podminky jsou mozné pii vybéru prevodovych poméri:

a) Pokud néktery pomér umoziuje akceleraci v pdsmu dovolené odchylky + 5 %
vztazné akcelerace ao o, ktera nepievySuje 3,0 m/s?, provadi se zkouska
s timto pfevodovym pomérem.

b) Pokud zadny zpievodovych poméri neumoziuje pozadovanou akceleraci,
vybere se ptfevodovy pomér i, ktery umoziuje vyssi akceleraci, a pfevodovy
pomér 1 + 1, ktery umoznuje nizSi akceleraci, nez je hodnota vztazné
akcelerace. Pokud hodnota akcelerace pii prevodovém poméru i nepiekroci 3,0
m/s?, pouziji se pfi zkousce oba pievodové poméry. Vazeny pomér ve vztahu
ke vztazné akceleraci ay ror S€ Vypocita takto:

k= (a wot ref = & wot (i+l)) / (a wot (i) ~ a wot (i+1))



4.1.2.1.4.2.

¢) Pokud hodnota akcelerace pii pfevodovém poméru i piesahne 3,0 m/s?, pouzije
se prvni prevodovy pomér, ktery umoziuje akceleraci niz8i nez 3,0 m/s? za
pfedpokladu, Ze pfevodovy pomér 1 + 1 umoZiluje akceleraci niz8$i nez aywan.
V takovém piipadé¢ se pouziji dva rychlostni stupné, 1 ai + 1, vcetné
rychlostniho stupné i, pfi némz akcelerace piekro¢i 3,0 m/s>. V ostatnich
pfipadech se zadny jiny rychlostni stupeii nepouZzije. Akcelerace ayo test
dosazena pii zkouSce se pouzije pro vypocet faktoru caste¢ného vykonu kp
misto ayot ref-

d) Pokud mé vozidlo prevodovku, kterd umoziuje pouze jednu volbu
pfevodového pomeéru, akcelerani zkouSka se u takového vozidla provede
s timto vybérem rychlostniho stupné. DosaZzend akcelerace se poté pouzije pro
vypocet faktoru ¢aste¢ného vykonu kp misto ayor res-

e) Pokud se jmenovité otaCky pii tomto pfevodovém poméru piekroci predtim,
nez vozidlo prekro¢i pifimku BB', pouZije se nasledujici vy3$8i rychlostni
stupen.

Vozidla s automatickou ptrevodovkou, adaptivni pfevodovkou a prevodovkou
s plynule ménitelnymi ptevodovymi poméry (CVT), u kterych zkouska probiha
s neuzamc¢enymi pievodovymi pomery:

Pouzije se poloha voli¢e rychlostniho stupné pro plné automaticky provoz.

Hodnota akcelerace ay test pii zkousce se vypocita podle bodu 4.1.2.1.2.2.

vV

Pii zkousce se poté muize zménit rychlostni stupeit na niz§i pomér a vyssi
akceleraci. Zména rychlostniho stupné na vys$§i pomér a niz$i akceleraci je
nepfipustnd. Nesmi se fadit na prevodovy pomér, ktery se nepouziva pii mestském
provozu.

Je proto dovoleno zavést a pouzivat elektronickd nebo mechanicka zatfizeni, vcetné
nahradniho voli¢e rychlostnich stupiili, aby se zabranilo fazeni na niz$i pfevodovy
pomeér, ktery se pti uvedenych zkusebnich podminkéch pro méstsky provoz bézné
nepouziva.

Dosazena akcelerace ay,; test musi byt vétsi nebo rovna aypan.

Pokud je to mozné, pfijme vyrobce ndlezitd opatfeni, aby zabrdnil dosaZeni
hodnoty akcelerace ay st VyS$Si nez 2,0 m/s?.

DosaZend akcelerace ayor st S€ poté pouzije pro vypocet faktoru ¢aste¢ného vykonu
kp (viz bod 4.1.2.1.3.) misto ayot ref-



4.1.2.1.5.

4.1.2.1.6.

4.1.2.2.

Akceleracni zkouska

Vyrobce stanovi polohu vztazného bodu pted piimkou AA' pro plné seSlapnuti
pedalu akceleratoru. Akcelerator se plné seSlapne (jak nejrychleji je to mozné),
jakmile vztazny bod vozidla dosdhne uvedeného bodu. Pedal akceleratoru zlstane
seSlapnuty, dokud zad’ vozidla nepiekroci ptimku BB'. Akcelerator se poté uvolni,
jak nejrychleji je to mozné. Bod pro plné seSlapnuti akceleratoru se uvede ve
formulafi Udaje o vozidle a zkousce v souladu s dodatkem 3 ptilohy II. Technicka
zkuSebna musi mit moZnost provést predbézné zkousky.

U kloubovych vozidel, ktera sestavaji ze dvou neoddélitelnych jednotek
povazovanych za jediné vozidlo, se na navés pii stanoveni okamziku ptfekroceni
pifimky BB' nebere ohled.

Zkouska pfi ustalené rychlosti

ZkouSka pii ustalené rychlosti se provadi se stejnymi rychlostnimi stupni jako
akcelerani zkouska a pii ustdlené rychlosti 50 km/h s dovolenou odchylkou
+1 km/h mezi pfimkami AA' a BB'. Béhem zkousSky pii ustdlené rychlosti je
akcelerator v takové poloze, aby se udrZovala ustalena rychlost mezi pfimkami AA'
a BB', jak je stanoveno. Pokud je pfi akcelera¢ni zkousce uzamcen rychlostni
stupen, pii zkouSce pfi ustalené rychlosti se uzamkne tentyZ rychlostni stupen.

Zkouska pti ustalené rychlosti se nevyzaduje u vozidel s PMR < 25.
Vozidla kategorii M, > 3 500 kg, M3, Ny, N3

Draha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od nijezdu k piimce AA' po
ptekroceni pfimky BB' zadi vozidla, co nejptesnéji sledovat pfimku CC'. Zkouska
se provadi bez piivésu nebo navésu. Neni-li pfivés snadno oddélitelny od tazného
vozidla, nebere se na néj pii ur€eni prekroceni piimky BB' ohled. Ma-li vozidlo
zafizeni jako michacka na betonovou smés, kompresor atd., nesmi byt takové
zafizeni béhem zkousky v provozu. ZkuSebni hmotnost vozidla musi odpovidat
tabulce v bodé¢ 3.2.1.



4.1.2.2.1.

4.1.2.2.1.1.

4.1.2.2.1.2.

Cilové podminky kategorie M, > 3 500 kg, N,

V okamziku, kdy vztazny bod ptekroc¢i piimku BB', museji byt otacky motoru ngp:
mezi 70 a 74 procenty otacek S, pii nichz motor dosahuje maximalniho
jmenovitého vykonu, a rychlost vozidla musi byt 35 km/h + 5 km/h. Mezi ptimkou
AA' a ptimkou BB' je nutno zajistit stabilni akceleraci.

Cilové podminky kategorie M3, Nj:

V okamziku, kdy vztazny bod piekroc¢i ptimku BB', museji byt otdcky motoru ngg:
mezi 85 a 89 procenty otaCek S, pii nichZ motor dosahuje maximalniho
jmenovitého vykonu, a rychlost vozidla musi byt 35 km/h + 5 km/h. Mezi pifimkou
AA'a pfimkou BB' je nutno zajistit stabilni akceleraci.

Vybér prevodového poméru
Vozidla s pfevodovkou s ru¢nim fazenim

Je nutné zajistit stabilni akceleraci. Vybér rychlostniho stupné je urcen cilovymi
podminkami. Pokud rozdil v rychlosti ptekroc¢i stanovenou dovolenou odchylku,
probéhne zkouSka se dvéma rychlostnimi stupni, jednim s vyss§i a jednim s niz§i
rychlosti, nez je rychlost cilova.

Pokud cilové podminky splituje vice nez jeden rychlostni stupeny, zvoli se ten, ktery
se nejvice piiblizuje 35 km/h. Pokud cilovou podminku pro vy nesplituje Zadny
rychlostni stupen, provede se zkouska se dvéma rychlostnimi stupni, jednim s vyssi
a jednim s niz8i rychlosti nez vy Cilovych otdcek motoru se musi dosahnout
v kazdém ptipadé.

Je nutné zajistit stabilni akceleraci. Pokud stabilni akceleraci nelze pii nékterém
rychlostnim stupni zajistit, nebere se na tento rychlostni stupeii ohled.

Vozidla s automatickou pifevodovkou, adaptivni pfevodovkou a pitevodovkou
s plynule ménitelnymi ptevodovymi poméry (CVT)



4.1.2.2.2.

Pouzije se poloha voli¢e rychlostniho stupné pro plné¢ automaticky provoz. Pfi
zkouSce se poté mize zménit rychlostni stupeni na niz§i pomér a vyssi akceleraci.
Zména rychlostniho stupné na vyssi pomér a nizsi akceleraci neni dovolena. Pfi
zkuSebnich podminkach se nesmi fadit na pfevodovy pomér, ktery se nepouziva pfi
méstském provozu. Je proto dovoleno zavést a pouzivat elektronické nebo
mechanické zafizeni, vcetné nahradniho voli¢e rychlostnich stupiii, aby se
zabranilo fazeni na niz8§i ptevodovy pomér, ktery se pii uvedenych zkuSebnich
podminkach pro méstsky provoz bézné€ nepouziva.

Pokud konstrukce ptevodi vozidla poskytuje jen jednu volbu rychlostniho stupné
(pohonu), ktery béhem zkouSky omezuje otdicky motoru, probéhne zkouska pouze
pfi cilové rychlosti vozidla. Pokud kombinace motoru a pfevodovky vozidla
nesplituje pozadavky stanovené v bod¢ 4.1.2.2.1.1, provede se zkouska pouze pfi
cilové rychlosti vozidla. Cilova zkuSebni rychlost vozidla (vgg) je rovna
35 km/h + 5 km/h. Zména rychlostniho stupné na vyss§i pomér a nizsi akceleraci je
mozna poté, co vztazny bod vozidla prekro¢i ptimku PP'. Museji se provést dveé
zkousky, jedna pfi cilové rychlosti vi = vpg + 5 km/h a druha pfi cilové rychlosti
Viest = V' — 5 km/h. Hodnotou, ktera se zaznamena, je hladina akustického tlaku
ziskana pii zkouSce s nejvyssimi otackami motoru, které se dosdhlo mezi ptimkami
AA'a BB

Akceleraéni zkouska

V okamziku, kdy vztazny bod vozidla piekro¢i ptimku AA', se akcelerator plné
seSlapne (aniz by se automaticky zafadil niZ8i rychlostni stupeii, nez se b&zné
pouziva pifi méstském provozu) a takto se podrzi, dokud zad’ vozidla neptekroci
pfimku BB'; vztazny bod ale musi byt nejméné¢ 5 m za piimkou BB'. Poté se
akcelerator uvolni.

U kloubovych vozidel, kterd sestavaji ze dvou neoddélitelnych jednotek
povazovanych za jediné vozidlo, se na navés pfi stanoveni okamziku ptekroceni
pfimky BB' nebere ohled.



4.1.3.1.

Interpretace vysledkil

Maximdlni hladina akustického tlaku vazend véhovou kiivkou A zaznamenana pfi
kazdém prajezdu vozidla mezi piimkami AA' a BB' se zapiSe. Jakakoli
zaznamenana zvukova Spicka, ktera se jevi jako nesouvisejici s vlastnostmi celkové
hladiny akustického tlaku, se pfi odecitani udaji nebere v ivahu. Na kazd¢ stran¢
vozidla a u kazdého prevodového poméru se méii nejméné Ctyfikrat u kazdé
zkuSebni podminky. Leva a prava strana se miize méfit soubézné nebo postupné.
Prvni Ctyfi po sobé nasledujici platné vysledky méteni v rozsahu 2 dB(A), které
umozni vymazani neplatnych vysledki (viz bod 3.1.), se pouziji pro vypocet
kone¢ného vysledku pro doty¢nou stranu vozidla. Vypocita se aritmeticky primér
pro kazdou stranu zvlast. Prabézny vysledek je vysSi hodnota ze dvou
aritmetickych primérti zaokrouhlenych na jedno desetinné misto.

Meéfeni rychlosti na pfimkach AA', BB' a PP' se zaznamenaji a pouZziji pfi vypoctu
na jedno platné desetinné misto.

Vypocitana akcelerace a5t S€ zaznamena na dvé desetinnd mista.
Vozidla kategorii My, Ny a M, <3 500 kg

Vypocitané hodnoty pro akceleracni zkousku a zkousku pfi ustalené rychlosti se
ziskaji takto:

Lwot rep Lwot @i+1) +k* (Lwot(i)' Lwot (i+1))
Lcrs rep Lcrs(i+1) +k* (Lcrs i1 — Lcrs (i+1))
kde k = (awot ref - @wot (i+1))/ (awot (i) = Awot (i+1))

U zkousky sjedinym pievodovym pomérem jsou tyto hodnoty vysledkem
jednotlivé zkousky.

Konec¢ny vysledek se vypocita kombinaci Ly rep @ Lers rep pomoct této rovnice:

Lurban = Lwot rep kP * (Lwot rep Lcrs rep)



4.1.3.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.4.

Vahovy faktor k, udava faktor ¢asteCného vykonu pro méstsky provoz. U zkouSek
pro vice nez jeden rychlostni stupefi se k,, vypocita takto:

Ky = 1 — (aurban / @wot ref)

U zkouSek pro jeden rychlostni stupe se k;, udava takto:
kp =1 — (@urban / Awot test)

Je-1i ayor test NIZSI NEZ Ayrpan:

kp=0

Vozidla kategorii M; > 3 500 kg, M3, Ny, N3

Pokud se provadi zkouska pouze s jednim rychlostnim stupném, kone¢ny vysledek
odpovidé prubéznému vysledku. Pokud se zkouSka provadi se dvéma rychlostnimi
stupni, vypocita se aritmeticky pramér pribéznych vysledkt.

Meéteni hluku stojicich vozidel
Hladina akustického tlaku v blizkosti vozidel

Vysledky méteni se museji zanést do zkuSebniho protokolu uvedeného v dodatku 3
ptilohy I.

Akustickd méteni

Pro méfeni se podle bodu 2.1 této ptilohy pouzije presny zvukomér nebo
odpovidajici méfici zatizeni.

Zkusebni misto — podminky prostiedi, viz obrazek 1 v dodatku 2 ptilohy II

V blizkosti mikrofonu nesmé&ji byt zadné prekazky, které by mohly mit vliv na
akustické pole, a nikdo se nesmi nachazet mezi mikrofonem a zdrojem hluku.

Osoba, kterd méfi, se nesmi nachazet na misté, ze které¢ho by ovliviiovala naméfené
udaje.

Rusivé zvuky a vliv vétru

Udaje na méficim pfistroji vyvolané hlukem pozadi a vétrem museji byt nejméné o
10 dB(A) niz$i nez méfend hladina akustického tlaku. Na mikrofonu miize byt uzit

vhodny kryt proti vétru za piedpokladu, ze se v ivahu vezme jeho vliv na citlivost
mikrofonu (viz bod 2.1.).



4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.53.

4.2.53.1.

4.2.53.1.1.

Metoda méfeni
Povaha a pocet méfeni

V pribéhu pracovni periody podle bodu 4.2.5.3.2.1. se zmé&fi maximalni hladina
akustického tlaku vazena vahovou kiivkou A a vyjadiend v decibelech (dB(A)).

V kazdém bodé¢€ méfeni se provedou nejméné tfi méteni.
Umisténi a pfiprava vozidla

Vozidlo se umisti do stitedové ¢asti zkuSebniho tseku, voli¢ rychlostniho stupné je
pfefazeny do neutralni polohy a spojka seslapnutid. Pokud to konstrukce vozidla
neumozni, probéhne zkouska podle pravidel vyrobce pro zkousku motoru se
stojicim vozidlem. Pfed kazdou sérii meéfeni se motor uvede do béZnych
provoznich podminek, které uvadi vyrobce.

Je-1i vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventildtory s automatickym ovladacim
mechanismem, nesmi se béhem méfeni hladiny akustického tlaku do tohoto
mechanismu zasahovat.

Pokud je namontovan kryt motoru nebo viko motorového prostoru, musi byt
uzavien(o).

Meéteni hluku v blizkosti vyfuku, viz obrazek 1 v dodatku 2 ptilohy II.
Umisténi mikrofonu

Mikrofon musi byt umistén ve vzdalenosti 0,5 m £ 0,01 m od vztazného bodu
vyfukového potrubi uvedeného na obrazku 1 a s pritokovou osou konce potrubi
musi svirat uhel 45° (£5°). Mikrofon musi byt ve vysSce vztazného bodu, ne vSak
nize nez 0,2 m nad povrchem zemé&. Vztaznd osa mikrofonu musi leZet v roviné
rovnobézné s povrchem zemé a musi sméfovat k vztaznému bodu na vyustce
vyfuku. Pokud jsou moznd dvé umisténi mikrofonu, zvoli se umisténi dale od
podélné osy vozidla. Pokud pritokova osa potrubi vyustky vyfuku svird s podélnou
osou vozidla uhel 90°, umisti se mikrofon do bodu nejdale od motoru.



4.2.53.1.2.

4.2.53.1.3.

4.2.53.14.

4.2.53.1.5.

4.253.2.

4.2.53.2.1.

U vozidel, jejichz vyfuk mé vyustky vzdalené vice nez 0,3 m od sebe, se méfeni
provadéji pro kazdou vyustku. Nejvyssi hodnota se zaznamena.

Ma-1i vyfuk dvé a vice vyustek, které jsou od sebe vzdaleny mén¢ nez 0,3 m a které
jsou napojeny na tentyz tlumic, provadi se pouze jedno méteni. Poloha mikrofonu
se ur¢i vi¢i vyustee, ktera se nachazi nejblize nejodlehlejSimu okraji vozidla nebo,
pokud takova vystka neexistuje, vii€i vyustce, kterd je nejvyse nad zemi.

U vozidel s vyfukem ve svislé poloze (napt. uzitkovéa vozidla) se mikrofon umisti
ve vysi vyustky vyfuku. Jeho osa bude svisld a mikrofon bude sméfovat nahoru.
Musi byt ve vzdalenosti 0,5 m + 0,01 m od vztazného bodu na vyfukovém potrubi,
ne vSak méné nez 0,2 m od strany vozidla nejblize k vyustce vyfuku.

Nachazeji-li se vyustky vyfuku pod karosérii vozidla, mikrofon se umisti nejméné
0,2 m od nejblizsi konstrukéni ¢asti vozidla, co nejblize, ale nikdy méné nez 0,5 m,
ke vztaznému bodu na vyfukovém potrubi, ve vySce 0,2 m nad zemi a ne v pfimce

s prutokem vyfukovych plynti. PoZzadavku na velikost tthlu podle bodu 4.2.5.3.1.1.
nelze v nékterych piipadech vyhovét.

Provozni podminky motoru

Cilové otacky motoru

Cilové otacky motoru jsou vymezeny jako:

- 75 procent ota¢ek motoru S u vozidel se jmenovitymi ota¢kami < 5 000 min-!

- 3750 min"!' u vozidel se jmenovitymi otackami vy$§imi nez 5 000 min!, ale
niz§imi nez 7 500 min!

- 50 procent ota¢ek motoru S u vozidel se jmenovitymi ota¢kami > 7 500 min!

Pokud vozidlo nemize dosdhnout takové vyse otacek motoru, cilové otacky motoru

musi byt o 5 procent nizs§i nez maximalni mozné otacky pii zkouSce se stojicim
vozidlem.



4.2.53.2.2.

4.2.53.2.3.

4.2.6.

Zkusebni postup

Otacky motoru se postupné zvysuji z volnobéznych na cilové, ale neptekracuji
pasmo dovolené odchylky +3 procenta cilovych otacek motoru a drzi se na ustalené
hlading. Poté se akcelerator rychle uvolni a otacky motoru se navrati do volnob&hu.
Hladina akustického tlaku se méti po celou pracovni periodu, kterd zahrnuje kratké
drzeni ustalenych ota¢ek motoru po dobu 1 sekundy a celou dobu poklesu otacek.
Maximalni tidaj zvukomeéru, zaokrouhleny na jedno desetinné misto, tvoii zkuSebni
hodnotu.

Potvrzeni platnosti zkousky

Méfteni se povazuje za platné, pokud se zkuSebni ota€ky motoru neodchyluji od
cilovych otacek motoru o vice nez +3 procenta minimalné po dobu 1 sekundy.

Vysledky

U kazdé polohy se musi méfit nejméné ttikrat. Maximalni hladina akustického
tlaku vazend vahovou kiivkou A zaznamenand béhem kazdého ze tii méfeni se
zapiSe. Prvni tf1 po sobé nasledujici platné vysledky méfeni v rozsahu 2 dB(A),
které umozni vymazani neplatnych vysledkt (s pfihlédnutim k poZadavkim na
zkuSebni misto uvedenym v bod¢ 3.1.), se pouziji pro stanoveni konec¢ného
vysledku pro danou polohu méteni. Konecny vysledek tvoii maximalni hladina
akustického tlaku ze vSech poloh a ze vsech tii vysledkti méfeni.
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Obrazek 1: Polohy pro méfeni vozidel za jizdy

T A B c T = pohled shora
Y p Y S = pohled z boku
A B c
s i i A = méfena trubka
2 2 2
} } y B = trubka ohnuta dolt

C =rovna trubka
D = svisla trubka
1 = vztazny bod

2 =povrch vozovky

Obrazek 2: Vztazny bod

Obrazek 3a Obrazek 3b
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Obréazky 3 a - d: Ptiklady polohy mikrofonu v zavislosti na umisténi vyfukového potrubi




Piiloha III

Mezni hodnoty

Hladina akustického tlaku métena v souladu s ustanovenimi ptilohy Il-a zaokrouhlena dolit na
nejblizsi celé Cislo v pripadé, Ze hodnota za desetinnou Cdrkou je mensi nez 0,5, a
zaokrouhlend nahoru na nejblizsi celé Cislo v pripadé, Ze hodnota za desetinnou carkou je
vétsi nebo rovna 0,5, nesmi prekrocit tyto mezni hodnoty:

Kategorievozidla Popiskategorie Mezni-hodnoty
il idendv-dBiA
flecibely(H)}

My pofetsedadel <9 70 Fk 68 69%% 68 69:%
My pocetsedadel <-9; AH 69 69

M pocet-sedadel >-9; 72 2 74 70 70 70

M pocet-sedadel>9; 74 75 72 73 72 73

M3 poéet-sedadel >9; 75 76 73 74 73 4

M polet-sedadel>9; 77 79 75 77 75 77

hmotnost <2t
N

2t < hmotnost <
Ny

|
ERING
8k
88
A
&8
A

35t <hmotnost<
Ny B 74 75 72 73 72 73



Ap

Ny

N3

N3

75 76 73 74 73
+ 7 75 7 75
+ 78 75 76 75
80 82 78 80 78

Mezni hodnoty pro schvdleni typu novych Mezrft' hod.nozjy pro sch'v a'lerft'.t:y P novy'f‘h vozidel t pro
Kategorie vozidla Popis kategorie vozidla vozidel vyjadiené v dB(A) registraci novych voztde‘l: s wl,’ prodej a uvedeni do
[decibely(4)]* provozu vyjadiené v dB(A)
[decibely(A)]*
Faze 1 platnd od Faze 2 platna od
[6 let po zverejnéni] [8 let po zverejnéni]

M Vozidla pouZivana pro prepravu cestujicich
pocet sedadel < 9; < 125 kW/¢ 68 68
pocet sedadel < 9; 125 kW/t <
pomér vykonu k hmotnosti < 70 70

M, 1150 kWt
pocet sedadel < 9; pomér
vykonu k hmotnosti > 150 73 73
kW7t

M, pocet sedadel < 4 véetné

Fidice; pomér vykonu k
hmotnosti > 200 kW/t; bod R 74 74
sedadla Fidi¢e < 450 mm od
lzemé
pocet sedadel > 9; hmotnost
<25t 69 69
pocet sedadel > 9; 2,5 t <

M; hmotnost < 3,5t 72 72
pocet sedadel > 9; 3,5 t <
hmotnost <5 t; 75 73
pocet sedadel > 9; hmotnost
> 5 t; jmenovity vykon 74 74
Imotoru < 180 kW
pocet sedadel > 9; hmotnost

M; > 5t 180 kW < jmenovity 77 77
vykon motoru < 250kW
pocet sedadel > 9; hmotnost
> 5 t; jmenovity vykon 78 78
|motoru > 2506W

N Vozidla pouZivana pro prepravu nakladu
hmotnost < 2,5 t 69 69
N;
2,5 t < hmotnost < 3,5t 71 71




3,5 t < hmotnost <12 t;
jmenovity vykon motoru < 75 75
150 kW

3,5 t < hmotnost < 12 t;
jmenovity vykon motoru > 76 76
150kW

N;

lhmotnost > 12 t; jmenovity

vykon motoru < 180 kW 77 77

N; hmotnost > 12 t; 180 <
jmenovity vykon motoru < 79 79
250kW

hmotnost > 12 t; jmenovity

vykon motoru > 250 kW 81 81

* £vwsené Mezni hodnoty plati-peuze-pokud-vozidlo-splitraje se zvySuji o 1dB u vozidel, kterd
splituji ptisluSnou definici terénnich vozidel stanovenou v bod¢ 4 casti A ptilohy II
smérnice 2007/46/ES.

aE B-vezidelkategorie- M,
pervolenou-hmotnost-=2- [pozm. navrh 61]




Ptiloha IV

1.1.

Systémy tlumeni hluku s akusticky absorbujicimi vlaknitymi materialy

Obecné

Vlaknité materidly tlumici hluk mohou byt pouzity v systémech tlumeni hluku nebo
jejich soucastech, pokud jsou splnény nasledujici podminkys;

(a) vyfukovy material neptichazi do styku s vlaknitymi materialy;

(b) systém tlumeni hluku nebo jeho soucésti patii do stejné konstrukéni
skupiny jako systémy nebo soucasti, u nichz bylo béhem procesu
schvaleni typu v souladu s pozadavky tohoto natizeni pro jiny typ vozidla
prokazéano, ze nepodléhaji zhorSeni stavu.

Pokud neni splnéna ani jedna z téchto podminek, cely systém tlumeni hluku nebo
jeho soucasti se podrobi obvyklému zabéhu s pouzitim nékterého ze tfi nize
popsanych zatizeni a postupi.

Pribézny silni¢ni provoz v délce 10 000 km

50 + 20 procent tohoto provozu zahrnuje méstsky provoz a zbytek dalkové jizdy pti
vysoké rychlosti. Priibézny silni¢ni provoz muize byt nahrazen odpovidajicim
programem na zkuSebni draze.

Oba rychlostni rezimy by se mély prosttidat minimalné dvakrat.

Uplny zkusebni program zahrnuje nejméné 10 piestavek trvajicich nejméné tii
hodiny, aby se napodobil G¢inek ochlazeni a ptipadné kondenzace.

Z4abéh na zkuSebnim stavu



1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

Pti montéazi vyfukového systému nebo jeho soucasti do vozidla uvedené¢ho v bod¢
1.3 ptilohy I nebo motoru uvedeného v bodé€ 1.4 ptilohy I se musi pouzit standardni
soucasti a musi se dodrzovat pokyny vyrobce. V piipadé¢ uvedeném v bod¢ 1.3.
ptilohy I je vozidlo postaveno na valcovém dynamometru. V piipadé motoru
uvedenémho v bod¢ 1.4 ptilohy I musi byt motor pfipojen k dynamometru.

Zkousi se v Sesti Sestihodinovych periodach s prestavkami mezi periodami po dobu
nejméné 12 hodin, aby se napodobil u¢inek ochlazeni a ptipadné kondenzace.

V pribéhu kazdé Sestihodinové periody je motor provozovan za téchto po sobé
jdoucich podminek:

(a) pétiminutovy usek pii volnob&hu;

(b) jednohodinovy tUsek pii 1/4 zatizeni a 3/4 maximalnich jmenovitych
otacek S;

(©) jednohodinovy tUsek pii 1/2 zatizeni a 3/4 maximalnich jmenovitych
otacek S;

(d) desetiminutovy usek pii plném zatizeni a 3/4 maximalnich jmenovitych
otacek S;

(e) patnactiminutovy usek pifi 1/2 zatizeni a pfi maximalnich jmenovitych

otackach S;

) tiicetiminutovy usek pii 1/4 zatizeni a pfi maximdalnich jmenovitych
otackach S.

Celkové trvani téchto Sesti useku: tfi hodiny.

Kazda perioda musi zahrnovat dva sledy soubort téchto podminek jdouci po sobé
od a) do f).

Béhem zkouSky nesmi byt systém tlumeni hluku nebo jeho soucasti chlazeny
nucenym ofukovanim napodobujicim obvyklé obtékani vozidla. Na zaddost vyrobce
vSak mize byt systém tlumeni hluku nebo jeho soucasti chlazeny tak, aby nebyla
prekrocena teplota méfend na jeho vstupu za jizdy vozidla pii maximalni rychlosti.



1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5

1.3.6.

1.3.7.

1.3.8.

Zé4b¢h pulzovanim

Systém tlumeni hluku nebo jeho soucasti museji byt namontovany do vozidla
uvedeného v bod¢ 1.3 pfilohy I nebo motoru uvedeného v bod¢ 1.4 ptilohy I.
V prvém piipadé je vozidlo postaveno na valcovém dynamometru.

V druhém ptipadé je motor piipojen k dynamometru. Na vyustku systému tlumeni
hluku se ptipoji zkuSebni aparatura, jejiz podrobné schéma je uvedeno na obrazku 1
v dodatku k této pfiloze. Jakdkoli jina aparatura zjiStujici shodné vysledky je
pfijatelna.

ZkuSebni aparatura se sefidi tak, aby pratok vyfukovych plynt byl stfidavé
pferusovan a obnovovan rychle ptsobicim ventilem pro 2 500 cykla.

Ventil se musi otevtit, jakmile protitlak ve vyfuku méfeny nejméné¢ 100 mm od
vstupni ptiruby po sméru priitoku vyfukovych plynti dosdhne hodnoty mezi 0,35
a 0,40 kPa. Musi se uzavirat, jakmile se tento tlak neli§i o vice nez 10 procent od
stabilizované hodnoty pfi otevieném ventilu.

Casovy spinaé se nastavi na dobu pratoku vyfukového plynu, kterd vyplyva
z ustanoveni bodu 1.3.3.

Otacky motoru jsou rovné 75 % otacéek (S), pfi nichz ma motor maximalni vykon.
y J p vy

Vykon zaznamenany dynamometrem musi €init 50 % vykonu méfeného s plné
otevienou klapkou akceleratoru pii 75 % otacek motoru (S).

Pti zkouSce se uzaviou vSechny odvodnovaci otvory.
Cela zkouska musi byt ukonc¢ena v priabéhu 48 hodin.

V ptipadé potieby se po kazdé hodiné zatadi doba na ochlazeni.



10.
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Zkusebni aparatura pro zdb¢h pulzovanim
Vstupni pfiruba nebo objimka pro pfipojeni na zkouSeny vyfukovy systém.
Ruéné ovladany regulacni ventil

Vyrovnavaci nadrz o maximdalni kapacité¢ 40 1 a dobé plnéni nejméné jedna
sekunda.

Tlakovy spina¢ pracujici v rozsahu 0,05-2,5 bari.

Casovy spinac¢

Pocitadlo impulzii

Rychle pusobici ventil, jako je ventil vyfukové brzdy o priméru 60 mm ovladany
pneumatickym vélcem vyvozujicim silu 120 N pfi 4 barech. Doba odezvy jak pti
otevirani, tak pfi zavirani nesmi prekrocit 0,5 s.

Odvod vyfukovych plynd.

Ohebné potrubi.

Manometr.




Piiloha V

Hluk tlakovzdu$nych systémii

Metoda méfeni

M¢ii se na stojicim vozidle s mikrofonem umisténym v polohdch 2 a 6 podle
obrazku 1. Zaznamenava se nejvys$i hladina akustického tlaku vaZzend vahovou
kiivkou A pii odfouknuti regulatoru tlaku a pii odfuku jak provozni, tak i parkovaci
brzdy.

Hluk pii odfouknuti regulatoru tlaku se méfi ptfi chodu motoru s volnobéZnymi
otackami. Odfuk je zaznamenavan pii ovladani provozni a parkovaci brzdy; pred
kazdym meéfenim se tlakovzduSnd jednotka naplni nejvyS$Sim pifipustnym
provoznim tlakem a pak se motor vypne.

Hodnoceni vysledku

V kazdé poloze mikrofonu se méti dvakrat. Kazdy tidaj ptistroje se snizi o 1 dB(A),
aby byly vzaty v vahu nepfesnosti méficich pfistroji. Tato sniZzena hodnota je
povazovana za vysledek méfeni. Vysledky se povazuji za platné, pokud rozdily
mezi méfenimi v jednotlivém méficim misté nepiekro¢i 2 dB(A). Vysledkem je
nejvyssi hodnota métfeni. Pokud vysledek piekroci maximalni ptipustnou hladinu
akustického tlaku o 1 dB(A), méfi se v odpovidajicim mist€¢ mikrofonu znovu
dvakrat. Tti ze Ctyf méfeni ziskanych v tomto misté¢ museji vyhovovat podminkdm
pro mezni hodnotu hluku.

Mezni hodnota

Hladina akustického tlaku nesmi ptekrocit mezni hodnotu 72 dB(A).



Dodatek 1

Obrazek 1: Umisténi mikrofonu pii méteni hluku tlakovzduSného systému

7,0 m
| f¥— —':{_2 mikrofon

mikrofon 6

Meéfeni se provadi na stojicim vozidle podle obrazku 1 pii vyuziti dvou poloh mikrofonu ve
vzdalenosti 7 m od obrysu vozidla a ve vySce 1,2 m nad zemi.



Priloha VI

2.1.

2.2.

2.3.

Kontroly shodnosti vyroby vozidel
Obecné

Tyto pozadavky odpovidaji zkouSce, jiz se kontroluje shodnost vyroby podle bodu
5 ptilohy I.

Zkusebni postup
ZkuSebni misto a méfici ptistroje museji odpovidat popisu v ptiloze II.

Zkousené vozidlo nebo vozidla se podrobi zkousce méteni hluku vozidla za jizdy
stanovené v bod¢ 4.1 pfilohy II.

Hluk tlakovzduSnych systémil

Vozidla s maximalni hmotnosti prevysSujici 2 800 kg a vybavena tlakovzdusnymi
systémy se museji podrobit dopliujici zkousce na méfeni hluku tlakovzdusnych
systému stanovené v bodé 1 piilohy V.

Dalsi ustanoveni tykajici se emisi hluku

Vyrobce vozidla posoudi shodu s dalSimi ustanovenimi tykajicimi se emisi hluku
prostiednictvim vhodného hodnoceni nebo miize provést zkousku popsanou
v priloze VIII.

Vybér vzorkl a hodnoceni vysledka

Vybere se jedno vozidlo, na némz se provedou zkousky stanovené v bod¢ 2. Pokud
vysledky zkousek spliuji pozadavky na shodnost vyroby uvedené v piiloze X
smérnice 2007/46/ES, typ vozidla lze povazovat za vyhovujici ustanovenim o
shodnosti vyroby. Platné poZadavky na shodnost vyroby se tykaji splnéni meznich
hodnot wuvedenych v priloze III s pFipustnou odchylkou 1dB(A). [pozm.
navrh 52]

Jestlize jeden z vysledktl zkousky nesplituje pozadavky shodnosti vyroby uvedené
v ptiloze X smérnice 2007/46/ES, provede se zkouska na dalSich dvou vozidlech
stejného typu v souladu s bodem 2 této ptilohy.

Jestlize vysledky zkousek druhého a tfetiho vozidla spliiuji poZzadavky na shodnost
vyroby uvedené v ptiloze X smérnice 2007/46/ES, typ vozidla lze povazovat za
vyhovujici ustanovenim o shodnosti vyroby.



Jestlize jeden z vysledkG zkouSky druhého nebo tietitho vozidla nespliuje
pozadavky na shodnost vyroby stanovené v piiloze X smérnice 2007/46/ES, typ
vozidla nebude shledan jako vyhovujici pozadavkiim tohoto nafizeni a vyrobce
musi pfijmout nezbytna opatieni k obnoveni shodnosti.



Piiloha VII

2.1.

2.2.

2.3.

Pozadavky na zkuSebni misto
Uvod

Tato ptiloha popisuje pozadavky tykajici se fyzikalnich vlastnosti zkuSebni drahy
a pozadavky na jeji pokladani. Tyto pozadavky, které jsou zalozeny na zvlastni
norm& 1/, popisuji poZadované fyzikalni vlastnosti i zkuSebni metody pro tyto
vlastnosti.

PoZadované vlastnosti povrchu zkusebniho tseku

Povrch se povazuje za vyhovujici této smérnici za predpokladu, Ze byly métfeny
struktura povrchu a pdrovitost nebo ¢initel pohltivosti zvuku a Ze bylo shledano, Ze
vyhovuji vSem ustanovenim bodd 2.1 az 2.4, a za ptedpokladu, Ze jsou splnény
konstrukéni poZadavky stanovené v bodé 3.2.

Zbytkova porovitost

Zbytkova porovitost krytu V¢ zkuSebni dréhy nesmi prekrocit 8 %. Postup méfeni
je popsan v bodé 4.1.

Cinitel pohltivosti zvuku

Pokud povrch nesplituje pozadavky na zbytkovou poérovitost, je povrch povazovan
za vyhovujici pouze tehdy, je-1i €initel pohltivosti zvuku a < 0,10. Postup méfeni je
popsan v bod¢ 4.2. Pozadavky bodu 2.1 a tohoto bodu jsou splnény, pokud byla
meétena jen zvukova pohltivost a bylo zjisténo, ze a < 0,10.

Poznamka: Nejpodstatnéjsi vlastnosti je pohltivost zvuku, pifestoze je stavitelim
silnic zbytkova porovitost znaméjsi. Pohltivost zvuku je vSak tfeba méfit pouze
tehdy, pokud povrch nespliiuje poZadavky na zbytkovou poérovitost. Je to
opravnéné, protoze zbytkova porovitost predstavuje jak pro méteni, tak i pro jeho
zavaznost relativné vysokou nejistotu, a pokud by se trvalo jen na zbytkové
porovitosti, mohly by byt n¢které povrchy chybné zamitnuty.

Hloubka struktury povrchu

Hloubka struktury povrchu TD méfend objemovou metodou (viz bod 4.3 nize)
musi byt:

TD > 0,4 mm



Prvnich pét let po vstupu tohoto naiizeni v platnost mohou vyrobci pouZit zkuSebni
drahy certifikované bud’ podle normy 1S0O10844:1994 nebo podle normy ISO

10844:2011. Po tomto datu jsou vyrobci povinni vyuZivat pouze ty zkuSebni drdahy,
které jsou v souladu s normou 1SO 10844:2011. [pozm. navrh 53]



24.

2.5.

3.1.

Homogenita povrchu

Veskeré usili je tfeba vénovat tomu, aby povrch zkusSebniho useku
byl co nejvice homogenni. To zahrnuje strukturu povrchu i
porovitost, lze vSak také pozorovat, Ze v ptipadé, kdy je postup
odvalovani na nékterych mistech G¢innéj8i neZ na jinych, mize byt
struktura odliSnd a mohou se vyskytovat nerovnosti vyvolavajici razy.

Casové¢ intervaly zkousek

Pro ovéfeni, zda povrch stile jest€¢ vyhovuje pozadavkiim na
strukturu povrchu a pérovitost nebo absorpci zvuku stanovenym
touto normou, je tieba povrch pravidelné¢ zkouSet v téchto
intervalech:

(a) Zbytkovou porovitost nebo absorpci zvuku:
je-1i povrch novy,

spliiuyje-li novy povrch pozadavky, nepozaduje se dal§i periodické
zkouSeni. Nespliiuje-li novy povrch pozadavky, muize je splnit
pozdéji, protoze povrchy maji tendenci se Casem zanaset a zhutilovat.

(b) Hloubku struktury povrchu TD:
je-li povrch novy,

zacina-li se s hlukovymi zkouskami (poznamka: ne dfive nez Ctyfi
tydny po poloZeni);

poté kazdych dvanact mésict.
Konstrukce povrchu zkusebniho tiseku
Misto

Pii navrhu usporadani zkuSebni drdhy je dulezité jako minimalni
pozadavek zajistit, aby zkuSebni misto, kterym vozidla projizdi, bylo
pokryto stanovenym zkusebnim materidlem s okraji vhodnymi pro
bezpecny a prakticky provoz. To znamend, ze draha je nejméné 3 m
Siroka a délka trati dosahuje na kazdém konci nejméné 10 m za
pfimky AA' a BB'. Obrazek 1 zobrazuje plan vhodnych zkuSebnich
mist, ktery udava minimalni plochu, ktera musi byt strojné€ polozena a
zhutnéna materidlem stanovenym pro povrch zkuSebniho tuseku.
Podle bodu 4.1.1. prilohy II se musi méfit na obou stranach vozidla.
Toho lze dosdhnout bud’ méfenim s mikrofony ve dvou polohéch
(jeden mikrofon na kazdé stran¢ drahy), nebo métenim s mikrofonem
pouze na jedné stran¢ drahy a jizdami vozidla v obou smérech. Pokud
se uzije druhy z uvedenych postupi, pak nejsou uplatiovany zadné
pozadavky na povrch na té strané¢ drdhy, na které neni mikrofon



umistén.
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POZNAMKA: V okruhu vymezeném touto kruznici nesmi byt zadné velké predméty odrazejici
zvuk. Obrézek 1: Minimalni pozadavky na plochu s povrchem zkusebniho useku.
Stinovand Cast se nazyva ,,zkusebni usek*.

3.2. Konstrukce a pfiprava povrchu

3.2.1. Zakladni konstrukéni pozadavky

Povrch zkusebniho tseku musi spliovat ¢tyfi pozadavky na konstrukei.

3.2.1.1. Musi to byt hutny asfaltobeton.

3.2.1.2. Maximalni rozmér zrna musi byt 8 mm (s dovolenou odchylkou od 6,3 do 10 mm).
3.2.1.3. Tloustka nosné vrstvy musi byt > 30 mm.

3.2.1.4. Pojivem musi byt nemodifikovany bitumen piimo penetrujici tfidy.

3.2.2. Konstrukéni pokyny

Jako voditko pro vyrobce povrchu udava obrazek 2 ktivku zrnitosti Stérku, jejimz
dodrZenim se zajisti pozadované vlastnosti. Tabulka 1 déale udava n¢které pokyny
pro zajisténi pozadované struktury a zivotnosti. Kfivka zrnitosti odpovida této
rovnici:

P (% propadu) = 100 . (d/dnax)"?

kde:

d = okatost ¢tvercového sita v mm

dinax= 8 mm pro stiedni kfivku

dinax= 10 mm pro kiivku dolni dovolené odchylky

dimax= 6,3 mm pro kiivku horni dovolené odchylky
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Obrazek 2:  Kiivka zrnitosti $térku v asfaltové smési s dovolenymi odchylkami.

Vedle pozadavkl stanovenych v bodech 1 az 3.2.2 je nutné splnit tyto pozadavky normy ISO
10844:2011 nebo ucinit odkaz na normu ISO 10844:1994, pro prechodné obdobi péti let:

[pozm. navrh 54]

a)

b)

c)

d)

g)

podil pisku (0,063 mm < okatost ¢tvercového sita < 2 mm) nesmi byt vétsi nez
55 % ptirodniho pisku a nesmi byt niz8i nez 45 % drceného pisku;

zéklad a podklad musi zajistit dobrou stabilitu a rovnost podle spravné praxe
stavby silnic;

drt’ musi byt drcena (100 % drcenych stran) a musi byt z materidlu s vysokou
odolnosti vii¢i rozmackani,

drt’ uzita ve smési musi byt prana;
na povrch se nesmi ptidavat zddna pfidavna drt’;

tvrdost pojiva v hodnotach PEN musi byt 40-60, 60—-80 nebo 80—100 v zavislosti
na klimatickych podminkéch zemé. Pouzije se co nejtvrdsi pojivo v souladu s
obvyklou praxi;

teplota smési pred zhutiiovanim musi byt zvolena tak, aby se nasledujicim
valcovanim dosahlo pozadované porovitosti. Ke zvySeni pravdépodobnosti
splnéni pozadavkl bodii 2.1 az 2.4 je tfeba usilovat o hutnost nejen vhodnou
volbou teploty smési, ale i vhodnym poctem vélcovéani a volbou zhutiiovaciho
vozidla.



Tabulka 1: Konstrukéni pokyny

Cilové hodnoty Dovolené
odchylky
Celkova Hmotnost po
hmotnost smési zhutnéni

Hmotnost kameniva, okatost ctvercového sita SM > 2 mm 47,6 % 50,5 % +5
Hmotnost pisku 0,063 <SM <2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Hmotnost plnidla ~ SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % +2
Hmotnost pojidla (bitumen) 5,8 % neudava se +0,5
Maximalni rozmér zrna 8 mm 6,3-10

Tvrdost pojidla

Hodnota hladkosti kameniva PSV

Hutnost podle Marshallovy hutnosti

(viz bod 3.2.2. odst. )

> 50

98 %

4. Zku$ebni metoda

4.1. Meéfeni zbytkové porovitosti

Pro toto méfeni je tfeba odebrat z drahy vzorky na nejméné ctyfech rtiznych
mistech rovnomérné rozlozenych po zkusebni plose mezi ptimkami AA' a BB' (viz
obrazek 1). Aby se pfedeslo nehomogennosti a nerovnosti na drahach kol, nemaji
se vzorky odebirat z vlastnich drah kol, ale v jejich blizkosti. Dva vzorky
(minimaln€) by se mely odebrat blizko vlastnich drah kol a jeden vzorek
(minimalng) by se m¢l odebrat ptiblizné uprostied mezi drdhami kol a vS§emi misty,

ve kterych jsou umistény mikrofony.

Je-li podezieni, Ze nejsou splnény podminky homogenity (viz bod 2.4), je tfeba na

zkusebni plose odebrat vice vzorki.




4.2.

4.3.

Zbytkova porovitost se stanovuje pro kazdy vzorek. Poté se ze vSech vzorkl
vypocte aritmeticky primér a porovna se s pozadavkem bodu 2.1. Navic zadny ze
vzorkd nesmi mit hodnotu porovitosti vyssi nez 10 %. Vyrobci povrchu zkuSebniho
useku se pfipomind problém, ktery muize vzniknout, pokud je zkuSebni misto
vyhfivano potrubim nebo elektrickymi vodi¢i a ztohoto mista je tfeba odebrat
vzorky. Instalace takového zafizeni se musi peclivé naplanovat z hlediska
budouciho mista odvrtavani vzorkll. Doporucuje se, aby bylo ponechano nékolik
mist o pfibliznych rozmérech 200 x 300 mm, ve kterych nejsou vodi¢e nebo
potrubi nebo kde je potrubi umisténo dostate¢né hluboko, aby nebylo pii odbéru
vzorkl pokryti povrchu poSkozeno.

Cinitel pohltivosti zvuku

Cinitel pohltivosti zvuku (kolmy dopad) se méfi metodou impedanéniho
zvukovodu pouZitim postupu podle ISO 10534-1: ,,Akustika — Stanoveni Cinitele
pohltivosti zvuku a impedance ve zvukovodu.*!

Z hlediska zkuSebnich vzorkii je tfeba respektovat tytéz pozadavky jako pro
zbytkovou porovitost (viz bod 4.1). Pohltivost zvuku se mefi v pasmu 400 Hz az
800 Hz a v pasmu 800 Hz az 1600 Hz (alesponn na stfednich kmitoctech
tretinooktavovych pasem) a stanovi se nejvyssi hodnoty z obou téchto pasem. Pak
se ze vSech téchto hodnot pro vSechny vzorky vypocte aritmeticky primér, ktery
tvoii konecny vysledek.

Objemové méfeni makrostruktury povrchu

Pro ucely této normy se hloubka struktury povrchu méfi nejméné na deseti mistech
rovnomérné rozlozenych podél drah kol zkusebniho useku a hodnota aritmetického
priméru se porovnd se stanovenou minimalni hloubkou struktury povrchu. Popis
postupu viz norma 56108441994 IS010844:2011. [pozm. navrh 55]

Casova stalost a udrzba

Bude zvetejnéno.



5.1.

5.2.

5.3.

6.1.

6.1.1.

Vliv starnuti

Obecné lze podle mnoha jinych povrchli ocekéavat, ze méfené hladiny hluku ze
styku pneumatika/vozovka mohou na zkuSebnim povrchu mirn¢ nartistat v prabéhu
prvnich Sesti az dvanacti mésicii po jeho zhotoveni.

PoZadované vlastnosti ziskd povrch nejdiive ¢tyfi tydny po zhotoveni. Vliv starnuti
je obecné nizsi u hluku nakladnich vozidel nez u hluku osobnich automobilii.

Casova stalost je dana hlavné hlazenim a hutnénim pojezdem vozidel po povrchu.
Musi byt pravidelné ovétovana podle bodu 2.5 Casové intervaly zkousSek.

Udrzba povrchu

Z povrchu museji byt odstrafiovany volné zbytky nebo prach, které by mohly
vyrazné snizit i€¢innou hloubku struktury povrchu. V zemich se zimnim klimatem
se obcas k rozmrazovani uziva soli. Sl mlzZe povrch docasné€ nebo i trvale zménit
natolik, Ze se hluk zvysi, a proto se jeji uzivani nedoporucuje.

PoloZeni nového povrchu na zkuSebni tsek

Pokud je tteba zkuSebni drdhu znovu pokryt, neni obvykle nezbytné pokryt vice
neZ jen zkuSebni pruh (o Sifce 3 m podle obrazku 1), po kterém vozidla jezdi, za
ptedpokladu, ze zkuSebni usek lezici mimo takovy pruh pifi méfeni splnil
pozadavky na zbytkovou porovitost nebo pohltivost zvuku.

Dokumentace o povrchu na zkuSebnim useku a o jeho zkouskach

Dokumentace o povrchu na zkuSebnim useku

V dokumentu popisujicim povrch zkusebniho tiseku museji byt uvedeny tyto udaje:
Poloha zkuSebniho mista

Druh pojiva, tvrdost pojiva, druh $térku, maximalni teoreticka hustota betonu (Dg),
tloustka nosné vrstvy a kifivka zrnitosti stanovena ze vzorkti zkuSebni drahy.



6.1.6.1.

6.1.6.2.

6.1.6.3.

6.1.6.4.

6.1.6.5.

6.1.6.6.

6.1.6.7.

6.2.

Zpusob hutnéni (naptiklad typ valce, hmotnost valce, pocet prejezdi).
Teplota smési, teplota okolniho vzduchu a rychlost vétru pti kladeni povrchu.
Datum poloZeni povrchu a stavitel.

Veskeré nebo alesponl posledni vysledky zkousek zahrnujici:

zbytkovou porovitost kazdého ze vzorkd,

mista na zkuSebnim useku, na kterych byly odebirdny vzorky pro méfeni
porovitosti,

Cinitel pohltivosti zvuku kazdého ze vzorkil (pokud byl méfen). Uved'te vysledky
jak pro kazdy vzorek a pro kazdé frekvencni pasmo, tak 1 pro celkovy aritmeticky
primér,

mista na zkuSebni ploSe, na kterych byly méfeny vzorky pro pohltivost zvuku,
hloubku struktury povrchu véetné poctu zkousek a standardni odchylky,

instituci odpovédnou za zkousky podle bodi 6.1.6.1 a 6.1.6.2 a typ pouzitého
zafizeni,

datum zkousky (zkousek) a datum odebrani vzorkti ze zkusebni drahy.

Dokumentace o zkouskach hluku vozidel na povrchu

V dokumentu popisujicim hlukové zkousky vozidel se uvede, zda byly vSechny
pozadavky splnény, nebo nikoliv. Podle bodu 6.1 se uvede odkaz na dokument,
ktery popisuje vysledky potvrzujici toto tvrzeni.



Piiloha VIII

Metoda méreni pro posouzeni shody s dalSimi ustanovenimi tykajicimi se emisi hluku

2.1

2.2.

Obecné

Tato pfiloha popisuje metodu méfeni pro posouzeni shody s dal§imi ustanovenimi
tykajicimi se emisi hluku stanovenymi v ¢lanku 8.

Pii Zadosti o schvaleni typu neni povinné provadét skutecné zkousky. Vyrobce
podepise prohlaSeni o shodé¢ stanovené v dodatku 1 této ptilohy. Schvalovaci organ
si muze vyzadat dalsi informace ohledné prohlaseni o shod¢ a provést nize popsané
zkousky.

Analyza podle ptilohy VIII vyZaduje provedeni zkousky v souladu s pfilohou II.
ZkouSka uvedend v ptiloze II se provede na stejné zkuSebni drdze za podminek
podobnych podminkdm pozadovanym pro zkousky stanovené v této ptiloze.

Metoda méfeni
Mg¢fici ptistroje a podminky méfeni

Neni-li uvedeno jinak, jsou méfici pfistroje, podminky meétfeni a stav vozidla
shodné s méficimi pfistroji, podminkami méfeni a stavem vozidla uvedenym v
bodech 2 a 3 piilohy II.

Pokud mé vozidlo rizné rezimy, které maji vliv na emise hluku, museji vSechny
rezimy spliiovat pozadavky stanovené v této piiloze. Pokud vyrobce provadi
zkousky jako diikaz schvalovacimu orgédnu, Ze jsou tyto pozadavky splnény, musi
byt v protokolu o zkouSce uvedeny rezimy, které byly pii téchto zkouskach
pouzity.

Zkusebni metoda
Neni-li stanoveno jinak, pouziji se podminky a postupy uvedené v bodech 4.1 az

4.1.2.1.2.2. ptilohy II. Pro ucely této piilohy se méfi a hodnoti vzdy jen jedna
zkuSebni jizda.



2.3.

24.

2.5.

Regulaéni rozsah

Provozni podminky jsou nésledujici:

Rychlost vozidla Vs asep: Vaa = 20 km/h

Akcelerace vozidla aye asep: awor < 5:0 4,0 m/s? [pozm. navrh 56]

Otacky motoru ngg asgp nBB <2,0 * PMR-0,222 * s nebo

ngg < 0,9 * s, podle toho, ktera hodnota je nizsi
Rychlost vozidla Vg asgp:
jestliZze ngp Asgp je dosaZeno na jeden pievodovy stupeil vgg < 70 km/h
ve vSech ostatnich ptipadech vgg < 80 km/h
pfevodové stupné¢  k < pfevodovy pomér i je shodny s hodnotou stanovenou
v ptiloze II

Jestlize vozidlo na nejniz§i platny prevodovy stupeil nedosidhne maximalnich
otacek motoru nizSich nez 70 km/h, je nejvyssi dovolena rychlost vozidla 80 km/h.

Ptevodové poméry

Pozadavky dalSich ustanoveni tykajicich se emisi hluku plati na kazdy prevodovy
pomér k, pfi némZ se vysledky zkouSek nachdzeji v regulacnim rozsahu
stanoveném v bod¢ 2.3 této ptilohy.

V piipadé¢ vozidel s automatickou pifevodovkou, adaptivni prevodovkou
a pfevodovkou s plynule ménitelnymi pievodovymi poméry (CVT!), u kterych
zkouska probihd s neuzamcenymi prevodovymi poméry, mize zkouska zahrnovat
zménu prevodového stupné na nizsi pomér a vyssi akceleraci. Zména rychlostniho
stupné na vysSi pomér a niz8i akceleraci je nepfipustna. Nesmi se fadit na
prevodovy pomér, ktery vede ke stavu, jenz je v rozporu s hrani¢énimi podminkami.
V takovém piipad¢ je dovoleno zavést a pouzivat elektronické nebo mechanické
zafizeni, v€etné nahradniho voli¢e rychlostnich stupiti.

Aby byla zkouSka ASEP reprezentativni a opakovatelna (pro schvalovaci organ),
je tieba vozidla testovat kalibrovanim pievodovky prFi vyrobé. [pozm. navrh 57]

Cilové podminky

Emise hluku se meéfi pti kazdém platném prevodovém pomeéru ve Ctyfech
zkuSebnich bodech, jak je uvedeno nize.

Prvni zkusebni bod P, je definovan pomoci vstupni rychlosti va, 20 km/h. Jestlize
nelze dosdhnout stabilni akcelerace, zvySuje se rychlost v krocich po 5 km/h, dokud
neni dosazeno stabilni akcelerace.

Ctvrty zkugebni bod P, je definovan maximalni rychlosti vozidla na pfimce BB' pii
pfevodovém poméru v ramci hrani¢nich podminek v souladu s bodem 2.3.

1

Plynule ménitelné prevody.



2.6.

Dalsi dva zkuSebni body se stanovi pomoci nasledujiciho vzorce:

ZkuSebni bod P;: vee = Ve 1+t ((G-1)/3) * (v 4-Vvep 1) proj=2a3
kde:

vgg_1 = rychlost vozidla na pfimce BB' zkuSebniho bodu P;

vgB 4= rychlost vozidla na pfimce BB' zkuSebniho bodu P4

Dovolena odchylka pro vgg j: £3 km/h

Musi byt dodrzeny hrani¢ni podminky pro vSechny zkusSebni body stanovené
v bod¢ 2.3.

Zkouska vozidla

Draha osy vozidla musi béhem celé¢ zkousky, od nijezdu k ptimce AA' po
piekroceni ptimky BB' zadi vozidla, co nejpiesnéji sledovat ptimku CC'.

Na piimce AA' se akcelerator plné seSlapne. Pro dosazeni stabilngjsi akcelerace
nebo zamezeni podfazeni mezi pfimkami AA' a BB' lze pouzit pfedcasnou
akceleraci pred pfimkou AA'. Pedal akceleratoru zlstane seSlapnuty, dokud zad’
vozidla neptekroci ptimku BB'.

Pro kazdou samostatnou zkusebni jizdu se stanovi a zaznamenaji tyto parametry:

Maximalni hladina akustického tlaku vazend vahovou kiivkou A na obou stranach
vozidla zaznamenand pii kazdém prijezdu vozidla mezi pfimkami AA' a BB' se
zaokrouhli na jedno desetinné misto (Lyox). Jakakoli zaznamenana zvukova
Spicka, kterd se jevi jako nesouvisejici s vlastnostmi celkové hladiny akustického
tlaku, se pfi odecitani udaji nebere v uvahu. Leva a prava strana se miize méfit
soubézné nebo oddeleng.

Nameétené hodnoty rychlosti vozidla na pifimce AA' a BB' se zaznamenaji
s pfesnosti na jedno platné desetinné misto. (Vaa kj; VBBj)

Piipadné se zaznamenaji hodnoty otdcek motoru na ptimce AA' a BB' jako celé
Cislo (naa ks NBBK))-

Vypocitana akcelerace se stanovi podle vzorce uvedeného v bod¢ 4.1.2.1.2. prilohy
IT a zaznamena s piesnosti na dvé desetinnd mista (awor testj)-



3.1.

3.2.

3.2.1.

Analyza vysledk

Stanoveni kotevniho bodu pro kazdy ptevodovy pomér

Pro méfeni pfi rychlostnim stupni 1 a niz§im tvoii kotevni bod maximalni troven
akustického tlaku Ly, zaznamenané otd€ky motoru nyg a rychlost vozidla vy na
piimce BB' rychlostniho stupné i akcelera¢ni zkousky uvedené v ptiloze II.

Lanchor,i = Lwoti,Annex 11

nanchor,i = 1llBB,woti,Annex 11

Vanchor,i = VBB,woti,Annex 11

Pro méfeni pfi rychlostnim stupni i+1 tvoii kotevni bod maximalni uroven
akustického tlaku Lyi+1, zaznamenané otdcky motoru nwoti+1 a rychlost vozidla
Vwoti+1 Na pifimce BB' rychlostniho stupné i+1 akceleracni zkouSky uvedené
v piiloze II.

Lanchor,i+1 = Lwoti+1,Annex 11

Nanchor,i+1 — NBB,woti+1,Annex II

Vanchor,i+1 = VBB, woti+1,Annex II

Sklon regresni piimky u kazdého rychlostniho stupné

Me¢teni akustického tlaku se posoudi jako funkce ota¢ek motoru podle bodu 3.2.1.
Vypocet sklonu regresni piimky pro kazdy rychlostni stupeii

Linearni regresni piimka se vypocitd pomoci kotevniho bodu a ¢tyf korelovanych
doplitkovych méfeni.

5 E—
Z(n,- —n)(L, - L)
Slope, == (v dB/1 000 min™")

kde Z:%ZS:LJ aﬁzéz%, ;

kde n; = otaCky motoru méfené na pfimce BB’



3.2.2.

3.3.

3.4.

Sklon regresni ptimky u kazdého rychlostniho stupné

Sklony urcitého rychlostniho stupné pro dalsi vypocet se odvodi na zakladé
vysledku vypoctu v bodé 3.2.1 zaokrouhleného na jedno desetinné misto,
maximalné vSak 5 dB/1 000 min!.”

Vypocet linearniho vzestupu hladiny hluku oekavaného u kazdého méteni

Hladina akustického tlaku Lasgpkj v méficim bod€ j a pfi rychlostnim stupni k se
vypocitd za pomoci ota¢ek motoru naméfenych v kazdém méticim bod¢, sklonu
uvedeném v bod¢ 3.2. ve vztahu k urc¢itému kotevnimu bodu pro kazdy ptevodovy
pomgr.

Pro ngp xj < Nanchork:

Lasep kj = Lanchor k T (Sklony - Y) * (g 1 - Nanchorx) / 1000
Pro npp kj > Nanchork:

Lasep kj = Lanchor k + (Sklong + Y) * (ngp kj - Nanchork) / 1000
kde Y=1

Vzorky

Na zadost schvalovaciho organu se provedou dvé dalsi jizdy ptfi hrani¢nich
podminkach podle bodu 2.3. této piilohy.

Interpretace vysledka
Vyhodnoti se kazdé jednotlivé méteni hluku.

Hladina akustického tlaku v kazdém stanoveném méficim bodé nesmi prekrocit
nize uvedené mezni hodnoty:

Lyj < Lasep kj + X

kde:

X = 3 dB(A) v ptipadé¢ vozidla s neuzamykatelnou automatickou
prevodovkou nebo neuzamykatelnou prevodovkou s plynule
meénitelnymi pfevodovymi poméry (CVT)

X = 2 dB(A) + mezni hodnota L, z ptilohy II pro v§echna ostatni vozidla

Jestlize naméfend hladina hluku ptekro¢i v nckterém bodé mezni hodnoty,
provedou se ve stejném bodé dvé dalsi meteni za ticelem ovéteni nejistoty méfeni.
Vozidlo spliiuje dalsi ustanoveni tykajici se emisi hluku, jestlize primér téchto ti
platnych méfeni v daném bodé odpovida specifikaci.



5.1

5.2.

5.3.

Posouzeni referen¢ni hodnoty akustického tlaku

Referencni hodnota akustického tlaku se posuzuje v jediném bodé¢ pii jednom
samostatném prevodovém stupni, pficemz se simuluje akcelerace z pocatecni
rychlosti v,, rovno 50 km/h a pfedpoklada se koncova rychlost v, rovna 61 km/h.
Shoda se stanovenymi hodnotami v tomto bod¢ se mize bud’ vypocitat s pouzitim
vysledkli z bodu 3.2.2. a niZe uvedenych specifikaci, nebo vyhodnotit pomoci
pfimého méteni pii ptevodovém stupni, jak je uvedeno nize.

Rychlostni stupen k se stanovi takto:

k = 3 pro vSechny pfevodovky s ru¢nim fazenim a pro automatické pievodovky
s nejvyse 5 rychlostnimi stupni;

k = 4 pro automatické prevodovky s 6 nebo vice rychlostnimi stupni

Jestlize nejsou k dispozici Zadné samostatné rychlostni stupné, napf.
u neuzamykatelné automatické pievodovky nebo neuzamykatelné prevodovky
s plynule ménitelnymi pfevodovymi poméry (CVT), stanovi se pfevodovy pomér
na zéklad€ vysledku akceleracni zkousky v pfiloze Il za pouziti zaznamenanych
otaCek motoru a rychlosti vozidla na pfimce BB’.

Stanoveni referen¢nich otdCek motoru ner

Referen¢ni otacky motoru nery se vypocitaji pomoci pfevodového poméru
rychlostniho stupné k pii referen¢ni rychlosti v,.s = 61 km/h.

Vypocet Lier
Lref = Lanchorﬁk + Sklonk * (nrefik - nanchorik) /1000
Hodnota L. musi byt mensi nebo rovna 76 dB(A).

U vozidel s manuélni pievodovkou, ktera maji vice nez Ctyii dopiedné rychlostni
stupné, jsou vybavena motorem s maximalnim vykonem vyS$§im nez 140 kW
(EHK/OSN) a jejichz piipustny pomér maximalniho vykonu k maximalni
hmotnosti pfevysuje 75 kW/t, musi byt hodnota L. mensi nebo rovna 79 dB(A).

U vozidel s automatickou pfevodovkou, ktera maji vice nez Ctyfi dopfedné
rychlostni stupné, jsou vybavena motorem s maximalnim vykonem vy$§im nez 140
kW (EHK/OSN) a jejichz pfipustny pomér maximalniho vykonu k maximalni
hmotnosti pfevysuje 75 kW/t, musi byt hodnota L. mensi nebo rovna 78 dB(A).



6.1

6.2.

Vyhodnoceni dalSich ustanoveni tykajicich se emisi hluku pomoci principu Lpan

Obecné

Tento vyhodnocovaci postup predstavuje alternativu pro vyrobce vozidla k postupu
popsaném v bod¢ 3 této pfilohy a lze pouzit na vSechny technologie vozidel. Za
stanoveni spravného zpiisobu provadeéni zkousek odpovida vyrobce vozidla. Neni-li
stanoveno jinak, provadi se veskeré zkousky a vypocty podle ustanoveni piilohy II
tohoto nafizeni.

V}'/poéet Lurban ASEP

Z jakékoli hodnoty Ly asep ziskané na zdkladé méfeni podle této pfilohy se
Lurban Asep VypoCita takto:

a)

b)

d)

g)

Vypoctéte ayor st Asep pomoci vypoctu akcelerace z bodu 4.1.2.1.2.1. pfipadné
bodu 4.1.2.1.2.2. ptilohy II tohoto nafizeni;

Stanovte rychlost vozidla (Vg asgp) na pfimce BB béhem zkousky
LwotASEP;

Vypoctéte kp asep takto:

kP ASEP — l- (aurban / Awot test ASEP)

Na vysledky zkousky, kde hodnota ay. test Asep j€ MeNnsi N€Z aypan, S€ nebere
ohled.

Vyp()ététe Lurban measured ASEP takto:
Lurban measured ASEP —

L wot asep — kp asep * (L wot asep — L crs)

Pro dal$i vypocet pouZijte nezaokrouhlenou hodnotu L., vEetné Cislice za
desetinnou ¢arkou (xx,x) z pfilohy II tohoto nafizeni.

VYPOCtete Lurban normalized takto:
Lurban normalized — Lurban measured ASEP — Lurban

Vypoctéte Lipan asep takto:

Lurban ASEP —

Lurban normalized ~ (0715 * (VBB ASEP ~ 50))

Shoda s meznimi hodnotami:

Lurban asep musi byt mensi nebo rovno 3,0 dB.



Dodatek 1
Prohlaseni o shodé s dalSimi ustanovenimi tykajicimi se emisi hluku
(Maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

(Nazev vyrobce) potvrzuje, ze vozidla tohoto typu (typ vzhledem k emisim hluku podle
nafizeni EU ¢€. ) spliluji poZadavky €lanku 8 natizeni €. .

(Nazev vyrobce) toto prohlaSeni vydavd v dobré vife po provedeni nalezitého
vyhodnoceni emisi hluku vozidel.

Datum:
Jméno povéteného zastupce:

Podpis povéteného zastupce:



Pfiloha IX

Opatieni zajiSt’ujici slySitelnost hybridnich a elektrickych vozidel

Tato ptiloha se tyké akustického varovného systému vozidel (AVAS) pro hybridni elektrické a
vyhradné elektricka silniéni vozidla (HV a EV).

A Akusticky varovny systém vozidla

1. Definice

Akusticky varovny systém vozidla (AVAS) je zafizeni—vydavajiei—zvuls—jehoz
tkelemje-informovat-chodee-azranitelné-tcastatlcy systém pro hybridni elektricka

a elektricka silnicni vozidla, ktery poskytuje informace o provozu vozidla
chodciim a zranitelnym ucastnikiim silni¢niho provozu. [pozm. navrh 58]

2. Cinnost systému

Pokud je systétm AVAS instalovan na vozidle, musi spliiovat nize uvedené

pozadavky.
3. Provozni podminky
a) Zpusob vydavani zvuku

Systém AVAS musi automaticky vydavat zvuk pfi minimalnim rozsahu rychlosti
vozidla od nastartovani do zhruba 20 km/h a ptipadné podle dané kategorie vozidla.
Pokud je vozidlo vybavené spalovacim motorem, ktery je v chodu pii vySe
uvedeném rychlostnim rozpéti vozidla, nemusi systém AVAS vydavat Zadny zvuk.

U vozidel vybavenych vystraznym zafizenim v pfipadé couvani nemusi systém
AVAS pii couvani vydavat Zadny zvuk.

b) Tlacitko ,,pozastavit*

Syst¢tm AVAS muze byt vybaven tlacitkem pro pozastaveni provozu (tlacitko
,,pozastavit®).

Pokud je tlacitko ,,pozastavit“ soucdsti systému, mélo by vSak byt vozidlo



(©)

b)

vybavené také zafizenim pro udavajicim stav pozastaveni pomoci zafizeni u
sedadla fidi¢e indikujiciho fidi¢i piijezd vozidla.

Systém AVAS by mélo byt mozné po pozastaveni tlac¢itkem ,,pozastavit™ znovu
uvést do chodu.

Pokud je tlacitko ,,pozastavit™ nainstalovano ve vozidle, mélo by byt umisténo tak,
aby je fidi¢ mohl snadno najit a ovladat.

Ztlumeni

Hladina akustického tlaku systému AVAS mize byt v pritbéhu jizdy ztlumovana.
Druh a hlasitost zvuku

Zvuk, ktery vydava systém AVAS, by mél byt nepferuSovany zvuk, ktery chodce
a zranitelné ucastniky silni¢niho provozu informuje o tom, ze je vozidlo v provozu.
Tento zvuk, podle néjz by mélo byt mozné snadno poznat chovani vozidla, by mél

znit podobné jako zvuk vozidla téZe kategorie, které je vybaveno vnitinim
spalovacim motorem.

Zvuk vydavany systémem AVAS by—meél musi umoziovat snadné rozpoznani
chovani a smér jizdy vozidla, napiiklad pomoci automatick¢é zmény hladiny
akustického tlaku nebo vlastnosti v zavislosti na aktudlni rychlosti vozidla.

Hladina akustického tlaku generovana systémem AVAS nesmi piekrocit ptibliznou
hladinu akustického tlaku podobného vozidla stejné kategorie vybaveného
spalovacim motorem a provozovaného za stejnych podminek.

Zohlednéni problematiky Zivotniho prostredi:

Pii vyvoji systému AVAS je nezbytné ptihlédnout k celkovému dopadu hluku na
obyvatelstvo.[pozm. navrh 60]



Pfiloha X

EU schvaleni typu pro hladinu akustického tlaku vyfukovych systémi jako samostatnych

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

24.1.

24.1.1.

24.1.2.

24.2.

technickych celkii (nahradni vyfukové systémy)
ZADOST O EU SCHVALENI TYPU

Zadost o EU schvaleni typu podle ¢l. 7 odst. 1 a 2 smémice 2007/46/ES pro
nahradni vyfukovy systém nebo jeho konstrukcni ¢asti jako samostatny technicky
celek musi byt poddna vyrobcem vozidla nebo vyrobcem dané¢ho samostatného
technického celku.

Vzor informaéniho dokumentu je uveden v dodatku 1.
Na zadost ptislusné technické zkuSebny doda Zadatel:
dva vzorky systému, pro jehoZz EU schvéleni typu byla zadost podana,

vyfukovy systém typu, ktery byl na vozidlo ptivodné¢ namontovan v dobé udéleni
EU schvéleni typu,

vozidlo reprezentujici typ, na ktery ma byt systém montovan a ktery vyhovuje
pozadavkiim bodu 2.1 ptilohy VI tohoto nafizeni.

samostatny motor pfislusejici popsanému typu vozidla.
ZNACENI

Nahradni vyfukovy systém nebo jeho soucasti museji byt s vyjimkou upeviovacich
soucasti a potrubi opatieny:

vyrobni nebo obchodni znackou vyrobce ndhradniho vyfukového systému a jeho
soucasti,

obchodnim oznacenim vyrobce,

Tato oznaCeni musi byt zfeteln¢ citelna a nesmazatelnd, 1 kdyz je systém
namontovan na vozidle.



3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

UDELENI EU SCHVALENI TYPU

Jsou-li splnény odpovidajici pozadavky, udéli se EU schvéleni typu podle ¢l. 9
odst. 3 a poptipadé podle ¢l. 10 odst. 4 smérnice 2007/46/ES.

Vzor certifikdtu EU schvaleni typu je uveden v dodatku 2.

Kazdému typu ndhradniho vyfukového systému nebo jeho soucasti, schvalenému
jako samostatny technicky celek, se podle ptilohy VII smérnice 2007/46/ES ptidéli
¢islo schvaleni typu; Cast 3 Cisla schvaleni typu udava cislo pozménujici smérnice
platné v dobé&, kdy byl dany typ schvalen. Tyz €lensky stat nesmi piidélit stejné
¢islo jinému typu ndhradniho vyfukového systému nebo jeho soucésti.

ZNACKA EU SCHVALENI TYPU

Kazdy nahradni vyfukovy systém nebo jeho soucast, s vyjimkou tchytl a potrubi,
které odpovidaji typu schvalenému podle tohoto natizeni, musi byt opatfen znackou
EU schvaleni typu.



Znacka EU schvaleni typu je tvofena obdélnikem, v némz je vyznafeno malé
pismeno ,,e* nasledované rozliSovacim pismenem/pismeny nebo cislem ¢lenského
statu, ktery schvaleni typu udélil:

» 1 pro Némecko

,2 pro Francii

»3° pro Italii

4 pro IV\Iizozemsko
,»J pro Svédsko

,0° pro Belgii

,» 1 pro Mad’arsko

,,8“ pro Ceskou republiku
,.9% pro Spanélsko

, 11 pro Spojené kralovstvi
,12% pro Rakousko

,» 13 pro Lucembursko
,»17% pro Finsko

,» 18 pro Déansko

,»19% pro Rumunsko
,»20% pro Polsko

,»21% pro Portugalsko
»23% pro Recko

24 pro Irsko

,»26 pro Slovinsko
,»27 pro Slovensko
»29% pro Estonsko
»32% pro Loty$sko
,,34% pro Bulharsko
,»36% pro Litvu

,»49% pro Kypr

0% pro Maltu

V blizkosti obdélniku se téz nachazi ,,zakladni ¢islo schvaleni typu® obsazené v ¢asti
4 ¢isla schvaleni typu podle ptilohy VII smérnice 2007/46/ES; pted timto ¢islem jsou
dvé ¢islice, které udavaji pofadové ¢islo pfidélené nejnovejSim technickym zménam
tohoto natizeni k datu, kdy bylo schvéleni typu vozidla ud€leno.



4.3.

4.4.

5.1.

5.1.1.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.2.

5.2.1.

Toto oznaceni musi byt zfetelné Citelné a nesmazatelné, 1 kdyz je nahradni
vyfukovy systém nebo jeho soucast namontovan(a) na vozidle.

Ptiklad znaCky EU schvéleni typu je uveden v dodatku 3.
POZADAVKY
Obecné pozadavky

Néhradni vyfukovy systém nebo jeho soucésti musi byt navrzen, zkonstruovan
a schopen montaze tak, aby vozidlo bylo v souladu s ustanovenimi tohoto nafizeni
za obvyklych podminek pouzivani bez ohledu na vibrace, kterym milze byt
vystaveno.

Systém tlumeni hluku nebo jeho soucéasti musi byt navrzen, konstruovéan a schopen
montaze tak, aby bylo dosaZeno pfiméfené odolnosti proti korozivnim jeviim, jimz
je vystaven, se zfetelem na podminky pouZiti vozidla.

Dalsi predpisy tykajici se moznosti provadéni nedovolenych zmén a ruéniho
nastavovani vyfukovych systému nebo systémil tlumeni hluku s vice rezimy

Vsechny vyfukové systémy nebo systémy tlumeni hluku museji byt zkonstruovany
tak, aby nebylo mozné snadno odstranit tlumice hluku, vystupni kuZele nebo dalsi
soucasti, jejichz hlavni funkci je byt soucasti tlumeni / expanzni komory. Pokud je
nezbytné takovou soucést zahrnout, musi byt namontovéna tak, aby nebylo snadné
ji demontovat (napt. pomoci konvencniho zavitového upevnéni) a zaroven by méla
byt namontovana tak, aby jeji odstranéni meélo za nasledek trvalé/nevratné
poskozeni montazniho celku.

Vyfukové systémy nebo systémy tlumeni hluku s vice rezimy, které lze rucné
nastavovat, museji spliiovat vSechny pozadavky ve vSech provoznich rezimech.
Uvadéné hladiny hluku musi byt hladiny hluku pfi rezimu s nejvyS$si hladinou
hluku.

Pozadavky ohledn¢ hladin hluku

Podminky méfeni



5.2.1.1.

5.2.2.

Hlukova zkouska systému tlumeni hluku a nahradniho systému tlumeni hluku se
provede se stejnymi ,,normalnimi“ pneumatikami (jak je definovano v bod¢ 2.8.
predpisu EHK/OSN ¢&. 117 (Ut. vést. 1231, 29.8.2008, s. 19). Zkousky nesmégji byt
provadény s pneumatikami ,,pro zvlastni uziti* nebo s pneumatikami ,,pro jizdu na
snc¢hu®, které jsou definovany v bodech 2.9. a 2.10. ptedpisu EHK/OSN ¢. 117.
Tyto pneumatiky by mohly zvysit hladinu hluku vozidla nebo by mohly mit
zastiraci uc¢inek na srovnani vykonu tlumeni hluku. Pneumatiky mohou byt jiz
pouzité, nicmén¢ museji spliiovat zakonné pozadavky pro pouziti v dopravé.

Vykonnost tlumeni hluku nadhradniho systému tlumeni hluku nebo jeho soucésti se
ovéii pomoci metod popsanych v ¢lanku 7 a 8 a bodu 1 pfilohy II. Pro provadéni
tohoto bodu je obzvlasté dilezité prihlédnout ke znéni tohoto natizeni, které bylo
platné k datu udéleni schvaleni typu nového vozidla.

a) Mc¢éfeni na jedoucim vozidle

Kdyz je nahradni systém tlumeni hluku nebo jeho soucasti namontovan na
vozidle popsaném v bod¢ 1.3.3., musi namétené hladiny hluku spliiovat jednu
z nasledujicich podminek:

i) Nameéfena hodnota (zaokrouhlena na nejblizsi celé Cislo) nesmi presdhnout
hodnotu schvéleni typu podle tohoto nafizeni pro dany typ vozidle o vice nez
1 dB(A).

i1) Nameéfena hodnota (pfed zaokrouhlenim na nejblizs§i celé¢ Ccislo) nesmi
prekrocit hodnotu hluku naméfenou na vozidle uvedeném v bodé 1.3.3. o vice
nez 1 dB(A), je-li na tomto vozidle namontovan systém tlumeni hluku
odpovidajici typu namontovanému v daném vozidle pii predlozeni ke
schvéleni typu v souladu s timto natizenim.



5.2.3.

b)

V ptipad¢ srovnani ndhradniho systému s plvodnim systémem, pro pouZziti
bodu 4.1.2.1.4.2. a/nebo 4.1.2.2.1.2. pfilohy II tohoto nafizeni, je povoleno
zménit rychlostni stupenn na vys§i zrychleni a pouzit elektronické nebo
mechanické zatizeni, které zabrani takovému podfazeni, neni povinné. Jestlize
za téchto podminek hladina hluku zkuSebniho vozidla stoupne nad hodnoty
shodnosti vyroby, rozhodne o reprezentativnosti zkusebniho vozidla zkuSebna.

Me¢éfeni na stojicim vozidle

KdyZ je nahradni systém tlumeni hluku nebo jeho soucéasti namontovan na
vozidle popsaném v bod¢ 1.3.3., musi namétené hladiny hluku spliiovat jednu
z nasledujicich podminek:

Naméfend hodnota (zaokrouhlend na nejbliZsi celé €islo) nesmi presdhnout
hodnotu schvéleni typu podle tohoto nafizeni pro dany typ vozidle o vice nez
2 dB(A).

Nameétend hodnota (pfed zaokrouhlenim na nejbliz§i celé cislo) nesmi
piekro€it hodnotu hluku naméfenou na vozidle uvedeném v bodé 1.3.3. o vice
nez 2 dB(A), je-li na tomto vozidle namontovan systém tlumeni hluku
odpovidajici typu namontovanému v daném vozidle pii predlozeni ke
schvaleni typu v souladu s timto natizenim.

Ptiloha II dale pozaduje, ze ndhradni systém tlumeni hluku nebo jeho soucast musi
odpovidat ptislusnym specifikacim stanovenym v piiloze VIII tohoto natfizeni. Pro
vozidla se schvalenim typu ud€lenym pted tim, nez toto nafizeni a zejména
pozadavky ptilohy VIII (ASEP) vstoupi v platnost, se specifikace v bodech 5.2.3.1.
az 5.2.3.3. této ptilohy nepouziji.



5.23.1.

523.2.

5.23.3.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

Pokud je ndhradni systém tlumeni hluku nebo jeho souc¢ést systémem nebo soucasti
s variabilni geometrii, uvede vyrobce v zddosti o schvéleni typu prohldSeni (v
souladu s dodatkem 1 pfilohy VIII), Ze typ systému tlumeni hluku, o jehoz
schvaleni se Zzada, spliiuje pozadavky stanovené vbodé 5.2.3. této pfilohy.
Schvalovaci organ muiZze pozadovat provedeni jakékoli odpovidajici zkousky za
ucelem ovéteni shody typu systému tlumeni hluku s dal§imi ustanovenimi
tykajicimi se emisi hluku.

Pokud nahradni systém tlumeni hluku nebo jeho soucast neni systémem nebo
soucasti s variabilni geometrii, postaci, kdyz vyrobce v Zadosti o schvaleni typu
uvede prohlaseni (v souladu s dodatkem 1 pfilohy VIII), Ze typ systému tlumeni
hluku, o jehoz schvaleni se zada, splituje pozadavky stanovené v bod¢ 5.2.3. této
ptilohy.

ProhlaSeni o shod¢ musi mit toto znéni: ,,(Nazev vyrobce) osvédcuje, Ze tento typ
systému tlumeni hluku splituje pozadavky stanovené v bodé 5.2.3. pfilohy X
nafizeni (EU) €. ... [toto nafizeni]. (Nazev vyrobce) toto prohladSeni ¢ini v dobré
vife, po provedeni piislusného technického posouzeni emisi hluku pii ptisluSném
rozsahu provoznich podminek.

Meéteni vykonovych vlastnosti vozidla

Néhradni systém tlumeni hluku nebo jeho soucasti musi byt takové, aby zajistily
srovnatelnost vykonovych vlastnosti vozidla s vlastnostmi dosahovanymi s
puvodnim vybavenim systému tlumeni hluku nebo jeho soucasti.

Nahradni systém tlumeni hluku nebo dle volby vyrobce souc¢asti tohoto systému se
srovnaji s pavodnim systémem tlumeni hluku nebo jeho soucastmi, které jsou
rovnéz v novém stavu, namontovanymi ndsledné na vozidlo uvedené v bodé 1.3.3.



5.3.3.

53.4.

53.4.1.

53.4.2.

5.4.

54.1.

Ov¢éfteni se provadi zméefenim protitlaku podle bodu 5.3.4.

Hodnota naméfena s ndhradnim systémem tlumeni hluku nesmi ptesahnout
hodnotu naméfenou s pivodnim systémem tlumeni hluku za nize uvedenych
podminek o vice nez 25 %.

ZkuSebni metoda
Zku$ebni metoda s motorem

M¢Efi se na motoru uvedeném v bodé 1.3.4 a pifipojeném na dynamometr.
Dynamometr musi byt nastaven tak, aby pfi plném otevieni klapky akceleratoru
bylo dosazeno otacek motoru (S), které odpovidaji jmenovitému nejvySSimu
vykonu motoru.

Za ucelem méfeni protitlaku se umisti pfislusSnd odbocka k odbéru tlaku ve
vzdalenosti od sbérného vyfukového potrubi uvedené v dodatku 5.

ZkuSebni metoda s vozidlem

M¢fi se na vozidle uvedeném v bodé 1.3.3. ZkouSka se provede bud’ na pozemni
komunikaci, nebo na valcovém dynamometru.

Motor se musi zatéZovat tak, aby pfi plném otevieni klapky akceleratoru bylo
dosazeno otacek motoru, které odpovidaji jmenovitému nejvyssimu vykonu motoru
(otacky motoru S).

Za ucelem meéfeni protitlaku se umisti piislusnd odbocka k odbéru tlaku ve
vzdalenosti od sbérného vyfukového potrubi uvedené v dodatku 5.

Dodate¢né pozadavky tykajici se ndhradnich systému tlumeni hluku nebo jejich
soucasti s vlaknitymi materidly, které absorbuji hluk

Obecné



54.1.1.

54.1.1.1.

54.1.2.

54.1.2.1.

54.1.2.2.

Vlaknit¢ materidly tlumici hluk mohou byt pouzity pouze v systémech tlumeni
hluku nebo jejich soucastech, pokud jsou splnény nasledujici podminky:

a) vyfukovy plyn nepfichazi do styku s vlaknitymi materialy;

b) systém tlumeni hluku nebo jeho soucasti patii do stejné konstrukéni skupiny
jako systémy nebo soucésti, u nichz bylo béhem procesu schvaleni typu v
souladu s pozadavky tohoto natizeni prokazano, Ze nepodléhaji zhorSeni stavu.

Pokud neni splnéna jedna z téchto podminek, cely systém tlumeni hluku nebo jeho
soucast se podrobi obvyklému zab¢hu s pouzitim jednoho ze tfi niZe popsanych
zafizeni a postupu.

Pribézny silni¢ni provoz v délce 10 000 km

50 £ 20 % tohoto provozu zahrnuje méstsky provoz a zbytek dalkové jizdy pii
vysoké rychlosti. Priibézny silni¢ni provoz miize byt nahrazen odpovidajicim
programem na zkuSebni draze.

Oba rychlostni reZimy se prostfidaji minimalné dvakrat.

Uplny zkusebni program zahrnuje nejméné 10 piestivek trvajicich nejméné tii
hodiny, aby se napodobil t¢inek ochlazeni a pfipadné kondenzace.

Zabéh na zkuSebnim stavu

Pfi pouziti standardnich soucasti a v souladu s pokyny vyrobce se systém tlumeni
hluku nebo jeho soucésti namontuji do vozidla uvedeného v bod¢ 1.3.3. nebo na
motor uvedeny v bodé¢ 1.3.4. V prvém ptipad¢ je vozidlo postaveno na valcovém
dynamometru. V druhém ptipadé je motor ptipojen k dynamometru.

Zkousi se v Sesti Sestihodinovych periodach s prestavkami mezi periodami po dobu
nejméné 12 hodin, aby se napodobil ucinek ochlazeni a ptipadné kondenzace.



5.4.1.2.3.

54.1.24.

5.4.1.3.

54.13.1.

54.13.2.

5.4.1.3.3.

54.1.34.

V pribéhu kazdé Sestihodinové periody je motor provozovan za téchto po sobé
jdoucich podminek:

a) pétiminutovy usek pti volnob&hu;
b) jednohodinovy Usek pii 1/4 zatiZzeni a 3/4 maximalnich jmenovitych otacek S;
¢) jednohodinovy usek pti 1/2 zatiZzeni a 3/4 maximalnich jmenovitych otacek S;

d) desetiminutovy Usek pifi plném zatizeni a 3/4 maximalnich jmenovitych otacek
S;

e) patnactiminutovy usek pifi 1/2 zatizeni a pfi maximalnich jmenovitych
otackach S;

f) tficetiminutovy usek pii 1/4 zatiZzeni a pfi maximalnich jmenovitych otackach
S.

Kazd4 perioda musi zahrnovat dva sledy soubort téchto podminek v potadi od

a) do f).

Béhem zkouSky nesmi byt systém tlumeni hluku nebo jeho soucasti chlazeny
nucenym ofukovanim napodobujicim obvyklé obtékani vozidla.

Na Zadost vyrobce vSak mulZe byt systém tlumeni hluku nebo jeho soucasti
chlazeny tak, aby nebyla piekrocena teplota métena na jeho vstupu za jizdy vozidla
pfi maximalni rychlosti.

Zabéh pulzovanim

Systém tlumeni hluku nebo jeho soucasti museji byt namontovany do vozidla
uvedeného v bod¢ 1.3.3. nebo na motor uvedeny v bodé 1.3.4. V prvém ptipadé¢ je
vozidlo postaveno na valcovém dynamometru a v druhém pifipadé je motor
pfipojen k dynamometru.

Na vyustku systému tlumeni hluku se pfipoji zkuSebni aparatura, jejiz podrobné
schéma je uvedeno na obrazku 1 v dodatku 1 k pfiloze IV. Jakékoli jina aparatura
zjist'ujici rovnocenné vysledky je pfijatelna.

Zkusebni aparatura se setidi tak, aby prutok vyfukovych plynt byl stfidave
pferuSovan a obnovovan rychle piisobicim ventilem pro 2 500 cykld.

Ventil se musi otevfit, jakmile protitlak ve vyfuku méfeny nejméné 100 mm od
vstupni pfiruby po sméru priitoku vyfukovych plynli doséhne hodnoty do 35 do 40
kPa. Musi se uzavirat, jakmile se tento tlak neli$i o vice nez 10 % od stabilizované
hodnoty pii otevieném ventilu.



5.4.1.35.

5.4.1.3.6.

5.4.1.3.7.

5.4.1.3.8.

5.4.1.3.9.

5.4.1.3.10.

6.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

Casovy spinaé se nastavi na dobu pritoku vyfukového plynu, kterd vyplyva
z ustanoveni bodu 5.4.1.3.4.

Otacky motoru jsou rovné 75 % otacek (S), pfi nichZ mé motor maximalni vykon.

Vykon zaznamenany dynamometrem musi €init 50 % vykonu méfeného s plné
otevienou klapkou akceleratoru pti 75 % otacek motoru (S).

Pti zkousSce se uzaviou vSechny odvodnovaci otvory.

Cela zkouSka musi byt ukoncena v pribéhu 48 hodin. V piipadé potieby se po
kazdé hodiné zatadi doba na ochlazeni.

V souladu s bodem 5.2 se po zab&éhu zkousi hladina akustického tlaku.

Rozsiteni schvaleni typu

Vyrobce systému tlumeni hluku nebo jim fadné povéfeny zastupce muze pozadat
spravni organ, ktery udélil schvaleni typu systému tlumeni hluku pro jeden nebo

vice typt vozidel, o rozsifeni schvaleni typu na jiné typy vozidel.

Postup je uveden v bod¢ 1. RozSifeni schvaleni typu (¢i zamitnuti rozSifeni) se
Clenskym statim oznami postupem stanovenym ve smérnici 2007/46/ES.

Zmeéna typu systému tlumeni hluku

Pii zménéch typu schvaleného podle tohoto nafizeni se pouziji ustanoveni ¢lankt
13-16 a 17 odst. 4 smérnice 2007/46/ES.

Shodnost vyroby

Opatieni pfijatd k zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat pozadavkim c¢lanku
12 smérnice 2007/46/ES.

Zvlastni ustanoveni:

Zkouskami stanovenymi v bod¢ 2.3.5 ptilohy X smérnice 2007/46/ES jsou zkousky
predepsané v pfiloze VI tohoto nafizeni.

Obvykla cetnost kontrol uvedenych v bod¢ 3 ptilohy X smérnice 2007/46/ES je
jedna kontrola za dva roky.



Dodatek 1

Informacni dokument ¢. ... tykajici se EU schvaleni typu samostatnych

technickych celkii vyfukovych systémii motorovych vozidel (nafizeni ...)

Nasledujici informace, pfichazeji-li v ivahu, se spolu se soupisem obsahu ptedkladaji trojmo.
Predkladaji-li se vykresy, musi byt dodany ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnosti
na archu formatu A4, nebo musi byt na tento format slozeny. Piedkladaji-li se fotografie, musi
zobrazovat dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt
poskytnuty informace o jeho vlastnostech.

0. Obecné

0.1. Znacka (obchodni nazev vyrobce):

0.2. Typ a obecny obchodni nazev/nazvy:

0.5. Nazev a adresa vyrobce

0.7. U konstrukénich c¢asti a samostatnych technickych celki umisténi a zplisob

pfipevnéni znacky EU schvaleni typu:

0.8. Adresa montdzniho zavodu/zavodi:

1. Popis vozidla, pro které¢ je zafizeni urceno (pokud je zafizeni uréeno k montazi na
vice typl vozidel, musi se informace poZadované timto bodem uvést pro kazdy
ptislusny typ)

1.1. Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

1.2. Typ a obecny obchodni ndzev/nazvy:

1.3. Zpiisob oznaceni typu, je-1i na vozidle vyznacen:

1.4. Kategorie vozidla:

L.5. Cislo EU schviéleni typu z hlediska hladiny akustického tlaku:

1.6. Veskeré informace podle bodi 1.1 az 1.4 certifikatu schvaleni typu tykajici se

vozidla (dodatek 2 k ptiloze I tohoto nafizeni):
1. Dalsi informace

1.1. Sestava samostatného technického celku:



1.2.

1.3.
1.4.
1.4.1.
1.4.2.
1.4.3.
1.44.
L.5.
1.6.
1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

3.1.

3.2.

Datum, spis

Obchodni znacka nebo obchodni nazev typu/typtt motorového vozidla, na ktery ma
byt tlumi¢ montovan ()

Typ/typy vozidla a jejich ¢isla schvaleni typu:
Motor

Druh (zédzehovy, vznétovy):

Doby pracovniho ob¢hu: dvoudoby, ¢tytdoby:
Celkovy objem valci:

Jmenovity vykon motoru ... kW pfi ... min!
Pocet rychlostnich stupni:

Uzité rychlostni stupné:

Prevod/ptevody hnaci napravy:

Hodnoty hladiny akustického tlaku:

vozidlo za jizdy: ................ . dB(A), ustalena rychlost pred zrychlenim
108 ST . km/h;
stojici vozidlo dB(A), pii ... min!

Hodnota zpétného tlaku:

Ptipadna omezeni uziti a podminky pro montaz:
Poznamky:

Popis zafizeni

Popis nahradniho vyfukového systému udavajici vzdjemnou polohu kazdé soucasti
systému spolu s montaznim navodem:

Podrobné vykresy kazdé soucasti, podle nichz by jej bylo mozné snadno nalézt
a identifikovat, udaje o uzitych materidlech. Na téchto vykresech musi byt
zakresleno misto pro pfipevnéni povinné znacky EU schvéleni typu.



Dodatek 2

VZOR
CERTIFIKAT EU SCHVALENI TYPU

(Maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

Razitko spravniho organu

Sdéleni o

- schvalent typu (')

- roz§iteni schvaleni typu (1)
- zamitnuti schvaleni typu ()

- odejmuti schvaleni typu (1)
pro typ vozidla/konstrukéni ¢asti/samostatného technického celku (') z hlediska nafizeni ¢. .

Schvaleni typu ¢€.:

Duvod roz$ifeni:

CASTI

0.1. Znacka (obchodni nazev vyrobce):

0.2. Typ a obecny obchodni nazev/nazvy:

0.3. Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle / konstruk¢éni €asti / samostatném
technickém celku vyznacen (1) (2):

0.3.1. Umisténi uvedeného oznaceni:

0.4. Kategorie vozidla (3):

0.5. Nazev a adresa vyrobce:

0.7. U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd umisténi a zptisob

pfipevnéni znacky EU schvaleni typu:

0.8. Adresa montazniho zavodu/zavodu:



CASTII

1. Dopliujici informace (pfichazeji-li v tvahu): viz doplnék

2. Technické zkuSebna provadéjici zkousky:

3. Datum zkuSebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Poznamky (jsou-li n€jaké): viz doplnck

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. Seznam informaé¢nich dokumentt uloZenych u schvalovaciho organu, které

1ze na vyzadani obdrzet.
®) Nehodici se skrtnéte.

©) Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typu vozidla, konstrukéni ¢asti nebo
samostatného technického celku, kterych se certifikat schvaleni typu tyka, nahradi se takové znaky v dokumentaci
znakem ,,?” ?” (napt. ABC??123??).

é) Podle definice v ptiloze II ¢asti A smérnice 2007/46/ES.



Dodatek 3

Vzor zna¢ky EU schvaleni typu

la Y12mm|

i
a
3
} a }
Vyfukovy system nebo jeho soucast opatfena vySe uvedenou znackou EU schvaleni typu je zafizeni, které bylo schvaleno ve
Spanélsku (e 9) podle nafizeni €.. pod zdkladnim ¢islem schvaleni typu 0148.

o

wip|

Znézornéné ¢islo je uvedeno pouze jako ukazka.



Dodatek 4

ZkuSebni aparatura
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1. Vstupni piiruba nebo objimka - pfipojeni k zadni ¢asti celého zkouseného systému tlumeni
hluku.
2. Regulacni ventil (ru¢né ovladany).
3. Vyrovnavaci nadrz o objemu 35 az 40 1.

4. Tlakovy spina¢ 5 kPa az 250 kPa - k otevirani polozky 7.

5. Casovy spina¢ - k uzavirani polozky 7.
6. Pocitadlo impulzi.
7. Ventil s rychlou odezvou — jako ventil systému vyfukové brzdy o priméru 60 mm ovladany

pneumatickym valcem vyvozujicim silu 120 N pfi tlaku 400 kPa. Doba odezvy jak pfi
otevirani, tak pfi zavirani nesmi ptekrocit 0,5 s.

8. Odvod vyfukovych plynti.
9. Ohebné potrubi.

10. Manometr.



Dodatek 5
Mérici body — zpétny tlak
Piiklady moznych méficich bodl pro zkousky tlakové ztraty. Presny méfici bod se
uvede v protokolu o zkouSce. Musi se nachdzet v oblasti pravidelného proudéni plyni.
OBR. 1

Samostatna trubka

OBR. 2

Rozdvojena trubka !

Neni-li to mozné, viz obrazek 3.



OBR. 3

Dvojita trubka

150 mm min.

max, 450 mm

Dva méfici body, jeden odecet.




Piiloha X1

Kontroly shodnosti vyroby vyfukového systému jako samostatného technického celku

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Obecné

Tyto pozadavky odpovidaji zkousSce, jiZ se kontroluje shodnost vyroby podle
bodu 1 ptilohy I tohoto nafizeni.

Zkousky a postupy

Metody zkousSeni, méfici pfistroje a interpretace vysledki odpovidaji popisu
v bodé¢ 5 ptilohy X. ZkouSeny vyfukovy systém nebo jeho soucast se podrobi
zkousce popsané v bodech 5.2., 5.3. a 5.4. ptilohy X.

Vybér vzorku a hodnoceni vysledka

Vybere se jeden systém tlumeni hluku nebo jeho soucédst a podrobi se
zkousSce podle bodu 2. Jestlize vysledky zkousky spliiuji pozadavky shodnosti
vyroby stanovené v bod¢ 8.1. pfilohy X, je tento typ systému tlumeni hluku
nebo jeho soucast povazovan za vyhovujici pozadavkiim shodnosti vyroby.

Jestlize jeden z vysledkli zkouSky nesplituje pozadavky shodnosti vyroby
stanovené v bod¢ 8.1. pfilohy X, musi byt zkouSce podrobeny dva dalsi
systémy tlumeni hluku nebo jejich soucasti stejného typu podle bodu 2.

Jestlize vysledky zkousky druhého a tietiho systému tlumeni hluku nebo jeho
soucasti splituji pozadavky shodnosti vyroby stanovené v bod¢ 8.1. ptilohy X,
povazuje se tento typ systému tlumeni hluku nebo jeho soucast za vyhovujici
pozadavkim shodnosti vyroby.

Jestlize jeden z vysledkli zkousky druhého nebo tfetiho systému tlumeni
hluku nebo jeho soucésti nesplituje pozadavky shodnosti vyroby stanovené v
bod¢ 8.1. ptilohy X, typ systému tlumeni hluku nebo jeho soucést nebude
shledan jako vyhovujici pozadavkim tohoto nafizeni a vyrobce musi
pfijmout nezbytné opatieni k obnoveni shodnosti.



Ptiloha XII
Srovnavaci tabulka

(uvedena v €l.15 odst. 2)

Smérnice 70/157/EHS

Toto nafizeni

Clanek 1

Clanek 2

Clanek 3

Clanek 2

Cl. 4 odst. 1

Clanek 2a

Cl.4o0dst.2a3

Clanek 5

Clanek 6

Clanek 7

Clanek 8

Clanek 9

Clanky 10, 11,122 13

Clanek 14

Clanek 15

Clanek 16

Priloha I, bod 1

Priloha I, bod 1

Piiloha I, bod 3

Piiloha I, bod 2

Priloha I, bod 4

Ptiloha I, bod 3

Priloha I, bod 5

Priloha I, bod 4

Ptiloha I, bod 6

Ptiloha I, bod 5




Priloha I, dodatek 1

Priloha I, dodatek 1

Ptiloha I, dodatek 2 (bez doplitku)

Piiloha I, dodatek 2

Priloha I, dodatek 3

Priloha II

Priloha I, bod 2

Piiloha III

Ptiloha IV

Piiloha V

Piiloha VI

Piiloha VII

Ptiloha VIII

Piiloha IX

Ptiloha II, body 1, 2,3 a 4

Ptiloha X, body 1,2,3 a4

Ptiloha X, body 5 a 6

Ptiloha II, body 5 a 6

Ptiloha X, body 7 a 8

Priloha II, dodatek 1

Ptiloha X, dodatek 1 (+ dalsi informace)

Ptiloha II, dodatek 2 (bez doplnku)

Piiloha X, dodatek 2

Priloha II, dodatek 3

Priloha X, dodatek 3

Priloha X, dodatky 4 a 5

Piiloha X1

Ptiloha XII

Ptiloha III, bod 1

Priloha III, bod 2




