P7_TA(2013)0041

Nivelul sonor al autovehiculelor ***1

Rezolutia legislativa a Parlamentului European din 6 februarie 2013 referitoare la
propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind nivelul
sonor al autovehiculelor (COM(2011)0856 — C7-0487/2011 — 2011/0409(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)
Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2011)0856),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 114 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene, in temeiul carora propunerea a fost prezentata de catre
Comisie (C7-0487/2011),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 25 aprilie 20121,
— avand in vedere articolul 55 din Regulamentul sau de procedura,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru mediu, sandtate publica si sigurantd alimentara
si avizul Comisiei pentru piata internd si protectia consumatorilor, precum si cel al
Comisiei pentru transport si turism (A7-0435/2012),

1. adopta pozitia in prima lecturd prezentata in continuare;

2. solicitd Comisiei sa il sesizeze din nou in cazul in care intentioneaza sa modifice in mod
substantial propunerea sau sa o Tnlocuiasca cu un alt text;

3.  incredinteazd Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

! JO C 191, 29.6.2012, p. 76.

P7_TC1-COD(2011)0409

Pozitia Parlamentului European adoptati in prima lectura la 6 februarie 2013 in
vederea adoptarii Regulamentului (UE) nr. .../2013 al Parlamentului European si al
Consiliului privind nivelul sonor al autovehiculelor

(Text cu relevanta pentru SEE)



PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ cétre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European!,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara?,

! JO C 191, 29.6.2012, p. 76.
Pozitia Parlamentului European din 6 februarie 2013.



intrucat:

(1

Piata internd cuprinde o zond fara frontiere interne, in cadrul careia trebuie sa se
asigure libera circulatie a marfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a capitalului. In
acest scop, un sistem cuprinzator de omologare de tip pentru autovehicule este in
vigoare la nivelul Uniunii, avdnd in vedere ca vehiculele rutiere sunt cea mai mare
sursa de zgomot din sectorul transporturilor. Cerintele tehnice pentru omologarea
de tip a vehiculelor si a sistemelor de evacuare ale acestora in ceea ce priveste
nivelurile emisiilor sonore admisibile ar trebui armonizate pentru a se evita adoptarea
unor cerinte care diferd de la un stat membru la altul si pentru a garanta buna
functionare a pietei interne, oferind, in acelasi timp, un nivel ridicat de protectie a
mediului si a sigurantei publice §i o calitate mai bund a vietii si a sanatatii. Comisia
ar trebui sa efectueze, de asemenea, o evaluare a impactului cu privire la conditiile
de etichetare aplicabile nivelurilor de poluare fonica si a aerului. Respectiva
evaluare a impactului ar trebui sa tind cont de diferitele tipuri de vehicule
acoperite de prezentul regulament (inclusiv vehiculele electrice), precum si de
efectul pe care o astfel de etichetare ar putea sa il aiba asupra industriei de
automobile. O astfel de etichetare ar putea fi consideratd un instrument util pentru
sensibilizarea consumatorilor si protejarea drepturilor acestora in ceea ce priveste

transparenta inainte de achizitionarea unui vehicul. [AM 1]



Cerintele pentru omologarea UE de tip se aplica deja in ceea ce priveste legislatia
Uniunii relevanta privind emisiile de CO), inclusiv Regulamentul (CE) nr.
715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si
Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor!, Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 aprilie 2009 de stabilire a standardelor de performanta privind
emisiile pentru autoturismele noi, ca parte a aborddrii integrate a Comunitdatii de a
reduce emisiile de CO, generate de vehiculele usoare?, Regulamentul (CE) nr.
595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009 privind
omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la emisiile provenite
de la vehicule grele (Euro VI) si accesul la informatii privind repararea si
intretinerea vehiculelor’ si Regulamentul (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului din 11 mai 2011 de stabilire a unor standarde de
performanta pentru vehiculele utilitare usoare noi, ca parte a abordarii integrate a
Uniunii de reducere a emisiilor de CO; generate de vehiculele usoare®. Cerintele
tehnice care se aplica legislatiei Uniunii privind valorile-limitd ale emisiilor de
CO; si ale emisiilor poluante ar trebui sa respecte cerintele care se aplica legislatiei
privind reducerea emisiilor sonore. Prin urmare, cerintele pentru omologarea UE

de tip ar trebui stabilite in asa fel incdt sd fie indeplinite aceste obiective duble.

(la)

[AM 2]
1 JOL 171, 29.6.2007, p. 1.
2 JO L 140, 5.6.2009, p. 1.
3 JO L 188, 18.7.2009, p. 1.
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JOL 145, 31.5.2011, p. 1.
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Zgomotul traficului rutier afecteazd sandtatea in numeroase feluri. Stresul
prelungit cauzat de zgomot poate epuiza rezervele fizice, poate perturba capacitatea
de reglare a functiilor organelor si, prin urmare, limiteaza eficacitatea acestora.
Zgomotul traficului rutier este un posibil factor de risc pentru aparitia de afectiuni
si incidente medicale, cum ar fi hipertensiunea arteriald si atacurile de cord.
Efectele ar trebui cercetate in continuare in acelasi spirit, astfel cum se prevede in
Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului

din 25 iunie 2002 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental'. [AM 3]

Directiva 70/157/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970 privind apropierea
legislatiilor statelor membre referitoare la nivelul de zgomot admis si la sistemul de
evacuare al autovehiculelor? a armonizat cerintele tehnice diferite ale statelor
membre referitoare la nivelul admis al emisiilor sonore ale autovehiculelor si ale
sistemelor de evacuare ale acestora 1n scopul instituirii si functiondrii pietei interne.
In scopul bunei functioniri a pietei interne si pentru a asigura o aplicare uniforma si

coerentd in Intreaga Uniune, este oportuna inlocuirea directivei printr-un regulament.

Acest regulament reprezintd un regulament distinct in contextul procedurii de
omologare de tip in conformitate cu Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si

unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (directiva-cadru)’.

2
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JOL 189, 18.7.2002, p. 12.
JOL 42,23.2.1970, p. 16.
JOL 263,9.10.2007, p. 1.



“4)
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Directiva 70/157/CEE se refera la Regulamentul nr. 51! al Comisiei Economice
pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) referitoare la emisiile de
zgomot, la care Uniunea este parte contractanta, care specificd metoda de Incercare

pentru emisiile de zgomot.

De la data adoptarii sale, Directiva 70/157/CEE a fost modificatd substantial de mai
multe ori. Cea mai recenta reducere a limitelor de zgomot pentru autovehicule, care a
fost introdusa 1in 1995, nu a avut efectul scontat. Unele studii au aratat ca metoda de
incercare folosita in temeiul directivei nu mai reflectd comportamentul real la volan
in trafic urban. In special, astfel cum se precizeazi in Cartea verde privind viitoarea
strategie in materie de zgomot din 19962, contributia zgomotului de rulare a pneurilor

la totalul emisiei de zgomot a fost subestimata in metoda de Incercare.

Prezentul regulament ar trebui, prin urmare, sa introduca o metoda diferita in raport
cu cea obligatorie din Directiva 70/157/CEE. Aceasta metoda ar trebui sa se bazeze
pe metoda publicata de catre grupul de lucru al CEE-ONU asupra zgomotului
(Working Party on Noise - GRB) in anul 2007 care a incorporat versiunea din 2007 a
standardului ISO 3623. Comisiei i-au fost prezentate rezultatele monitorizarii, atét
prin metodele de incercare vechi, cat si prin cele noi. In plus, pentru a inlitura
deficientele inerente metodei de incercare anterioare, Comisia ar trebui, in termen
de 24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, sa transmitd
Parlamentului European si Consiliului o evaluare a impactului cu privire la
contributia efectiva a echipamentelor de rulare a pneurilor la reducerea nivelului
sonor al vehiculelor, concentrindu-se asupra impactului suprafetei rutiere si
asupra necesititilor de cercetare in acest domeniu, in vederea adoptarii unei
metode de incercare la nivel european care tine seama, de asemenea, de

comportamentul suprafetei rutiere. [AM 4]

JO L 137, 30.5.2007, p. 68.

COM(1996)0540 final.

ISO 362-1, Masurarea zgomotului emis de vehicule rutiere in accelerare — Metoda de
incercare — Partea 1: Categoriile M si N, ISO, Geneva, Elvetia, 2007.



(7

Reprezentativitatea noii metode de Incercare pentru emisiile de zgomot in conditii
normale de trafic este consideratd satisfacdtoare, dar este mai putin reprezentativa
pentru emisiile de zgomot in conditiile cele mai defavorabile. Prin urmare, este
necesar sa se introducd in prezentul regulament dispozitii suplimentare referitoare la
emisiile sonore. Aceste dispozitii stabilesc cerinte preventive menite sd acopere
conditiile de conducere a vehiculului in traficul real in afara ciclului de conducere de
la omologarea de tip. Aceste conditii de conducere sunt importante pentru mediu si
este necesar sd se asigure ca emisia sonora a unui vehicul in conditiile de circulatie
urband nu diferd In mod semnificativ fatd de cea scontatd ca urmare a rezultatelor

incercarii de omologare de tip pentru acest vehicul specific.



@®)

Prezentul regulament ar trebui, de asemenea, sa reduca si mai mult limitele de
zgomot. Acesta ar trebui sa tina cont de Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului din 13 iulie 2009 privind cerintele de
omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt
destinate!, care a introdus cerinte noi mai stricte pentru pneurile autovehiculelor si
care a subliniat nevoia unei abordari coerente si cuprinzatoare pentru a solutiona
problema zgomotului rutier, inclusiv luarea in considerare a contributiei
semnificative a suprafetelor rutiere la zgomotul rutier. Aceasta abordare orizontald
va reduce in mod mai eficient zgomotul global al traficului rutier in comparatie cu
o abordare sectoriala si verticald. Reducerea zgomotului traficului rutier ar trebui
inteleasd, de asemenea, ca un obiectiv in materie de sandtate publica, avind in
vedere studiile care evidentiaza nocivitatea si efectele asupra sdnatatii provocate de
zgomotul traficului rutier? 3, precum si costurile si beneficiile asociate ar-trebui-tuate
de-asemenea-in-considerare*. Prezentul regulament ar trebui sd tind cont si de
Regulamentul (CE) nr. 1222/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
25 noiembrie 2009 privind etichetarea pneurilor in ceea ce priveste eficienta
consumului de combustibil si alti parametri esentiali>. Comisia ar trebui sd
garanteze etichetarea pneurilor in ceea ce priveste performanta sonord. In plus, ar
trebui sa se tind cont de comparabilitatea mijloacelor de transport din punctul de

vedere al zgomotului ambiental. [AM 5]

JO L 200, 31.7.2009, p. 1.

Knol, A.B., Staatsen, B.A.M., Trends in the environmental burden of disease in the
Netherlands 1980 — 2020, RIVM report 500029001, Bilthoven, The Netherlands,
2005; http://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/500029001.html.

WHO-JRC study on the burden of disease from environmental noise, quantification
of healthy life years lost in Europe; http://www.euro.who.int/en/what-we-do/health-
topics/environment-and-health/noise/publications/201 1/burden-of-disease-from-
environmental-noise.-quantification-of-healthy-life-years-lost-in-europe.

Valuation of Noise - Position Paper of the Working Group on Health and Socio-
Economic Aspects, European Commission, Environment Directorate-General,
Brussels, 4 December 2003.
www.ec.europa.eu/environment/noise/pdf/valuatio_final 12 2003.pdf

JO L 342, 22.12.2009, p. 46.



(8a)

(8b)
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Comisia ar trebui sa publice linii directoare pentru drumuri , silentioase”, adresate
autoritatilor rutiere cu scopul de a le oferi un instrument util pentru a respecta

cerintele privind o infrastructurd rutiera mai sustenabild. [AM 6]

Cel de-al saselea Program de actiune pentru mediu a previzut cadrul de elaborare
a politicii de mediu in Uniune pentru perioada 2002-2012. Programul a solicitat
masuri in domeniul poluarii fonice pentru a ,,reduce in mod substantial numdrul
de persoane afectate in mod regulat de nivelurile medii pe termen lung ale

zgomotului, in special provocate de trafic”. [AM 7]

Masurile tehnice de reducere a nivelului sonor al vehiculelor trebuie sa respecte o
serie de cerinte concurente, cum ar fi cele privind reducerea zgomotului si a
emisiilor poluante si obtinerea unei mai mari sigurante in circulatie, mentinand
vehiculul respectiv ciit se poate de ieftin si de eficient. In incercarea sa de a
respecta toate aceste cerinte si de a mentine un echilibru intre acestea, industria
autovehiculelor se confruntd mult prea des cu limita fezabilititii tehnice actuale.
Datorita introducerii de materiale si de metode noi si inovatoare, industria
autovehiculelor a reusit in repetate randuri sa extinda aceste limite. Este necesara
crearea prin legislatie a unui cadru clar pentru inovare intr-un interval de timp
realist. Prezentul regulament creeazd exact un astfel de cadru si oferd, astfel, un
stimulent imediat pentru inovare, tinind seama de nevoile societatii, fara a limita
in niciun fel capacitatea economica de actiune atit de necesard pentru acest

sector. [AM 8]



(8d)

(8¢)
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(9a)

(9b)

Poluarea sonoria este, in primul rdand, o problema locald, care necesitd insa o
solutie la nivel european. Un prim pas pentru orice politicd durabild privind
emisiile sonore trebuie sa-l reprezinte crearea de mdsuri pentru reducerea
nivelului sonor la sursa. Sursa de zgomot, care este reprezentatd de autovehicul si
care este vizatd de prezentul regulament, este, prin definitie, mobild, prin urmare

nu ar fi suficientd luarea de mdsuri exclusiv la nivel national. [AM 9]

Se pot lua masuri semnificative pentru dezvoltarea si imbunatatirea infrastructurii
in vederea optimizdrii capacititii de reducere a zgomotului vehiculelor, de exemplu

prin utilizarea la scard larga a barierelor fonice. |[AM 10]

Valorile limita globale trebuie reduse pentru toate sursele de zgomot de la
autovehicule, inclusiv pentru admisia aerului in grupul propulsor si sistemul de
evacuare, luand in considerare contributia pneurilor la reducerea zgomotului

abordata in Regulamentul (CE) nr. 661/2009.

Punerea la dispozitia consumatorilor, a managerilor de parcuri auto i a
autoritatilor publice a informatiilor referitoare la emisiile sonore poate influenta
deciziile de cumparare si accelera tranzitia cdtre un parc auto mai silentios. Pentru
a pune informatiile necesare la dispozitia consumatorilor, producdtorul ar trebui
sd furnizeze informatii referitoare la nivelurile de zgomot ale vehiculelor in
conformitate cu metode de incercare armonizate, la punctul de vanzare si in
materialele promotionale de natura tehnica. O eticheta, comparabila cu etichetele
utilizate pentru a furniza informatii referitoare la emisiile de CO,, la consumul de
carburant si la zgomotul provocat de pneuri, ar trebui sa informeze consumatorii

cu privire la emisiile sonore ale vehiculului respectiv. |[AM 11]

Informatiile referitoare la zgomot, inclusiv datele referitoare la incercari, ar trebui
sd fie disponibile si afisate in mod clar la punctele de vinzare si in materialele

promotionale pentru vehicule. [AM 18]



(9¢) Pentru a reduce zgomotul traficului rutier, autorititile publice pot institui masuri
si stimulente pentru a accelera achizitionarea si utilizarea de vehicule mai

silentioase. [AM 12]

(9d) Nivelul sonor al vehiculelor depinde in parte de mediul in care circula vehiculele
si, in special, de calitatea infrastructurilor rutiere si de gestionarea inteligentd a
traficului rutier. Prin urmare, ar trebui avutda in vedere o abordare integratd, in
special in zonele urbane cele mai zgomotoase si in cazul in care sunt necesare

madsuri urgente. [AM 13]

(9e) In cazul automobilelor care se deplaseazd cu o vitezd medie mai mica de 45 km/h
sunt incd predominante zgomotele produse de motor si de sistemul de evacuare al
motorului, pe cand, in cazul depasirii acestei viteze, predomina zgomotul de rulare
si cel al vantului. Aceste zgomote se produc indiferent de tipul si puterea
motorului. Ca urmare a dezvoltarii designului autovehiculelor, incepind din 1970,
zgomotele produse de motoare s-au redus in mod semnificativ, dar, in medie,
puterea $i greutatea motoarelor au crescut. Motoarele mai grele si caracteristicile
de siguranti mai elaborate au determinat o crestere a greutatii totale a vehiculelor,
facand necesara extinderea suprafetei de contact a pneurilor in vederea cresterii
stabilitatii vehiculelor. Fiecare extindere a acestei suprafete de contact duce la o

crestere a zgomotului de rulare. [AM 14]



(9f) Zgomotul este o problema cu fatete multiple, existind surse si factori multipli care

(10)

afecteaza sunetul perceput de oameni si impactul asupra acestora. Legislatia
pentru reducerea zgomotului traficului rutier trebuie sa reflecte aceste aspecte
tindnd seama de zgomotul pneurilor, al vehiculului si al motorului, de suprafata
drumului, de comportamentul la volan si de gestionarea traficului si trebuie
abordata in cadrul legislatiei precum Regulamentul (CE) nr. 1222/2009 si
Directiva 2002/49/CE. |AM 15]

Beneficiile pentru mediu preconizate ale vehiculelor electrice hibride sau pur
electrice de transport rutier au condus la o reducere considerabild a zgomotului emis
de aceste de vehicule. Acest fapt a avut drept rezultat la eliminarea unei surse
importante de semnale sonore utilizate de pietonii nevazatori si cu capacitate de
vedere redusa si de biciclisti, printre alti utilizatori ai drumurilor, pentru a se informa
in legatura cu apropierea, prezenta sau indepirtarea acestor vehicule. In acest scop,
sectorul industrial dezvolta sisteme acustice pentru a compensa aceasta lipsa de
semnale sonore a vehiculelor electrice si electrice hibride. Performantele sistemelor
sonore montate pe vehicule de semnalizare a apropierii unui vehicul ar trebui
armonizate. Cu toate acestea, montarea unor astfel de sisteme ar trebui sa ramana o

optiune, la latitudinea producatorilor de vehicule.



(10a)

(10b)

Comisia ar trebui sd examineze potentialul unor sisteme de sigurantd activa
instalate la bordul unor vehicule mai silentioase, precum vehiculele electrice si
hibride, cu scopul de a sprijini mai bine atingerea obiectivului de imbunatatire a
sigurantei utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor din zonele urbane, cum ar fi

Ppietonii nevazatori si cu deficiente de vedere si auz, biciclistii si copiii. [AM 16]

Nivelul sonor al vehiculelor are un impact direct asupra calititii vietii cetdtenilor
Uniunii, in special in zonele urbane in care transportul public electric sau
subteran, ciclismul si mersul pe jos sunt putin dezvoltate sau inexistente.
Obiectivul fixat de Parlamentul European in Rezolutia sa din 15 decembrie 2011
referitoare la foaia de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor’,
si anume dublarea numarului de utilizatori ai transporturilor publice, ar trebui
luat, de asemenea, in considerare. Comisia si statele membre ar trebui sa
promoveze, tindnd seama de principiul subsidiaritdtii, transporturile publice,

mersul pe jos si cu bicicleta pentru a reduce poluarea sonord din zonele urbane.

[AM 17]

Texte adoptate, P7 _TA((2011)0584.



(10c)  Nivelul sonor al unui vehicul depinde in parte de utilizarea acestuia si de buna sa
intretinere dupd cumpdrare. In acest scop, este necesard sensibilizarea cetdtenilor
Uniunii cu privire la importanta unui mod de conducere fluid si care sa respecte

limitele de vitezd existente in fiecare stat membru. [AM 19]

(11) Pentru a simplifica legislatia de omologare de tip a Uniunii, in conformitate cu
recomandarile din 2007 ale raportului CARS 21!, este oportun ca prezentul
regulament sa se bazeze pe Regulamentul CEE-ONU nr. 51 referitor la emisiile de
zgomot in ceea ce priveste metoda de incercare si pe Regulamentul nr. 59 referitor la
amortizoarele de zgomot? in ceea ce priveste sistemele de evacuare cu amortizare de

zgomot de inlocuire.

CARS 21: Un sistem competitiv de reglementare privind autovehiculele pentru
secolul XXI, 2006:
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/pagesbackground/competitive
ness/cars2 1finalreport_en.pdf

2 JO L 326, 24.11.2006, p. 43.



(12)

Pentru a permite Comisiei sa inleeuiased adapteze cerintele tehnice din prezentul

regulament ew-o-trimttere-directi-aregulamentele- CEE-ONU-nr—-3t-star39%-e-datd
lozile Limit referi | 15 de bilites

la evolutia
tehnica si stiintifica, competenta de a adopta acte legislative in conformitate cu
articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd
Comisiei pentru modificarea dispezititor-din-anexele anexelor la prezentul
regulament cu privire la mretodele-de-incercare-stnivelure-sonoreprocedurile pentru
omologarea de tip din UE in ceea ce priveste nivelul sonor al tipurilor de vehicule
si al sistemelor de evacuare, metodele si instrumentele pentru masurarea
zgomotului produs de autovehicule, sistemele de amortizare de zgomot, zgomotul
provocat de aerul comprimat, verificarea conformitatii productiei, specificatii
privind spatiile de incercare, metodele de mdasurare pentru dispozitii suplimentare
si electrice. Este deosebit de important ca, in cursul lucrdrilor sale pregatitoare,
Comisia s organizeze consultiri adecvate, inclusiv la nivel de experti. In momentul
pregatirii si elaborarii actelor delegate, Comisia trebuie sa garanteze transmiterea
simultand, prompta si adecvatd a documentelor pertinente catre Parlamentul

European si Consiliu. [AM 20]



(12a)  Prin abordarea sursei zgomotului, ceea ce reprezinta obiectivul prezentului
regulament, sunt mai putine sanse de a reduce zgomotul decdt prin mdsurile de
schimbare a structurii suprafetelor rutiere, cele cu care interactioneazda pneurile
autovehiculelor. Din punct de vedere tehnic, reducerea zgomotelor ar fi mult mai
simpla in ultimul caz. Datorita tipurilor de asfalt deja existente, precum , asfaltul
silentios”, asfalturile cu proprietdti de reducere sau de optimizare a zgomotului,
integrate intr-o abordare holisticd in care se combind o serie de metode de
constructie simple, se poate obtine deja o reducere a nivelurilor de zgomot cu
10 dB la nivel local. Aceasta abordare eficace a surselor de zgomot strict locale nu
este cuprinsd in prezentul regulament deoarece punerea sa in aplicare ar afecta
puternic bugetele nationale, in special pe cele ale autorititilor publice. Acest lucru
ar fi dificil de justificat in perioade de crizd fiscala si, de asemenea, ar afecta

politica regionald si structurala. [AM 21]

(13) Ca o consecinta a aplicarii unui nou cadru de reglementare prin prezentul

regulament, Directiva 70/157/CEE ar trebui abrogata,



ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice si administrative pentru omologarea UE de
tip a vehiculelor noi mentionate la articolul 2 cu privire la nivelul sonor si sistemele de
evacuare ale acestora, precum si pentru vanzarea si punerea in exploatare a pieselor si a

echipamentelor destinate vehiculelor respective.

Articolul 2

Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplica vehiculelor din categoriile M, M,, M3, Ny, N, si N3, astfel
cum sunt definite In anexa II la Directiva 2007/46/CE, precum si sistemelor, componentelor si

unitatilor tehnice separate proiectate si fabricate pentru aceste vehicule.



Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplic urmitoarele definitii:

l. »Omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul cu privire la
zgomot;
2. ,tip de vehicul” inseamna:

(a) pentru vehiculele incercate in conformitate cu punctul 4.1.2.1 din anexa I1,

un set de vehicule astfel cum sunt definite in partea B din anexa II la Directiva

2007/46/CE;

(b) pentru vehiculele incercate in conformitate cu punctul 4.1.2.2 din anexa I1,

un set de vehicule care nu diferd in mod esential in privinte precum:

(i)  forma sau materialele caroseriei (in special compartimentul motorului

si izolatia fonica a acestuia);



(ii) tipul de motor (de exemplu aprindere prin scinteie sau prin compresie,
in doi timpi sau in patru timpi, cu piston alternativ sau rotativ),
numarul si capacitatea cilindrilor, tipul sistemului de injectie,
dispunerea supapelor, turatia nominald a motorului (S) sau tipul de
motor electric. Vehiculele care au acelasi tip de motor dar raporturi
diferite de transmisie in ansamblu pot fi considerate ca fiind vehicule

de acelasi tip.

Cu toate acestea, daca diferentele mentionate mai sus rezulta din utilizarea unei
metode diferite de incercare, aceste diferente vor fi considerate ca schimbare de

tip. [AM 22]

,, Masa maxima” inseamna masa maxima admisibila din punct de vedere tehnic

declaratd de catre producatorul vehiculului.

Prin derogare de la punctul (3), masa maxima poate fi mai mare decat masa maxima

autorizata de catre organismul administrativ din statele membre.

,puterea nominald a motorului” inseamna puterea motorului exprimata in kW (CEE-

ONU) si masurata prin metoda CEE-ONU conform Regulamentului nr. 85';

1
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»echipament standard” inseamna configuratia de baza a vehiculului, inclusiv toate
dispozitivele instalate, care nu impune specificatii suplimentare privind configuratia
sau nivelul echipamentelor, dar dotat cu toate elementele necesare conform actelor

de reglementare specificate in anexa IV sau in anexa XI la Directiva 2007/46/CE;

»masa conducatorului auto” Inseamna o masa stabilita la 75 kg plasata in punctul de

referintd al scaunului conducdtorului auto;

»masa unui vehicul in stare de functionare” (mro) inseamna masa vehiculului,
inclusiv masa conducatorului auto, a carburantului si a lichidelor, dotat cu

echipamentele standard in conformitate cu specificatiile producatorului.

Daca sunt prevazute, masa caroseriei, a cabinei, a cuplajului si a rotii (rotilor) de

rezerva, precum si cea a uneltelor trebuie incluse.

Rezervorul (rezervoarele) de combustibil trebuie umplute la cel putin 90% din

capacitatea/capacitatile acestuia (acestora);

,turatia nominald a motorului” (S) inseamna turatia motorului declarata in min'!
(rpm) la care motorul dezvolta puterea nominald maxima, in conformitate cu
Regulamentul CEE-ONU nr. 85 sau, in cazul in care puterea nominald maxima este

atinsd la mai multe turatii ale motorului, cea mai mare dintre aceste turatii;



10.

11.

12.

,»raportul putere/masa” (PMR) insemna o valoare numerica calculata in conformitate

cu formula de la punctul 4.1.2.1.1. din anexa II;

»punct de referintd” inseamna unul din urmatoarele puncte:

(a) in cazul vehiculelor din categoriile M;, Nj:
(1)  pentru vehiculele cu motorul in fata, extremitatea din fatd a vehiculului;
(1) pentru vehiculele cu motorul la mijloc, centrul vehiculului;

(i11)) pentru vehiculele cu motorul in spate, extremitatea din spate a

vehiculului;

(b) 1n cazul vehiculelor din categoriile M,, M3, N,, N3 extremitatea motorului cea

mai apropiata de partea frontald a vehiculului;

A

»acceleratia vizatd” inseamnad acceleratia in traficul urban, obtinuta cu supapa de
reglare a debitului de combustibil in pozitie intermediara, rezultatd din calcule

statistice;

»acceleratia de referintd” Inseamna acceleratia necesara in timpul incercarii in

accelerare pe poligonul de incercare;



13.

14.

15.

16.

»factorul de ponderare k a raportului de transmisie” Inseamna o valoare numerica
adimensionald utilizata pentru a combina rezultatele incercarilor obtinute cu doud
rapoarte de transmisie pentru incercarea in accelerare si incercarea la viteza

constanta;

»factorul de putere partiala” kp inseamna o valoare numerica adimensionala utilizata
pentru combinarea ponderata a rezultatelor Incercarii in accelerare si a rezultatelor

incercarii la viteza constanta a vehiculelor;

»preacceleratie” inseamna aplicarea dispozitivului de comanda a acceleratiei Tnainte
de linia AA' in scopul obtinerii unei acceleratii stabile intre liniile AA' si BB', dupa

cum se indica 1n figura 1 din apendicele 1 la anexa II;

,raport de transmisie blocat” reprezinta un sistem de control al transmisiei care

garanteaza ca treapta de viteza nu se poate modifica in timpul unei incercari;



17.

18.

»familie constructiva a amortizorului de zgomot sau a componentelor amortizorului

de zgomot” inseamna un grup de amortizoare de zgomot sau de componente ale

acestuia in care toate caracteristicile de mai jos sunt aceleasi:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

(®

prezenta fluxului net de gaze de evacuare prin materiale fibroase absorbante

atunci cand acestea intrd in contact cu aceste materiale;
tipul materialelor fibroase;

specificatiile materialului liant, daca este cazul;
dimensiunile medii ale fibrelor;

densitatea minima a materialului ambalat in vrac in kg/m?;

suprafata maxima de contact intre fluxul de gaz si materialul absorbant;

A -

»amortizor de zgomot” inseamna un set complet de componente necesare pentru

limitarea zgomotului produs de motorul autovehiculului si de sistemul de evacuare al

acestuia;



19.

20.

21.

»amortizor de zgomot de diferite tipuri” inseamna amortizoare de zgomot care difera

in mod semnificativ in ceea ce priveste cel putin una dintre urmatoarele

caracteristici:

(a) denumirile comerciale sau marcile comerciale ale componentelor acestora;

(b) caracteristicile materialelor care intrd n componentele acestora, cu exceptia
materialelor de acoperire a acestor componente;

(c) forma sau dimensiunile componentelor acestora;

(d) principiile de functionare ale cel putin uneia dintre componentele acestora;

(¢) montajul componentelor acestora;

(f)  numarul sistemelor de amortizare de zgomot si evacuare sau al componentelor

acestora;

»amortizor de zgomot de inlocuire sau componentele amortizorului respectiv”’

inseamna orice componentd a sistemului de amortizare de zgomot definit la punctul

(17), destinata utilizarii pe un vehicul, alta decat tipul de componenta instalat pe

acest vehicul la momentul prezentarii acestuia pentru omologarea de tip in

conformitate cu prezentul regulament;

,»sistem de avertizare acustica a vehiculului” (AVAS) este un sistem destinat

vehiculelor de transport rutier electrice si electrice hibride care furnizeaza pietonilor

st utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor informatii privind functionarea vehiculului;



21a.

21b.

)]

wpunct de vinzare” inseamnd un spatiu unde sunt stocate si se ofera

consumatorilor vehicule spre vianzare; [AM 23]

wmateriale promotionale de natura tehnica” inseamnd manuale tehnice, brosuri,
pliante si cataloage, in format tiparit, electronic sau online, precum si site-uri
internet, utilizate in scopul de a promova vehicule in randul publicului larg. [AM
24]

Articolul 4

Obligatii generale ale statelor membre

Statele membre nu pot, din motive legate de nivelul admisibil al emisiilor sonore sau
de sistemul de evacuare, sd refuze acordarea omologarii UE sau nationale unui tip de
autovehicul sau unui tip sistem de evacuare ori componentelor unui astfel de sistem

considerat unitate tehnicd separata daca sunt indeplinite urmatoarele conditii:
(a) vehiculul indeplineste cerintele din anexa I;

(b) sistemul de evacuare sau orice componenta a acestuia, considerat ca unitate
tehnica separata 1n sensul articolului 3 punctul (25) din Directiva 2007/46/CE,

indeplineste specificatiile prevazute la anexa X la prezentul regulament.



2

3)

(Ga)

Statele membre nu pot sa refuze sau sa interzica vanzarea, Inmatricularea, punerea in
circulatie sau utilizarea oricarui autovehicul pentru care nivelul emisiilor sonore si
sistemul de evacuare sunt conforme specificatiilor prevazute in anexa I, din motive

legate de nivelul admisibil al emisiilor sonore si de sistemul de evacuare.

Statele membre nu pot sd interzica introducerea pe piatd a unui sistem de evacuare
sau a oricdror componente ale unui astfel de sistem, considerate unitati tehnice
separate 1n sensul articolului 3 punctul 25 din Directiva 2007/46/CE, din motive
legate de nivelul admisibil al emisiilor sonore si de sistemul de evacuare daca acesta
corespunde unui tip pentru care s-a acordat omologarea in temeiul prezentului

regulament.

Atunci cdnd efectueaza verificari tehnice la vehicule, statele membre masoard
nivelul zgomotului pe baza datelor din omologarea UE de tip pentru fiecare tip de

vehicul. [AM 25]



Articolul 4a

Monitorizare

Statele membre, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de
supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor’, garanteazd o
monitorizare eficientd a pietelor lor. Acestea efectueazd verificari corespunzdtoare ale
caracteristicilor produselor la o scara adecvatd, in conformitate cu principiile prevazute la

articolul 19 alineatul (1) din respectivul Regulament. |[AM 26]

Articolul 5

Obligatii generale ale producatorilor

(D) Producétorii trebuie sa se asigure cad vehiculul, motorul acestuia si sistemul de
reducere a zgomotului acestuia sunt proiectate, construite si asamblate astfel incat sa
permitd vehiculului, 1n stare normala de functionare, respectarea prevederilor
prezentului regulament, in pofida vibratiilor la care vehiculul este n mod inevitabil

supus.

! JOL 218, 13.8.2008, p. 30.



2) Producatorii trebuie sa se asigure ca sistemul de reducere a zgomotului este proiectat,
construit g1 asamblat astfel incat sa fie In mod rezonabil rezistent la fenomenele de
coroziune la care acesta este expus, avand in vedere conditiile de utilizare a

vehiculului §i diferentele in conditiile climatice regionale. [AM 27]

3) Producatorul raspunde in fata autoritatii de omologare pentru toate aspectele
procesului de omologare si pentru asigurarea conformitatii productiei, indiferent daca
este sau nu implicat direct in toate etapele fabricarii unui vehicul, a unui sistem, a

unei componente sau a unei unitati tehnice separate.

Articolul 6

Valori-limitd

Conditiile de incercare stabilite in anexa 1l tin seama de conditiile tipice de conducere pe
drum si de cerintele de incercare a altor componente esentiale ale vehiculului, care fac deja
obiectul Regulamentului (CE) nr. 661/2009. Nivelul de zgomot masurat in conformitate cu
dispozitiile din anexa I §i rotunjite la cel mai apropiat numdr intreg nu trebuie sa

depaseasca limitele specificate in anexa III. [AM 28]



Articolul 7

Clauza de revizuire

Intermen detrei-ani- deda Dupd data precizata in anexa III, coloana a treia, etapa 1, la
prezentul regulament, Comisia inteemeste-un-studiu-detaliat pentro-a-stabili-daed-limitele
finalizeazd revizuirea limitelor de zgomot s-au-devedit-adeevate din anexa Il11. Revizuirea
respectivd include o evaluare a impactului care cuprinde o evaluare generala a impactului
asupra industriei de automobile si, in special asupra industriilor dependente ale acesteia,
tindnd cont de influenta altor regulamente — precum cele din domeniul reducerilor
emisiilor de CO; si al securitatii — asupra nivelului emisiei sonore al autovehiculelor. Pe
baza eencluzilorstudinlut acestei revizuiri si pe baza evaludrii impactului a acesteia,
Comisia peate,-dupa-ecaz;sa-prezinte-propunert, dacd este cazul, formuleaza o propunere de
modificare a prezentului regulament astfel incdt sd fie cdt se poate de neutru din punctul de
vedere al concurentei. Valorile-limita precizate in anexa 111, coloana a patra, etapa 2 intrd
in vigoare la sase ani dupd confirmarea evaluarii impactului si finalizarea procesului de

revizuire al Comisiei. [AM 29]

Propunerile de modificare a prezentului regulament prezentate in conformitate cu primul
paragraf tin cont de noile standarde stabilite de Organizatia Internationali de

Standardizare, in special de standardul ISO 10844:2011. [AM 30]



(1

Articolul 8

Dispozitii suplimentare in materie de emisii de zgomot (AESP)

Alineatele (2) - (6) si al doilea paragraf din prezentul alineat nu se aplicad vehiculelor

din categoriile M; si N; echipate cu motor cu ardere interna.

Vehiculele indeplinesc in mod automat cerintele din anexa X daca producatorul de
vehicule furnizeazd autoritatii de omologare de tip documente tehnice care
demonstreazd cai diferenta intre turatia maximd si minima a vehiculelor la BB,
pentru orice conditii de incercare din interiorul domeniului ASEP definit la
punctul 3.3. din anexa VIII, in ceea ce priveste conditiile previzute in anexa 11, nu

depaseste 0,15 x S.

Vehiculele din categoria N; sunt scutite de la ASEP daca este indeplinitd una

dintre conditiile urmatoare:

(@) capacitatea motorului < 660 cm? si raportul/putere masi (PMR) calculat pe

baza masei maxime autorizate a vehiculului < 35;

(b) incarcatura utila > 850 kg si raportul putere/masi (PMR) calculat pe baza

masei maxime autorizate a vehiculului < 40. [AM 31]



2

Se considera ca vehiculele indeplinesc cerintele din anexa X; dacd producatorul
vehiculului furnizeaza autoritdtii de omologare de tip documente tehnice care
demonstreaza ca diferenta intre turatia maxima si minima a vehiculelor la BB’!,
pentru orice conditii de incercare din interiorul domeniului de control ASEP definit
la punctul 3.3. din anexa VIII, in ceea ce priveste conditiile prevazute in anexa II, nu

depaseste 0,15 x S.

Vehiculele din categoria N; sunt scutite de la ASEP dacd este indeplinitd una

dintre conditiile urmdtoare:

(@) capacitatea motorului nu depdaseste 660 cm’, iar raportul putere-masia (PMR)

calculat utilizind masa maximd autorizatd a unui vehicul, nu depdseste 35;

(b) sarcina utila este de cel putin 850 kg, iar raportul putere-masa (PMR)
calculat utilizind masa maxima autorizatd a unui vehicul, nu depdseste 40.

[AM 32]

Emisia de zgomot a vehiculului in conditii tipice de conducere pe drum (on-road),
care sunt diferite de cele in care a fost efectuata incercarea de omologare de tip
prevazuta in anexa II , nu trebuie sa difere in-meod-nerezenabi de rezultatul
incercarii. [AM 33]

Dupa cum se specifica in figura 1 din apendicele 1 la anexa II la prezentul
regulament.



3) Producatorul vehiculului nu modifica, adapteaza sau introduce in mod intentionat
niciun fel de dispozitive sau proceduri mecanice, electrice termice, sau de alta natura
exclusiv 1n scopul indeplinirii cerintelor privind emisiile de zgomot prevazute in
prezentul regulament dacd aceste dispozitive sau proceduri nu sunt operationale in
timpul functionarii tipice pe drum cand conditiile AESP sunt aplicabile. Aceste

masuri sunt denumite in mod normal ,trisare a ciclului”. [AM 34]

4 Vehiculul trebuie sa indeplineasca cerintele din anexa VIII la prezentul regulament.
%) In cererea de omologare de tip, producitorul trebuie si prezinte o declaratie,
intoemita sprijinitd de produsul rezultatelor corespunzdtoare ale incercarilor in

conformitate cu modelul care figureaza in apendicele 1 la anexa VIII, in-eare

mentioneaza-ea tipul de vehicul care urmeaza a fi omologat respecta cerintele de la

articoh-8-atineatul-(H-si-de-la-articolul-S-alimeat-2) articolul 8. |AM 35]

Articolul 8a

Informarea consumatorilor

Producatorii si distribuitorii de vehicule se asigura ca nivelul sonor in decibeli (dB(A)) in
conformitate cu metodele de incercare de omologare de tip armonizate al fiecarui vehicul
este afisat intr-un loc vizibil la punctul de vinzare si in materialele promotionale de natura

tehnicd.



In urma unei evaludri a impactului cuprinzitoare, Comisia, in conformitate cu procedura
legislativa ordinara, in termen de doi ani de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament, transmite Parlamentului European si Consiliului o propunere cu privire la
informatiile destinate consumatorilor. O astfel de propunere poate fi integrata in

Directiva 1999/94/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 decembrie 1999
privind disponibilitatea informatiilor cu privire la consumul de carburant si emisiile de CO;

destinate consumatorilor la comercializarea autoturismelor noi'. [AM 36]

Articolul 8b

Clasificarea si calitatea suprafetei rutiere

In conformitate cu termenele de revizuire previzute in Directiva 2002/49/CE, Comisia
evalueazad posibilitatea introducerii unui sistem de clasificare rutierad ce caracterizeazd
sunetul tipic de rulare a pneurilor pe fiecare strada din Uniune si, dacd este cazul, prezinta
Parlamentului European si Consiliului o propunere in conformitate cu procedura

legislativa ordinara.

Comisia ia in considerare introducerea in propunerea sa a unei cerinte prin care statele
membre sunt obligate sa furnizeze informatii cu privire la calitatea suprafetei rutiere in

cadrul hartilor de zgomot strategice prevazute in Directiva 2002/49/CE. [AM 37]

1 JOL12,18.1.2000, p. 16.



Articolul 9

Sistem de avertizare acusticd pentru vehicule (AVAS)

In-eazulin-eare Producitorii instaleazi decid-si-instaleze un sistem AVAS pe vehicule.
Sunetul generat de sistemul AVAS este un sunet continuu, care oferd informatii pietonilor
si utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor cu privire la un vehicul aflat in functiune. Sunetul
semnaleazd in mod clar comportamentul vehiculului si poate fi similar cu sunetul emis de
un vehicul din aceeasi categorie dotat cu un motor cu ardere internd si care functioneazd

in aceleasi conditii si trebuie indeplinite cerintele din anexa IX.

In termen de un an de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, Comisia evalueazd
necesitatea revizuirii prezentului regulament, ludnd in considerare, printre altele, dacd
sistemele de siguranta activa servesc mai bine obiectivului de imbunatatire a sigurantei
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor din zonele urbane, in comparatie cu sistemele de
avertizare acustica a vehiculului sau pe lingd acestea; de asemenea, daca este cazul, si in
conformitate cu procedura legislativa ordinara, prezinta Parlamentului European si
Consiliului o propunere care prevede un nivel sonor maxim pentru sistemele AVAS

instalate in vehicule. [AM 66]



Articolul 10

Modificarea anexelor

(D) Pentru a adapta cerintele tehnice din prezentul regulament la evolutia tehnica si
stiintificd, Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu

articolul 11 de modificare a anexelor +—=} I, II si IV - XII. [AM 39]

2) In cazul in care valorile limita referitoare la metoda de incercare sunt stabilite prin
Regulamentul CEE-ONU nr. 51, Comisia trebuie-sa-atbd-in-vedere-inlocuirea
analizeazd posibilitatea inlocuirii cerintelor tehnice stabilite in anexa III cu o
trimitere directd la cerintele corespunzatoare din regulamentele CEE-ONU nr. 51 si
nr. 59, cu conditia ca acestea sa nu ducd la o relaxare a standardelor de mediu si
de sanatate ale Uniunii si tindnd seama in mod corespunzdtor de avizele
Parlamentului European si ale Consiliului; daca este cazul, Comisia transmite
Parlamentului European si Consiliului o propunere de modificare a anexei 111 in

conformitate cu procedura legislativa ordinara. [AM 40]



(1

2

Articolul 11

Exercitarea delegarii

Competenta adeptarit de a adopta acte delegate este conferitda Comisiei in temett
cenditilor conditiile prevazute ir la prezentul articol. [AM 41]

Competenta de a adopta actele delegate mentionate la articolul 10 alineatul (1) se
conferd Comisiei pentru o perioada de timp-nedeterminata-ineepand-et cinci ani de
la data adeptarit intrarii in vigoare a prezentului regulament. Comisia prezintd un
raport privind delegarea de competente cel tarziu cu noua luni inainte de
incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu
perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau
Consiliul se opune prelungirii respective cel tarziu cu trei luni inainte de

incheierea fiecdrei perioade. [AM 42]



3)

“4)

)

Delegarea de competente mentionata la articolul 10 alineatul (1) poate fi revocata
oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat
delegarii de competente specificatd in respectiva decizie. Decizia produce efecte din
ziua care urmeaza datei publicdrii sale in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
la o data ulterioara specificata in aceasta. Decizia nu aduce atingere actelor delegate

care sunt deja in vigoare. [AM 43]

De indata ce adopta un act delegat, Comisia 1l notifica simultan Parlamentului

European si Consiliului.

Un act delegat adoptat in temeiul articolului 10 alineatul (1) intrd in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in
termen de doud luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si
Consiliu, sau 1n cazul in care, Tnaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectiuni. Respectivul
termen se prelungeste cu e-tand doud luni la initiativa Parlamentului European sau a

Consiliului. [AM 44]






izi itie: [AM 46]
decizia sa de opozitic,



(1

2

3)

Articolul 14

Dispozitii tranzitorii

Prezentul regulament nu invalideaza nici o omologare UE de tip acordata
vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitétilor tehnice separate Tnainte de data

precizata la articolul 16.

Autoritatile de omologare continua sa acorde extinderea omologarilor pentru aceste
vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate in conditiile specificate in

Directiva 70/157/CEE.

Pana la ...*, vehiculele cu propulsie hibrida de serie, care au un motor cu ardere
internd suplimentar fara cuplaj mecanic la sistemul de propulsie, sunt excluse de la

dispozitiile articolului 8 din prezentul regulament.

Cinci ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.



Articolul 15
Abrogare

(D) Directiva 70/157/CEE se abroga.

2) Trimiterile la directiva abrogata se inteleg ca trimiteri la prezentul regulament si se

citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa XII.

Articolul 16

Intrarea in vigoare

(1) Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data publicérii in

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(2) Se aplica de la ...*.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.

Adoptat la ...,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele

* Dot ani de la data adoptarii prezentului regulament.
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Anexa |

Omologarea UE de tip a unui tip de vehicul cu privire la nivelul emisiei sonore
CERERE PENTRU OMOLOGAREA UE DE TIP A UNUI TIP DE VEHICUL
Cererea pentru omologarea UE de tip prevazuta la articolul 7 alineatele (1) si (2)
din Directiva 2007/46/CE a unui tip de vehicul din punct de vedere al nivelului
emisiei sonore se depune de catre producatorul vehiculului.

In apendicele 1 este prezentat un model de fisa de informatii.

Producatorul trebuie sa puna la dispozitia serviciului tehnic responsabil cu
efectuarea incercarilor un vehicul care este reprezentativ pentru tipul de vehicul
pentru care se doreste obtinerea omologarii de tip.

La cererea serviciului tehnic, trebuie puse la dispozitia acestuia, de asemenea, un
exemplar al sistemului de evacuare si un motor cu cel putin aceeasi capacitate
cilindrica si aceeasi putere ca cele ale motorului cu care este echipat vehiculul
pentru care se doreste obtinerea omologarii de tip.

MARCAIJE

Componentele sistemului de evacuare si ale sistemului de admisie, cu exceptia
armaturilor de fixare si a conductelor, vor avea marcate:

denumirea comerciald sau marca producatorului sistemelor si a componentelor
acestora;

descrierea comerciala a producatorului.

Aceste marcaje trebuie sa fie clar lizibile si de nesters, chiar si atunci cand

sistemul este montat pe vehicul.

ACORDAREA OMOLOGARII UE DE TIP UNUI TIP DE VEHICUL

Daca cerintele relevante sunt indeplinite, se acorda omologarea UE de tip 1n
temeiul articolului 9 alineatul (3) si, daca e cazul, al articolului 10 alineatul (4) din
Directiva 2007/46/CE.

In apendicele 2 este prezentat un model de certificat de omologare UE de tip.
Fiecarui tip de vehicul omologat i se atribuie un numar de omologare de tip in
conformitate cu anexa VII la Directiva 2007/46/CE. Acelasi stat membru nu poate
atribui acelasi numar unui alt tip de vehicul.

MODIFICARI ALE OMOLOGARILOR DE TIP

In cazul unor modificari ale tipului omologat in conformitate cu prezentul
regulament, se aplica dispozitiile articolelor 13- 16 si 17 alineatul (4) din Directiva
2007/46/CE.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Se iau masuri de asigurare a conformitatii productiei in conformitate cu cerintele
stabilite la articolul 12 din Directiva 2007/46/CE.

Dispozitii speciale:

Incercirile previzute in anexa VI din prezentul regulament corespund celor
mentionate la punctul 2.3.5 din anexa X la Directiva 2007/46/CE

In mod normal, inspectiile mentionate la punctul 3 din anexa X la
Directiva 2007/46/CE se efectueaza o data la doi ani.

Valorile-limita stabilite in tabelul din anexa 111 se aplica cu o marji de tolerantd
rezonabild in timpul mdasurarii. [AM 47]

Apendicele 1



Fisa de informatii nr. [...] in temeiul anexei I la Directiva 2007/46/CE! a Consiliului cu privire la
omologarea UE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisia sonora admisibila si
sistemul de evacuare

Urmaétoarele informatii trebuie puse la dispozitie, dupd caz, in trei exemplare, insotite de un cuprins.
Toate desenele trebuie furnizate la scard adecvata si suficient de detaliat, in format A4 sau sub forma
de pliant de format A4. Fotografiile, daca exista, trebuie sa prezinte suficiente detalii.

Daca sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate sunt dotate cu comanda electronica,
trebuie transmise informatii privind performantele acesteia.

0. Generalitati

0.1. Marca (denumirea comerciala a producatorului):

0.2. Tipul si descrierea (descrierile) comerciald (comerciale) generala (generale):
0.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt prezente pe vehicul (°):

0.3.1. Amplasarea acestui marcaj.

0.4. Categoria vehiculului (°):

0.5. Denumirea si adresa producatorului:
0.8. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:
! Subdiviziunile si notele de subsol utilizate in acest document de informare corespund celor

care figureazd in anexa 1 la Directiva 2007/46/CE. Punctele care nu sunt relevante in sensul
prezentei directive sunt omise.



1. Caracteristici constructive generale ale vehiculului
1.1. Fotografii si/sau desene ale unui vehicul reprezentativ:

1.3.3. Axe motoare (numadr, pozitie, interconectare):

1.6. Pozitia si agsezarea motorului:
2. Mase si dimensiuni (°) (in kg si mm) (daca este cazul, cu trimiteri la desene)
2.4. Categoria dimensiunilor vehiculului (de gabarit)

2.4.1. Pentru sasiu fara caroserie
2.4.1.1. Lungime ():

2.4.1.2. Latime (¥):

2.4.2. Pentru sasiu cu caroserie
2.4.2.1. Lungime ():

2.4.2.2. Latime (¥):

2.6. Masa vehiculului carosat in stare de functionare sau masa sasiului cu cabina, daca
producatorul nu asambleaza caroseria (cu echipament standard, inclusiv lichid de racire,
lubrifianti, combustibil, scule, roatd de rezerva si conducator auto) (°) (maxim si minim):



3. Motor (%)
3.1. Producator:

3.1.1.  Codul de motor al producatorului: (asa cum este marcat pe motor sau alte mijloace de

identificare)
3.2 Motor cu ardere interna
3.2.1.1. Principiul de functionare: aprindere prin scanteie/aprindere prin compresie, In patru

timpi/in doi timpi!

3.2.1.2. Numadrul si dispunerea cilindrilor:

3.2.1.2.3. Secventa de aprindere:

3.2.1.3. Cilindreea motorului (°): cm?

3.2.1.8. Puterea nominala maxima (*)... kW la ... min! (valoare declarata de producator)
3.2.4.  Alimentarea cu combustibil

3.2.4.1. Prin carburator (carburatoare): da/nu?

3.2.4.1.2. Tip/tipuri:

3.2.4.1.3. Numarul instalat:

3.2.4.2. Prin injectie cu combustibil (numai in cazul aprinderii prin compresie): da/nu?

Se elimind mentiunea necorespunzatoare, dupa caz.
Se elimind mentiunea necorespunzatoare, dupa caz.
3 Se elimind mentiunea necorespunzatoare, dupa caz.



3.2.4.2.2. Principiul de functionare: injectie directd/anticamera/camera de turbulenta!

3.2.4.2.4. Regulator

3.2.4.2.4.1. Tip:

324.242.1. Punct de intrerupere a alimentarii in sarcina:... min™!

3.2.4.3. Prin injectie cu combustibil (numai in cazul aprinderii prin scinteie): da/nu?

3.2.4.3.1. Principiul de functionare: injectie (simpld/multipunct®) in galeria de admisie/injectie
directéd/altul (a se specifica)*

3.2.8.

Sistem de admisie

3.2.8.4.2. Filtru de aer, desene sau

3.2.8.4.2.1. Marca (marci):

3.2.8.4.2.2. Tip/tipuri:

3.2.8.4.3. Amortizor de zgomot la admisie, desene; sau

3.2.8.4.3.1. Marca (marci):

3.2.8.4.3.2. Tip/tipuri:

BowW oo =

Se elimina mentiunea necorespunzatoare, dupa caz.
Se elimind mentiunea necorespunzatoare, dupa caz.
Se elimind mentiunea necorespunzatoare, dupa caz.
Se elimind mentiunea necorespunzatoare, dupa caz.



3.2.9. Sistem de evacuare

3.2.9.2. Descrierea si/sau desenele sistemului de evacuare:

3.2.9.4. Conducta (conducte) de evacuare cu amortizor (amortizoare) de zgomot:

Pentru amortizorul de zgomot anterior, central, posterior: configuratie, tip, marca, in cazul in care sunt
relevante pentru zgomotul exterior: sisteme de reducere a zgomotului In compartimentul motor si pe
motor:

3.2.9.5. Amplasarea segmentului de iesire al sistemului de evacuare:

3.2.9.6. Conducta de evacuare cu amortizor de zgomot care contine materiale fibroase:

3.2.12.2.1. Convertizor catalitic: da/nu!

3.2.12.2.1.1. Numarul de convertizoare catalitice si de elemente:

3.3. Motorul electric

3.3.1. Tip (bobinaj, excitatie):

3.3.1.1. Putere orard maxima: ...kW

3.3.1.2. Tensiunea de functionare: ... V

3.4. Alte tipuri de motoare sau combinatii ale acestora (particularitati privind componentele unor
asemenea motoare):

! Se elimind mentiunea necorespunzatoare, dupa caz.



4. Transmisia (v)

4.2. Tipul (mecanica, hidraulica, electrica etc.):
4.6. Rapoartele de transmisie
Treapta de viteza Rapoartele cutiei de viteze Raportul (rapoartele) finale | Rapoarte de
(rapoarte Intre turatia ale axelor demultiplicare
motorului si turatia totale
arborelui de iesire) (raportul Intre turatia
arborelui de iesire din cutia
de viteze si turatia rotilor
motoare)

Maxim pentru TVC!
1
2
3
Minimum pentru TVC?
Marsarier
4.7. Viteza maxima a vehiculului (si treapta care permite obtinerea acestei viteze) (in km/h) (V):

Transmisie cu variatie continud a raportului de transmisie.
Transmisie cu variatie continud a raportului de transmisie.




6. Suspensia

6.6. Pneuri si roti

6.6.2. Limitele superioara si inferioara ale razelor de rulare

6.6.2.1. Axul 1:

6.6.2.2. Axul 2:

6.6.2.3. Axul 3:

6.6.2.4. Axul 4:

etc.

9. Caroseria (nu se aplica pentru autovehiculele din categoria M,)
9.1. Tipul de caroserie:

9.2. Materiale utilizate si metode de constructie



12. Diverse

12.5.  Detalii ale oricaror piese care nu apartin motorului destinate sa reduca zgomotul (daca nu au
fost mentionate la alte puncte):

Informatii suplimentare in cazul vehiculelor de teren:
1.3. Numarul de axe si roti:

2.4.1. Pentru sasiu fard caroserie

2.4.1.4.1. Unghi de atac ("): ... grade

2.4.1.5.1. Unghi de degajare ("): ... grade

2.4.1.6. Garda la sol (astfel cum este definitd la punctul 4.5 din sectiunea A a anexei II la Directiva
2007/46/CE)

2.4.1.6.1. Intre axe:

2.4.1.6.2. Sub axul (axele) fata:
2.4.1.6.3. Sub axa (axele) spate:
2.4.1.7. Unghiul de rampa (™°): ... grade

2.4.2. Pentru sasiu cu caroserie



2.4.2.4.1. Unghi de atac ("): ... grade
2.4.2.5.1. Unghi de degajare ("): ... grade

2.4.2.6. Garda la sol (astfel cum este definitd la punctul 4.5 din sectiunea A a anexei II la Directiva
2007/46/CE)

2.4.2.6.1. Intre axe:

2.4.2.6.2. Sub axul (axele) fata:

2.4.2.6.3. Sub axa (axele) spate:

2.4.2.7. Unghiul de rampa (*°): ... grade

2.15.  Capacitatea de pornire in rampa (vehicul simplu): ... %
4.9. Mecanism de blocare a diferentialului: da/nu/optional!
Data, Fisier

Apendicele 2

MODEL DE CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]
Stampila administratiei
Comunicare privind
- omologarea de tip?
— extinderea omologarii de tip?
— refuzul omologarii de tip*
— retragerea omologarii de tip®

pentru un tip de vehicul/componenta/unitate tehnica separata® in conformitate cu Directiva [.../.../UE],
astfel cum a fost modificata ultima data prin Directiva [.../.../UE].

Numarul omologarii de tip:

Motivul extinderii:

Se elimind mentiunea necorespunzatoare, dupa caz.
Se elimina mentiunea necorespunzatoare, dupa caz.
Se elimina mentiunea necorespunzatoare, dupa caz.
Se elimind mentiunea necorespunzatoare, dupa caz.
Se elimind mentiunea necorespunzatoare, dupa caz.
Se elimind mentiunea necorespunzatoare, dupa caz.

[ N R N N R



SECTIUNEA I

0.1. Marca (denumirea comerciala a producatorului):

0.2. Tipul si descrierea (descrierile) comerciald (comerciale) generala (generale):

0.3. Mijloace de identificare a tipului, daca sunt marcate pe vehicul/componentd/unitate tehnica
separatd'?

0.3.1. Amplasarea acestui marcaj.

0.4. Categoria vehiculului® :
0.5. Denumirea si adresa producétorului:
0.7. In cazul componentelor si al unitatilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a

marcii de omologare UE de tip:

0.8. Adresa (adresele) fabricii(lor) de asamblare

! Se elimind mentiunea necorespunzatoare, dupa caz.

2 Daca mijloacele de identificare a tipului contin informatii care nu sunt relevante pentru
descrierea tipului (tipurilor) de vehicul, componenta sau unitate tehnica incluse in certificatul
de omologare de tip, acestea trebuie specificate In documentatie prin simbolul: *?° (de
exemplu ABC??1237?).

3 Dupa cum este prevazut in anexa IIA la Directiva 2007/46/CE.



SECTIUNEA II

1. Informatii suplimentare (daca este cazul): A se vedea Apendicele 3
2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor:
3. Data raportului de incercare:
4. Numarul raportului de incercare:
5. Eventuale observatii: a se vedea Apendicele 3
6. Locul:
7. Data:
8. Semnatura:
9. Se anexeazad cuprinsul dosarului cu informatii depus la autoritatea competentd, care pot fi
obtinute la cerere.
Apendicele 3
Date privind incercarea vehiculului!
1. Denumirea comerciald sau marca vehiculului
2. Tipul de vehicul
2.1. Masa maxima inclusiv semiremorca (unde este cazul)
3. Numele si adresa producétorului
4. Daca este cazul, denumirea si adresa reprezentatului producatorului
5. Motor:
5.1. Producator:
5.2 Tip:
5.3. Model:
54. Putere nominala maxima (CEE): ............. kWla.............. min! (rpm).
5.5. ;l;ip de motor: de exemplu aprindere prin scanteie, aprindere prin compresie etc.
5.6. Cicluri: doi timpi sau patru timpi (dupa caz)

Informatiile prezentate in apendicele 1 nu trebuie repetate.



5.7. Cilindree (dupa caz)

6. Transmisie: cutie de viteze manuald/cutie de viteze automata ¥

6.1. Numarul de trepte de viteza

7. Echipamente:

7.1. Conducta de evacuare cu amortizor de zgomot:

7.1.1. Producatorul sau reprezentantul autorizat (daca este cazul)

7.1.2. Model:

7.1.3. Tip: ... conform desenului nr. ................

7.2. Amortizor de zgomot la admisie:

7.2.1. Producatorul sau reprezentantul autorizat (daca este cazul)

7.2.2. Model:

7.2.3. Tip: ... conform desenului nr. ................

7.3. Elemente de capsulare

7.3.1. Elemente de incapsulare a zgomotului conform indicatiilor producatorului

vehiculului

7.3.2. Producitorul sau reprezentantul autorizat (daca este cazul)

7.4. Pneuri

7.4.1. Dimensiune (dimensiuni) pneuri (per ax):

8. Masuratori:

8.1. Lungimea vehiculului (Iyep): ............ mm

8.2. Punctul in care incepe apasarea pedalei de acceleratie: .......... m Tnainte de linia

AA’

8.2.1. Turatia motorului in treapta de viteza i la: AA’ /PP’ 1/ ... ... min’! (rpm)
BB® ... min! (rpm)

8.2.2. Turatia motorului in treapta (i+1) la: AA’ /PP’ 1/ ...... min! (rpm)
BB ...... min! (rpm)

8.3. Numarul omologarii de tip a pneului (pneurilor):




daca nu este disponibil, trebuie furnizate urmatoarele informatii:

8.3.1. Producatorul pneului
8.3.2. Descrierea (descrierile) comerciald(e) a (ale) tipului de pneu (per ax), (de
exemplu denumire comerciald, index de viteza, index de
ST (o0 1 - ) P
8.3.3. DIimensiune Pretl (POI @X): ... .. tuueneente it eneeteenteteete et ente et eeeaneaeanans
8.3.4. Numar de omologare de tip (dacd exista):........coovvvvriiiiiiiiiieie e,
8.4. Nivelul de zgomot al vehiculului in miscare:
Rezultat incercare (Lypan):e--v.-... dB(A)
Rezultat incercare (Lyo):......... dB(A)
Rezultat incercare (Leyise):-- ... ... dB(A)
factor kp: ...
8.5. Nivelul de zgomot al vehiculului in stationare:
Pozitia si orientarea microfonului (conform Figurii 2 din Apendicele 1 la Anexa
1)
Rezultatul incercarii in stationare:... dB(A)
8.6. Nivelul de zgomot al aerului comprimat:
Rezultatul incercarii pentru
frana de serviciu: ............. dB(A)
frana de parcare: ............. dB(A)
-in timpul actionarii regulatorului de presiune: ...... dB(A)
0. Vehiculul prezentat pentru omologare la data de:
10. Serviciul tehnic responsabil pentru incercarile de omologare de tip:
11. Data raportului de incercare emis de serviciul respectiv:
12. Numarul raportului de Incercare emis de serviciul respectiv:
13. Pozitia marcii de omologare pe vehicul
14. Locul
15. Data




16.

Semnatura

17.

La prezentul document sunt anexate urmatoarele documente purtand numarul de
omologare de mai sus:

desene si/sau fotografii, diagrame si scheme ale motorului si ale sistemului de
reducere a zgomotului;

o listd a componentelor, identificate corespunzator, constituind sistemul de
reducere a zgomotului;

18.

Motivul pentru extinderea omologarii:

19.

Observatii

1/
2/

Daca este utilizat un motor neconventional, acest lucru trebuie precizat.
A se tdia mentiunea necorespunzatoare.




1.2.

2.2.

2.3.

Anexa I1

Metode si instrumente pentru masurarea zgomotului
produs de autovehicule

METODE DE MASURARE

Zgomotul produs de tipul de vehicul supus omologarii se masoara prin cele doud
metode descrise 1n prezenta anexa cu vehiculul in miscare si cu vehiculul in
stationare!. In cazul unui vehicul al cirui motor cu ardere interna nu functioneaza
cand vehiculul este 1n stationare, nivelul de zgomot emis se masoara numai in
miscare.

Vehiculele cu 0 masa maxima admisibila care depaseste 2 800 kg, trebuie supuse
unei incercdri suplimentare pentru masurarea zgomotului produs de aerul
comprimat cu vehiculul in stationare conform specificatiilor din anexa V, daca
echipamentul de franare corespunzator face parte din vehicul.

Cele doua valori masurate In conformitate cu incercarile prevazute la punctul 1.1 se
introduc 1n raportul de incercare si intr-un formular conform modelului din
apendicele 3 la anexa I.

INSTRUMENTE DE MASURA

Masuratori acustice

Aparatura utilizata pentru masurarea nivelului de zgomot trebuie sa fie un
sonometru de precizie sau un sistem de masurare echivalent, care indeplineste
cerintele pentru clasa 1 de instrumente (inclusiv ecranul de protectie impotriva
vantului recomandat de producétor, daca este cazul). Aceste cerinte sunt descrise in
publicatia ,,JEC 61672-1: 2002: Sonometre de precizie”, editia a doua, a Comisiei
internationale pentru Electrotehnica (IEC).

Masuratorile se efectueaza utilizand raspunsul ,,rapid” al instrumentului de
masurare acustica si curba ,,A” de ponderare descrisa de asemenea in ,,JEC 61672-
1:2002”. In cazul in care se utilizeaz un sistem care include monitorizarea
periodica a nivelului de presiune sonora dupa curba A de ponderare, citirile trebuie
facute la intervale de timp de maximum 30 ms (milisecunde).

Instrumentele trebuie Intretinute si etalonate conform instructiunilor
producatorului.

Verificarea conformitatii cu cerintele

Conformitatea instrumentarului pentru mésurari acustice se verifica prin existenta
unui certificat de conformitate valabil. Aceste certificate sunt considerate valabile
daca certificarea de conformitate cu standardele a fost efectuata in ultimele 12 luni
pentru dispozitivul de etalonare sonora, si in ultimele 24 luni pentru sistemul de
masurd. Toate Incercarile de conformitate trebuie efectuate de un laborator
autorizat pentru efectuarea etalonarilor corespunzatoare standardelor specifice in
vigoare.

Etalonarea intregului sistem de masurare acustica pentru seria de masuratori

La inceputul si la sfarsitul fiecdrei serii de masuratori se verifica intregul sistem de

1 Se efectueazi o incercare pe un vehicul in stationare pentru a furniza o valoare de referintd pentru administratiile care utilizeaza aceasta metoda
pentru verificarea vehiculelor in circulatie



24.

2.5.

madsurare acustica prin intermediul unui dispozitiv acustic de etalonare care

indeplineste cerintele cu privire la dispozitivele de etalonare acustice din clasa de

precizie 1 conform publicatiei IEC 60942: 2003. Fara nicio altd ajustare, diferenta
dintre citiri trebuie s fie mai mica sau egala cu 0,5 dB. In cazul in care se
depaseste aceastd valoare, rezultatele masuratorilor obtinute la ultima verificare
anterioard satisfacdtoare nu se considera valabile.

Instrumente pentru masurarea vitezei

Turatia motorului se masoara cu instrumente avand o precizie + 2 % sau mai bund

la regimul de turatii ale motorului prescris pentru masuratorile efectuate.

Viteza pe drum a vehiculului se mdsoara cu instrumente avand precizia de cel putin

+ 0,5 km/h, in cazul in care se utilizeaza dispozitive de masurare continua.

Daca in cadrul incercarii se utilizeaza masuratori de viteza punctuale, instrumentul

de masurd utilizat trebuie sa corespunda limitelor de precizie de cel putin + 0,2

km/h.

Instrumente de masurd meteorologice

Instrumentele de masura meteorologice utilizate pentru monitorizarea conditiilor

ambiante in timpul Incercarii trebuie sd includa dispozitivele de mai jos avand cel

putin precizia specificata:

- dispozitiv de masurare a temperaturii, =1 °C;

- dispozitiv de masurare a vitezei vantului, £1,0 m/s;

- dispozitiv de masurare a presiunii barometrice, + 5 hPa;

- dispozitiv de mdsurare a umiditatii relative, £ 5 %.

CONDITII DE MASURARE

Poligonul de incercare! si conditiile de mediu

Poligonul de incercare trebuie sa fie practic fara denivelari. Suprafata pistei de

incercare trebuie sa fie uscata. Poligonul de incercare trebuie configurat astfel incat

atunci cand o mica sursd omnidirectionala de zgomot este plasata pe suprafata sa in
punctul central (intersectia liniei microfonului PP'! cu linia mediana a benzii de
circulatie a vehiculului CC?), abaterile de la distributia acustica semisferica
uniforma sa nu depaseasca + 1 dB.

Aceasta conditie se considera ca este satisfacuta dacd sunt indeplinite urmatoarele

cerinte:

(a) Pe o raza de 50 m fata de centrul pistei spatiul este lipsit de obiecte mari
susceptibile sa reflecte sunetul precum garduri, stanci, poduri sau cladiri;

(b) Poligonul de incercare si suprafata poligonului sunt uscate si lipsite de
materiale absorbante precum zapada afanata sau molozul necompactat.

(©) In apropierea microfonului nu exista niciun obstacol susceptibil sa
influenteze campul acustic si nicio persoand nu este plasata intre microfon si
sursa de zgomot. Observatorul aparatului de masura este plasat astfel incat sa nu
influenteze valorile indicate de aparat.

Masuratorile nu se fac in conditii de vreme nefavorabile. Trebuie sa se asigure ca

rezultatele nu sunt afectate de rafale de vant.

Instrumentele de masura meteorologice trebuie pozitionate in imediata apropiere a

zonel de incercare, la o Tndltime de 1,2 m + 0,02 m. Masuratorile se efectueaza

cand temperatura aerului ambient se afla in intervalul +5 °C - +40 °C.

Nu se efectueaza incercari daca la masurarea zgomotului, viteza vantului, inclusiv

rafalele, la Tndltimea microfonului depaseste 5 m/s.

Dupa cum se specifica in figura 1 din apendicele 1 la anexa II la prezentul regulament.
Dupa cum se specifica in figura 1 din apendicele 1 la anexa II la prezentul regulament.
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3.2.
3.2.1.

In perioada de masurare a zgomotului se inregistreaza valorile reprezentative pentru
temperatura, viteza si directia vantului, umiditatea relativa si presiunea barometrica.
La lectura se ignora orice valori maxime ale zgomotului care par sa nu aiba legatura
cu caracteristicile nivelului general de zgomot al vehiculului.

Zgomotul de fond se masoara intr-un interval de 10 secunde imediat inainte si
imediat dupa o serie de Incercari ale vehiculului. Masuratorile se efectueaza cu
aceleasi microfoane plasate n aceleasi pozitii ca in timpul incercarii. Se
inregistreaza nivelul maxim al presiunii zgomotului ponderat dupa curba A.
Zgomotul de fond (inclusiv orice zgomot provocat de vant) trebuie sa se situeze cu
cel putin 10 dB sub nivelul de presiune a zgomotului ponderat A produs de vehicul
in timpul incercarii. Daca diferenta dintre zgomotul ambiant i zgomotul masurat se
situeazd intre 10 si 15 dB(A), pentru a calcula rezultatele incercarii din lecturile

sonometrului se scad corectiile corespunzatoare conform tabelului urmator:
in conformitate cu Anexa VII la prezentul Regulament.

Diferenta dintre zgomotul
ambiant si zgomotul masurat | 10 11 12 13 14 15
dB(A)

Corectie dB(A) 05 | 04 | 03 | 02 | 01 | 00

Vehicul

Vehiculul pentru incercare se—alege—astfel-ineattoate este reprezentativ pentru
vehiculele de—acelasi—tip care urmeazd sd fie comercializate pe piatd s&

indeplineased—cerintele—din—prezentul—regulament, conform specificatiilor
producdtorului. Masuratorile se efectueaza fara nicio remorcd, cu exceptia
vehiculelor care nu sunt separabile. Masuratorile se efectueaza pe vehicule la masa
de incercare m; specificata in tabelul urmator: [AM 48]

Categoria Masa de incercare a vehiculului (my)
vehiculului
Ml m¢ = My,
Nl m; = My,

m; = 50 kg pe kW de putere nominala a motorului

Sarcina suplimentard pentru a atinge masa de incercare a
vehiculului se plaseaza deasupra axului (axelor) motor
(motoare) din spate. Sarcina suplimentard este limitatd la
N, N3 75 % din masa maxim admisibila pentru axul din spate. Masa
de incercare trebuie realizata cu o tolerantd de = 5 %.

Daca centrul de greutate al sarcinii suplimentare nu poate fi
aliniat cu centrul axului din spate, masa de Incercare a
vehiculului nu trebuie sa depaseascd suma dintre sarcina pe
axul din fatd si cea de pe axul din spate in stare neincarcata
si, respectiv, sarcina suplimentara.

Masa de incercare pentru vehiculele cu mai mult de doud axe
trebuie sa fie aceeasi cu masa pentru un vehicul cu doua axe.

M,, M, m, = m,, — masa unui membru al echipajului (daca este cazul)
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3.2.3.
3.24.
3.2.5.

3.2.6.
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4.1.
4.1.1.

4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.1.1.

Emisiile sonore generate de rularea pneurilor sunt prevazute in Regulamentul (CE)
nr. 661/2009 privind siguranta generala a autovehiculelor. Pneurile utilizate la
incercare sunt reprezentative pentru vehicul, se aleg de producatorul vehiculului si
sunt inregistrate in apendicele 3 la anexa I la prezentul regulament. Acestea
corespund uneia dintre dimensiunile de pneuri desemnate de producator pentru
vehicul. Pneul este sau urmeaza sa fie comercializat pe piata in acelasi timp cu
vehiculul. ? Pneurile trebuie umflate la presiunea recomandata de producatorul
vehiculului pentru masa de incercare a acestuia. Pneurile trebuie sa aiba eel-putin
adancimea corespunzatoare prevederilor legale.

Inainte de inceperea masuritorilor se aduce motorul in conditiile normale de
operare.

Daca vehiculul este echipat cu mai mult de doua roti motoare, trebuie incercat
pentru regimul de tractiune destinat utilizarii in conditii normale pe drum.

Daca vehiculul este echipat cu unul sau mai multe ventilatoare cu comanda
automata, nu se intervine in acest sistem pe parcursul masuratorilor.

Daca vehiculul este echipat cu un sistem de evacuare care contine materiale
fibroase, sistemul de evacuare trebuie pregatit Tnaintea incercarii in conformitate cu

anexa 5.

Intrucat contributia pneurilor la emisia sonori totald este semnificativa, trebuie si se tind seama de
dispozitiile de reglementare existente cu privire la emisiile sonore pneu/drum. La cererea
producétorului, pneurile de tractiune, pneurile de zdpada si pneurile cu destinatie speciald nu se
utilizeaza la masuratorile pentru omologarea de tip si conformitatea productiei, in conformitate cu

Regulamentel CEE-ONU ultimele modificari aduse Regulamentului CEE-ONU nr. 117 G623+
29.8:2008p-19). [AM 49]

METODE DE INCERCARE

Masurarea zgomotului vehiculelor in miscare

Conditii generale de Incercare

Pe poligonul de incercare se marcheaza doua linii, AA' si BB', paralele cu linia PP'
s situate la 10 m 1n fata, respectiv la 10 m in spatele liniei PP'.

Se efectueaza cel putin patru masuratori pe fiecare laturd a vehiculului si pentru
fiecare treapta de viteza. Se pot face masuratori preliminare in vederea ajustarii, dar
acestea nu vor fi luate in considerare.

Microfonul trebuie amplasat la o distanta de 7,5 m + 0,05 m de linia de referinta
CC' apistei si la 1,2 m + 0,02 m deasupra solului.

Axa de referintd pentru conditii de cAmp deschis (a se vedea IEC 61672-1:2002)
trebuie sa fie orizontala si perpendiculard pe traiectoria CC' a vehiculului.

Conditii specifice de incercare a vehiculelor

Vehicule din categoriile M;, M, < 3 500 kg, N,

Directia liniei mediane a vehiculului trebuie sa urmareasca linia CC' cat mai
aproape posibil pe parcursul intregii incercari, din momentul apropierii de linia AA'
pana ce spatele vehiculului trece de linia BB'. Daca vehiculul este echipat cu o
transmisie cu mai mult de doud roti motoare, acesta se supune incercarii in regimul
de tractiune destinat utilizarii normale pe drum.

Daca vehiculul este dotat cu transmisie manuala auxiliard sau cu punte cu rapoarte
multiple, se utilizeazi raportul folosit la circulatia normali in oras. In nicio situatie
nu se utilizeaza treptele de viteza pentru miscari lente, parcare sau franare.

Masa de incercare a vehiculului este cea prevazuta in tabelul de la punctul 3.2.1.
Viteza de incercare v este de 50 km/h = 1 km/h. Aceasta viteza trebuie sa fie
atinsd atunci cand punctul de referintd ajunge la linia PP'.

Raportul putere - masa (RPM)



4.1.2.1.2.
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4.1.2.1.2.1.

4.1.2.1.2.2.

4.1.2.1.2.3.

RPM se defineste dupa cum urmeaza:

RPM = (P, / m¢) x 1 000 in [kW/1 000kg]

Raportul putere — masa (RPM) se utilizeaza in calculul acceleratiei.

Calculul acceleratiei

Calculele pentru acceleratie se aplica numai pentru categoriile My, N; si M, <

3 500 kg.

Toate acceleratiile se calculeaza utilizand viteze diferite ale vehiculului pe
poligonul de incercare’. Formulele prezentate se utilizeaza la calculul marimilor
Awot i» Awot i+1 S1 Awot test- L@ AA' sau la PP' viteza se defineste ca viteza vehiculului in
momentul in care punctul de referinta traverseaza linia AA' (vaa') sau PP' (vpp).
Viteza la BB’ se defineste ca viteza Tn momentul in care spatele vehiculului trece
de linia BB' (vgp)). Metoda utilizata pentru determinarea acceleratiei trebuie
specificata in raportul de incercare.

Tinand cont de definitia punctului de referinta al vehiculului, pentru lungimea
vehiculului (lye) din formula de mai jos sunt luate in considerare valori diferite.
Daca punctul de referinta este in fata vehiculului, atunci 1 = 1., daca este situat la
mijloc: 1 =Y 1, 1ar daca este situat in spate: 1 = 0.

A se vedea figura 1 din anexa VII

Procedura de calcul pentru vehicule cu transmisii manuale, transmisii automate,
transmisii adaptive si transmisii cu rapoarte de transmisie variabile (TCV —
transmisie continuu variabila') incercate cu raportul de transmisie blocat este
urmatoarea:

Aot test = ((VBBY3,0)” - (Vaay/3,6)?) / (2*(20+1))

awot test Ut1l1zatd la selectia treptei de viteza este media celor patru ayr st i Obtinute
in timpul fiecarui parcurs de masurare valabil.

Se poate utiliza preacceleratia. Punctul in care se apasd pedala de acceleratie
inaintea liniei AA' trebuie raportat in datele referitoare la incercarea vehiculului (a
se vedea apendicele 3 din anexa 1).

Procedura de calcul pentru vehiculele cu transmisie automata, transmisie adaptiva
si transmisie continuu variabila (TCV) supuse incercarii cu raportul de transmisie
neblocat. este urmatoarea:

awot test Ut1l1zatd la selectia treptel de viteza este media celor patru ayr st i Obtinute
in timpul fiecarui parcurs de masurare valabil.

Daca dispozitivele sau masurile descrise la punctul 4.1.2.1.4.2. pot fi utilizate
pentru a controla functionarea transmisiei In vederea Indeplinirii cerintelor de
incercare, se calculeaza ay s Utilizdnd ecuatia:

Aot test = ((VBBY3,0)” - (Vaa/3,6)?) / (2*(20+1))

Se poate utiliza preacceleratia.

Daca nu se utilizeaza niciunul dintre dispozitivele sau masuratorile descrise la
articolul 4.1.2.1.4.2., ay st S€ calculeaza utilizand ecuatia:

awot_testpp-BB = ((VBB/3,6)* - (VPp/3,6)?) / (2*(10+1))

Nu se utilizeaza preacceleratia.

Pedala de acceleratie se apasd in momentul in care punctul de referinta al
vehiculului ajunge la linia AA".

Acceleratia vizata

Acceleratia vizata a ., defineste acceleratia tipica In traficul urban si deriva din
investigatii statistice. Este functie de raportul putere — masa RPM al vehiculului.
Acceleratia vizata a .,y se defineste astfel:

1 Transmisie continuu variabila.



4.1.2.1.2.4.

4.1.2.1.3.

4.1.2.1.4.

4.1.2.14.1.

a yrban = 0,63 * log10 (PMR) - 0,09

Acceleratia de referinta

Acceleratia de referinta a,, . defineste acceleratia necesara in timpul incercarii in

accelerare pe poligonul de incercare. Este functie de raportul putere - masa al

vehiculului. Aceasta functie este diferitd pentru categorii specifice de vehicule.

Acceleratia ,yor et €ste definita astfel:

a wotref = 1,99 * log1o (PMR) -1,41 pentru RPM > 25

a wot ref = @ urban = 0,63 * logo (PMR) - 0,09 pentru RPM < 25

Factorul partial de putere kp

Factorul partial de putere kp (a se vedea punctul 4.1.3.1.) se utilizeaza pentru

combinatia ponderata a rezultatelor Incercarii in accelerare si a incercarii la viteza

constanta pentru vehicule din categoria M; si N;.

Daca incercarea nu se efectueaza intr-o singurd treaptd de viteza, se utilizeaza

Awot ref N 10C de @ Ay test (2 S€ Vedea punctul 3.1.3.1.).

Selectarea raportului de transmisie

Selectarea rapoartelor de transmisie pentru incercare depinde de potentialul specific

de accelerare al acestora ay, la debit maxim de combustibil, conform acceleratiei

de referinta a, ernNecesare pentru incercarea de acceleratie la debit de combustibil
maxim.

Unele vehicule pot avea programe de software sau moduri de operare diferite

pentru transmisie. Daca vehiculul dispune de moduri diferite care conduc la

acceleratii valabile, producatorul vehiculului trebuie sd dovedeasca, spre satisfactia
serviciului tehnic, cd vehiculul este incercat intr-un mod care permite atingerea unei
acceleratii cat mai apropiata posibil de a yor ref-

Vehicule echipate cu transmisie manuald, automata, adaptiva sau continuu variabila

(TCV) incercate cu raportul de transmisie blocat

Sunt posibile urmatoarele conditii de selectare a raportului de transmisie:

(a) Daca un anumit raport de transmisie permite atingerea acceleratiei de referinta
Aot ref CU toleranta de £ 5 %, insa fara a depasi 3;0-m/s* 2,0 m/s?, incercarea se
efectueaza cu acest raport de transmisie.

(b) Daca niciunul dintre rapoartele de transmisie nu permite atingerea acceleratiei
prescrise, se alege un raport de transmisie 1, care conduce la o acceleratie mai
mare, $i un raport de transmisie i+1, care conduce la o acceleratie mai mica
decat acceleratia de referinta. Daca valoarea acceleratiei in raportul de
transmisie i nu depaseste 3;0-m/s* 2,0 m/s?, pentru incercare se utilizeaza
ambele rapoarte de transmisie. Factorul de ponderare in raport cu acceleratia
de referinta ay oS¢ calculeaza astfel:

k = (a wot ref - @ wot (i+1)) /(@ wot (i) = 2 wot (i+1))

(c) Daca valoarea acceleratiei in raportul de transmisie i depaseste 3;0-m/s* 2,0
m/s?, se utilizeaza primul raport de transmisie care conduce la o acceleratie mai
mica de 3;0-m/s* 2,0 m/s?, cu conditia ca treapta de viteza i+1 sd nu conduca la
o0 acceleratie mai mica decat aypan. In acest caz se utilizeaza doua trepte, 1 si
i+1, inclusiv treapta i cu acceleratia mai mare de 3;0-m/s> 2,0 m/s?. In alte
situatii, nu se utilizeaza nicio alta treapta de viteza. Pentru calculul factorului
partial de putere kp, in locul ay of S€ utilizeaza acceleratia ay test Obtinuta in
timpul incercarii. [AM 50]

(d) Daca vehiculul are o transmisie cu doar o singura selectie pentru raportul de
transmisie, incercarea de acceleratie se efectueaza cu selectia respectiva a
treptei de viteza. Acceleratia obtinutd este apoi utilizata in calculul factorului
partial de putere kp n loc de ayor ref.



4.1.2.1.4.2.

4.1.2.1.5.

4.1.2.1.6.

4.1.2.2.

(e) Daca pentru un raport de transmisie se depaseste turatia nominala a motorului
mai inainte ca vehiculul sa treaca de BB', se utilizeaza treapta de viteza imediat
superioara.

Vehicule cu transmisie automata, transmisie adaptiva sau transmisie continuu

variabild (TCV) se supun incercarii cu rapoarte de transmisie neblocate:

Se utilizeaza pozitia selectorului de treapta de viteza corespunzdtoare functionarii
complet automate.

Valoarea acceleratiei ay st S€ calculeaza conform definitiei de la punctul

4.1.2.1.2.2.

Incercarea poate include apoi o modificare a treptei de viteza intr-o treapta

inferioara si acceleratie mai mare. Nu este permisa modificarea treptei de viteza

intr-o treapta superioara, nici o acceleratie mai micd. Se recomanda evitarea
schimbarii intr-o treaptd de viteza care nu se utilizeaza in traficul urban.

Din aceste motive, este permis sa se instaleze si utilizeze dispozitive electronice sau

mecanice, inclusiv pozitii alternative ale selectorului de treapta de viteza, pentru a

preveni trecerea la un raport de transmisie care nu este utilizat in mod obisnuit la

incercarea in trafic urban.

Acceleratia obtinuta ay s trebuie sa fie mai mare sau egald cu a,pap.

Daca este posibil, producatorul va lua masuri pentru a evita o valoare a acceleratiei

Awor test Mai mare de 2,0 m/s2.

La calculul factorului partial de putere kp (a se vedea punctul 4.1.2.1.3.) se

utilizeaza apoi acceleratia obtinutd a v ese T l0C de ayor ref-

Incercarea de acceleratie

Producatorul defineste pozitia punctului de referinta in fata linei AA' unde are loc

apasarea maxima a pedalei de acceleratie. Pedala de acceleratie trebuie sa fie

complet apasata (cat mai rapid posibil) atunci cand punctul de referinta al
vehiculului ajunge la punctul definit. Pedala de acceleratie trebuie mentinuta apasat
pana ce spatele vehiculului ajunge la linia BB'. Pedala de acceleratie se elibereaza
apoi cat mai rapid posibil. Punctul de apdsare maxima a pedalei de acceleratie se
inscrie in datele privind incercarea vehiculului, in conformitate cu apendicele 3 la
anexa II. Serviciul tehnic trebuie sa beneficieze de posibilitatea efectuarii de
incercari prealabile.

In cazul vehiculelor articulate, care constau in doud unititi inseparabile considerate

ca un singur vehicul, semiremorca nu se ia in considerare la stabilirea momentului

traversarii liniei BB’.

Incercarea la viteza constanti

Incercarea la viteza constanti se efectueazi cu aceeasi (aceleasi) treapta (trepte) de

viteza specificatd(e) pentru incercarea de acceleratie si la o viteza constanta de

50 km/h cu toleranta de + 1 km/h intre AA' si BB'. Pe parcursul incercarii la viteza

constanta, pedala de acceleratie se pozitioneaza in asa fel incat viteza intre AA' si

BB' sd fie constanta, conform specificatiei. Dacd treapta de viteza este blocata

pentru incercarea de acceleratie, aceeasi treaptd de viteza trebuie blocatd pentru

incercarea la viteza constanta.

Incercarea la viteza constantd nu se solicita pentru vehicule cu RPM < 25.

Vehicule din categoriile M, > 3 500 kg, M3, N, N3

Directia liniei mediane a vehiculului trebuie sd urmareasca linia CC' cat mai

aproape posibil pe parcursul intregii incercari, din momentul apropierii de linia AA'

pana ce spatele vehiculului trece de linia BB'. Incercarea se efectueaza fara remorca
sau semiremorcd. Dacd o remorca nu este usor separabild de vehiculul de tractiune,
remorca nu se ia in considerare la trecerea liniei BB'. Daca vehiculul incorporeaza



4.1.2.2.1.
4.1.2.2.1.1.

4.1.2.2.1.2.

4.1.2.2.2.

echipamente precum un amestecator de beton, un compresor etc., aceste
echipamente nu trebuie sa functioneze in timpul incercérii. Masa de incercare a
vehiculului trebuie sa fie conforma cu datele din tabelul de la punctul 3.2.1.
Conditii vizate pentru categoria M, > 3 500 kg, N,

Atunci cand punctul de referinta trece de linia BB', turatia motorului ngg trebuie sa
fie intre 70 % si 74 % din turatia S la care motorul dezvolta puterea sa nominala
maxima, iar viteza vehiculului trebuie s3 fie de 35 km/h + 5 km/h. Intre liniile AA'
si BB', trebuie asigurata o stare de accelerare stabila.

Conditii vizate pentru categoriile M3, Nj:

Atunci cand punctul de referinta trece de linia BB', turatia motorului ngg trebuie sa
fie intre 85 % si 89 % din turatia S la care motorul dezvolta puterea sa nominala
maxima, iar viteza vehiculului trebuie si fie de 35 km/h + 5 km/h. Intre liniile AA'
si BB', trebuie asigurata o stare de accelerare stabila.

Selectarea raportului de transmisie

Vehicule cu transmisii manuale

Se asigura o stare de accelerare stabila. Alegerea treptei de viteza depinde de
conditiile vizate. Daca diferenta de viteza depaseste toleranta prescrisa, incercarea
se efectueaza n doua trepte de viteza, una care conduce la o viteza superioara
vitezei vizate si una care conduce la o viteza inferioara vitezei vizate.

In cazul in care conditiile vizate sunt indeplinite in mai multe trepte de viteza, se
alege treapta care conduce la viteza cea mai apropiatd de 35 km/h. Daca nicio
treaptd nu indeplineste conditiile vizate pentru v, se incearca doud trepte, una
care conduce la o viteza mai mare decat v $i una care conduce la o viteza mai
mica decat vi. Turatia vizatd a motorului trebuie atinsa In toate situatiile.

Se asiguri o stare de accelerare stabila. In cazul in care intr-o anumita treapta de
viteza nu se poate asigura o acceleratie stabila, treapta de viteza respectiva nu este
luatd 1n considerare.

Vehicule cu transmisii automate, transmisii adaptive si transmisii continuu
variabile (TCV)

Se utilizeaza pozitia selectorului de treapta de viteza corespunzdtoare functionarii
complet automate. Incercarea poate include apoi o modificare a treptei de viteza
intr-o treapta inferioara si acceleratie mai mare. Nu este permisa modificarea treptei
de viteza la o categorie superioara si o acceleratie mai redusa. Este de evitat
schimbarea intr-o treapta de viteza care nu se utilizeaza la incercarea n trafic urban
specificatd. Din aceste motive, este permis sa se instaleze si utilizeze dispozitive
electronice sau mecanice, pentru a preveni trecerea la un raport de transmisie
inferior care nu este utilizat iIn mod obisnuit la incercarea in trafic urban specificata.
Daca vehiculul este echipat cu o transmisie care oferd o singura selectie a treptei de
viteza (pozitia D), care limiteaza turatia motorului in timpul incercarii, vehiculul se
incearc utilizand o singura viteza vizati. In cazul in care vehiculul este echipat cu
o combinatie motor-transmisie care nu indeplineste cerintele de la

punctul 4.1.2.2.1.1., vehiculul se incearca utilizand numai viteza sa vizata. Viteza
vizatd a vehiculului pentru incercare este de 35 km/h + Skm/h. Schimbarea intr-o
treaptd superioard de viteza si o acceleratie mai mica este permisa dupa ce punctul
de referinta al vehiculului trece de linia PP'. Trebuie efectuate doud incercari: una
avand viteza finala vy = vgp + 5 km/h si una avand viteza finala v = vgp - 5
km/h. Se retine nivelul de zgomot corespunzator celei mai ridicate turatii a
motorului obtinuta in timpul Incercarii intre AA' si BB'.

Incercarea de accelerare

Cand punctul de referinta al vehiculului ajunge la linia AA', se apasa la maximum
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pedala de acceleratie (fara a efectua trecerea automata intr-o treapta de viteza
inferioara celei utilizate in mod normal in circulatia urbanad) si se mentine complet
apasata pana ce spatele vehiculului trece de linia BB', iar punctul de referinta se
afla la cel putin 5 m in spatele liniei BB', dupa care pedala de acceleratie se
elibereaza.

In cazul vehiculelor articulate, care constau in doua unititi inseparabile considerate
ca un singur vehicul, semiremorca nu se ia in considerare la stabilirea momentului
traversdrii liniei BB’.

Interpretarea rezultatelor

Se inregistreaza nivelul maxim de presiune sonora ponderat dupa curba A masurat
la fiecare trecere a vehiculului intre cele doua linii AA' si BB'. Daca se constatd un
maxim de zgomot care se situeaza in mod evident Tn afara caracteristicii generale a
nivelului de presiune sonord, masurdtoarea nu se ia in considerare. Se efectueaza
cel putin patru masuratori pentru fiecare conditie de incercare, pe fiecare latura a
vehiculului si pentru fiecare raport de transmisie. Masuratorile pe partea dreapta si
pe partea stanga se pot face simultan sau succesiv. La calculul rezultatului final
pentru o anumita latura a vehiculului se utilizeaza rezultatele primelor patru
masuratori consecutive care, dupa eliminarea rezultatelor nevalidate (a se vedea
punctul 3.1.), se incadreaza in limita de 2 dB(A). Media rezultatelor se face separat
pentru fiecare laturd. Rezultatul intermediar este valoarea mai mare dintre doua
medii rotunjite matematic la prima zecimala exacta.

Masurdtorile de vitezd la AA', BB' si PP' se inregistreaza si se utilizeaza in calcule
rotunjite la prima zecimald dupa virgula.

Acceleratia calculata a5 S€ Tnregistreaza cu a doua zecimalad dupa virgula.
Vehicule din categoriile M;, N; si M, <3 500 kg

Valorile calculate pentru Incercarea de acceleratie si Incercarea la viteza constanta
sunt date de:

Lwot rep Lwot (i+1) +k* (Lwot(i)' Lwot (i+1))

Lcrs rep Lcrs(i+1) +k* (Lcrs O Lcrs (i+1))

pnde k= (awot ref = Awot (i+1))/(awot @~ Awot (i+l))

In cazul incercarii intr-o singurd treapta de viteza, rezultatele sunt valorile masurate
la fiecare Incercare.

Rezultatul final se calculeaza combinand Lwot rep si Lers rep. Ecuatia este:
Lurban = Lwot rep — kP * (Lwot rep— Lcrs rep)

Factorul de ponderare kP reprezintd factorul partial de putere pentru circulatia in
oras. In cazuri diferite de incercarea intr-o singur treapta de viteza, kP se
calculeaza cu:

kP =1 — (aurban / awot ref)

Daca pentru Incercare s-a specificat numai o singura treapta de viteza, kP este dat
de formula:

kP =1 — (aurban / awot test)

In situatiile in care awot test este mai mic decat aurban:

kP=0

Vehicule din categoriile M, > 3 500 kg, M3, N, N

Cand se incearca o singura treaptd de viteza, rezultatul final este egal cu rezultatul
intermediar. In cazul in care se incearca doua trepte de viteza, se calculeazi media
aritmetica a rezultatelor intermediare.

Masurarea zgomotului emis de vehicule in stationare

Nivelul de zgomot in vecinatatea vehiculelor

Rezultatele masurdtorilor se introduc in raportul de Incercare mentionat in
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apendicele 3 la Anexa I.

Masurdtori acustice

Pentru masuratori se utilizeaza un sonometru de precizie sau un sistem de masurare
echivalent, dupa cum se specifica la punctul 1.1.

Poligonul de incercare— conditii ambiante conform specificatiilor din figura 1 din
apendicele 2 la anexa II

In apropierea microfonului nu exista niciun obstacol susceptibil si influenteze
campul acustic si nicio persoand nu este plasatad intre microfon si sursa de zgomot.
Observatorul aparatului de masura este plasat astfel incat sa nu influenteze valorile
indicate de aparat.

Sunete perturbatoare si interferenta vantului

Valorile indicate de instrumente de masura produse de zgomotul ambiant si de vant
trebuie sa fie cu cel putin 10 dB(A) sub nivelul de zgomot care trebuie masurat. Se
poate plasa la microfon un ecran protector Iimpotriva vantului, cu conditia sa se tina
Metoda de masurare

Natura si numarul masuratorilor

In tipul perioadei de functionare specificata la punctul 4.2.5.3.2.1 se masoara
nivelul sonor maxim exprimat in decibeli ponderat dupa curba A (dB(A)).

In fiecare punct de masurare se efectueaza cel putin trei masuratori.

Amplasarea si pregatirea vehiculului

Vehiculul trebuie amplasat in partea centrala a poligonului de incercare, cu
selectorul treptei de viteza in pozitie neutrd si ambreiajul angajat. Daca prin
constructie vehiculul nu permite acest lucru, vehiculul se Incearca in conformitate
cu prescriptiile producatorului pentru incercarea motorului in stationare. Inaintea
fiecdrei serii de masuratori motorul trebuie adus la conditiile de functionare
normald, conform specificatiilor producatorului.

Daca vehiculul este echipat cu unul sau mai multe ventilatoare cu comanda
automata, nu se intervine in acest sistem pe parcursul masurarii nivelului sonor.
Capota motorului sau acoperisul compartimentului motor — daca exista — trebuie sa
fie inchise.

Masurarea zgomotului in apropierea sistemului de evacuare, confom figurii 1 din
apendicele 2 la anexa II.

Pozitiile microfonului

Microfonul trebuie amplasat la o distanta de 0,5 m + 0,01 m fatd de punctul de
referinta al conductei de evacuare definit in figura 1 si la un unghi de 45°(% 5°) fata
de axa de curgere la capatul conductei. Microfonul trebuie amplasat la inaltimea
punctului de referinta, dar nu la mai putin de 0,2 m fata de suprafata solului. Axa de
referintd a microfonului trebuie sa se afle Intr-un plan paralel cu suprafata solului si
trebuie Indreptatd spre punctul de referintd de la iesirea evacuarii. Daca sunt
posibile doua pozitii ale microfonului, se utilizeaza amplasamentul cel mai
indepartat lateral fata de linia mediand longitudinala a vehiculului. Daca axa de
curgere a conductei de evacuare este la 90° fatd de linia mediana longitudinald a
vehiculului, microfonul se amplaseaza in punctul cel mai departat de motor.

Pentru vehiculele al caror sistem de evacuare are de orificii de evacuare dispuse la
distante de peste 0,3 m unul fatd de celdlalt, se efectueaza masuratori pentru fiecare
orificiu de evacuare. Se Inregistreazd nivelul cel mai ridicat.

In cazul unui sistem de evacuare cu dou sau mai multe orificii plasate la mai putin
de 0,3 m departare si care sunt conectate la acelasi amortizor de zgomot, se
efectueaza numai o singurd masuratoare, pozitia microfonului fiind determinata de
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orificiul de evacuare cel mai apropiat de marginea extrema a vehiculului sau, daca

un asemenea orificiu nu exista, de orificiul situat cel mai sus in raport cu solul.

Pentru vehiculele cu sistem de evacuare vertical (de exemplu, vehicule comerciale)

microfonul trebuie amplasat la indltimea orificiului de evacuare. Axa sa trebuie sa

fie verticala si orientatd in sus. Microfonul trebuie amplasat la o distantd de 0,5

m + 0,01 m fata de punctul de referinta al conductei de evacuare, dar niciodata la

mai putin de 0,2 m de cea mai apropiata margine a vehiculului de sistemul de

evacuare.

Pentru orificiile sistemului de evacuare amplasate sub caroseria vehiculului,

microfonul trebuie amplasat la minimum 0,2 m de partea cea mai apropiata a

vehiculului, In punctul cel mai apropiat, dar situat la nu mai putin de 0,5 m de

punctul de referintd al conductei de evacuare, la o inaltime de 0,2 m deasupra

solului, dar nu in axa fluxului de evacuare. In unele cazuri, cerintele privind

unghiurile de la punctul 4.2.5.3.1.2. pot sa nu fie indeplinite.

Conditiile de functionare a motorului

Turatia vizatd a motorului

Turatia vizatda a motorului se defineste ca:

- 75 % din turatia S a motorului pentru vehicule cu turatia nominala a motorului
<5000 min’!

- 3750 min™! pentru vehicule cu turatia nominala a motorului mai mare de 5 000
min-! i mai mica de 7 500 min-!

- 50 % din turatia S a motorului pentru vehicule cu turatia nominala a motorului
>7 500 min!.

Daca vehiculul nu poate atinge turatia motorului specificata mai sus, turatia vizata

va fi cu 5 % sub turatia maxima posibild a motorului pentru incercarea in stationare

respectiva.

Procedura de incercare

Se mareste progresiv turatia motorului de la ralanti la turatia vizata - fara a depasi

domeniul de toleranta de + 3 % din turatia vizata a motorului - si se mentine

constanta. Apoi se elibereaza rapid pedala de acceleratie, turatia motorului revenind

la ralanti. Se masoara nivelul de zgomot intr-o perioada de functionare compusa

dintr-un interval de o secunda in care turatia motorului este mentinuta constanta si

din Intreaga durata de decelerare. Se retine ca rezultat al incercarii lectura nivelului

maxim de zgomot rotunjitd matematic la prima cifra dupa virgula.

Validarea incercarii

Masurdtoarea se considera valabila daca turatia de incercare a motorului nu difera

de turatia vizata a motorului cu mai mult de + 3 % timp de cel putin 1 secunda.

Rezultate

Se efectueaza cel putin trei masurdtori pentru fiecare pozitie de incercare. Se

inregistreaza nivelul maxim al presiunii sonore ponderat dupa curba A indicat in

timpul fiecareia dintre cele trei masuratori. La calculul rezultatului final pentru o

pozitie de masurare data se utilizeaza rezultatele primelor trei masuratori

consecutive valide care, dupa eliminarea rezultatelor nevalidate (tindnd cont de

specificatiile pentru terenul de incercare de la punctul 3.1.), se incadreaza in limita

de 2 dB(A). Rezultatul final este nivelul sonor maxim al tuturor masuratorilor in

toate punctele de masura.
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Figurile 3 a - d: Exemple de amplasare a microfonului in functie de pozitia conductei de evacuare



Anexa II1

Valori limita

Nivelul de zgomot masurat In conformitate cu dispozitiile din anexa Il si rotunjit in jos la cel mai
apropiat numdr intreg atunci cind partea fractionard este mai micda de 0,5 si rotunjita in sus la cel
mai apropiat numdr intreg atunci cind partea fractionard este mai mare sau egala cu 0,5 nu trebuie
sa depaseascd urmatoarele limite:

My scaun<9

My = s 7l 69 69 69 69

M) >0 masa<-2-tone

M, >9-2 tone <masa< 73 74 Z1 72 Z1 72

M, <S5 tone; 74 7z5 7 73 72 73

M3 piterea-nominali-a

M3 piterea-nominali-a

Ny masa-<2-tone Ee 2 E2 69 69 69 69

Ny = 72 73 79 7 79 7z

»2 puterea-nominali-a

Ny 75-<puterea 75 76 73 74 73 74

N, = 77 79 75 # 75 77




el
motorului > 150 kW
masa->-12-tone;
N3 nominali-a-motorului ad 7 7 7 7 7
<130 kW
masa->-12-tone;
N3 puterea-nominali-a 89 82 78 84 78 80
motornluwi > 1504 W
Valori-limiti pentru omologarea de tip atit a
. . tipurilor de vehicule noi, cdt si pentru
. , ., Valori-limitd pentru omologarea de tip a N N ;i . "
Categoria Descrierea categoriei L . . . A inmatricularea, vinzarea si punerea in
. . . ? tipurilor de vehicule noi, exprimate in dB(A) L " . A
vehiculului vehiculului o e exploatare a vehiculelor noi, exprimate in
[decibeli (A)]*
dB(4)
[decibeli (A)]*
Etapa 1 valabila dupa Etapa 2 valabila dupa
[6 ani de la publicare] [8 ani de la publicare]
M Vehicule utilizate pentru transportul de pasageri
nr. de locuri pe scaun < 9; <
125 kW/tona 68 68
inr. de locuri pe scaun < 9;
M, 125 kW/tond < raport putere 70 70
lmasda < 150 kW/tona
nr. de locuri < 9, raport 73 73
putere masda > 150kW/tond
nr. de locuri pe scaun <4 ,
inclusiv scaunul soferului,
aport putere masd > 200
M kW/tond Punctul R al locului 74 74
lconducdtorului auto < 450
mm fatd de sol
nr. de locuri pe scaun > 9;
masa < 2,5 tone 69 69
inr. de locuri pe scaun > 9; 2,5
M; tone < masa < 3,5 tone 72 72
inr. de locuri pe scaun > 9; 3,5
tone < masa < 5 tone; 75 73
nr. de locuri pe scaun > 9;
pnasa > 5vtone; puterefz 74 74
nominald a motorului <
180kW
nr. de locuri pe scaun > 9;
M, masa > 5 ton'e; 1(30 kW< ] 77 77
puterea nominald a motorului
< 250kW
nr. de locuri pe scaun > 9;
pnasa > 5vt0ne; puterefl 78 78
nominald a motorului >
250kW
N Vehicule utilizate pentru transportul de bunuri
masa < 2,5 tone 69 69
N,
2,5 tone < masa < 3,5 tone 71 71
3,5 tone < masa < 12 tone;
N, puterea nominald a 75 75
motorului <150 kW




3,5 tone < masa < 12 tone;
puterea nominald a 76 76
motorului > 150 kW

|masa > 12 tone; puterea
nominald a motorului < 77 77
\180kW

imasa > 12 tone; 180< puterea
nominald a motorului < 79 79
250kW

Imasa > 12 tone; puterea
nominald a motorului > 250 81 81
kW

Valorile limita S
dint cresc cu 1 dB pentru vehiculele care respecta definitia corespunzatoare a
vehiculelor de teren specificata la-punetal-4-din in anexa I sectiunea A a-anexeiH
punctul 4 1a Directiva UE 2007/46/CE.

*x Pentru-vehiewlele-din-catesoria-M —alore-hmitd-ma-mart-peptru-vehiculele-de-teren
stt-vakabHe-nama-dact-mrasa-masima-attorizati-oste->-2tone: [AM 61
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Anexa [V

Amortizoare de zgomot care contin materiale fibroase insonorizante

Generalitati

Materialele fibroase insonorizante pot fi utilizate in sistemele de amortizare de

zgomot sau In componentele acestora daca una dintre conditiile de mai jos este

indeplinita:

(a) gazul de evacuare nu intrd in contact cu materialele fibroase;

(b) sistemul de amortizare a zgomotului sau componentele acestuia apartin
unei familii de amortizoare de zgomot sau de componente pentru care s-a
demonstrat, in cursul unei proceduri de omologare de tip in conformitate
cu cerintele prezentului regulament pentru un alt tip de vehicul, ca nu sunt
supuse deteriorarii.

In cazul in care niciuna dintre aceste conditii nu este indeplinita, intregul sistem de

amortizare a zgomotului sau componentele acestuia trebuie supus unui

conditionarii conventionale utilizdnd una dintre cele trei instalatii si proceduri
descrise mai jos.

Functionare continud pe drum pe parcursul a 10 000 km.

50 + 20 % din aceasta operatie trebuie sa aiba loc in circulatia urbana, restul

operatiei fiind efectuat pe distante lungi si la viteza mare; functionarea continud pe

drum poate fi inlocuitd cu un program de incercari in poligonul de incercare.

Cele doua regimuri de viteza trebuie alternate cel putin de doua ori.

Programul complet de Incercare trebuie sa includd un numar minim de 10 pauze cu

o durata de cel putin trei ore pentru a reproduce efectele de racire si de condensare

care pot avea loc.

Conditionare pe standul de incercare

Prin utilizarea pieselor standard si respectarea instructiunilor producatorului,

sistemul de evacuare sau componentele acestuia trebuie montate pe vehiculul

mentionat la punctul 1.3. din anexa I sau pe motorul la care se face referire la

punctul 1.4. din anexa I. In cazul vehiculului mentionat la punctul 1.3 din anexa I,

vehiculul trebuie instalat pe standul de incercare cu rulouri. in cazul motorului la

care se face referire la punctul 1.4 din anexa I, motorul trebuie cuplat la standul de
madsurare a cuplului.

Incercarea trebuie efectuati in sase perioade a cate sase ore cu o pauza de cel putin

12 ore intre fiecare perioada pentru a reproduce efectele de racire si orice

condensare care pot avea loc.

In timpul fiecarei perioade de sase ore, motorul functioneazi in urmitoarele

conditii succesive:

(c) Cinci minute la ralanti;

(d) O secventa de o ord la % din sarcina cu % din turatia nominald maxima
(S);

(e) O secventd de o ord la 1/2 din sarcind cu % din turatia nominald maxima
(S);

) O secventa de 10 minute la sarcina integrald cu % din turatia nominala
maxima (S);

(2) O secventa de 15 minute la 1/2 din sarcina cu turatia nominala
maxima (S);

(h) O secventa de 30 de minute la 1/4 din sarcina cu turatia nominala
maxima (S).

Durata totala a celor sase secvente: trei ore.

Fiecare perioada cuprinde doua serii de secvente succesive a acestor conditii in
ordinea indicata de la (a) la (f).

In timpul incercarii, sistemul de amortizare a zgomotului sau componentele
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acestuia nu trebuie racite cu curent de aer fortat prin simularea fluxului normal de
aer din jurul vehiculului. Cu toate acestea, la cererea producatorului, amortizorul de
zgomot poate fi racit pentru a nu se depasi temperatura Inregistrata a gazelor la
intrarea in amortizor cand vehiculul ruleaza cu viteza maxima.

Conditionare prin impulsuri de presiune

Sistemul de amortizare a zgomotului sau componentele acestuia trebuie montate pe
vehiculul mentionat la punctul 1.3. din anexa I sau pe motorul la care se face
referire la punctul 1.4. din anexa I. In primul caz, vehiculul trebuie instalat pe
standul de Incercare cu rulouri.

in al doilea caz, motorul trebuie montat pe standul de masurare a cuplului.
Aparatura de incercare, a carei schema detaliata este prezentata in figura 1 din
apendicele la prezenta anexa trebuie instalata la iesirea din sistemul de amortizare a
zgomotului. Este acceptatd orice altd aparaturd care furnizeaza rezultate
echivalente.

Aparatura de Incercare trebuie reglatd astfel incat fluxul gazelor de evacuare si fie
intrerupt alternativ si restabilit de supapa cu actiune rapida pentru 2 500 de cicluri.
Supapa trebuie sa se deschida atunci cand contrapresiunea gazelor de evacuare,
masuratd la cel putin 100 mm in aval de flansa de intrare, ajunge la o valoare
cuprinsa intre 0,35 si 0,40 kPa. Supapa se inchide cand aceasta presiune nu difera
cu mai mult de 10 % din valoarea sa stabilizata cu supapa deschisa.

Releul de temporizare se regleazd pe durata evacudrii gazelor rezultatd din
dispozitiile de la punctul 1.3.3.

Turatia motorului este de 75 % din turatia (S) la care motorul dezvolta puterea
maxima.

Puterea indicata de standul de incercare cu rulouri, respectiv de standul de masurare
a cuplului, trebuie sa fie 50 % din puterea dezvoltata la 75% din turatia motorului
(S) cu pedala de acceleratie apasata la maxim sau cu supapa de reglare a debitului
de combustibil deschisa la maxim.

In timpul incercirii, toate orificiile de purjare sunt inchise.

Incercarea completi trebuie finalizata in 48 de ore.

Daca este necesar, dupa fiecare ord, se admite o perioada de racire.

Apendicele 1

W ALiLr

: - -
751 - uy Tﬁ
= 250 v " 5 (B)
y I . :
= R e il E o

1 1 Q

! ] 3

<1m optional




bl

Nowk

*®

Figura 1

Aparatura de incercare pentru conditionarea prin impulsuri de presiune

Flanga de intrare sau manson pentru conectarea la iesirea sistemului de evacuare
supus Incercarii.

Supapa de reglare cu actionare manuala.

Rezervor de compensare cu o capacitate maxima de 40 1 si un timp de umplere de
cel putin o secunda.

Comutator de presiune cu domeniul de functionare intre 0,05 si 2,5 bar.

Releu de temporizare.

Numarator de pulsatii.

Supapa cu actiune rapida, de tipul unei supape de franare pe evacuare cu diametrul
de 60 mm, actionata de un cilindru pneumatic care dezvolta o forta de 120 N la

4 bar. Timpul de raspuns, la deschidere si la inchidere, nu trebuie sa depaseasca
0,5 s.

Evacuarea gazelor.

Conducta flexibila.

Manometru.




Anexa V

Zgomotul provocat de aerul comprimat
Metoda de masurare
Masuratoarea se efectueaza la pozitiile 2 si 6 ale microfonului, in conformitate cu
figura 1, cu vehiculul in stationare. in timpul descarcarii regulatorului de presiune
si In timpul descarcarii consecutive utilizarii franelor de serviciu si de stationare, se
inregistreaza cel mai ridicat nivel de zgomot ponderat dupa curba A.
Zgomotul provocat de descarcarea regulatorului de presiune se masoara cu motorul
la turatia de ralanti. Zgomotul de descarcare provocat de actionarea franelor se
inregistreaza 1n timpul actionarii franelor de serviciu si de stationare; inainte de
fiecare masuratoare, unitatea de aer comprimat trebuie adusa la cel mai inalt nivel
de presiune de functionare admisibil, iar apoi se opreste motorul.
Evaluarea rezultatelor
Pentru fiecare pozitie a microfonului, se efectueaza doud masuratori. Pentru a
compensa erorile echipamentului de masurare, citirile se reduc cu 1 dB(A),
valoarea redusa fiind considerata drept rezultat al masuratorii. Rezultatele sunt
considerate valide daca pentru o pozitie datd a microfonului diferenta intre
masuratori nu depaseste 2 dB(A). Cea mai mare valoare masurata este retinuta ca
rezultat. Daca aceasta valoare depaseste limita de zgomot cu 1 dB(A), trebuie
efectuate alte doud masuratori la pozitia respectiva a microfonului. In acest caz, trei
dintre cele patru rezultate ale masuratorilor obtinute la aceasta pozitie trebuie sa
respecte limita de zgomot.
Valoare limita
Nivelul sonor nu trebuie sa depdseasca limita de 72 dB(A).

Apendicele 1

Figura 1 Pozitiile microfonului pentru masurarea zgomotului provocat de aerul comprimat
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Masuratoarea se face cu vehiculul in stationare, in conformitate cu figura 1, folosind doua pozitii ale
microfonului la o distantd de 7 m de marginea vehiculului si la 1,2 m distanta fata de sol.



2.1.

2.2.

2.3.

Anexa VI

Verificari ale conformitatii productiei pentru vehicule
Generalitati
Aceste cerinte corespund incercarilor care trebuie efectuate pentru verificarea
conformitatii productiei (COP), in conformitate cu punctul 5 din anexa 1.
Procedura de verificare
Poligonul de incercare si instrumentele de masura sunt cele descrise in anexa II.
Vehiculul (vehiculele) incercat(e) trebuie supus(e) incercarii de masurare a
zgomotului vehiculului in miscare specificata la punctul 4.1 din Anexa II.
Sunetul provocat de aerul comprimat
Vehiculele cu o0 masa care depaseste 2 800 kg, echipate cu sisteme de aer
comprimat, trebuie supuse unei incercari suplimentare pentru masurarea
zgomotului provocat de aerul comprimat specificata la punctul 1 din Anexa V.
Dispozitii suplimentare in materie de emisii sonore
Producatorul vehiculului trebuie sa evalueze conformitatea cu dispozitiile ASEP
printr-o evaluare corespunzatoare sau poate efectua incercarea descrisa in
anexa VIII.
Esantionarea si evaluarea rezultatelor
Se alege un vehicul si se supune Incercarilor descrise la punctul 2. Daca rezultatele
incercarii satisfac cerintele COP din anexa X la Directiva 2007/46/CE, se considera
ca vehiculul satisface dispozitiile COP. Cerintele COP aplicabile sunt valorile-
limita specificate in anexa Il cu o marja suplimentard de 1 dB(A). [AM 52]
Daca unul dintre rezultatele incercarii nu satisface cerintele COP din anexa X la
Directiva 2007/46/CE, se incearca doua vehicule suplimentare de acelasi tip in
conformitate cu punctul 2 din prezenta anexa.
Daca rezultatele Incercarii pentru al doilea si al treilea vehicul satisfac cerintele
COP din anexa X la Directiva 2007/46/CE, se considera ca vehiculul satisface
dispozitiile COP.
Daca unul dintre rezultatele incercarii celui de-al doilea si al treilea vehicul nu
satisface cerintele COP din anexa X la Directiva 2007/46/CE, se considera ca tipul
de vehicul nu satisface cerintele prezentului regulament, producatorul trebuind sa
intreprindd masurile necesare pentru restabilirea conformitatii.



Anexa VII

Specificatii privind poligonul de incercare

1. Introducere
Prezenta anexa descrie specificatiile privind caracteristicile fizice si configuratia
pistei de incercare. Aceste specificatii bazate pe un standard special 1/ descriu
caracteristicile fizice necesare, precum si metodele de Incercare ale acestor
caracteristici.

2. Caracteristicile necesare ale suprafetei
O suprafatd se considera conforma cu prezentul standard daca textura si
coeficientul de porozitate sau coeficientul de absorbtie acustica au fost masurate si
s-a constatat ca indeplinesc toate cerintele de la punctele 2.1 - 2.4 de mai jos si daca
sunt indeplinite cerintele de proiectare specificate la punctul 3.2.

2.1. Coeficientul de porozitate reziduala
Coeficientul de porozitate reziduald V al amestecului pentru pavajul pistei de
incercare nu trebuie sd depdseasca 8 %. Pentru procedura de masurare, a se vedea
punctul 4.1.

2.2. Coeficientul de absorbtie a sunetului
In cazul in care suprafata nu indeplineste cerinta privind coeficientul de porozitate
reziduala, suprafata este admisibild numai in cazul in care coeficientul de absorbtie
acustica al acesteia o Indeplineste conditia a < 0,10. Pentru procedura de masurare,
a se vedea punctul 4.2. Cerintele de la punctul 2.1. si cele de la acest punct se
considera de asemenea satisfacute dacd a fost masurat numai coeficientul de
absorbtie acustica si acesta este o < 0,10.
Trebuie remarcat ca cea mai relevanta caracteristica este absorbtia acustica, desi
coeficientul de porozitate reziduala este mai frecvent utilizat de catre constructorii
de drumuri. Cu toate acestea, absorbtia sunetului trebuie masuratd doar daca
suprafata nu corespunde cerintelor privind coeficientul de porozitate reziduala.
Acest lucru este justificat din cauza incertitudinilor destul de mari atat cu privire la
masurare, cat si la relevanta, pe care le prezintd coeficientul de porozitate reziduala,
unele suprafete putand fi respinse in mod gresit daca se pune accentul numai pe
masurarea porozitatii.

2.3. Adancimea texturii
Adancimea texturii (TD) masuratd pe baza metodei volumetrice (a se vedea
punctul 4.3 de mai jos) trebuie sa satisfaca conditia:
TD > 0,4 mm

1/ 156108441994 Pentru primii cinci ani de la intrarea in vigoare a prezentului regulament,
producatorii pot folosi piste de incercare certificate in conformitate fie cu 1SO 10844:1994, fie cu
IS0 10844:2011. Dupd aceastd data producatorii folosesc piste de incercare in conformitate numai
cu ISO 10844:2011. |[AM 53]

2.4. Omogenitatea suprafetei
Trebuie sd se depuna toate eforturile posibile pentru a asigura o cat mai mare
omogenitate a suprafetei in interiorul zonei de incercare. Aceasta se refera la
textura si la coeficientul de porozitate, insa trebuie remarcat si faptul ca daca
procesul de rulare este mai eficace in anumite locuri In raport cu altele, poate fi
diferitd textura si ca, de asemenea, absenta uniformitatii poate duce la denivelari.
2.5. Perioada de incercare
Pentru a verifica daca suprafata este in continuare conforma cu cerintele privind
textura si coeficientul de porozitate sau absorbtia acustica prevazute in acest



standard, se vor efectua incercéri periodice ale suprafetei la urmatoarele intervale:
(a) Pentru coeficientul de porozitate si de absorbtie acustica

atunci cand suprafata este noua;

daca suprafata indeplineste cerintele atunci cand este noud, nu este necesara niciun
fel de Incercare periodica. Daca suprafata nu indeplineste cerintele cand este noua,
aceasta le poate indeplini ulterior deoarece suprafetele au tendinta de se colmata si
compacta in timp.

(b) Pentru adancimea texturii (TD):

atunci cand suprafata este noua;

cand Incepe incercarea zgomotului (NB: nu mai devreme de patru saptamani dupa
constructie);

apoi o data la doudsprezece luni.

Proiectarea pistei de Incercare

Suprafata

Ca o cerintd minima, la proiectarea configuratiei pistei de incercare este important
sd se ia masuri ca suprafata traversatd de vehiculele care se deplaseaza pe tronsonul
de incercare sa fie acoperita cu stratul acoperitor specificat pentru incercare si
prevazuta cu margini adecvate pentru o conducere practica si In sigurantd. Aceasta
necesita ca latimea pistei sa fie de cel putin 3 m, iar lungimea acesteia sa
depaseasca liniile AA si BB cu cel putin 10 m la fiecare extremitate. Figura 1
ilustreaza planul unui poligon de incercare adecvat si indica suprafata minima pe
care trebuie depus si compactat cu utilaje mecanice stratul acoperitor pentru
poligonul de incercare specificat. In conformitate cu punctul 4.1.1. din anexa II,
masuratorile trebuie efectuate pe fiecare parte a vehiculului. Acest lucru poate fi
efectuat fie prin masurarea cu doud pozitii ale microfonului (una pe fiecare parte a
pistei) si conducere Intr-o singura directie sau prin masurarea cu microfonul doar pe
o parte a pistei si conducand vehiculul in ambele directii. Daca este utilizata cea de
a doua metoda, nu exista cerinte privind suprafata pe partea pistei unde nu exista
microfon.

Dimensiuni in metri
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Legenda

Suprafata minima care trebuie acoperitd cu stratul specificat pentru pista
de Incercare, respectiv zona de incercare

© Microfon (inaltinea 1,2 m)

NOTA — In cercul cu raza marcati pe figurd nu trebuie sa se afle obiecte acustic reflectorizante.
Figura 1: Cerinte minime pentru zona de Incercare. Partea hasuratd este denumita

”Z

ona de Incercare”.



3.2 Proiectarea si pregatirea suprafetei

3.2.1. Cerinte de proiectare de baza
Suprafata de incercare trebuie sa indeplineasca patru cerinte de proiectare: cele
patru cerinte se enumera in ordine alfabetica.

3.2.1.1. Suprafata trebuie sa fie din beton asfaltic compactat.

3.2.1.2. Dimensiunea maxima a criblurii este de 8 mm (tolerante: intre 6,3 mm si 10 mm).
3.2.1.3. Grosimea stratului supus uzurii este > 30 mm.

3.2.14. Liantul este bitum nemodificat de calitatea cu penetrare directa.

3.2.2. Indicatii de proiectare

Ca orientare pentru constructorul suprafetei, in figura 2 este prezentata o curba
granulometrici a agregatului care conduce la caracteristicile dorite. In plus, in
tabelul 1 sunt prezentate unele indicatii necesare pentru a obtine textura si
durabilitatea dorite. Curba granulometrica este reprezentarea grafica a formulei:
P (% trecere) = 100. (d/dmax)'?

unde:

d = dimensiunea ochiurilor patrate ale sitei in mm

dinax = 8 mm pentru curba medie

dmax = 10 mm pentru curba inferioara de toleranta

diax = 6,3 mm pentru curba superioara de toleranta
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Figura 2: Curba granulometrica a agregatului din amestecul asfaltic, cu tolerante.

In plus fata de cerintele specificate la punctele 1 — 3.2.2., trebuie indeplinite urmitoarele cerinte din
IS0 10844:2011 sau ar trebui facutdi o referire la ISO 10844:1994 pentru o perioada de tranzitie de
5 ani: [AM 54]

Fractia de nisip (0,063 mm < dimensiunea ochiului patrat al sitei <2 mm) poate

@) sa cuprinda cel mult 55 % nisip natural si cel putin 45 % nisip cu granulatie find;

(b) Baza si subbaza trebuie sa asigure o buna stabilitate si planeitate, in conformitate
cu cele mai bune practici de constructie a drumurilor;

©) Criblura trebuie concasata (100 % fete concasate) si este constituitd dintr-un
material cu o mare rezistentd la concasare;

(d) Criblura utilizatd in amestec trebuie spalata;

(e) Nu trebuie adaugata alt criblura pe suprafata;
Duritatea liantului exprimata ca valoare PEN trebuie sé fie 40-60, 60-80 sau chiar

® 80-100, in functie de conditiile climatice ale tarii. Se utilizeaza un liant cat mai
dur posibil, cu conditia ca acesta sa corespunda practicii uzuale.
Temperatura amestecului Tnainte de rulare trebuie aleasa astfel incat sa se poata
obtine, prin ruldri ulterioare, coeficientul de porozitate dorit. Pentru a creste

(@) probabilitatea indeplinirii specificatiilor de la punctele 2.1 - 2.4, trebuie sa se

studieze compactitatea nu numai prin alegerea unei temperaturi adecvate a
amestecului, ci si printr-un numar corespunzator de treceri si prin selectarea
vehiculului de compactare.

Tabel 1: Indicatii de proiectare

Valori vizate Tolerante
Pe masa totala Pe masa de
de amestec agregat

Masa pietrisului, sitd cu ochiuri pétrate (SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % 5
Masa nisipului 0,063 <SM <2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Masa umpluturii SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % +2
Masa liantului (bitum) 5,8 % Nu se aplica +0,5
Dimensiunea maxima a criblurii 8 mm 6,3-10
Duritatea liantului [a se vedea punctul 3.2.2 litera (f)]
Coeficientul de slefuire (PSV) > 50
Compactitate, in raport cu compactitatea Marshall 98 %

4. Metoda de incercare

4.1. Masurarea coeficientului de porozitate reziduala

In vederea acestei masuriri, trebuie prelevate carote din pista din cel putin patru
pozitii diferite, distribuite uniform pe suprafata de incercare intre liniile AA si BB
(a se vedea figura 1). Pentru a evita neomogenitatea si deniveldrile din urmele de
roti, carotele nu trebuie extrase chiar din aceste urme, ci din apropierea acestora.
Trebuie prelevate (cel putin) doud carote din apropierea urmelor de roti si (cel
putin) o carotad aproximativ la jumatatea distantei dintre urmele de roti si fiecare
punct in care este amplasat un microfon.

In cazul in care se suspecteaza ca nu este indeplinita conditia de omogenitate (a se
vedea punctul 2.4), se vor preleva carote din mai multe puncte din interiorul zonei
de incercare.

Coeficientul de porozitate reziduala trebuie determinat pentru fiecare carota, apoi
se calculeaza valoarea medie pentru toate carotele si se compara aceasta valoare cu



4.2.

4.3.

5.2.

5.3.

cerinta specificati la punctul 2.1. In plus, nici o caroti nu trebuie si aiba o valoare a
coeficientului de porozitate mai mare de 10 %. Constructorul suprafetei de
incercare trebuie sa aiba in vedere problema care poate sa apara atunci cand zona
de incercare este ncalzitd de conducte sau de cabluri electrice si trebuie prelevate
carote din zona respectiva. Aceste instalatii trebuie proiectate cu atentie in ceea ce
priveste locurile din care se vor preleva carote prin forare. Este recomandabil sa fie
lasate cateva zone cu dimensiunea de aproximativ 200 x 300 mm unde sa nu fie
inserat(a) niciun fir/nicio conducta sau unde acestea din urma sa fie amplasate la
adancime suficientd pentru a nu fi afectate de carotele scoase din stratul de
suprafata.

Coeficientul de absorbtie a sunetului

Coeficientul de absorbtie a sunetului (incidentd normald) trebuie masurat cu metoda
tubului de impedanta, folosind procedura specificatd in ISO 10534-1: ,,Acustica —
Determinarea coeficientului de absorbtie a sunetului si a impedantei prin metoda
tubului.”!

In ceea ce priveste epruvetele de incercare, trebuie respectate aceleasi cerinte ca in
cazul determinarii coeficientului de porozitate reziduala (a se vedea punctul 4.1).
Absorbtia sunetului trebuie masurata in intervalul cuprins intre 400 Hz si 800 Hz si
in intervalul cuprins intre 800 Hz si 1 600 Hz (cel putin la frecventele centrale ale
benzilor de trei octave), iar valorile maxime trebuie identificate pentru ambele serii
de frecvente. Pentru a obtine rezultatul final, se calculeaza apoi, pentru toate
carotele de Incercare, media acestor valori.

Masurarea macrotexturii volumetrice

In sensul acestui standard, masuritorile pentru addncimea texturii trebuie efectuate
in cel putin zece puncte repartizate uniform de-a lungul caii de rulare a pistei de
incercare, iar valoarea medie trebuie comparata cu adancimea minima specificata a
texturii. Pentru descrierea procedurii, a se vedea 150-10844:1994 ISO 10844:2011.
[AM 55]

Stabilitatea in timp si intretinerea

Influenta imbatranirii

Ca si in cazul altor suprafete, se asteapta ca nivelul de zgomot al pneului/drumului
masurat in poligonul de incercare sa creasca usor in primele 6-12 luni dupa
construirea pistei.

Suprafata nu va atinge caracteristicile cerute mai devreme de patru saptimani de la
constructie. Influenta imbatranirii asupra zgomotului produs de camioane este in
general mai mica decat in cazul automobilelor.

Stabilitatea in timp se obtine in principal prin lustruirea si compactarea provocate
de vehiculele care circuld pe pistd. Se verifica in conformitate cu perioada de
incercare specificata la punctul 2.5.

Intretinerea suprafetei

Resturile sau praful care ar putea reduce semnificativ adancimea efectiva a texturii
trebuie indeprtate de pe suprafati. In tirile cu clima hibernala, se foloseste uneori
sare pentru dezghetare. Sarea poate altera temporar sau chiar permanent pista si
poate conduce la cresterea nivelului de zgomot, din aceste motive nefiind
recomandata.

Reasfaltarea suprafetei de Incercare

In cazul in care este necesara reasfaltarea pistei de incercare, nu este necesar, in
mod obisnuit, sd se asfalteze mai mult decat banda de incercare (cu latimea de 3 m,
din figura 1) pe care se deplaseaza vehiculele, cu conditia ca zona de incercare care
depaseste banda sa indeplineasca cerintele privind coeficientul de porozitate
reziduala sau absorbtia acusticd, la mdsurarea acestora.

Documentatia pentru suprafata de incercare si Incercarile efectuate asupra acesteia
Documentatia pentru suprafata de incercare

In documentul care descrie suprafata de incercare se consemneazi urmitoarele

Urmeaza sa fie publicat.



6.1.1.
6.1.2.

6.1.3.

6.1.4.

6.1.5.
6.1.6.

6.1.6.1.
6.1.6.2.

6.1.6.3.

6.1.6.4.

6.1.6.5.
6.1.6.6.

6.1.6.7.

6.2.

date:

Amplasarea pistei de incercare.

Tipul de liant, duritatea liantului, tipul de agregat, densitatea teoretica maxima a
betonului (Dg), grosimea stratului de uzura si curba granulometrica rezultata din
carotele prelevate de pe poligonul de incercare.

Metoda de compactare (de ex. tipul de rulou, masa ruloului, numarul de treceri).
Temperatura amestecului, temperatura aerului si viteza vantului in timpul turnarii
suprafetei.

Data la care a fost turnata suprafata si numele antreprenorului.

Toate rezultatele incercarilor sau cel putin cele mai recente, inclusiv:

Coeficientul de porozitate reziduala pentru fiecare carota.

Zonele din suprafata de incercare de unde au fost prelevate carotele pentru
masuratorile de porozitate.

Coeficientul de absorbtie a sunetului pentru fiecare carota (daca este masurat). A se
specifica rezultatele atat pentru fiecare carotd, cat si pentru fiecare domeniu de
frecventa, precum si media totala.

Zonele din suprafata de incercare de unde au fost prelevate carotele pentru
masuratorile de absorbtie.

Adancimea texturii, inclusiv numarul de incercari si deviatia standard.

Institutia responsabila pentru incercari in conformitate cu punctele 6.1.6.1. si
6.1.6.2. si tipul de echipamente utilizate.

Data incercarii (incercarilor) si data prelevarii carotelor din pista.

Documentatia pentru incercarile de zgomot ale vehiculelor efectuate pe suprafata
In documentul care descrie incercarea (incercirile) de zgomot a(le) vehiculelor, se
precizeaza dacd au fost sau nu indeplinite toate cerintele din prezentul standard. Se
face trimitere la un document intocmit in conformitate cu punctul 6.1., in care sunt
descrise rezultatele care dovedesc acest lucru.



Anexa VIII

Metoda de masurare pentru evaluarea conformitatii cu dispozitiile suplimentare referitoare la

2.2.

2.3.

2.4.

emisiile sonore

Generalitati
Prezenta anexa descrie metoda de masurare pentru evaluarea conformitatii
vehiculului cu dispozitiile suplimentare privind emisiile sonore (AESP) prevazute
la articolul 8.
La depunerea cererii de omologare de tip, nu este obligatorie efectuarea unor
incercari propriu-zise. Producétorul semneaza declaratia de conformitate specificata
in apendicele 1 la prezenta anexa. Autoritatea de omologare poate solicita
informatii suplimentare privind declaratia de conformitate si efectua incercarile
prezentate mai jos.
Pentru evaluarea rezultatelor in sensul anexei VIII, este necesara efectuarea unei
incercari in conformitate cu anexa II. Incercarea specificatd in anexa II se
efectueaza pe aceeasi pista de Incercare si in conditii similare cu cele prescrise
pentru incercdrile prevazute n prezenta anexa.
Metoda de masurare
Instrumente de masura si conditii pentru efectuarea masuratorilor
Daca nu se specifica altfel, instrumentele de masura, conditiile pentru efectuarea
masuratorilor si starea vehiculului sunt echivalente cu cele specificate la punctele 2
si 3 din anexa II.
Daca vehiculul dispune de moduri de functionare diferite care afecteaza emisia de
zgomot, toate modurile de functionare trebuie sa fie in conformitate cu cerintele
specificate in prezenta anexa. Daca producatorul a efectuat incercari pentru a
demonstra autoritatii de omologare conformitatea cu aceste cerinte, modurile de
functionare utilizate la efectuarea acestor Incercéri se consemneaza in raportul de
incercare.
Metoda de incercare
Daca nu se specifica altfel, se utilizeaza conditiile si procedurile prevazute la
punctele 4.1 - 4.1.2.1.2.2. din anexa II. In sensul prezentei anexe, se masoari si se
evalueaza curse de incercare individuale.
Domeniul de control
Conditiile de functionare sunt urmatoarele:
Viteza vehiculului VAA_ASEP: VAA = 20 km/h
Acceleratia vehiculului awor asgp: awor < 5;6-/5% 4,0 m/s? [AM 56]
Turatia motorului ngg asgp NBB < 2,0 * pmr-0,222 * s sau
ngg < 0,9 * s, fiind retinuta cea mai mica valoare

Viteza vehiculului V AA__ASEP-
Daca ngp_asep este atinsa intr-o singurd treaptd de vitezd  vgg < 70 km/h
in toate celelalte cazuri: vgg < 80 km/h
rapoarte de transmisie k < raportul de transmisie i stabilit in anexa 3
Daca vehiculul, aflat in configuratia cu cel mai mic raport de transmisie admisibil,
nu atinge turatia maxima a motorului la o viteza mai mica de 70 km/h, limita de
viteza a vehiculului este de 80 km/h.
Rapoarte de transmisie
Cerintele ASEP se aplica pentru fiecare raport k de transmisie care conduce la
rezultate ale Incercarii in domeniul de control astfel cum se defineste la punctul 2.3.
din prezenta anexa.
In cazul vehiculelor echipate cu transmisie automati, transmisie adaptiva sau TCV'!
incercate cu rapoarte de transmisie neblocate, incercarea poate sa includé o

Transmisie continuu variabila.



2.5.

2.6.

schimbare a treptei de viteza intr-o viteza inferioara si acceleratie mai mare. Nu
este permisa modificarea treptei de viteza intr-o treapta superioara si acceleratie
mai mica. Trebuie evitata o schimbare a treptei de viteza care conduce la o stare
care nu este conforma cu conditiile la limita. Intr-o astfel de situatie, este permis si
se instaleze si utilizeze dispozitive electronice sau mecanice, inclusiv pozitii
alternative ale schimbatorului treptei de viteza.

Pentru ca testul ASEP sa fie reprezentativ si repetabil (pentru autoritatea de
omologare de tip), vehiculele sunt testate folosind calibrarea de productie a cutiei
de viteze. |[AM 57]

Conditii vizate

Emisia de zgomot trebuie masurata pentru fiecare raport de transmisie valabil n
patru puncte de incercare, dupa cum se specifica mai jos.

Pentru definitia primului punct de incercare P, se utilizeaza o viteza initiald a
vehiculului vy de 20 km/h. Daca nu poate fi obtinuta o acceleratie stabild, viteza
se mareste in incremente de 5 km/h pana la obtinerea unei acceleratii stabile.

Al patrulea punct de incercare P4 este definit prin viteza maxima a vehiculului la
linia BB' obtinuta cu raportul de transmisie din cadrul conditiilor limita, in
conformitate cu punctul 2.3.

Celelalte doua puncte de incercare sunt definite prin urmatoarele formule:

Punct de incercare P;: vgg j=vgg 1+ ((-1)/3) * (VBB 4- VBB 1) pentruj =2
si3

unde:

vgg 1 = viteza vehiculului la linia BB' a punctului de incercare P,

vpB_4 = viteza vehiculului la linia BB' a punctului de incercare P4

Toleranta pentru vgg j: £3 km/h

Pentru toate punctele de incercare, conditiile limita prevazute la punctul 2.3 trebuie
indeplinite.

Incercarea vehiculului

Directia liniei mediane a vehiculului trebuie sd urmareasca linia CC' cat mai
aproape posibil pe parcursul intregii incercari, iIncepand cu momentul apropierii de
linia AA' pana ce spatele vehiculului trece de linia BB'.

La linia AA', pedala de acceleratie trebuie sa fie apasata complet. Pentru a obtine o
acceleratie mai stabild sau pentru a evita o schimbare intr-o treapta inferioara de
viteza Intre linia AA'si BB', inainte de linia AA' poate fi utilizatd o preaccelerare.
Pedala de acceleratie trebuie mentinuta apdsata pana ce spatele vehiculului ajunge
la linia BB'.

Pentru fiecare cursd separatd de incercare, se determinad si se consemneaza
urmatorii parametri:

Nivelul maxim de presiune sonord ponderat dupd curba A pe ambele parti ale
vehiculului, Inregistrat la fiecare trecere a vehiculului intre cele doua linii AA 'si
BB/, trebuie rotunjit matematic la prima zecimala dupa virguld (Lyj). Daca se
inregistreaza un maxim sonor situat in mod evident 1n afara caracteristicii generale
a nivelului de presiune sonora, masuratoarea nu se ia in considerare. Masuratorile
pe partea dreapta si pe partea stanga se pot face simultan sau separat.

Citirile vitezei vehiculului la AA 'si BB' se nregistreaza cu prima cifra
semnificativd dupd virgula. (vaa j; VBBkj)

Daca este cazul, se Inregistreaza turatiile motorului la liniile AA' si BB' ca valori
intregi (naa kj; NBBK))-

Acceleratia calculata se determind in conformitate cu formula de la punctul
4.1.2.1.2. din anexa I si se inregistreaza cu doud zecimale dupa virgula (ayor,estj)-
Analiza rezultatelor

Determinarea punctului fix (anchor point) pentru fiecare raport de transmisie
Pentru masuratori in treptele de viteza 1 si inferioare, punctul fix consta din nivelul
maxim de zgomot Ly, din turatia Tnregistratd a motorului ny,; si din viteza
vehiculului vy, la linia BB' cu raportul de transmisie 1 al incercarii de acceleratie
din anexa II.



3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

Lanchor,i = Lwoti,Annex I
nanchor,i = nBB,woti,Annex 11

Vanchor,i = VBB,woti,Annex 11
Pentru masuratori in treapta de viteza i+1, punctul fix constd din nivelul maxim de

zgomot Ly,i+1, din turatia Tnregistratd a motorului ny,y4; $1 din viteza vehiculului
Vwoti+1 12 linia BB' cu raportul de transmisie i al incercarii de acceleratie din
anexa II.

Lanchor,iﬂ = LwotiH,Annex 11

Nanchor,i+1 = NBB,woti+1,Annex IT

Vanchor,i+1 = VBB, woti+1,Annex I

Dreapta de regresie pentru fiecare raport de transmisie

Masurarile nivelului sonor se evalueaza in functie de turatia motorului in
conformitate cu punctul 3.2.1.

Calculul pantei dreptei de regresie pentru fiecare raport de transmisie
Dreapta regresiei liniare se calculeaza folosind punctul fix si patru masuratori
suplimentare corelate.

> (n, =)L, ~ L)

Jj=1

Slope, = :
Z("j —n)’
J=l (in dB/1000 min‘!)
_ 1 5 _ 1 5
L= _ZL/ n=—-)>n,
ST g 593 :

unde n = turatia motorului masurata la linia BB’

Panta dreptei de regresie pentru fiecare raport de transmisie

Panta Slopey unui anumit raport de transmisie pentru calculele ulterioare este
rezultatul calculului de la punctul 3.2.1 rotunjit la prima zecimald, dar nu mai mare
de 5 dB/1 000 min-'.

Calculul cresterii nivelului liniar de zgomot preconizat pentru fiecare masurare
Nivelul sonor Lasgp i pentru punctul de masurare j si raportul k se calculeaza
folosind turatiile determinate pentru fiecare punct de masurare, utilizand panta
specificata la punctul 3.2, in punctul fix specific pentru fiecare raport de transmisie.
Pentru ngp j < Nanchork:

LASEP_k,j = Lanchor_k + (Slopek - Y) * (nBB_k,j - nanchor,k) /1000

Pentru ngg j > Nanchork:

LASEP_k,j = Lanchor_k + (Slopek + Y) * (nBB_k,j - narlchor,k) /1000

UndeY =1

Curse de incercare

La cererea autoritdtii de omologare de tip, trebuie efectuate doud curse
suplimentare in conditii limitad conforme cu punctul 2.3. din prezenta anexa.
Interpretarea rezultatelor

Trebuie evaluata fiecare masurare individuald a nivelului de zgomot.

Nivelul de zgomot din fiecare punct de masura specificat nu trebuie sa depaseasca
limitele indicate in continuare:

Lij < Lasep kj T X

Unde:

x = 3 dB(A) pentru un vehicul cu transmisie automata neblocata sau TCV
neblocata

X = 2 dB(A) + valoarea limita - L., din anexa Il pentru toate celelalte
vehicule

Daca nivelul sonor masurat Intr-un punct depaseste limita, se efectueaza doud
masuratori suplimentare 1n acelasi punct pentru a verifica gradul de incertitudine al
masurdrii. Vehicul indeplineste in continuare cerintele ASEP, in cazul in care
media a trei masuratori valabile 1n acest punct specific corespunde specificatiei.
Evaluarea sunetului de referinta



5.1.

5.2.

5.3.

6.2.

Sunetul de referinta este evaluat intr-un singur punct la un raport de transmisie dat,
simuland un proces de accelerare cu viteza de intrare la v,, egala cu 50 km/h si
presupunand o viteza de iesire la vy, egald cu 61 km/h. Conformitatea sunetului in
acest punct poate fi evaluata fie prin calcul, utilizand rezultatele de la punctul 3.2.2.
si specificatia de mai jos, fie prin masurare directd, utilizand raportul de transmisie
specificat mai jos.
Determinarea raportului de transmisie k se face dupa cum urmeaza:
k = 3 pentru orice transmisie manuald si pentru o transmisie automatd cu maxim 5
rapoarte de transmisie;
k =4 pentru o transmisie automata cu 6 sau mai multe rapoarte de transmisie
In situatiile in care nu sunt disponibile rapoarte de transmisie individuale (discrete),
de exemplu in cazul transmisiilor automate neblocabile sau in cazul TCV
neblocabile, raportul de transmisie pentru calcule suplimentare se determina din
rezultatul incercarii de accelerare din anexa II, utilizind turatia motorului si viteza
vehiculului la linia BB’.
Determinarea turatiei de referintd a motorului nyer i
Turatia de referintd a motorului ny.f i, se calculeaza folosind raportul de transmise
al treptei de viteza k la viteza de referinta v,.r = 61 km/h.
Calculul nivelului L
Lref = Lanchor_k + Slopek * (nref_k - nanchor_k) /1000
L. trebuie sa fie mai mic sau egal cu 76 dB (A).
Pentru vehiculele echipate cu cutii de viteze manuale cu mai mult de patru trepte de
viteza echipate cu un motor care dezvolta o putere maxima mai mare de 140 kW
(CEE-ONU) si avand raportul putere maxima/masd maxima mai mare de 75 kW/t,
L. trebuie sa fie mai mic sau egal cu 79 dB(A).
Pentru vehicule echipate cu cutii de viteze automate cu mai mult de patru trepte de
viteza pentru mersul inainte echipate cu un motor care dezvolta o putere maxima
mai mare de 140 kW (CEE-ONU) si avand raportul putere maxima/masa maxima
mai mare de 75 kW/t, L,s trebuie sa fie mai mic sau egal cu 78 dB(A).
Evaluarea valorilor ASEP folosind principiul L_urban
Generalitati
Aceastd procedura de evaluare, selectata de producatorul vehiculului, este o
alternativa la procedura descrisd la punctul 3 din prezenta anexa si este aplicabila
tuturor tehnologiilor pentru vehicule. Este responsabilitatea producatorului
vehiculului sa determine maniera corecta de Incercare. Daca nu se prevede altfel,
toate incercarile si calculele sunt conforme specificatiilor din anexa 3 la prezentul
regulament.
Calculul pentru Lysban asep
Din orice valoare Ly asgp masurata in conformitate cu prezenta anexa, Lyran_asep
se calculeaza dupa cum urmeaza:
(a) Se calculeaza ayo o5t asep Utilizand acceleratia calculata la punctul 4.1.2.1.2.1.
sau la punctul 4.1.2.1.2.2. din anexa II la prezentul regulament, dupa caz;
(b) Se determina viteza vehiculului (Vg asep) la BB 1n timpul incercarii Lyo asep;
(c) Se calculeaza kp asgp dupd cum urmeaza:
kP ASEP = 1- (aurban / Awot test ASEP)
Rezultatelor incercarilor pentru care ay.or est asep €5te mai mic decat a_urban nu
sunt luate in considerare.
(d) Se calculeaza Lypan masurat Asep dUpa cum urmeaza:
LUrban misurat ASEP —

L wot asep - kKpaser * (Lwot asep - Lers)
Pentru calcule suplimentare, se utilizeaza L, din anexa II la prezentul

regulament, fara rotunjiri, incluzand cifra de dupa virgulad (xx.x).
(e) Se calculeaza Lypan normalizat dupd cum urmeaza:

LUrban normalizat — LUrban masurat ASEP ~ LUrban
(f) Se calculeaza Lypan asep dup@ cum urmeaza:

Lurban Asep =



LUrban normalizat — [0315 * (VBB ASEP ~ 50)]
(g) Conformitatea cu limitele:
Lurban asep trebuie sa fie mai mic sau egal cu 3,0 dB.

Apendicele 1
Declaratie de conformitate cu dispozitiile suplimentare cu privire la emisia sonora
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

(Denumirea producatorului) atestd ca vehiculele de acest tip (tip de vehicul cu privire la
emisia sa sonord conform Regulamentului UE nr. ) sunt in conformitate cu cerintele de la

articolul 8 din Regulamentul nr.

(Denumirea producatorului) face prezenta declaratie cu buna-credinta, dupa ce a procedat la o
evaluare corespunzatoare a masuratorilor emisiilor sonore ale vehiculelor.

Data:
Numele reprezentantului autorizat:

Semnétura reprezentantului autorizat:



Anexa [X

Masurile de asigurare a audibilitatii vehiculelor hibride si electrice

Prezenta anexa reglementeaza sistemul de avertizare acustica al vehiculului (AVAS) pentru vehicule
de transport rutier electrice hibride sau pur electrice (VEH si VE).

A Sistem de avertizare acustica pentru vehicule

1. Definitie
Sistemul de avertizare acustica pentru vehicule (AVAS) este un dispezitiv sistem
destinat vehiculelor de transport rutier electrice hibride si electrice care produce
stitete-cu-rolul-de-a-informa-pietonti-si-a-ahi-uthztori furmzeaza pietonilor si
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor informatii privind functionarea
vehiculului. |[AM 58]

2. Performantele sistemului
Daca un sistem AVAS este instalat pe un vehicul, acesta trebuie sa indeplineasca
cerintele specificate mai jos.

3. Conditii de functionare

(a) Metoda de generare a sunetului
Pentru categoria de vehicul in cauza, sistemul AVAS genereazd in mod automat un
sunet in domeniul de viteza minim al vehiculului de la pornire pana la aproximativ
20 km/h si, daci este cazul, la mersul inapoi. In cazul in care vehiculul este echipat
cu un motor cu ardere interna care functioneaza in domeniul de vitezd minim al
vehiculului definit anterior, sistemul AVAS poate sd nu produca niciun sunet.
Pentru vehiculele echipate cu un dispozitiv de avertizare acustica pentru mersul
inapoi, nu este necesar ca sistemul AVAS sa genereze un sunet la mersul inapoi.

(b) Intrerupitor de functionare
Sistemul AVAS poate fi dotat cu un intrerupator pentru a-i opri in mod temporar
functionarea (,,intrerupator de functionare”).
Cu toate acestea, daca se utilizeaza un Intrerupator de functionare, vehiculul trebuie
echipat si cu un dispozitiv care sd indice conducatorului auto aflat la volan starea de
pauza in functionare a dispozitivului de avertizare a apropierii vehiculului.
Sistemul AVAS trebuie sd poata functiona din nou dupa ce a fost oprit de
intrerupatorul de functionare.
Daca este montat pe vehicul, intrerupatorul de functionare trebuie amplasat intr-o
pozitie care sa 1i permita conducatorului auto sa-1 gaseasca si sa-1 manevreze cu
usurinta.

(c) Atenuarea
Nivelul sonor al sistemului AVAS poate fi atenuat in anumite perioade de
functionare ale vehiculului.

4. Tipul si volumul sunetului

(a) Sunetul generat de sistemul AVAS trebuie sa fie un sunet continuu care ofera
informatii pietonilor si utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor cu privire la un
vehicul aflat in stare de functionare. Sunetul ar trebui semnaleze in mod clar
comportamentul vehiculului si ar trebui sa fie similar sunetului unui vehicul din
aceeasi categorie dotat cu un motor cu ardere internd.




(b)

(©)

. . ’ . ci-dei

E}ff baidentifi hicuhului si Cunctionarii
acesttta-fde-exempha-aceelerare-decelerare-cter [ AM 59|

Sunetul generat de sistemul AVAS trebuie sa semnaleze Tn mod clar

comportamentul vehiculului §i directia de mers, de exemplu, prin variatia automata

a nivelului sonor sau a caracteristicilor sincronizate cu viteza vehiculului.

Nivelul sonor generat de sistemul AVAS nu artrebut poate sa depaseasca nivelul

sonor aproximativ al unui vehicul similar din aceeasi categorie echipat cu motor cu

ardere internad si care functioneaza in aceleasi conditii.

Consideratii referitoare la mediu

Dezvoltarea sistemului AVAS trebuie sa tind cont de impactul global al zgomotului

asupra populatiei. [AM 60]



Anexa X

Omologarea UE de tip cu privire la nivelul emisiilor sonore ale sistemelor de evacuare ca

1.2.
1.3.
1.3.1
1.3.2.
1.3.3.
1.3.4.

24.1.

24.1.1.

24.1.2.

2.4.2.

3.2
3.3.

4.2.

unititi tehnice separate (sisteme de evacuare de inlocuire)
CERERE PENTRU OMOLOGAREA UE DE TIP
Cererea pentru omologarea UE de tip referitoare la un sistem de evacuare sau o
componentd a acestuia ca unitate tehnica separata este depusa, in temeiul articolului
7 alineatele (1) si (2) din Directiva 2007/46/CE, de catre producatorul vehiculului
sau de catre producatorul unitatii tehnice separate in cauza.
In apendicele 1 este prezentat un model de fisa de informatii.
La cererea serviciului tehnic implicat, solicitantul trebuie sa prezinte:
doud exemplare ale sistemului pentru care a fost depusa cererea de omologare CE
de tip,
un sistem de evacuare de tipul celui care era initial asamblat pe vehicul la
momentul obtinerii omologarii CE de tip;
un vehicul reprezentativ pentru tipul pentru care este montat sistemul, care
indeplineste cerintele de la punctul 2.1 din anexa VI la prezentul regulament.
un motor separat care corespunde tipului de vehicul descris.
MARCAIJE
Sistemul de evacuare de inlocuire sau componentele acestuia, cu exceptia
elementelor de fixare si a conductelor, trebuie sa poarte:
marca sau denumirea comerciald a producatorului sistemului de inlocuire si a
componentelor acestuia,
descrierea comerciala data de producator,
Aceste marcaje trebuie sa fie clar lizibile si de nesters, chiar si in cazul in care
sistemul este montat pe vehicul.
ACORDAREA OMOLOGARII UE DE TIP
Daca sunt indeplinite cerintele relevante, se acorda omologarea UE de tip in
temeiul articolului 9 alineatul (3) si, daca este cazul, al articolului 10 alineatul (4)
din Directiva 2007/46/CE.
In apendicele 2 este prezentat un model de certificat de omologare UE de tip.
Fiecarui tip de sistem de evacuare de inlocuire sau componenta a acestuia omologat
ca unitate tehnica separata 1 se atribuie un numar de omologare de tip in
conformitate cu anexa VII la Directiva 2007/46/CE; sectiunea 3 a numarului
omologarii de tip indicd numarul directivei de modificare care era in vigoare la
momentul in care a fost obtinuta omologarea de tip a vehiculului. Acelasi stat
membru nu poate sa atribuie acelasi numar altui tip de sistem de evacuare de
inlocuire sau unei componente a acestuia.
MARCA DE OMOLOGARE UE DE TIP
Fiecare sistem de evacuare de inlocuire sau componenta a acestuia, exclusiv
armatura de fixare si conductele, care corespund unui tip omologat in temeiul
prezentei directive, trebuie sa aiba aplicatd o marca de omologare UE de tip.
Aceasta marca de omologare UE de tip este alcatuitd dintr-un dreptunghi in
interiorul caruia este plasata litera mica ,,e”, urmata de numarul corespunzator
statului membru care a atribuit omologarea:
, 1”7 pentru Germania
2" pentru Franta
3" pentru Italia
,»4” pentru Tarile de Jos
,»,d” pentru Suedia



5.1.3.1.

5.1.3.2.

,,0” pentru Belgia

,» 1~ pentru Ungaria

,»8~ pentru Republica Ceha

,9” pentru Spania

,» 117 pentru Regatul Unit

,» 127 pentru Austria

,»13” pentru Luxemburg

,17” pentru Finlanda

,18”” pentru Danemarca

,»19” pentru Romania

,,20” pentru Polonia

,»21” pentru Portugalia

237 pentru Grecia

,»24” pentru Irlanda

,26” pentru Slovenia

,»27” pentru Slovacia

,29” pentru Estonia

,»32” pentru Letonia

,»34” pentru Bulgaria

,»36” pentru Lituania

,»49” pentru Cipru

,»D0” pentru Malta

In vecinitatea dreptunghiului, trebuie aplicat ,,numirul de omologare de baza”
cuprins in sectiunea 4 a numarului de omologare mentionat in anexa VII la
Directiva 2007/46/CE, precedat de cele doua cifre care indica numarul de ordine
atribuit celei mai recente modificari tehnice majore aduse prezentului regulament
care era in vigoare la data la care s-a acordat omologarea de tip a vehiculului.
Acest marcaj trebuie sa fie lizibil si de nesters, chiar si In momentul in care
sistemul de evacuare de inlocuire este montat pe vehicul.

Un exemplu de marca de omologare CE de tip este prezentat in apendicele 3.
SPECIFICATII

Specificatii generale

Sistemul de evacuare de inlocuire sau componentele acestuia se proiecteaza, se
construieste si se monteaza astfel incat sd asigure conformitatea vehiculului cu
dispozitiile prezentului regulament in conditii normale de utilizare, indiferent de
vibratiile la care ar putea fi supus.

Amortizorul de zgomot sau componentele acestuia se proiecteaza, se construieste si
se monteaza astfel incat sa aiba o rezistenta rezonabila la fenomenul de coroziune
la care este expus in conditiile de utilizare a vehiculului.

Cerinte suplimentare privind manevrabilitatea si sistemele de evacuare sau
multimodale reglabile manual

Toate sistemele de evacuare sau de amortizare de zgomot trebuie construite astfel
incat sd nu permita indepartarea cu usurintd a deflectoarelor difuzoarelor de iesire si
a altor componente care functioneaza in principal ca elemente componente ale
camerei de insonorizare/expansiune. In cazul in care integrarea unei astfel de
componente este inevitabila, metoda sa de fixare trebuie sa fie de asa natura incat
sd nu permita indepartarea facila (de exemplu, prin utilizarea asamblarilor filetate
conventionale) si trebuie, de asemenea, fixatd in asa fel astfel incat indepartarea sa
sa conduca la defectarea permanentd/irecuperabila a ansamblului constructiv.
Sistemele de evacuare sau de amortizare de zgomot cu moduri de functionare
multiple reglabile manual trebuie sa respecte toate cerintele in toate modurile de
functionare. Nivelurile de zgomot declarate sunt cele care apar in modul cu nivelul



5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

5.2.2.

de zgomot cel mai ridicat.

Specificatii privind nivelurile de zgomot

Conditii de masurare

Incercarea de zgomot a amortizorului de zgomot si incercarea de zgomot a

amortizorului de zgomot de Inlocuire se efectueaza cu aceleasi pneuri ,,normale”

[conform definitiei din sectiunea 2.8. a Regulamentului CEE-ONU nr. 117 JO L

231, 29.8.2008 p. 19)]. Nu sunt permise incercari cu pneuri pentru ,,utilizari

speciale” sau ,,pentru zapada”, astfel cum sunt definite in sectiunile 2.9. si 2.10. ale

Regulamentului CEE-ONU nr. 117. Astfel de pneuri ar putea spori nivelul de

zgomot al vehiculului sau ar putea avea un efect de mascare la compararea

eficacitatii reducerii zgomotului. Pneurile utilizate pot fi uzate, insd trebuie sa
satisfaca cerintele legale pentru utilizarea in trafic.

Eficienta reducerii zgomotului a amortizorului de zgomot de inlocuire sau a

componentelor acestuia se verificd prin metodele descrise la articolele 7 si 8 si la

punctul 1 din anexa II. In special, pentru aplicarea acestui punct, trebuie si se faca
trimitere la versiunea prezentului regulament care era in vigoare la data omologarii
de tip a vehiculului nou.

(a) Masuratoarea cu vehiculul in miscare
In momentul in care amortizorul de zgomot de inlocuire sau componentele
acestuia se monteaza pe vehiculul descris la punctul 1.3.3., nivelurile de
zgomot obtinute trebuie sd Indeplineascad una dintre urmatoarele conditii:

(1) Valoarea masurata (rotunjita la cel mai apropiat numar intreg) nu trebuie sa
depdseascd cu mai mult de 1 dB(A) valoarea de la omologarea de tip obtinuta
prin aplicarea prezentului regulament tipului de vehicul in cauza.

(i1) Valoarea masurata (inainte de orice rotunjire la cel mai apropiat numar intreg)
nu trebuie sa depaseasca cu mai mult de 1 dB(A) valoarea zgomotului,
masurata (Tnainte de orice rotunjire la cel mai apropiat numar intreg) pe
vehiculul mentionat la punctul 1.3.3., in cazul in care acesta este echipat cu un
amortizor de zgomot care corespunde tipului cu care este echipat vehiculul
prezentat pentru omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament.
Daca, pentru aplicarea punctului 4.1.2.1.4.2. si/sau punctului 4.1.2.2.1.2. din
anexa II la prezentul regulament, este aleasd compararea directa a sistemului
de Inlocuire cu sistemul original, este permisa o schimbare a treptei de viteza
pentru a obtine acceleratii superioare, utilizarea de dispozitive electronice sau
mecanice pentru a Tmpiedica aceastd schimbare in treaptd de viteza inferioara
nefiind obligatorie. Daca in aceste conditii, nivelul de zgomot al vehiculului de
incercare devine mai mare decat valorile corespunzatoare conformitatii
productiei (COP), serviciul tehnic se va pronunta asupra reprezentativitatii
vehiculului de incercare.

(b) Masuratoarea cu vehiculul in stationare
In momentul in care amortizorul de zgomot de inlocuire sau componentele
acestuia se monteaza pe vehiculul descris la punctul 1.3.3., nivelurile de
zgomot obtinute trebuie sd Indeplineascad una dintre urmatoarele conditii:

(i) Valoarea masurata (rotunjitd la cel mai apropiat numar intreg) nu trebuie sa
depaseascad cu mai mult de 2 dB(A) valoarea de la omologarea de tip obtinuta
prin aplicarea prezentului regulament tipului de vehicul in cauza.

(i1) Valoarea masurata (inainte de orice rotunjire la cel mai apropiat numar intreg)
nu trebuie sa depaseasca cu mai mult de 2 dB(A) valoarea zgomotului
masurata (Tnainte de orice rotunjire la cel mai apropiat numar intreg) pe
vehiculul mentionat la punctul 1.3.3., In cazul 1n care acesta este echipat cu un
amortizor de zgomot care corespunde tipului cu care este echipat vehiculul
prezentat pentru omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament.



5.2.3.
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5.3.4.

5.34.1.
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Pe langa cerintele din anexa II, orice sistem de amortizare de zgomot de inlocuire
sau orice componenta a acestuia trebuie sd indeplineasca cerintele aplicabile din
anexa VIII la prezentul regulament. Pentru vehiculele omologate inainte de intrarea
in vigoare a prezentului regulament si, In special, a cerintelor din anexa VIII
(ASEP) specificatiile de la punctele 5.2.3.1 5.2.3.3. din anexa X nu se aplica.

In cazul in care sistemul de amortizare de zgomot de inlocuire sau o componenti a
acestuia este cu geometrie variabila, in cererea de omologare de tip, producatorul
declara (in conformitate cu apendicele 1 din anexa VIII) ca sistemul de amortizare
de zgomot supus omologarii satisface cerintele de la punctul 5.2.3. din anexa X.
Autoritatea de omologare de tip poate sa solicite efectuarea oricaror incercari
pertinente pentru a evalua conformitatea tipului de sistem de amortizare de zgomot
cu cerintele suplimentare privind emisiile sonore.

Daca sistemul de amortizare de zgomot de inlocuire sau o componentd a acestuia
nu este un sistem cu geometrie variabild, este suficient ca in cererea de omologare
de tip producétorul sd declare (in conformitate cu apendicele 1 din anexa VIII) ca
sistemul de amortizare de zgomot supus omologérii indeplineste cerintele de la
punctul 5.2.3 din prezenta anexa.

Declaratia de conformitate se formuleaza astfel: ,,(Denumirea producatorului)
atesta ca amortizorul de zgomot de acest tip respecta cerintele de la punctul 5.2.3.
din anexa VIII din Regulamentul (UE) nr. ... (prezentul regulament). (Denumirea
producdtorului) face prezenta declaratie cu buna-credintd, dupa ce a procedat la
evaluarea tehnicd adecvata a rezultatelor emisiilor sonore pe tot domeniul
corespunzator conditiilor de functionare.

Masurarea performantelor vehiculului

Sistemul de amortizare de zgomot de inlocuire sau componentele acestuia trebuie
sa fie astfel incat sa garanteze ca performanta vehiculului este comparabila cu cea
realizata cu sistemul original de amortizare de zgomot sau cu componentele
acestuia.

Amortizorul de zgomot de inlocuire sau, in functie de alegerea producétorului,
componentele acestuia sunt comparate cu un amortizor de zgomot original sau cu
componentele acestuia, care sunt de asemenea in stare noud, montate in mod
succesiv pe vehiculul mentionat la punctul 1.3.3.

Verificarea se realizeazd prin masurarea contrapresiunii in conformitate cu punctul
5.3.4.

Valoarea masurata cu sistemul de amortizare de zgomot de inlocuire nu trebuie sa
depaseasca valoarea masuratd cu sistemul original cu mai mult de 25 % valoarea
madsuratd cu sistemul original, In conditiile mentionate mai jos.

Metoda de incercare

Metoda de incercare pe motor

Masuratorile se efectueazd pe motorul mentionat la punctul 1.3.4. cuplat la standul
de masurare a cuplului. Supapa de reglare a debitului de combustibil fiind complet
deschisa, standul se regleaza astfel incat sa se obtina turatia motorului (S)
corespunzatoare puterii nominale maxime a motorului.

Pentru masurarea contrapresiunii, distanta la care se amplaseaza priza de presiune
fata de colectorul de evacuare este indicatd in anexa 5 la prezentul regulament.
Metoda de incercare pe vehicul

Maisuritorile se efectueazd pe vehiculul specificat la punctul 1.3.3. Incercarea se
efectueaza pe drum sau pe un stand de incercare cu rulouri.

Supapa de reglare a debitului de combustibil fiind complet deschisa, sarcina
motorului se mareste pana la obtinerea turatiei corespunzatoare puterii nominale
maxime a motorului (turatia S).

Pentru masurarea contrapresiunii, distanta la care se amplaseaza priza de presiune
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fata de colectorul de evacuare este indicatd in anexa 5 la prezentul regulament.

Specificatii suplimentare privind sistemele de amortizare de zgomot de inlocuire

sau componentele ale acestora care contin materiale fibroase insonorizante

Generalitati

Materialele fibroase insonorizante nu pot fi utilizate in sistemele de amortizare de

zgomot sau In componentele acestora decat daca una din conditiile de mai jos este

indeplinita:

(a) Gazul de evacuare nu intra in contact cu materialele fibroase;

(b) Sistemul de amortizare a zgomotului sau componentele acestuia apartin unei
familii de amortizoare de zgomot sau de componente pentru care s-a
demonstrat, in cursul unei proceduri de omologare de tip in conformitate cu
cerintele prezentului regulament, cd nu sunt supuse deteriorarii.

In cazul in care niciuna dintre aceste conditii nu este indeplinita, intregul sistem de

amortizare a zgomotului sau componenta acestuia trebuie supusd conditionarii

conventionale utilizand una dintre cele trei instalatii si proceduri descrise mai jos.

Functionare continud pe drum pe o distanta de 10 000 km

50 + 20 % din aceasta operatie trebuie sa aiba loc 1n circulatia urbana, restul

operatiei fiind efectuatd pe distante lungi si la viteza mare; functionarea continud pe

drum poate fi inlocuitd cu un program de incercari pe poligonul de incercare.

Cele doua regimuri de viteza trebuie alternate cel putin de doua ori.

Programul complet de Incercare trebuie sd includd un numar minim de 10 pauze cu

o durata de cel putin trei ore pentru a reproduce efectele de racire si de condensare

care pot avea loc.

Conditionare pe standul de incercare

Utilizand componente standard si respectand instructiunile producatorului, sistemul

de amortizare a zgomotului sau componentele acestuia trebuie montate pe vehiculul

specificat la articolul 1.3.3. sau pe motorul specificat la punctul 1.3.4.. In primul
caz, vehiculul trebuie instalat pe un stand de incercare cu rulouri. In al doilea caz,
motorul trebuie cuplat la un stand pentru masurarea puterii.

Incercarea trebuie realizati in sase perioade a cate sase ore cu o pauzi de cel putin

12 ore intre fiecare perioada pentru a reproduce efectele de racire si de condensare

care pot avea loc.

In timpul fiecarei perioade de sase ore, motorul trebuie sa functioneze conform

urmatoarelor conditii succesive:

(a) Cinci minute la ralanti;

(b) Secventa de o ord la % din sarcina cu % din turatia nominald maxima (S);

(c) Secventa de o ora la 2 din sarcind cu % cu din turatia nominald maxima (S);

(d) 10 minute la sarcina integrala cu % din turatia nominald maxima (S);

(e) Secventa de 15 minute la /2 din sarcina cu turatia nominald maxima (S);

(f) Secventa de 30 de minute la 4 din sarcind cu turatia nominald maxima (S).
Fiecare perioada cuprinde doud serii de secvente succesive ale acestor conditii
in ordinea indicata de la (a) la (f).

In timpul incercarii, sistemul de amortizare a zgomotului sau componentele

acestuia nu trebuie racite cu curent de aer fortat prin simularea fluxului normal de

aer din jurul vehiculului.

Cu toate acestea, la cererea producatorului, amortizorul de zgomot poate fi racit

pentru a nu se depdsi temperatura inregistratd a gazelor la intrarea in amortizor,

cand vehiculul ruleaza cu viteza maxima.

Conditionare prin impuls de presiune

Sistemul de amortizare a zgomotului sau componentele acestuia trebuie montate pe

vehiculul specificat la punctul 1.3.3 sau pe motorul specificat la punctul 1.3.4. In

primul caz, vehiculul trebuie montat pe un stand de Incercare cu rulouri, iar in cel
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de-al doilea caz, motorul trebuie montat pe un stand de masurare a cuplului.
Aparatura de Incercare, a carei schema detaliata este prezentatd in figura 1 din
apendicele la anexa 4 trebuie instalata la iesirea din sistemul de amortizare a
zgomotului. Se admite orice altd aparaturd care ofera rezultate echivalente.
Aparatura de incercare trebuie reglata astfel incat fluxul de gaze de evacuare sa fie
intrerupt si restabilit alternativ prin supapa cu actiune rapida pe parcursul a 2 500
de cicluri.

Supapa trebuie sa se deschida atunci cand contrapresiunea gazelor de evacuare,
masurata la cel putin 100 mm in aval de flansa de intrare, ajunge la o valoare
cuprinsa intre 35 si 40 kPa. Supapa trebuie sa se inchida atunci cand aceasta
presiune nu diferd cu mai mult de 10 % din valoarea sa stabilizatd masurata cu
supapa deschisa.

Releul de temporizare se regleazad pe durata evacudrii gazelor rezultatd din
dispozitiile de la punctul 5.4.1.3.4.

Turatia motorului este egala 75 % din turatia (S) la care motorul dezvolta puterea
maxima.

Puterea indicatd de standul de masurare a cuplului trebuie sa fie egald cu 50 % din
puterea dezvoltatd la 75% din turatia motorului corespunzatoare acceleratiei
maxime (S).

In timpul incercirii, toate orificiile de purjare sunt inchise.

Incercarea completi trebuie finalizatd in 48 de ore. Daci este necesar, se va
respecta o perioada de racire dupa fiecare ora.

Dupa conditionare, se verifica nivelul sonor in conformitate cu punctul 5.2.
Extinderea omologarii

Producatorul amortizorului de zgomot sau reprezentantul autorizat al acestuia poate
solicita departamentului administrativ care a acordat omologarea amortizorului de
zgomot pentru unul sau mai multe tipuri de vehicule extinderea omologarii la alte
tipuri de vehicule.

Procedura este descrisa la punctul 1. Extinderea omologarii (sau refuzul extinderii)
este comunicata statelor membre in conformitate cu procedura specificata in
Directiva 2007/46/CE.

Modificarea tipului de amortizor de zgomot

In cazul unor modificari ale tipului omologat in conformitate cu prezentul
regulament, se aplica dispozitiile articolelor 13- 16 si 17 alineatul (4) din Directiva
2007/46/CE.

Conformitatea productiei

Masurile de asigurare a conformitatii productiei se iau in conformitate cu cerintele
stabilite la articolul 12 din Directiva 2007/46/CE.

Dispozitii speciale:

Incercirile previzute la punctul 2.3.5 din anexa X la Directiva 2007/46/CE sunt
cele prevazute in sectiunea II a anexei VI la prezentul regulament.

In mod normal, inspectiile mentionate la punctul 3 din anexa X la

Directiva 2007/46/CE sunt efectuate o data la doi ani.

Apendicele 1

Fisa de informatii nr. ... cu privire la omologarea UE de tip ca unitate

tehnica separata a sistemelor de evacuare ale autovehiculelor (regulament ...)
Informatiile de mai jos trebuie prezentate, daca este cazul, in triplu exemplar si trebuie sa
includa un cuprins. Toate desenele trebuie prezentate la o scara corespunzatoare si suficient



de detaliat in format A4 sau intr-un dosar in format A4. Fotografiile, daca exista, trebuie sa
prezinte detalii suficiente.

Daca sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate au comanda electronica, trebuie
prezentate informatii privind modul de functionare al acesteia.

0.

0.1.
0.2.
0.5.
0.7.

0.8.
1.

1.1.
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1.8.

Data, fisier

Generalitati

Marca (denumirea comerciala a producatorului):

Tipul si descrierea (descrierile) comerciald (comerciale) generala (generale):
Numele si adresa producatorului

In cazul componentelor si al unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de
aplicare a marcii de omologare CE de tip:

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

Descrierea vehiculului caruia 1i este destinat dispozitivul (daca dispozitivul
este destinat montadrii pe mai multe tipuri de vehicule, informatiile

solicitate la acest punct se prezintd pentru fiecare dintre tipurile in cauza)
Marca (denumirea comerciala a producatorului):

Tipul si descrierea (descrierile) comerciala (comerciale) generala (generale):
Modalitati de identificare a tipului, in cazul in care este marcat pe vehicul:
Categoria vehiculului :

Numarul omologarii CE de tip cu privire la nivelul de zgomot:

Toate informatiile mentionate la punctele 1.1-1.4 din certificatul de omologare de
tip a vehiculului (anexa I apendicele 2 la prezenta directiva):

Informatii suplimentare

Componenta unitatii tehnice individuale:

Marca sau denumirea comerciala a tipului (tipurilor) de autovehicul pe care se
monteaza amortizorul de zgomot (1)

Tipul (tipurile) de vehicul(e) si numarul (numerele) de omologare de tip al(e)
acestuia (acestora):

Motor

Tip (aprindere prin scanteie, diesel):

Cicluri: in doi timpi, 1n patru timpi:

Cilindreea totala:

Putere nominala maxima ... kW la ... min"!

Numarul de trepte de viteza:

Rapoartele de demultiplicare utilizate:

Raport (rapoarte) transmisie-axa:

Valori ale nivelului de zgomot:

vehicul in miscare:.............. dB(A), viteza stabilizata inaintea accelerarii
la.iieen . km/h;
Vehicul in stationare dB(A), la ... min’!

Valoarea contrapresiunii:

Orice restrictii cu privire la cerintele de utilizare si montare:

Observatii:

Descrierea dispozitivului

O descriere a sistemului de evacuare de inlocuire, indicand pozitia relativa a
fiecareia dintre componentele acestuia, impreuna cu instructiunile de montare:
Desene detaliate ale fiecarei componente, astfel incat acestea sa poata fi localizate
si identificate cu usurintd, precum si informatii privind materialele utilizate. Aceste
desene trebuie sd indice locul destinat aplicarii obligatorii a marcii de omologare
CE de tip:



Apendicele 2
MODEL

DE CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP

[Format maxim: A4 (210 x 297 mm),]

Stampila administratiei

Comunicare privind
omologarea de tip
extinderea omologarii (1)
refuzul omologarii de tip (1)
retragerea omologarii de tip (1)

pentru un tip de vehicul/componentd/unitate tehnica separata (') in temeiul Regulamentului
nr. .

Numarul omologarii de tip:

Motivul extinderii:

SECTIUNEA I

0.1. Marca (denumirea comerciala a producatorului):

0.2. Tipul si descrierea (descrierile) comerciald (comerciale) generala
(generale):

0.3. Mijloace de identificare a tipului, in cazul in care este marcat pe
vehicul/componenta/unitate tehnica separata (1) (2):

0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4. Categoria vehiculului (3):

0.5. Denumirea si adresa producatorului:

0.7. In cazul componentelor si al unitatilor tehnice separate, amplasarea si
metoda de aplicare a marcii de omologare CE de tip:

0.8. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

SECTIUNEA II

1. Informatii suplimentare (daca este cazul): a se vedea addendumul

2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numarul raportului de Incercare:

5. Eventuale observatii: a se vedea addendumul

6. Locul:

7. Data:

8. Semnatura:

0. Se anexeaza cuprinsul dosarului de omologare depus la autoritatea
competentd, care poate fi obtinut la cerere.

Q) Se elimind mentiunea necorespunzatoare, dupa caz

@) Dacd mijloacele de identificare a tipului contin informatii care nu sunt relevante pentru descrierea tipului

(tipurilor) de vehicul, componenta sau unitate tehnica incluse in certificatul de omologare de tip, acestea trebuie
specificate in documentatie prin simbolul: ‘?* (de ex. ABC??123??).

Q) in conformitate cu definitiile de la punctul A al anexei IIA la Directiva 2007/46/CE.

Apendicele 3
Model de marca de omologare UE de tip
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Sistemul de evacuare sau componentele acestuia care poartd marca de omologare UE de tip de mai sus este un dispozitiv care
a fost omologat in Spania (e 9) In conformitate cu Regulamentul nr... cu numarul de omologare de baza 0148.

Cifrele folosite sunt doar orientative.

Apendicele 4

Aparatura de incercare
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1. Flansd sau manson racord — conectare la partea din spate a sistemului complet de amortizare
de zgomot supus incercarii.
2. Supapa de reglare (cu actionare manuala).
3. Rezervor de compensare intre 35 si 40 1.
4. Comutator de presiune cu domeniul intre 5 kPa si 250 kPa — pentru a deschide articolul 7.
5. Releu de temporizare — pentru a inchide articolul 7.
6. Numarator de impulsuri.
7. Supapa cu actiune rapida — de exemplu, supapa unui sistem de evacuare cu diametru de
60 mm, actionatd de un cilindru pneumatic cu un care genereaza o fortd de 120 N la 400 kPa.
Timpul de raspuns la deschidere si inchidere nu trebuie sa depaseasca 0,5 secunde.
8. Evacuarea gazelor.
9. Conducta flexibila.
10. Manometru.

Apendicele 5
Puncte de masurare - contrapresiunea

Exemple de puncte de masurare posibile pentru incercarile de pierdere de presiune.
Punctul exact de masurare se mentioneaza in raportul de Incercare. Acesta trebuie sa
se afle Intr-o zona in care fluxul de gaze este uniform.



1. FIGURA 1

Conducta simpla

T
—
max, 450 mm L
2. FIGURA 2
Conducta partial dubla !
! Daca nu este posibil, a se utiliza solutia din figura 3.
3. FIGURA 3
Conducta dubla
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i —
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max, 450 mm Sl
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Doua puncte de masurare, o singura citire.

Anexa XI

Verificari privind conformitatea productiei pentru sistemul de evacuare ca unitate tehnica
separata

1. Generalitati



3.2.

3.3.

3.4.

Aceste cerinte corespund Incercarilor care trebuie efectuate pentru verificarea
conformitatii productiei, in conformitate cu punctul I din anexa I la prezentul
regulament.

Incercari si proceduri

Metodele de incercare, instrumentele de masura si interpretarea rezultatelor
sunt cele descrise la punctul 5 din anexa X. Sistemul de evacuare sau
componenta incercatd este supusa incercarilor descrise la punctele 5.2, 5.3 si
5.4 din anexa X.

Esantionarea si evaluarea rezultatelor

Un amortizor de zgomot sau o componenta se alege si se supune incercarilor
previzute la punctul 2. In cazul in care rezultatele incercarii indeplinesc
cerintele de conformitate a productiei de la punctul 8.1. din anexa X, se
considera ca tipul de amortizor de zgomot sau de componenta este in
conformitate cu COP.

In cazul in care unul dintre rezultatele incercarilor nu indeplineste cerintele
de conformitate a productiei de la punctul 8.1. din anexa X, se supun
incercarii incd doud amortizoare de zgomot sau componente de acelasi tip in
conformitate cu punctul 2.

Dacd rezultatele incercarilor pentru cel de-al doilea si cel de-al treilea
amortizor de zgomot sau componentd indeplinesc cerintele de conformitate a
productiei de la punctul 8.1 din anexa X, se considera ca tipul de amortizor de
zgomot sau tipul de componentd respecta cerintele de conformitate a
productiei.

Daca unul dintre rezultatele incercarii pentru cel de-al doilea si al treilea
amortizor de zgomot sau componentd nu satisface cerintele de conformitate a
productiei de la punctul 8.1 din anexa X, se considera ca tipul de amortizor de
zgomot sau de componenta nu satisface cerintele prezentului regulament,
producatorul trebuind sa intreprindd masurile necesare pentru restabilirea
conformitatii.

Anexa XII
Tabel de corespondenta

(mentionat la articolul 15.2)

Directiva 70/157/CEE

Prezentul regulament

Articolul 1

Articolul 2

Articolul 3

Articolul 2

Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 2a

Articolul 4 alineatele (2) si (3)

Articolul 5

Articolul 6

Articolul 7

Articolul 8

Articolul 9

Articolele 10, 11, 12 si 13

Articolul 14

Articolul 15

Articolul 16




Anexa I punctul 1

Anexa I punctul 1

Anexa I punctul 3

Anexa [ punctul 2

Anexa [ punctul 4

Anexa I punctul 3

Anexa I punctul 5

Anexa | punctul 4

Anexa | punctul 6

Anexa | punctul 5

Anexa I apendicele 1

Anexa I apendicele 1

Anexa | apendicele 2 (fard addendum)

Anexa | apendicele 2

Anexa I apendicele 3

Anexa 11

Anexa [ punctul 2

Anexa I11

Anexa IV

Anexa V

Anexa VI

Anexa VII

Anexa VIII

Anexa IX

Anexa Il punctele 1, 2, 3 si 4

Anexa X punctele 1,2,3si4

Anexa X punctele 5 si 6

Anexa Il punctele 5 si 6

Anexa X punctele 7 si1 8

Anexa II Apendicele 1

Anexa X apendicele 1 (+ informatii
suplimentare)

Anexa II apendicele 2 (fard addendum) Anexa X apendicele 2

Anexa Il Apendicele 3 Anexa X apendicele 3

- Anexa X apendicele 4 si 5
Anexa XI

- Anexa XII

Anexa III punctul 1

Anexa III punctul 2




