P7_TA(2013)0339

Europska stratégia pre dopravné technoldgie v zaujme buducej udrzatel’nej
mobility Europy

Uznesenie Europskeho parlamentu z 10. septembra 2013 o podpore europskej stratégie v
oblasti dopravnych technoldgii pre budicu udrzateni mobilitu Eurépy (2012/2298(INI))

Eurdpsky parlament,

— so zretelom na oznamenie Komisie s nazvom Vyskum a inovéacie pre budicu mobilitu
Eurdpy — priprava eurdpskej stratégie pre dopravné technolégie (COM(2012)0501),

— so zretelom na oznamenie Komisie s nazvom Horizont 2020 — rdmcovy program pre
vyskum a inovacie (COM(2011)0808),

— so zretelom na bielu knihu Komisie z roku 2011 s nazvom Plan jednotného eurépskeho
dopravného priestoru — vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
vyuzivajuceho zdroje (COM(2011)0144),

— so zretelom na oznamenie Komisie s ndzvom Eurdpa 2020 — stratégia na zabezpecenie
inteligentného, udrzateI'ného a inkluzivneho rastu (COM(2010)2020),

— so zretelom na svoje uznesenie z 27. septembra 2011 0 bezpec¢nosti eurdpskej cestne;j
premavky na roky 2011 — 20204,

— so zretelom na ¢lanok 48 rokovacieho poriadku,

— so zretelom na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch a na stanovisko Vyboru pre
regionalny rozvoj (A7-0241/2013),

A. ked’ze Komisia zistila nedostatky systému inovacii v eurépskej doprave;

B. kedze investicie do vyskumu a inovacii v odvetvi dopravy zaroven predstavuji investicie
do hospodarstva a na vytvaranie pracovnych miest, a teda moézu mat’ trojity ucinok;

C. ked’Ze inovacie su nevyhnutné pre vytvorenie inteligentnejSieho a bezpecnejsicho
dopravného systému pre verejnost’, zvladanie environmentalnych vyziev, s ktorymi sa
stretava odvetvie dopravy, a dosiahnutie nizkouhlikového hospodarstva;

D. kedZe ciele stratégie Europa 2020 tykajice sa zmeny klimy a energie st uzko prepojené s
inovaciami v oblasti dopravy: o 20 % nizsie emisie sklenikovych plynov nez v roku 1990,
20 % energie z obnovitel'nych zdrojov a zvySenie energetickej G¢innosti o 20 %, ako aj ciel’
znizit po€et umrti pri dopravnych nehodach o 50 % v porovnani s rokom 2001;

E. kedZe postoje a naroky spotrebitel'ov sa musia zadsadne zmenit’, aby sa mohol vytvorit
impulz, ktory mnohé podniky a poskytovatelia sluzieb potrebuji na zmenu modelu a na
vyuzivanie prileZitosti na inovacie, ktoré poskytuje tvoriva konvergencia a nekonvencné
uvazovanie, ako je uvedené v bode 5.3 oznamenia Komisie (COM(2012)0501);

1 U.v.EUCB56E, 26.2.2013, s. 54.



ked’ze iniciativy uvedené v bielej knihe o doprave su vitané, a to najma tie, ktoré sa
spominajui v oddiele 3.2 (s nazvom Inovacia pre buducnost’ — technoldgia a pristup) spolu s
iniciativami v bodoch 7 (Multimodéalna preprava tovaru: e-Freight [elektronické nakladna
doprava]) a 22 (Stvisla priama mobilita aZ na miesto uréenia);

. ked’ze v ramci eurdpske;j stratégie treba zaistit’ vyvazeny pomer medzi opatreniami na

obmedzenie zat'azenia zivotného prostredia v dosledku dopravy a na zabezpecenie slobody
pohybu v Eurdpskej unii s cielom vytvorit’ jednotny eurdpsky dopravny priestor, ktory by
bol intermodalny, prepojeny a integrovany a efektivne by vyuzival zdroje;

. ked’ze v roku 2012 zahynulo na cestach Europskej unie stale viac nez 31 000 0sob a vyse

1 500 000 ich bolo — v niektorych pripadoch t'azko — zranenych;

ked’Ze technologie, ktoré pomo6zu dosiahnut’ ciele ,,eurdpskeho priestoru bezpecnosti cestnej
premavky* uz su k dispozicii, zatial’ vSak stale nie st zavedené na trhu;

Vieobecné zasady

1.

zdoraziiuje, zZe europska stratégia v oblasti dopravnych technolédgii pre budicu udrzatelnt
mobilitu Europy by mala v prvom rade podporovat’ kvalitu sluzieb, pohodlie cestujucich

a vhodné podmienky pre podniky a udrzatel'na mobilitu a Ze by mala vychadzat’ z cielov a
pravnych predpisov Unie, pokial’ ide 0 obmedzenie spotreby energie, hluku z dopravy, latok
znecist'ujucich ovzdusie, surovin a emisii sklenikovych plynov do roku 2020, 2030 a 2050,
ako aj zlepSenie zdravia a kvality zivota, zvySenie kvality sluzieb, poskytovanie ¢oraz
individudlnejsich rieSeni zameranych eSte viac na potreby uzivatel'ov a posilnenie
bezpecnosti;

vyzyva Komisiu a Radu, aby vzhI'adom na vyznam vyskumu a inovécii pre celé europske
hospodarstvo uznali délezitost’ iniciativy Horizont 2020 a vyclenili na fiu primerané
finanéné prostriedky;

potvrdzuje ciel’ Komisie viac zladit’ vyskum a inovécie v doprave s ciel'mi europskej
dopravnej politiky a planmi pre kazda oblast’, ale domnieva sa, Ze pristup, ktory Komisia
navrhuje vo svojom oznameni, treba prispdsobit’ nizsie uvedenym prioritam;

domnieva sa, zZe eurdpska stratégia v oblasti dopravnych technoldgii by mala pokryvat’
vSetky regiony EU s cielom zabezpecit’ efektivny pohyb 0sob a tovaru, a tym aj
vybudovanie skutoc¢ne jednotného eurdpskeho trhu;

domnieva sa, Ze U€innejsie, sudrZznejSie a cielenejSie vyuZivanie vyskumu a inovacii pri
vytvarani a realizovani dopravnej politiky ma klI'i€ovy vyznam pre schopnost’ reagovat’ na
nové skutocnosti, odputat’ sa od konvenéného zmysl'ania a zamerat’ sa na priekopnicke
myslienky, a tym aj pre schopnost’ poskytnit’ uzivatel'om inovativne dopravné rieSenia,
ktoré zodpovedaju ich potrebam a vyhovuju poziadavkam tykajucim sa dostupnosti,
vynosnosti, vierohodnosti, kvality a kontinuity;

nabada Komisiu, aby vytvorenim spravodlivych, efektivnych a inovativnych cenovych
systémov pre vSetky druhy mobility a dopravy, najma prostrednictvom internalizacie
externych nékladov a s ohl'adom na zasady ,,znecist'ovatel’ plati* a ,,uzivatel’ plati‘ vytvorila
vyhodny ramec pre vyskum a inovacie;



7.

10.

11.

12.

13.

14.

poukazuje na prospesnost’ monitorovacieho a informa¢ného systému pre vyskum a inovacie
v oblasti dopravy (TRIMIS), ktory navrhuje Komisia, a trva na tom, aby sa doitho zaélenilo
hl'adisko uzivatel'ov, pretoze by bolo idedlnym nastrojom, ktorym mozno zistit’, ako sa
dodrziavanim zvykov brani inovaciam, najst’ prilezitosti a podporit’ Sirenie novych moznosti
sluzieb, ktoré urychl'uju a napomahajd zmeny socialneho spravania v oblasti udrzatel'nej
dopravy;

zdoraziuje, ze uprednostiovanie dominantnej technoldgie brani plnému vyuzivaniu
potencialu dopravnych inovacii a moéze byt’ prekazkou rozvoja novych inovativnych
myslienok; zddraziuje preto, Ze politiky Unie by mali byt’ technologicky neutralne, pokial’
ide o alternativne technolédgie pre dopravu (technologické neutralita), pricom o prioritdch a
financovani by sa malo rozhodovat’ na zaklade vysledkov za cely zivotny cyklus technologii
vyuzivanych v danych oblastiach dopravy, a ze usilie 0 harmonizaciu nesmie byt prekazkou
vyvoja inovativnych alebo alternativnych rieSeni v oblasti dopravy, diverzifikécie
energetického mixu a vyuzivania inteligentnych komunika¢nych technolégii;

kladie doraz na to, Ze s cielom pomoct’ podnikom a verejnym organom absorbovat’ nové
rieSenia a inovacné technoldgie je nutné dosiahnut’ vacsiu u€innost’ v ramci inovacného
retazca a viac investovat’ do opatreni, ako su hospodarske stimuly, aby sa prekonali
prekdzky zavéadzania a uplatiiovania na trhu (zdvizky zahtfiajuce uplny cyklus);
povzbudzuje preto Komisiu, aby vychadzala zo svojej myslienky, Ze na uvol'nenie celého
inova¢ného potencialu odvetvia dopravy a na podporu inovativnych podnikov by sa dotéacie
mali vyuZivat’ aj na pomoc pri uvadzani novych rieSeni na trh, ich predvadzani a Gplnom
zavedeni a Ze vhodné nastroje riadenia a financovania moézu zarudit’ rychle uplatnenie
vysledkov vyskumu;

domnieva sa, ze tlto stratégiu by mali vyuZzivat’ vSetky eurdpske regiony a ich prislusné
rezervné zdroje pracovnikov, a pod¢iarkuje, Ze je potrebné zohl'adnit’ regionalne Specifika a
potencial, a to najmi pri vyvoji ekologickejSich druhov dopravy; vyzyva organy na nizsich
drovniach, aby so zainteresovanymi stranami vytvarali partnerstva pre inovécie v oblasti
udrZatel'nej mobility;

poZaduje, aby sa doraznejSie podporovala ¢innost’ malych a strednych podnikov (MSP) v
oblasti vyskumu a inovacii, najmé prostrednictvom l'ahsieho pristupu k finanénym
prostriedkom EU a zniZenia administrativneho zataZenia, a podéiarkuje, Ze je dolezité
pomocou vyskumu a inovéacii vytvarat’ a zachovavat’ pracovné miesta a udrzatelny rast;

trva na tom, e investicie v ramci $trukturalnych a investi¢nych fondov EU vytvérajt v
eurdpskych regionoch velké prileZitosti pre rozvoj inteligentnej Specializacie v oblasti
udrzatel'nej mobility;

nabada vnutroStatne a regionalne organy, aby vypracovali stratégie pre vyskum a vyvoj
zaloZené na koncepcii inteligentnej Specializacie s cielom zabezpecit’ u¢innejSie vyuZivanie
prostriedkov zo Strukturdlnych fondov a posilnit’ su¢innost’ medzi investiciami sukromného
a verejneho sektora;

v tejto stvislosti pripomina, Ze stratégiu pre inovativne technoldgie treba sformulovat’ na
zéklade charakteristik a osobitosti prislusnych tzemi, ¢o znamen4, Ze univerzalny pristup
nepostacuje; domnieva sa napriklad, Ze regiony so Specifickymi uzemnymi obmedzeniami,
ako st ostrovné a horské, najvzdialenejSie a riedko osidlené regiony, maju Specifické druhy
hospodarskeho a iného potencialu, ktory na to, aby bol vyuzity, vyzaduje vhodné a



15.

16.

17.

18.

inovativne rieSenia v oblasti mobility; v tejto stvislosti poukazuje na potrebu vyclenit
adekvatne zdroje na udrzatel'nti dopravnu infrastrukturu;

zdoraznuje, ze je potrebné viac zjednodusit’ administrativne postupy financovania vyskumu
a vyvoja na eurdpskej, narodnej, regionalnej, miestnej a cezhranicnej urovni s cielom
vytvorit’ jasny a transparentny pravny ramec;

zdoraznuje, ze Gsilie o zniZenie po¢tu 0sob, ktoré v cestnej premavke prichadzajl o zivot
alebo utrpia zranenia, nesmie polavit’; naliehavo vyzyva Komisiu, aby posudila

a zrealizovala navrhy na zlepSenie bezpecnosti cestnej premavky, ktoré Parlament prijal
vel'kou vac¢sinou hlasov;

zastava nazor, Ze zmena v oblasti dopravnych technologii je spravna a dolezita; zdoraziuje
vSak, ze k tejto zmene musi dojst’ nie prostrednictvom zakazov, ale vd’aka stimulom
zameranym na vyuzivanie novych technoldgii tsporne vyuzivajucich zdroje;

zdoraznuje, ze nesmu existovat’ ziadne zdkazy, ktoré by branili uvazovaniu o inovativnych
novych dopravnych rieSeniach alebo vyuzivani vyskuSanych a otestovanych postupov v
novych kombinéciach;

VSeobecné opatrenia

19.

20.

21.

22,

domnieva sa, ze vyskum a inovacie v oblasti udrzateI'nej mobility by mali byt’ zalozené na
zasade integracie, najmi pomocou odstranenia medzier v cezhrani¢nych spojeniach
(prepojenia) a zvySenia kompatibility medzi systémami a v ramci nich (interoperabilita) a
prostrednictvom ciel'ov zameranych na dosiahnutie prechodu na kombinaciu druhov
dopravy, ktoré st pre danu trasu najvhodnejsie a najudrzatel'nejsie (intermodalita a
kombinovana doprava);

pripomina, Ze je potrebné, aby EU vypracovala skutoéni spolo&na dopravni politiku, ktora
zabezpeci vhodnu dopravu v eurdpskych regionoch a medzi nimi a jej sudrznost’ na
miestnej, regiondlnej, vnutrostatnej a eurdpskej urovni; vyzyva ¢lenské Staty a regiony, aby
zaistili, Ze kombinéacia modelov zabezpeci vi¢sie zameranie na skuto¢ne udrzatelnti
mobilitu;

zdoraznuje, Ze tato stratégia musi byt’ zaloZena na integracnom modeli, v ktorom sa najvacsi
vyznam pripisuje medziregionalnym spojeniam a chybajucim cezhrani¢énym prepojeniam, a
to aj v geograficky roztriestenych regionoch, a inovativne rieSenia pre multimodalnu
dopravu mézu zniZit regionalne rozdiely, stimulovat’ pracovnu mobilitu a posilnit’ iIzemnt
studrznost’; je si vedomy, Ze v sti€asnosti existuju zna¢né rozdiely v oblasti dopravnych sieti
medzi regionmi, a upozoriuje na potrebu investovat’ do udrzate'nych dopravnych
technologii a rieseni v regionoch s osobitnymi problémami a zohl'adnit’ tieZ potencial
Nastroja na prepojenie Eurépy;

zdoraznuje, Ze vyskum a inovdcie by sa mali zameriavat’ aj na vyvoj udrzatelnych prvkov
infrastruktury s cielom podporit’ prechod na vyuzivanie obnovitelnych primarnych
produktov, ako je drevo, alebo kompozitnych materidlov, ako st komponenty Zelezni¢ne;j
infrastruktary (napriklad stipy trolejového vedenia alebo signalizacie, stavebny material pre
nastupistia alebo mosty); poukazuje na to, Ze sem patria aj ¢innosti v oblasti vyskumu

a inovacii zamerané na vyvoj prostriedku na impregnovanie drevenych podvalov, ktory by
mohol sluzit’ ako alternativa kreozotu, ktorého pouzivanie bude od roku 2018 na zaklade



23.

24.

25.

26.

217.

28.

29.

pravnych predpisov EU ukonéené;

zdoraziiuje, ze nové pristupy k mobilite nemozno vnucovat’ a ze na podporu
udrzatel'nejSieho spravania je potrebné intenzivnejsie vyskumné usilie v oblastiach
ekosocialnych znalosti a mestského a priestorového planovania a v savislosti s
technologiami v oblastiach dopytu po mobilite a zmeny spravania s cielom lepsie
kontrolovat’ dopravné toky, a to aj prostrednictvom inovacnych nastrojov riadenia mobility,
retazcov suvislej priamej mobility azZ na miesto urcenia, ktoré uspokojuji poziadavky
uzivatelov, systémov ekologického a inteligentného riadenia motorovych vozidiel a
vyuZzivania informa¢nych a komunikaénych technologii s informaciami v realnom case;

domnieva sa, ze je nevyhnutné zapojit’ miestne a regionalne organy do riadenia europskej
inovacnej politiky, pretoze sa tyka dopravy a mobility; poukazuje na to, Ze tieto verejné
organy mozu prispiet’ svojimi skisenost’ami a odbornymi znalostami, pokial’ ide o
integraciu technologii, infrastruktiry, vozidiel a 0sob, ako aj o podporu novych socialnych
zvykov tykajucich sa mobility; poznamenava, Ze miestne a regiondlne organy mozu
identifikovat’ najnalichavejsie problémy v oblasti mobility a st poverené ich rieSenim,
neustale testujli a zavadzaji osvedCené postupy a inovativne myslienky a na zaklade celej
Skaly situacii, ktorym st vystavené, su vel'mi dobre oboznamené s inovaciami;

zdoraziuje potrebu vyskumu tykajiiceho sa spravodlivej intramodalnej a intermodélne;j
hospodarskej sutaze v odvetvi dopravy a prekazok, ktoré vznikaja v dosledku zvlastnych
zadujmov spojenych so sti¢asnymi obchodnymi modelmi, najmi vratane vyskumu v oblasti
technologickych nastrojov na zlepsenie dosledného a i¢inného presadzovania a kontroly
predpisov tykajucich sa kabotaze, socialnych ustanoveni v oblasti cestnej dopravy a
pracovnych podmienok zamestnancov v tomto odvetvi;

zdoraziiuje, Ze inovativne rieSenia na zniZenie hluku zo vSetkych spdsobov dopravy, najmé
pri zdroji, st naliehavo potrebné v zaujme ochrany zdravia a kvality Zivota obéanov EU

a zaistenia ich akceptacie medzi obyvatel'stvom; v tejto stvislosti dérazne pripomina svoje
uznesenie o jednotnom eurdpskom dopravnom priestore, v ktorom sa pozaduje znizenie
hluku, vibracii a spotreby energie kol'ajovych vozidiel do roku 2020 o 20 % v porovnani s
referenénymi hodnotami za rok 2010, a opat’ zdoraziiuje, Ze emisie hluku by mali pri vyvoji
novych technologii, stratégii a infrastruktary v oblasti dopravy od zaciatku zohravat
poprednd Glohu;

vyjadruje presvedcenie, Ze inovacné technologie, ktoré sa zaoberajl interakciou
infrastruktiry a vozidiel, mézu hrat’ déleziti ulohu pri znizovani poctu nehdd a
obmedzovani hluku a vibrécii, spotreby energie, emisii plynov a vplyvu na klimu;

potvrdzuje, Ze usilie o dosiahnutie ekologickejSej energie pre technologie v oblasti dopravy
a mobility by malo byt’ spojené s ucinnej$imi koncepciami a lepSou konstrukciou vozidiel,
vyzdvihuje potencial na Uspory energie prostrednictvom inova¢nych myslienok, ako st
opatrenia na ziskavanie energie, ktoré vyuzivaju prilezitosti ponukané obnovitelnymi
zdrojmi a vyuzivanim alternativnych paliv;

zdoraziiuje, Ze je potrebné mysliet’ nielen na vystavbu novej dopravnej infrastruktary, ale v
ramci stratégii vyskumu a vyvoja takisto vyslovne zohl'adnit’ aspekty obnovy, udrzby

a modernizacie (napriklad vybavenim komponentmi na inteligentné riadenie dopravy

a technologiou komunikacie medzi automobilom a infrastruktarou);



30. vyzyva Clenské staty a Komisiu, aby investovali do vyskumu v oblasti inteligentnych
dopravnych systémov a dohliadli na ich vytvorenie, ¢im by pomohli znizit’ dopravné
pretazenie, zvysit ekologicku efektivnost’ dopravy v Eurdpe a zlepsit’ bezpe¢nostné normy;

31. vyzyva Komisiu, aby v zaujme posilnenia ciela interoperability a intermodality zvazila
normalizaciu kontajnerov a inych prepravnych nadob, ako aj rozmery dopravnych
prostriedkov v ramci v§etkych druhov dopravy;

32. vyzyva Komisiu, aby ¢lenskym $tatom poskytla prirucku s najlepSimi postupmi na
dodrziavanie hrani¢nych hodnot stanovenych v smernici o kvalite ovzdusSia;

Osobitné opatrenia

33. uznava vyznam vyskumu a inovacii v oblasti individualnej mobility a zdoraznuje, ze
rozhodujice je spravanie uzivatel'ov dopravnych prostriedkov; pozaduje vytvorenie
stimulov podporujucich vol'bu udrzatel'nych, fyzicky aktivnych, bezpe¢nych a zdravych
dopravnych prostriedkov a prostriedkov mobility s cielom vyvinat’ inovaéné pristupy, ktoré
by podporovali ekologicku verejnu dopravu, chodzu a cyklistiku s ohl'adom na potreby a
Specifika mestskych, primestskych, medzimestskych a vidieckych oblasti; povazuje za
dolezité zlepsit interoperabilitu dopravnych sluzieb a domnieva sa, ze schval'ovacie organy
budu musiet’ venovat’ osobitnu pozornost’ technickym alebo administrativnym problémom,
ktoré mozu nastat, a okamzite ich riesit, aby sa trh otvoril novym moznostiam dopravy,
ktoré zodpovedaju uvedenym charakteristikam;

34. zdoraziuje, Ze je potrebné, aby institicie EU predstavili v rAmci vlastnych sluzieb riadenia
mobility priklady osvedCenych postupov a riadili nevyhnutné usilie a jeho vysledky
transparentnym sposobom, pri¢om takyto pristup by sa mal stat’ ich charakteristickym
znakom;

35. zdoraznuje potrebu podporovat Gspesné postupy v oblasti udrzatel'nej dopravy a
zintenzivnit’ spolupracu a vymenu osvedcenych postupov medzi regionmi, ktoré maju
podobny potencial rozvoja; odporiica miestnym organom, aby vychadzali z prikladov
osved¢enych postupov prostrednictvom vypracuvania planov udrzatel'nej mestskej mobility
v uzkej spolupraci s ob¢ianskou spolocnostou;

36. domnieva sa, ze eurdpske satelitné navigacné systémy ako Galileo by mali byt hlavnym
pilierom pre rozvoj inteligentnej a ti€innej dopravy v Europe;

37. podporuje vyskum a inovacie, ktoré mozu prispiet’ k prechodu od vlastnictva vozidiel k
nekonven¢nému uZzivatel'skému spravaniu a novym formam sluzieb suvisiacich s dopravou,
ako je spolo¢né vyuzivanie automobilov a bicyklov; nabada Komisiu, aby intenzivnejSie
propagovala kolektivne formy individualnej mobility a individualizované systémy verejnej
a hromadnej dopravy;

38. povzbudzuje k rozsireniu vyskumu na oblast’ dani a spravy, aby sa pripravila cesta pre
tvorivé podnety v oblasti dani, poplatkov a verejnych tarif, ktoré by boli zamerané tak na
jednotlivcov, ako aj na vyrobcov alebo dodévatel'ov produktov, sluzieb a/alebo obsahu, s
cielom podporovat’ bicyklovanie a chddzu a pripadne ich kombinaciu s prostriedkami
verejnej dopravy a d’alSimi formami udrzateI'nej mobility;

39. opakovane zdoraznuje, Ze je potrebné zlepsit’ a podporit’ multimodalnu prepravu



40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

prostrednictvom integrovanych a elektronickych systémov poskytovania informéacii a
predaja cestovnych listkov, ktoré vychadzaju z rieSeni vyuzivajucich otvorené datové
formaty; upozoriuje, ze vyskum a inovécie Vv tejto oblasti by mali byt’ zamerané najmé na
bezbariérovost’, interoperabilitu, finan¢ni dostupnost’, cenovu transparentnost’, uzivatel'sku
ustretovost’ a a¢innost’;

podciarkuje potrebu vypracovat’ inovaéné dlhodobé rieSenia pre infrastruktaru — vratane
intenzivnejsieho rozvoja informaénych, platobnych a rezerva¢nych systémov —, ktoré
zohl'adnia najma bezbariérovy pristup pre vSetkych cestujtcich, a Specidlne pre zdravotne
postihnuté osoby a osoby so zniZzenou pohyblivost'ou, ako st cestujuci na invalidnom
voziku a cestujuci s ko¢ikmi, bicyklami alebo tazkou batozinou;

zastava nazor, ze udaje tykajace sa cestovnych poriadkov a meskani verejnych dopravnych
prostriedkov by mali byt’ vol'ne pristupné, aby tretie strany mohli vyvinut telematické
aplikacie, ktoré mozu cestujucim ponuknut’ vicsie pohodlie, ako napriklad informacie

Vv realnom cCase o ceste do urcitej destinacie roznymi dopravnymi prostriedkami alebo
porovnanie vplyvu ré6znych druhov dopravy na Zivotné prostredie pri ceste do urcitej
destinécie;

podciarkuje, ze v suvislosti s rozvojom inovacii pre dopravu a mobilitu v mestskych a
obytnych oblastiach by sa mal klast’ doraz na zdravie a kvalitu Zivota vratane spravodlivého
spolo¢ného vyuzivania priestoru pre vSetkych, obmedzovania hluku a ¢istejSieho ovzdusia;

pripomina Komisii, Ze je naliehavo potrebné zvysit’ bezpecnost’ vSetkych Ucastnikov cestne;j
premavky, najmé tych najzranitelnejsich, ako su deti, starsi 'udia, chodci, cyklisti a osoby
so zdravotnym postihnutim alebo obmedzenou pohyblivost'ou; podporuje projekty vyskumu
a inovacii, v ramci ktorych st technologické rieSenia spojené s inteligentnymi vodi¢mi a ich
behavioralnymi pristupmi;

domnieva sa, ze na to, aby bolo mozné znizit’ pretazenie dopravnej siete v mestskych
oblastiach a v regiénoch s hustou zastavbou, je ddlezité nielen zvysit’ i€innost’ uz
existujucich dopravnych prostriedkov, ale zarovenn pomocou technologického pokroku urcit’
alternativne rieSenia dopravy a podporit’ ich vyuZivanie;

nabada Komisiu, aby dorazne podporovala inovacie tykajice sa lodi s nulovymi emisiami, a
to najma trajektov, vyletnych a namornych lodi, ktoré by vyuZivali obnovite'né zdroje
energie, ako su vietor, sinko a morské viny v kombinacii s technol6giami palivovych
¢lankov;

vyzyva Komisiu, aby zamerala vyskumné Usilie na d’alSie obmedzovanie zdravotného a
klimatického vplyvu emisii zo vSetkych druhov dopravy;

domnieva sa, Ze ucelena a efektivna eurdpska stratégia v oblasti dopravnych technolégii
musi byt v sulade so stratégiou EU 2020 (COM(2010)2020) a ciel'mi tykajicimi sa
znizovania emisii z roku 1990 a zarovent musi plne zodpovedat’ bielej knihe o doprave z
roku 2011 s nazvom Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje
(COM(2011)0144), pokial ide o izemnu sudrznost’ a vyvaZeny rozvoj; domnieva sa, ze by
mala umoznit’ znizenie spotreby energie, hluku z dopravy, potrieb tykajucich sa dopravy,
latok znegistujucich ovzdusie a emisii sklenikovych plynov; trva na tom, Ze ak to ma EU
dosiahnut’, bude musiet’ stanovit’ pevné ciele na roky 2020, 2030 a 2050;
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zdoraziuje, Ze je potrebné posilnit’ vyskum a inovacie v oblasti vnutrozemskej lodnej
dopravy, najma s cielom vyvinut’ ekologické lode a technoldgie prispdsobené pre plavbu s
nizkym ponorom, napriklad lode prispdsobené na plavbu po riekach v udrzatel'nej
vnutrozemskej lodnej doprave (River-Adapted Ships for Sustainable Inland Navigation —
RASSIN), ¢o by umoznilo dosiahnut’ uspory v pripade infraStruktiry vnitrozemskych
vodnych ciest;

vita ndvrh Komisie na zriadenie monitorovacieho a informaéného systému pre vyskum
a inovacie v oblasti dopravy (TRIMIS); podciarkuje vyznam poskytovania pravidelnych,
bezplatnych, l'ahko dostupnych a spolahlivych informécii tvorcom regionalnych politik;
vyjadruje pol'utovanie nad skuto¢nost’ou, Ze dodnes je vel'mi zlozité ziskat’ informacie o
financovani dopravnych projektov Eurdpskou uniou;

odporuca Komisii, aby vypracovala iniciativy na ur¢ovanie a odmenovanie programov
udrzateIného rozvoja miest, napriklad podl'a vzoru oceneni RegioStars;

zdoraziuje, ze komplexna eurdpska stratégia sa musi opierat’ o solidny zaklad v podobe
dobre pripravenych integrovanych dopravnych stratégii zo strany miestnych a regionéalnych
organov a narodnych vlad; domnieva sa, Ze na vypracovanie takychto stratégii by sa mali
vy¢lenit’ prostriedky z eurépskych fondov;

domnieva sa, Ze vSetka verejna podpora by sa mala poskytovat’ v stilade s prisluSnymi
europskymi pravnymi predpismi tykajlicimi sa Statnej pomoci vratane pravidiel
vzt'ahujlcich sa na vyskum, vyvoj a inovdcie, ako aj financovanie dopravnych opatreni a
infrastruktary; zastava viak nazor, ze predpisy EU pre poskytovanie §tatnej pomoci by tieZ
mali nélezite zohl'adiiovat’ konkrétne znevyhodnenia urcitych regionov;

upozorfiuje, Ze Komisia musi zlepsit’ svoju ¢innost’, pokial’ ide o odovzdavanie vedomosti
ziskanych v rdmci aktivit v oblasti vyskumu a inovacii zainteresovanym pouzivatelom
(napriklad MSP alebo vyskumnym tstavom), a to tym, Ze sa vytvori sthrnné databéza,
ktora poskytne jasny kategorizovany prehl’ad o vSetkych projektoch v oblasti vyskumu

a inovacii, ktoré st financované Eurdpskou Uniou;

zdoraznuje vyznam novych iniciativ, ako je spolo¢né vyuzivanie prepravnych a logistickych
kapacit s ohl'adom na efektivnejSiu ndkladna dopravu; vyzyva Komisiu, aby bojovala proti
pripadnym prekazkam, ktoré brania takymto iniciativam;

zdOraziiuje vyznam emisnych noriem pre urcité sposoby dopravy, napriklad automobily;
zastava ndzor, Ze podobny pristup by sa mal preskimat’ v pripade leteckej a lodnej dopravy;

podporuje d’al$i vyskum a inovéacie v oblasti bezpe¢nostnych rieseni pre odvetvie dopravy
za predpokladu, Ze sa dodrzia zasady proporcionality, nediskriminacie a ochrany udajov;

schval'uje a podporuje koncepciu navrhovani Komisiou, ktora stanovuje opatrenia pre
europsku stratégiu v oblasti dopravnych technologii; zdoraznuje vsak, ze z toho nevyplyva
ziadny pravny zaklad pre delegované pravne akty alebo podobné akty, ale ze Komisia musi
navrhnat’ opatrenia na prijatie v ramci spolurozhodovacieho postupu;

vyzyva Komisiu, aby priority uvedené v tejto sprave zohl'adnila pri vypracuvani eurdépskeho
strategického planu pre dopravné technoldgie a moZznosti pre d’alie opatrenia;



0O O

59. poveruje svojho predsedu, aby postipil toto uznesenie Rade a Komisii.



