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Wdrozenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej ***|

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 12 marca 2014 r. w sprawie
wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie

wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (wersja przeksztalcona)
(COM(2013)0410 — C7-0171/2013 — 2013/0186(COD))

(Zwykla procedura legislacyjna — przeksztalcenie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie
(COM(2013)0410),

— uwzgledniajgc art. 294 ust. 2 oraz art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez Komisje

(C7-0171/2013),
— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac uzasadniong opini¢ przedstawiong — na mocy protokotu nr 2 w sprawie
stosowania zasad pomocniczosci i proporcjonalnosci — przez maltanskg Izbg Reprezentantow,
w ktorej stwierdzono, ze projekt aktu ustawodawczego nie jest zgodny z zasada
pomocniczosci,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 11 grudnia
2013 1.k,

— po konsultacji z Komitetem Regiondw,

— uwzgledniajgc porozumienie miedzyinstytucjonalne z dnia 28 listopada 2001 r. w sprawie
bardziej uporzadkowanego wykorzystania techniki przeksztatcania aktow prawnych?,

— uwzgledniajgc pismo Komisji Prawnej z dnia 28 listopada 2013 r. skierowane do Komisji
Transportu i Turystyki zgodnie z art. 87 ust. 3 Regulaminu,

— uwzgledniajgc art. 87 i 55 Regulaminu,
— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A7-0095/2014),

A. majac na uwadze, Ze grupa konsultacyjna ztozona z odpowiednich stuzb prawnych
Parlamentu Europejskiego, Rady 1 Komisji stwierdzila, Ze omawiany wniosek nie zawiera
zadnych zmian merytorycznych innych, niz te okreslone jako takie we wniosku, oraz ze w
odniesieniu do kodyfikacji niezmienionych przepiséw istniejgcych tekstow z tymi

! Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.
2Dz.U. C 77 2 28.3.2002, s. 1.



poprawkami, wniosek ogranicza si¢ do ich prostej kodyfikacji bez zmian merytorycznych,

. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu, biorgc pod uwage zalecenia
konsultacyjnej grupy roboczej stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji;

zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzi¢ znaczace zmiany do swojego wniosku lub zastapi¢ go innym tekstem;

zobowigzuje swojego przewodniczgcego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i
Komisji, a takze parlamentom narodowym.



P7_TC1-COD(2013)0186
Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 12 marca
2014 r. w celu przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr.../2014
w sprawie wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (wersja
przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI ORAZ RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego?,

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza?,
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace ramy tworzenia
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie ramowe)?!, rozporzadzenie
(WE) nr 550/2004 z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie
zapewniania stuzb)?, rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
organizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej (rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej)® i rozporzadzenie (WE)
nr 552/2004 z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnos$ci europejskiej sieci
zarzadzania ruchem lotniczym (rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci)* zostaty

znaczaco zmienione. Ze wzglgdu na konieczno$¢ dalszych zmian, dla zachowania

przejrzystosci, rozporzadzenia te powinny zosta¢ przeksztatcone.

A W N P

Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.

Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10.
Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.
Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26.



3) Przyjecie przez Parlament Europejski i Rade pierwszego pakietu przepisow w zakresie
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, to jest rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004, rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 oraz rozporzadzenia
(WE) nr 552/2004 z, ustanowito trwale podstawy prawne dla utworzenia jednolitego,
interoperacyjnego i bezpiecznego systemu zarzgdzania ruchem lotniczym (ATM).
Przyjecie drugiego pakietu przepisow, to jest rozporzadzenia (WE) nr 1070/2009,
przyczynito si¢ do dalszego wzmocnienia inicjatywy w zakresie jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej dzigki wprowadzeniu koncepcji systemu skutecznosci dziatania
oraz menedzera sieci, aby dalej poprawi¢ skuteczno$¢ dziatania systemu zarzadzania

ruchem lotniczym w Europie.

(4)  Wart. 1 Konwencji chicagowskiej o lotnictwie cywilnym z 1944 r. Umawiajace si¢
Panstwa stwierdzaja, iz ,,kazde panstwo posiada catkowita 1 wytaczng zwierzchnos$¢ nad
przestrzenig powietrzng nad swoim terytorium”. W ramach tej zwierzchno$ci panstwa
cztonkowskie Unii, podlegajac odpowiednim konwencjom mi¢dzynarodowym, realizuja

uprawnienia wtadzy publicznej w zakresie kontroli ruchu lotniczego.

(5) Wdrozenie wspolnej polityki transportowej wymaga efektywnego systemu transportu
lotniczego umozliwiajacego bezpieczne, regularne i zrownowazone wykonywanie ustug
transportu lotniczego, optymalizacje¢ przepustowosci 1 utatwiajgcego swobodny przeptyw

towarow, osob 1 ustug.



(52)

(5b)

(6)

(")

Nalezy wyeliminowac rozdrobnienie przestrzeni powietrznej poprzez jak najszybsze
wdroZenie niniejszego rozporzqdzenia, aby unikng¢ sytuacji, w ktorej spodziewany
wzrost nateZenia ruchu lotniczego wywoltuje lub zwigksza przecigienie europejskiej
przestrzeni powietrznej, co zwigzane jest 7 ponoszeniem kosztow na planie

gospodarczym, srodowiskowym i w zakresie bezpieczenstwa. [Popr. 2]

WdroZenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej powinno sprzyjaé¢ wzrostowi,
zatrudnieniu i konkurencyjnosci w Europie, zwlaszcza poprzez zwigkszanie

zapotrzebowania na wysoko kwalifikowanych pracownikow. [Popr. 3]

Jednoczesne dazenie do realizacji celow zwigzanych z podnoszeniem standardow
bezpieczenstwa w zakresie ruchu lotniczego oraz z polepszeniem ogdlnego
funkcjonowania stuzb ATM i ANS w ramach ogoélnego ruchu lotniczego w Europie
wymaga wziecia pod uwage czynnika ludzkiego. W zwigzku z tym-pasastwa-ezlonkowskie
powinny-rozwazyé-wprowadzenie, 0procz wprowadzenia zasad ,,just culture”, do systemu

skutecznosci dzialania jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej nalezy dolgczyé

odpowiednie wskaZniki skutecznosci dziatania. [Popr. 4]

Panstwa cztonkowskie przyjety ogolne oswiadczenie na temat kwestii wojskowych
odnoszacych sie do jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznejl. Zgodnie z tym
sformutowaniem panstwa cztonkowskie powinny, w szczegdlnosci, wzmocnic
wspolprace cywilno-wojskowa oraz, 0 ile i w zakresie, w jakim wszystkie zainteresowane
panstwa czlonkowskie uznaja to za konieczne, utatwi¢ wspotprace pomiedzy swoimi
sitami zbrojnymi we wszystkich kwestiach zwigzanych z zarzadzaniem ruchem

lotniczym, aby utatwié elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej. [Popr. 5]

Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 9.



(8)

(9)

(10)

Decyzje w sprawie rodzaju, zakresu badz realizacji dzialan wojskowych 1 szkolenia nie
wchodzg w zakres kompetencji Unii okre§lonych na podstawie art. 100 ust. 2 Traktatu o

funkcjonowaniu Unii Europejskiej.

Panstwa cztonkowskie przeksztalcity w roznym stopniu swoje Krajowe instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, zwickszajac ich autonomig i swobode w
zapewnianiu stuzb.Konieczne jest zadbanie o to, by istniat skutecznie funkcjonujacy
wspolny rynek w przypadku tych stuzb, ktére moga by¢ zapewniane na warunkach
rynkowych, oraz by spetnione zostaty minimalne wymagania interesu publicznego w
przypadku tych stuzb, ktore w obecnych warunkach technologicznych uznaje si¢ za

naturalny monopol.

W celu zapewnienia statego, + wlasciwego i niezaleznego nadzoru nad zapewnianiem

stuzb w Europie krajowym erganem-nadzerujgeym wladzom lotniczym nalezy zapewnic
wystarezajgeg-niezaleznosé+ niezbedne zasoby finansowe i kadrowe. Niezaleznos¢ ta nie

powinna uniemozliwia¢ wymienionym organom wykonywania ich zadan w obrebie ram

administracyjnych. [Popr. 6]



(11)

(12)

(13)

(14)

Krajowe ergany-nadzerujgee wladze lotnicze odgrywajg kluczows rolg¢ we wdrazaniu
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej i w zwiazku z tym Komisja i Europejska
Agencja ds. Lotnictwa (EAA) powinny pewirra-utatwi¢ wspotpracg miedzy nimi, w tym
wzmocniong wspotprace na szczeblu regionalnym, w celu umozliwienia wymiany
najlepszych praktyk i opracowania wspolnego podejscia poprzez zapewnienie platformy

stuzgcej takiej wymianie. WspoOlprace takg nalezy prowadzi¢ regularnie. [Popr. 7]

W celu realizacji jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej nalezy informowaé
usprawni¢-procesinformowania partneréw spotecznych oraz konsultowaé z nimi wszelkie
srodki o znaczacych skutkach spotecznych. Na szczeblu unijnym nalezy réwniez odby¢
konsultacje z Komitetem Dialogu Sektorowego ustanowionym na mocy decyzji Komisji
98/500/WE. [Popr. 8]

Zapewnienie stuzb lacznosci, nawigacji i dozorowania, jak rowniez shuzb
meteorologicznych, projektowania przestrzeni powietrznej i stuzb informacji lotniczej,
powinne a takie ustug formatowania i dostarczania danych na potrzeby ogélnego ruchu
lotniczego, moZe zosta¢ zorganizowane zgodnie z zasadami rynkowymi, z jednoczesnym
uwzglednieniem specyfiki takich stuzb oraz zachowaniem przy zapewnieniu wysokiego

poziomu bezpieczenstwa i zmniejszaniu wplywu na klimat. [Popr. 9]

Pomigdzy uzytkownikami przestrzeni powietrznej nie powinno by¢ dyskryminacji w

zakresie zapewniania odpowiednich stuzb zeglugi powietrzne;.

Dz.U. L2257 12.8.1998, s. 27.



(15)

Pojecie wspolnych projektow, majacych na celu wsparcie uzytkownikow przestrzeni
powietrznej lub instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej w celu poprawienia
infrastruktury wspolnej dla zeglugi powietrznej, zapewniania shuzb zeglugi powietrznej
oraz wykorzystania przestrzeni powietrznej, a w szczegdlnosci elementéw niezbednych
do wdrozenia centralnego planu ATM zatwierdzonego decyzja Rady 2009/320/WE?,
zgodnie z art. 1 ust. 2 rozporzadzenia Rady (WE) nr 219/2007, nie powinno sta¢ na
przeszkodzie realizacji wezesniejszych projektéw o podobnych celach, przyjetych przez
jedno lub kilka panstw cztonkowskich. Przepisy dotyczace finansowania realizacji
wspolnych projektdw nie powinny mie¢ wptywu na sposob ich przygotowania. Komisja
moze zaproponowac, aby zastosowac finansowanie, takie jak finansowanie w ramach
stecttranseuropejskie} instrumentu ,,Lqczqc Europe”, programu ,Horyzont 2020 lub
finansowanie przez Europejski Bank Inwestycyjny w celu wsparcia wspolnych projektow,
w szczegdlnosci, aby przyspieszy¢ wdrozenie programu SESAR w obrebie wieloletnich
ram finansowych. Bez uszczerbku dla dostepu do takiego finansowania, panstwa
cztonkowskie powinny moc decydowaé, na co przeznacza przychody ze sprzedazy w
drodze licytacji przydziatéw w ramach systemu handlu emisjami dla sektora lotnictwa, 1
w zwigzku z tym rozwazy¢, czy czg¢$¢ tych przychoddw mozna przeznaczy¢ na
finansowanie wspdlnych projektéw na poziomie funkcjonalnych blokdw przestrzeni
powietrznej. W stosowanych przypadkach celem wspolnych projektéw powinno byé
ustanowienie Zestawu interoperacyjnych podstawowych zdolnosci we wszystkich

panstwach cztonkowskich. [Popr. 10]

Dz.U. L 9579.4.2009, s. 41.



(15a) Jezeli nie zostang ustanowione konkretne mechanizmy, projekty inwestycyjne dotyczgce

(16)

(17)

elementow poktadowych i naziemnych zwiqzane z centralnym planem ATM moggq by¢
realizowane w sposoéb nieskoordynowany, co mogloby opoznié¢ skuteczne wdrozenie

technologii SESAR. [Popr. 11]

Koncepcja podmiotu petnigcego funkcje menedzera sieci ma zasadnicze znacznie dla
poprawy skutecznos$ci dziatania systemu zarzadzania ruchem lotniczym na poziomie sieci,
dzieki scentralizowaniu zapewniania okreslonych stuzb, ktére mozna najskutecznie;j
realizowac na poziomie sieci. Aby utatwi¢ skuteczne postgpowanie w obliczu lotniczej
sytuacji kryzysowej, koordynacj¢ dztatairpedejmowanych-wreakejtnataka-sytuaeje
kryzysowsa koniecznych do zastosowania srodkow w celu zapobiegania takiej sytuacji i
reagowania na nig powinien zapewnia¢ menedzer sieci. W tym kontekscie Komisja
powinna byé odpowiedzialna za zapewnienie braku konfliktu interesow miedzy
zapewnianiem stuzb scentralizowanych a zadaniami organu weryfikujqcego

skutecznosé dziatania. [Popr. 12]

Komisja jest przekonana, ze bezpiecznie i efektywne wykorzystanie przestrzeni
powietrznej mozna wylacznie osiggna¢ dzigki $cistej wspolpracy miedzy cywilnymi i
wojskowymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej, gtdwnie w oparciu o koncepcje
elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrznej i skutecznej koordynacji cywilno-
wojskowej, ustanowiong prze ICAO, a takze podkresla znaczenie intensyfikacji
wspolpracy cywilno-wojskowej migdzy cywilnymi i wojskowymi uzytkownikami
przestrzeni powietrznej w celu utatwienia elastycznego wykorzystania przestrzeni

powietrznej. [Popr. 13]



(18)

(19)

Doktadnos$¢ informacji na temat statusu przestrzeni powietrznej oraz szczegdlnych
warunkow ruchu lotniczego oraz odpowiednio wczesne przekazywanie tych informacji
kontrolerom cywilnym i wojskowym ma majq bezposredni wplyw na bezpieczenstwo i
efektywnos$¢ operacji i powinny zwiekszy¢ ich przewidywalnosé. Odpowiednio wczesny
dostep do aktualnych informacji na temat statusu przestrzeni powietrznej ma zasadnicze
znaczenie dla wszystkich stron pragnacych wykorzysta¢ udostgpnione struktury
przestrzeni powietrznej przy sktadaniu lub ponownym sktadaniu swoich planéw lotu.

[Popr. 14]

Dostarczanie nowoczesnej, petnej, wiarygodnej i aktualnej informacji lotniczej ma
znaczacy wptyw na bezpieczenstwo oraz utatwianie dostepu i swobode poruszania si¢
wewnatrz przestrzeni powietrznej Unii. Zgodnie z centralnym planem ATM Unia
powinna podja¢ kroki w kierunku zmodernizowania tego sektora we wspolpracy z
menedzerem sieci oraz umozliwienia uzytkownikom dostepu do tych danych za pomoca
wspolnego ogolnodostepnego punktu informacyjnego zapewniajagcego nowoczesne,

zrozumiale i oficjalne zintegrowane komunikaty.



(20)  Aby uwzgledni¢ zmiany wprowadzone w rozporzadzeniach (WE) nr 1108/2009 i (WE) nr
1070/2009, nalezy — zgodnie z art. 65a rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego! —

dostosowac tre$¢ niniejszego rozporzadzenia do tresci rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(21) Ponadto nalezy zaktualizowa¢ szczegodty techniczne rozporzadzen (WE) nr 549/2004,
(WE) nr 550/2004, (WE) nr 551/2004 i (WE) nr 552/2004, uzgodnione w 2004 r. i 2009

r., a takze dokona¢ korekt merytorycznych w celu uwzglednienia osiggni¢tego postepu.

powietrznej prowadzaeych-operacje-na-tym-obszarze: [Popr. 15]

(23) Nalezy dalej rozwijajac funkcje menedzera sieci w kierunku partnerstwa branzowego, z
uwzglednieniem petnionej przez niego roli organizacji operacyjnej oraz stale prowadzonej

reformy Eurocontrolu.

! Dz.U. L 79z19.3.2008, s. 1.



(24)

(25)

(26)

Wazne narzedzie stuzgce poprawie skutecznosci dziatania systemu zarzadzania
europejskim ruchem lotniczym stanowi koncepcja funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej stworzona w celu usprawnienia wspotpracy migdzy instytucjami
zapewniajacymi stuzby ruchu lotniczego. Aby dalejrozbudewaé uzupetnicé to narzegdzie,
nalezyzadbaé-o-to-by-funkejonalne blokiprzestrzent instytucje zapewniajgce stuzby

Zeglugi powietrznej w-wickszym-stopniv-przyezyniaky-sie-do-poprawy powinny moc

swobodnie tworzy¢ partnerstwa branZowe oparte na skuteczno$ci dziatania, w-epareid-o

h maod a a a
O AAY, oy cl 5 td auoy oyra-v cl O ggat; Ay v

mezliwe—przekraezaé parametry - docelowe skuteeznoSei-dziataniaktore mogq pokrywacé

sig z ustanowionymi funkcjonalnymi blokami przestrzeni powietrznej. [Popr. 16]

Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej powinny funkcjonowac w elastyczny sposob,
skupiajac instytucje zapewniajace stuzby z calej Europy, aby umozliwi¢ czerpanie
korzysci z atutow poszczegdlnych instytucji. Elastyczno$¢ ta powinna umozliwié
generowanie synergii mi¢gdzy poszczeg6lnymi instytucjami, niezaleznie od ich potozenia
geograficznego lub panstwa pochodzenia, a takze przyczyni¢ si¢ do powstawania
réznorodnych metod zapewniania stuzb w procesie poszukiwania usprawnien

pozwalajacych zwigkszy¢ skutecznos¢ dzialania.

Aby zapewni¢ lepsze ukierunkowanie instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej na potrzeby klientow oraz zapewni¢ uzytkownikom przestrzeni powietrznej
wigksza mozliwo$¢ wplywania na dotyczace ich decyzje, nalezy zwigkszy¢ skutecznos¢
konsultacji prowadzonych z interesariuszami, ktérych przedmiotem sg najwazniejsze
decyzje operacyjne podejmowane przez instytucje zapewniajace stluzby zeglugi
powietrznej;
[Popr. 17]




(27)

(28)

(29)

System skutecznos$ci dziatania stanowi podstawowe narzgdzie stuzace gospodarcze;j
regulacji systemu zarzadzania ruchem lotniczym, nalezy zatem utrzymac oraz — tam,
gdzie jest to mozliwe — zwigkszy¢ jakos$¢ 1 niezalezno$¢ decyzji podejmowanych w

ramach tego systemu.

W celu uwzglednienia zmian technicznych 1 operacyjnych, zwtaszcza poprzez zmiane
zatacznikow lub uzupetnienie przepiséw dotyczacych zarzadzania siecig i systemu
skutecznosci dziatania lub wybor podmiotu odpowiedzialnego za wdrazanie centralnego
planu ATM (zarzqdcy wdroZenia) oraz okreslenie zakresu jego odpowiedzialnosci
nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej. Tres¢ i zakres kazdego takiego przekazania uprawnien
sg szczegotowo okreslone w odnosnych artykutach. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie
prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow. Przygotowujac i opracowujac akty delegowane, Komisja powinna zapewnic¢
jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentéw

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. [Popr. 18]

Rozbudowujac wykaz stuzb z zakresu zarzadzania siecig o nowe pozycje, Komisja
powinna prowadzi¢ stosowne konsultacje z interesariuszami z branzy oraz z partnerami

spolecznymi. [Popr. 19]



(30)

(31)

Nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienia wykonawcze, aby zapewni¢ jednolite warunki
wykonania niniejszego rozporzadzenia, zwlaszcza w odniesieniu do wykonywania
uprawnien przez krajowe ergany-nadzerujgeewladze lotnicze, zapewnienia shuzb
pomocniczych na zasadzie wylacznos$ci przez instytucje zapewniajaca stuzby lub grupy
takich instytucji, srodkéw naprawczych stuzgcych zapewnieniu zgodnosci z
ogolnounijnymi i odpowiednimi lokalnymi parametrami docelowymi skutecznosci
dziatania, weryfikacji zgodno$ci w odniesieniu do systemu optat, zarzadzania i
przyjmowania wspolnych projektéw dotyczacych funkcji sieciowych, funkcjonalnych
blokow przestrzeni powietrznej, sposobdw uczestnictwa interesariuszy w procesie
podejmowania przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej najwazniejszych
decyzji operacyjnych, dostepu do danych i ich ochrony, elektronicznej informacji
lotniczej oraz rozwoju technicznego 1 interoperacyjnosci systemu zarzadzania ruchem
lotniczym. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr
182/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajagcym
przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa cztlonkowskie

wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisjel. [Popr. 20]

Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011 w odniesieniu do aktéw wykonawczych
przyjetych na podstawie niniejszego rozporzadzenia procedure sprawdzajaca nalezy

stosowac¢ w przypadku przyjmowania aktow o zasiggu ogolnym.

Dz.U. L55728.2.2011, s. 13.



(32)

W przypadku przyjmowania aktow o charakterze indywidualnym nalezy stosowac

procedure doradcza.

Sankcje ustanowione w zwigzku z naruszeniami niniejszego rozporzadzenia powinny by¢

skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace, nie zmniejszajac przy tym bezpieczenstwa.

W stosownych przypadkach udzielanie zamowien na stuzby pomocnicze powinno
przebiegaé, stosownie do przypadku, zgodnie z dyrektywa 2004/18/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie koordynacji procedur udzielania
zamowien publicznych na roboty budowlane, dostawy i ustugit oraz dyrektywa
2004/17/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. koordynujaca
procedury udzielania zamowien przez podmioty dziatajace w sektorach gospodarki
wodnej, energetyki, transportu i ushug pocztowych?. W stosownych przypadkach nalezy
rowniez uwzglednia¢ wytyczne zawarte w komunikacie wyjasniajagcym Komisji
dotyczacym prawa wspolnotowego obowigzujacego w dziedzinie udzielania zamowien,

ktore nie sg lub sg jedynie czesciowo objete dyrektywami w sprawie zamdwien

(33)
(34)
publicznych®. [Popr. 21]
! Dz.U. L 1342 30.4.2004, s. 114.
2

Dz.U. L 134 2 30.4.2004, s. 1.
Dz.U.C 179z 1.8.2006, s. 2.



(35)

przestrzegantu-ustalen-deldaracji 21987+ Ustalenia dotyczgce scislejszej wspolpracy w
zakresie wykorzystania portu lotniczego w Gibraltarze zostaly uzgodnione w Londynie w
dniu 2 grudnia 1987 r. przez Krélestwo Hiszpanii i Zjednoczone Krolestwo we wspolnej
deklaracji ministréw spraw zagranicznych tych obu panstw. Ustalenia te nie sq jeszcze

stosowane. [Popr. 22]




(37) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, jakim jest wdrozenie jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej, nie moze zostac osiagniety przez panstwa cztonkowskie z
powodu transnarodowej skali dziatan, a tym samym moze by¢ on lepiej osiagnigty na
szczeblu Unii, Unia moze przyja¢ instrumenty prawne zgodnie z zasadg pomocniczosci
okres$long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci,
okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest

konieczne dla osiaggnigcia tego celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:



ROZDZIAL |
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy regulujgce tworzenie i wtasciwe
funkcjonowanie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej w celu zapewnienia
istniejgcych standardow bezpieczenstwa ruchu lotniczego, przyczynienia si¢ do
zrownowazonego rozwoju systemu transportu lotniczego, w tym np. do ograniczenia
wplywu na klimat, oraz poprawy og6lnego funkcjonowania systemu zarzadzania
ruchem lotniczym (ATM) oraz stuzb zeglugi powietrznej (ANS) w ramach ogdlnego
ruchu lotniczego w Europie, majac na uwadze spetnienie wymagan wszystkich
uzytkownikow przestrzeni powietrznej. Jednolita europejska przestrzen powietrzna
obejmuje spojng ogdlnoeuropejska sie¢ arég tras oraz z zastrzeZeniem specjalnych
ustalen z panstwami sqsiednimi siec¢ tras panstw trzecich, zintegrowang operacyjng
przestrzen powietrzng oraz -Systemyzarzadzania zarzgdzanie sieciag i ruchem lotniczym,
ktorych podstawa sg wylacznie bezpieczenstwo, wydajnos¢ i1 interoperacyjnos¢, z

korzyscia dla wszystkich uzytkownikow przestrzeni powietrznej. [Popr. 24]



Stosowanie niniejszego rozporzadzenia nie narusza zwierzchnictwa panstw
cztonkowskich nad ich przestrzenig powietrzng oraz wymogow panstw cztonkowskich
zwigzanych z porzadkiem publicznym, bezpieczenstwem publicznym oraz kwestiami
obronno$ci, zgodnie z art. 38. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do dziatan

wojskowych i szkolenia wojskowego.

Stosowanie niniejszego rozporzadzenia nie narusza praw i obowigzkow panstw
cztonkowskich wynikajacych z Konwencji chicagowskiej o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym z 1944 r. (,,konwencja chicagowska™). W tym kontekscie niniejsze
rozporzadzenie ma na celu udzielanie, w obszarach jego zastosowania, pomocy
panstwom cztonkowskim w wypehianiu ich zobowigzan wynikajacych z konwencji
chicagowskiej przez stworzenie podstawy wspdlnej interpretacji i ujednoliconego
wykonywania postanowien tej konwencji oraz przez zagwarantowanie, ze jej
postanowienia zostang nalezycie uwzglednione w niniejszym rozporzadzeniu i

przepisach wydanych w celu jego wykonania.

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do przestrzeni powietrznej w regionach
IACO EUR i AFI erazNATHCAO, tam gdzie panstwa cztonkowskie sag odpowiedzialne
za zapewnianie stuzb ruchu lotniczego zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Panstwa
cztonkowskie mogg stosowac niniejsze rozporzadzenie rowniez do przestrzeni
powietrznej bedacej w ich zakresie odpowiedzialnosci, a lezacej w innych regionach
ICAO, pod warunkiem ze powiadomia o tym Komisj¢ i pozostate panstwa
cztonkowskie. [Popr. 25]



5. Zastosowanie niniejszego rozporzadzenia w stosunku do portu lotniczego na Gibraltarze
pozostaje bez uszczerbku dla odpowiednich stanowisk prawnych Krolestwa Hiszpanii
oraz Zjednoczonego Krolestwa j H- i j i

speru-dotyezaeego-wiadzy dotyczgcych kontrowersji zwigzanych ze zwierzchnictwem
nad terytornad terytorium, na ktorym znajduje si¢ port lotniczy. [Popr. 26]

oa. Zawiesza si¢ stosowanie niniejszego rozporzqdzenia do portu lotniczego w Gibraltarze
do czasu wprowadzenia w Zycie ustalen zawartych we wspolnej deklaracji ministrow
spraw zagranicznych Krélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Krolestwa z dnia 2 grudnia
1987 r. Rzqdy Hiszpanii i Zjednoczonego Krolestwa powiadomig Rade o terminie

wejscia w Zycie tych ustalen. [Popr. 27]

Artykut 2

Definicje
Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:
1) ,,stuzba kontroli ruchu lotniczego (ATC)” oznacza shuzbe zapewniang w celu:

a)  zapobiegania kolizjom:



2)

3)

4)

5)

6)

- miedzy statkami powietrznymi w locie, oraz

- statkw powietrznych na polu manewrowym z przeszkodami i innymi

statkami powietrznymi; oraz
b)  usprawnienia i utrzymywania uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego;
,,shuzba kontroli lotniska” oznacza stuzbe ATC dla ruchu lotniskowego;

,,stuzba informacji lotniczej” oznacza stuzbe utworzong w okres§lonym obszarze,
odpowiedzialng za zapewnienie informacji i danych lotniczych niezbednych dla

bezpieczenstwa, regularnos$ci i skutecznosci zeglugi powietrznej;

,»shuzby zeglugi powietrznej” oznaczaja stuzby ruchu lotniczego; stuzby tacznosci,
nawigacji i dozorowania; stuzby meteorologiczne dla zeglugi powietrznej; oraz stuzby

informacji lotniczej;

»instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej” oznaczaja wszelkie publiczne lub
prywatne instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej dla ogdlnego ruchu

lotniczego;

,blok przestrzeni powietrznej” oznacza przestrzen powietrzng o zdefiniowanych

wymiarach w przestrzeni i czasie, w ktorej zapewniane sg stuzby zeglugi powietrznej;



7)

8)

9)

10)

»zarzadzanie przestrzenig powietrzng” oznacza stuzbe planowania z zasadniczym celem
maksymalizacji wykorzystania dost¢pnej przestrzeni powietrznej poprzez dynamiczny
podziat czasu jej uzytkowania oraz, doraznie, segregacj¢ przestrzeni powietrznej
pomiedzy réznymi kategoriami uzytkownikdw przestrzeni powietrznej w oparciu o
potrzeby krétkoterminowe oraz strategiczng funkcje zwiqzang z projektowaniem

przestrzeni powietrznej; [Popr. 28]

,»uzytkownicy przestrzeni powietrznej” oznaczajg operatorow statkow powietrznych

eksploatowanych w ramach ogdlnego ruchu lotniczego;

,»zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego™ oznacza stuzbg¢ ustanowiong w celu
zwigkszenia bezpiecznego, uporzadkowanego i szybkiego przeptywu ruchu lotniczego
poprzez zapewnienie maksymalnego wykorzystania mozliwosci ATC oraz
kompatybilnosci natezenia ruchu z przepustowos$cia deklarowang przez odpowiednie

instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego;

,zarzadzanie ruchem lotniczym (ATM)” oznacza potaczenie stuzb poktadowych i
naziemnych (stuzby ruchu lotniczego, zarzadzanie przestrzenig powietrzng i zarzadzanie
przeplywem ruchu lotniczego) wymaganych dla zapewnienia bezpiecznego i

skutecznego ruchu statkéw powietrznych podczas wszystkich faz operacji;



11)

12)

13)

14)

15.

,»shuzby ruchu lotniczego™ oznaczaja rozne stuzby informacji powietrznej, stuzby
alarmowe, stuzby doradcze ruchu lotniczego 1 stuzby ATC (stuzby kontroli obszaru,

zblizania 1 lotniska);

,,stuzba kontroli obszaru” oznacza stuzb¢ ATC dla lotdw kontrolowanych

wykonywanych w bleku-przestrzeni-pewietrzaejobszarach podlegajgcych kontroli,
[Popr. 29]

,shuzba kontroli zblizania” oznacza stuzb¢ ATC dla przylatujacych i odlatujacych lotow

kontrolowanych;

,centralny plan ATM” oznacza plan zatwierdzany decyzja Rady 2009/320/WE?* zgodnie
z art. 1 ust. 2 rozporzadzenia Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie
utworzenia wspolnego przedsigwzigcia w celu opracowania europejskiego systemu

zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR)?;

»lotnicza sytuacja kryzysowa” oznacza okoliczno$ci, w ktdrych przepustowos¢
przestrzeni powietrznej jest nietypowo ograniczona z powodu powaznych
niekorzystnych warunkow pogodowych lub niedostepnosci duzych obszardéw przestrzeni
powietrznej z przyczyn naturalnych, medycznych, przyczyn zwigzanych z

bezpieczenstwem, przyczyn wojskowych lub politycznych; [Popr. 30]

Dz.U. L 957 9.4.20009, s. 41.
Dz.U. L 64z 2.3.2007, s. 1.



16)

17)

18)

18a)

,,zespot stuzb” oznacza co najmniej dwie lub-wieeej-stuzby zeghugi
poewietrzpejzapewniane przez ten sam podmiot; [Popr. 31]

,certyfikat” oznacza dokument wydany przez-krajowy-ergannadzerajaey Europejskq
Agencje ds. Lotnictwa (EAA) lub przez krajowe wiladze lotnicze W jakiejkolwiek formie

zgodnej z odpowiednim prawem krajewym, potwierdzajgcy, iz instytucja zapewniajaca
stuzby zeglugi powietrznej spelnia wymogi dotyczace zapewniania wykonywania
okreslonej skazbydziatalnosc; [Popr. 32]

,»stuzby tacznosci” oznaczajg stale oraz mobilne stuzby umozliwiajace tacznos$¢ ziemia-

ziemia, ziemia-powietrze oraz powietrze-powietrze dla celéw ATC;

weuropejska sie¢ zarzqdzania ruchem lotniczym” (EATMN) oznacza paneuropejskq
siec systemow i czesci skladowych, a takie planow dzialania dotyczgcych gtownych
operacyjnych i technologicznych zmian opisanych w centralnym planie ATM,
umoZzliwiajgcq zapewnienie w pelni interoperacyjnych stuzib Zeglugi powietrznej w
Unii, w tym interfejsow na granicach z panstwami trzecimi, oraz majgcq na celu
realizacje celow w zakresie skutecznosci dziatania okreslonych w niniejszym

rozporzgdzeniu; [Popr. 33]



19) ,»czesci sktadowe” oznaczajg przedmioty materialne, takie jak osprzet, oraz przedmioty

niematerialne, takie jak oprogramowanie, od ktorych zalezy interoperacyjnosé

europejskie} sieci zarzagdzaniarachemlotniezym(EATMNY); [Popr. 34]

19a)  ,,zarzgdca wdroZenia” oznacza grupe interesariuszy prowadzgcych operacje,
wybranych przez Komisje na podstawie zaproszenia do sktadania wnioskow, ktorzy

odpowiadajq za szczebel zarzgdzania wdrazaniem centralnego planu ATM; [Popr. 35]
20. ,o$wiadczenie” oznacza, do celow ATM/ANS, kazde oswiadczenie na pismie:

- dotyczace zgodnosci lub przydatnosci do uzytku systemow i czesci sktadowych,
wydane przez organizacj¢ zaangazowang w projektowanie, produkcje¢ 1 obstuge

techniczng systeméw ATM/ANS i ich cze$ci sktadowych;

- dotyczace zgodnosci stuzby lub systemu, ktore maja zosta¢ wprowadzone do
eksploatacji, z obowigzujacymi wymaganiami, wydane przez instytucje

zapewniajacg stuzby;

- dotyczace zdolnosci do wywigzywania si¢ z obowigzkéw zwigzanych z
niektérymi stuzbami informacji powietrznej oraz srodkéw umozliwiajacych

wywiazywanie si¢ z tych obowiazkow;



21)

22)

23)

24)

»elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej” oznacza koncepcje zarzadzania
przestrzenia powietrzng stosowang przez Konferencje¢ Europejskiego Lotnictwa
Cywilnego na podstawie ,,Podr¢cznika zarzadzania przestrzenia powietrzng dla
zastosowania koncepcji elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrznej” wydanego

przez Europejska Organizacje Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (Eurocontrol) *;

,,stuzba informacji powietrznej” oznacza shuzbg zapewniang w celu udzielenia
wskazowek i informacji przyczyniajacych si¢ do bezpiecznego i efektywnego

wykonywania lotow;

,»stuzba alarmowa” oznacza stuzbe zapewniang w celu zawiadamiania wtasciwych
organizacji o statkach powietrznych potrzebujacych pomocy w zakresie poszukiwania i

ratownictwa oraz w celu wspoétdziatania z tymi organizacjami w razie potrzeby;

,funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej” oznacza blok przestrzeni powietrznej

bazujgey-na-wymegach-operacyjnyehi-ustanowiony niezaleznie od granic

panstwowych, gdzie zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej i zwigzane z nimi funkcje sg

ukierunkowane na osiagni¢cie jak najlepszych wynikow oraz zoptymalizowane w-eeld

poprzez scislejszg wspolprace migdzy instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi
powietrznej lub — w odpowiednich przypadkach — wprewadzenia zintegrowanej
instytucji; [Popr. 36]

Eurocontrol zostata ustanowiona na mocy miedzynarodowej konwencji z dnia 13 grudnia
1960 r. o wspdlpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej, zmodyfikowanej
protokotem z dnia 12 lutego 1981 r. i zmienionej protokotem z dnia 27 czerwca 1997 r.



25) ,,020Iny ruch lotniczy” oznacza wszystkie przemieszczenia cywilnych statkow
powietrznych, jak réwniez wszystkie przemieszczenia panstwowych statkéw
powietrznych (wlacznie z wojskowymi, celnymi i policyjnymi statkami powietrznymi),
kiedy ruchy te wykonywane sg zgodnie z procedurami Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAQO), utworzonej na mocy Konwencji chicagowskiej o

mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym z 1944 r.;

25a)  ,,czynnik ludzki” oznacza warunki spoleczne, kulturowe i kadrowe w sektorze ATM,;
[Popr. 37]

26) ,interoperacyjnos¢” oznacza zestaw wiasciwosci funkcjonalnych, technicznych i
operacyjnych wymaganych przez systemy i czgsci sktadowe EATMN oraz procedury jej
dziatania dla umozliwienia bezpiecznego, jednolitego i skutecznego dziatania.
Interoperacyjno$¢ jest osiggana poprzez zapewnienie zgodnos$ci systemow 1 czesci

sktadowych z zasadniczymi wymogami;

27) ,,shuzby meteorologiczne” oznaczajg urzadzenia i ustugi, ktore zapewniaja statkowi
powietrznemu prognozy meteorologiczne, wskazoéwki oraz obserwacje, jak rowniez
wszelkie inne informacje i dane meteorologiczne zapewniane przez panstwa do

wykorzystania lotniczego;

28) ,»shluzby nawigacyjne” oznaczajg urzadzenia 1 ustugi, ktoére zapewniajg statkowi

powietrznemu informacje o pozycji i czasie;



29)

30)

31)

32)

33)

34)

,,dane operacyjne” oznaczajg informacje dotyczace wszystkich faz lotu, jakie wymagane
sa do podjecia decyzji operacyjnych przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej, uzytkownikdw przestrzeni powietrznej, operatorow portow lotniczych i

innych zaangazowanych stron;

,wprowadzenie do uzytku” oznacza pierwsze zastosowanie operacyjne po wstepnej

instalacji lub modernizacji systemu;

,»sie¢ tras” oznacza sie¢ okreslonych tras dla ukierunkowania przeptywu ogdlnego ruchu
lotniczego stosownie do wymogow jak najbardziej efektywnego zapewnienia stuzb
ATC; [Popr. 38]

,,stuzby dozorowania” oznaczaja urzadzenia oraz stuzby wykorzystywane do okreslenia

pozycji statku powietrznego dla zapewnienia bezpiecznej separacji;

,,System” oznacza potagczenie poktadowych eraz lub naziemnych czesci sktadowych, jak

réwniez- lUD wyposazenia satelitarnego, zapewniajace wsparcie dla stuzb zeglugi

powietrznej podczas wszystkich faz lotu; [Popr. 39]

,modernizacja” oznacza jakgkolwiek modyfikacje, ktora zmienia charakterystyke

operacyjng systemu,



35)

36)

37)

38)

,shuzby transgraniczne” oznaczajg kazda sytuacje, w ktorej stuzby zeglugi powietrzne;j
zapewniane s3 w jednym panstwie czlonkowskim przez instytucj¢ zapewniajacag stuzby

certyfikowana w innym panstwie czlonkowskim;

krajowe wladze lotnicze” oznaczajg akredytowany przez EAA Krajowy organ

R 3ey sjowy-organlubkrajowe-organy i, KtOremu panstwo
cztonkowskie powierzyto zadania zzakresu-hadzord-zgoedniez-niniejszym

przewidziane w art-8b-rozperzadzenia niniejszym rozporzgdzeniu i w rozporzgdzeniu
(WE) nr 216/2008; [Popr. 40]

,,stuzby pomocnicze” oznaczaja stuzby-zeghigt powietrznerinneniz CNS
(komunikacja, nawigacja i dozorowanie, stuzby ruehu-letriczegeMET (stuzby
meteorologiczne) i AILS (stuzby informacji lotniczej, a takze inne shuzby i dziatania,
ktére sa zwigzane z zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej i ktére wspieraja

zapewnianie tych stuzb; [Popr. 41]

,lokalne parametry docelowe skutecznosci dziatania” oznaczajg parametry docelowe
skuteczno$ci dziatania ustalone przez panstwa cztonkowskie na poziomie lokalnym, t;.
na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej, ha poziomie krajowym, na

poziomie strefy optat lub na poziomie portu lotniczego.



38a)

38h)

38¢)

38d)

wpartnerstwo branZowe” oznacza oparte na wspolpracy ustalenia w ramach umowy
spisanej w celu poprawy zarzgdzania ruchem lotniczym miedzy roZnymi instytucjami
zapewniajgcymi stuiby Zeglugi powietrznej, w tym menadzerem sieci, uiytkownikami
przestrzeni powietrznej, portami lotniczymi i innymi poréwnywalnymi podmiotami

gospodarczymi; [Popr. 42]

wZintegrowana operacyjna przestrzen powietrzna” oznacza kontrolowang prizestrzen
powietrzng o okreslonych rozmiarach, obejmujqcg europejskq przestrzen powietrzng i
— z zastrzeZeniem odpowiednich ustalen — przestrzen powietrzng sqsiednich panstw
trzecich, w ktorej stosowana jest struktura dynamicznego przydziatu i podziatu czasu,
nastawione na zwigkszenie skutecznosci dzialtania Srodki kontrolera, w petni
interoperacyjne stuzby Zeglugi powietrznej oraz polgczone rozwigzania w celu
sprzyjania optymalnemu, przewidywalnemu i bezpiecznemu korzystaniu z przestrzeni
powietrznej 7 myslg o realizacji jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej;

[Popr. 43]

wlokalne plany skutecznosci dziatania” oznaczajq plany okreslone przez co najmniej
jedne krajowe wiadze lotnicze na poziomie lokalnym, mianowicie na poziomie
funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrznej, na poziomie regionalnym i krajowym.
[Popr. 44]

wuprawniony organ” oznacza podmiot, ktoremu agencja lub krajowe wiladze lotnicze
mogq przydzieli¢ okreslone certyfikacyjne lub zwigzane 7 nadzorem zadania pod swojg

kontrolg i na swojq odpowiedzialnosé; [Popr. 45]



ROZDZIAL 11
KRAJOWE ORGANY

Artykut 3
Krajowe ergany-nadzerajaeewladze lotnicze [Popr. 46]

Panstwa cztonkowskie, wspolnie lub oddzielnie, wyznaczg lub utworzg instytucj¢ b

instytucje-dziatajgee dzialajgcq jako krajowy-organ-nadzerujgeykrajowe wladze lotnicze

w celu realizacji zadan przydzielonych takiemu organowi na mocy niniejszego

rozporzadzenia i rozporzgdzenia (WE) nr 216/2008. [Popr. 47]

Krajowe ergany-nadzerujgee wladze lotnicze musza by¢ prawnie odrebne i niezalezne —
zwlaszcza pod wzglgdem organizacyjnym, hierarchicznym i decyzyjnym, w tym muszq

dysponowac odrebnymi rocznymi srodkami budzietowymi — od jakichkolwiek iastytuett

przedsiebiorstw, organizacji, publicznych lub
prywatnych podmiotow lub pracownikéw objetych zakresem dziatalnosci tych wiladz,

zgodnie 7 art. 1 rozporzgdzenia (WE) nr 216/2008 lub majgcych interes w dzialalnos$ci
tych astytuepipodmiotow. [Popr. 48]



Nie naruszajac przepisOw ust. 2, krajowe ergany-nadzeruigee wladze lotnicze moga by¢
pod wzgledem organizacyjnym potaczone z innymi organami regulacyjnymi lub

organami ds. bezpieczenstwa. [Popr. 49]

Krajowe ergany-nadzerujgeesktoére wladze lotnicze dopilnowujg, by zgodnosé z
przepisami niniejszego artykulu zostata osiggnieta W dniu wejécia w Zycie niniejszego

najpozniej do dnia 1 stycznia 2026-2017 r. [Popr. 50]

Krajowe ergany-nadzerujaee wladze lotnicze sprawuja swoje funkcje bezstronnie,
niezaleznie i przejrzyscie. W szczeg6lno$ci sg zorganizowane, obsadzone personelem,
zarzadzane 1 finansowane w taki sposob, aby umozliwi¢ im wykonywanie ich uprawnien

w ten wlasnie sposob. [Popr. 51]

Pracownicy krajowych erganéw-nadzerujgeyehwiadz lotniczych: [Popr. 52]

a)  sgrekrutowani w oparciu o jednoznaczne i przejrzyste zasady oraz kryteria, ktore

gwarantujg ich niezalezno$¢ eraz—ednesnie-do-oséb-odpewiedzialnychza

dziatalneset; [Popr. 53]



b)

ba)

d)

sg wybierani w przejrzystym postgpowaniu w oparciu o ich szczegdlne
kwalifikacje, w tym odpowiednie kompetencje i stosowne do§wiadczenie M-+

obszarze-audytu;shuzb-isysteméw-zeglagi powietrznej;, [Popr. 54]

nie sq delegowani 7 instytucji zapewniajqcych stuiby zeglugi powietrznej lub
przedsiebiorstw kontrolowanych przez instytucje zapewniajgce stuiby zZeglugi

powietrznej; [Popr. 55]

wykonujac funkcje krajowego-erganu-nadzerujgeegokrajowych wiladz lotniczych,
dzialaja w sposob niezalezny zwhaszeza-od-wszelkich-interesowzwigzanyehz
instytucjamizapewniajgeymi-shazby zeglugi powietrznej oraz nie zwracaja si¢ o

instrukcje do zadnego organu rzadowego lub innego podmiotu publicznego lub
prywatnego, ani nie przyjmuja od nich zadnych instrukcji, bez uszczerbku dla

wspolpracy z innymi wlasciwymi organami krajowymi; [Popr. 56]

w odniesieniu do 0s6b odpowiedzialnych za podejmowanie decyzji strategicznych
— sktadajg co roku o$wiadczenie o zaangazowaniu i o$wiadczenie o istnieniu
konfliktu interesow, wskazujac wszelkie bezposrednie lub posrednie interesy,

ktére moga ostabia¢ ich niezaleznos¢ 1 wplywac¢ na wykonywanie ich funkcji; oraz



ea)

w odniesieniu do osOb-edpewiedzialnyech, ktore przez ponad szesé miesiecy byly
odpowiedzialne za podejmowanie decyzji strategicznych, prowadzenie audytow
lub petienie innych funkcji bezposrednio zwigzanych z nadzorem lub
parametrami docelowymi skutecznos$ci dziatania instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej — nie mogg zajmowac zadnego stanowiska stuzbowego ani
wykonywac¢ zadnych obowigzkéw stuzbowych w jakiejkolwiek instytucji
zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej-przez-co-hajmniejrok po uptywie ich
okresu urzedowania w krajowym-organie-nadzorujgeymkrajowych wladzach
lotniczych przez okres: [Popr. 57]

(1)  co najmniej 12 miesi¢cy w przypadku pracownikow petnigcych funkcje
kierownicze; [Popr. 58]

(if)  co najmniej 6 miesiecy w przypadku pracownikow pelnigcych funkcje

pozakierownicze; [Popr. 59]

kierownicy najwyzszego szczebla organu mianowani sq na czas okreslony
wynoszqcy od trzech do siedmiu lat, a okres ich urzedowania podlega
jednorazowemu odnowieniu, przy czym mogq oni zostaé¢ odwolani 7 urzedu

W okresie urzedowania, wylgcznie jesli nie spetniajg juz warunkow okreslonych
W niniejszym artykule lub sq winni uchybienia na podstawie prawa krajowego.

[Popr. 60]

Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby Krajowe-ergany-nadzerujgee wladze lotnicze

posiadaly niezbedne zasoby i mozliwosci do skutecznej 1 terminowej realizacji zadan

przydzielonych im na mocy niniejszego rozporzadzenia. Krajowe ergany

nadzerajgeewladze lotnicze posiadaja pelnig¢ kompetencji w zakresie rekrutacji swoich

pracownikow i zarzadzania nimi w oparciu o wlasne srodki pochodzace m.in. z optat

trasowych, ktoérych wysoko$¢ ustala si¢ proporcjonalnie do zakresu zadan, ktore

wykonywa¢ ma dany organ zgodnie z art. 4. [Popr. 61]



Panstwa cztonkowskie przekazujg Komisji informacje o nazwie i adresie krajowych
ergandw-nadzerujgeyeh wladz lotniczych i ich zmianach, jak rowniez informacje o
srodkach podjetych w celu zapewnienia zgodno$ci z przepisami niniejszego artykutu.
[Popr. 62]

Komisja ustanawia szczegotowe przepisy okreslajace przebieg postepowania
rekrutacyjnego i procedury selekcji do celéw stosowania ust. 6 lit. a) i b). Te akty

wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 27

ust. 3. Akty te okreslajg: [Popr. 63]

a)  wymagany przez organ mianujgcy stopien odregbnosci od wszelkich
przedsigbiorstw, organizacji, publicznych lub prywatnych podmiotéw lub
pracownikow zwiqzanych 7 zakresem dziatalnosci wladz, zgodnie 7 art. 1
rozporzgdzenia (WE) nr 216/2008 lub majqcych interes w dziatalnosci tych
podmiotow, w celu zachowania rownowagi migdzy celem unikania konfliktow

interesow a skutecznosciq administracyjng; [Popr. 64]

b)  wiasciwe kwalifikacje techniczne wymagane od pracownikoéw biorgcych udzial w

audytach. [Popr. 65]



Artykut 4
Zadania krajowych erganéw-nadzerujgeyehwladz lotniczych [Popr. 66]

Krajowym erganemnadzerujgeym;-o-ktéryeh-mowa-w-art—3-wladzom lotniczym

powierza si¢ w szczegolnosci nastepujace zadania: [Popr. 67]

a)

b)

zapewnianie nadzoru nad stosowaniem niniejszego rozporzadzenia

i rozporzgdzenia (WE) nr 216/2008, szczeg6lnie w odniesieniu do bezpiecznego
I efektywnego dziatania instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej,
ktore zapewniajg stuzby odnoszace si¢ do przestrzeni powietrznej bedace;j

W obszarze odpowiedzialnosci panstwa cztonkowskiego, ktore wyznaczylto lub

ustanowito odpowiedni organ; [Popr. 68]

zgednie-z wykonywanie lub delegowanie catosci lub czesci zadan wymienionych
W art. 8b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz sprawewanie wykonywanie
zadan polegajqcych na zapewnieniu nadzoru nad-wypetnianiem-warankéw;na
jakichje-wydanestosowaniem niniejszego rozporzgdzenia, zwlaszcza w
odniesieniu do bezpiecznego i efektywnego dzialania instytucji zapewniajgcych
stuzby zeglugi powietrznej zwigzane 7 przestrzeniq powietrzng znajdujgcq sie w

zakresie odpowiedzialnosci panstw czionkowskich; [Popr. 69]



[Popr. 70]

d)  sporzadzanie planow skutecznosci dziatania oraz monitorowanie ich wykonania

zgodnie z art. 11;

e)  monitorowanie wdrozenia systemu optat zgodnie z art. 12 i 13, w tym przepisow
dotyczgcych subsydiowania skrosnego, o ktorym mowa w art. 13 ust. 7;
[Popr. 71]

f)  zatwierdzanie warunkoéw dostepu do danych operacyjnych zgodnie z art. 22; oraz
g) sprawowanie nadzoru nad o$wiadczeniami i wprowadzaniem do uzytku systemow.

ga) przedktadanie wltasciwym organom panstwa czlonkowskiego, EAA oraz Komisji
corocznego sprawozdania z ich dziatalnosci i z wypelniania swoich obowigzkow;
sprawozdania te dotyczq podjetych srodkow oraz uzyskanych wynikow w zakresie

kazdego 7 zadan wymienionych w niniejszym artykule; [Popr. 72]



Kazdy-krajowy-organ-nadzerujgey-organizuje Wszystkie poszczegolne krajowe wladze
lotnicze organizujg odpowiednie inspekcje oraz przeglady, majace na celu
zweryfikowanie zgodno$ci z wymogami niniejszego rozporzadzenia. Zainteresowana
instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej utatwia te prace, a odpowiednie
panstwa czlonkowskie udzielajg wszelkiej pomocy niezbednej do zapewnienia

skutecznosci monitorowania zgodnosci. [Popr. 73]

Artykut 5
Wspoltpraca miedzy krajowymi erganami-nadzervjageymiwladzami lotniczymi [Popr. 74]

Krajowe-ergany-nadzerujgee wladze lotnicze prowadzg wymiang informacji na temat
zasad prowadzenia swoich prac i podejmowania decyzji, praktyk i procedur, a takze
wykonywania przepiséw unijnego prawa. Organy te wspotpracuja w celu
koordynowania podejmowanych przez siebie decyzji w calej Unii. Krajowe organy

wladze lotnicze uczestnicza 1 wspotdziataja w sieci, ktorej posiedzenia odbywaja sie¢ w

regularnych odstgpach czasu co najmniej raz w roku. Kemisja-HAgeneja-Unt
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Komisja i EAA utatwiaja aktywna wspotprace krajowych-erganéw-nadzerujgeyehwladz
lotniczych oraz wymiang pracownikéw miedzy krajowymi erganami-nadzerajgeymt
wladzami lotniczymi oraz wykorzystanie tych pracownikow w-epareit-o-prle-ekspertéw;
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Sie¢ moze miedzy innymi:

a)

b)

d)

przygotowywad i rozpowszechniaé ulepszone metodyki i wytyczne dotyczgce

wykonywania zadan organu wymienionych w art. 4;

udzielaé poszczegolnym krajowym wladzom lotniczym pomocy w kwestiach

regulacyjnych;
wydawaé opinie w Sprawie stanowienia prawa i certyfikacji przeznaczone dla
Komisji i EAA;
wydawad opinie, wytyczne i zalecenia majgce na celu utatwienie swiadczenia

ustug transgranicznych;

opracowywac wspolne rozwigzania, ktore majq byé wdrazane w co najmniej
dwoch panstwach cztonkowskich w celu realizacji zaloZen centralnego planu

ATM lub konwencji chicagowskiej;[Popr. 75]



Komisja wspierazapewnia, z zastrzezeniem przepiséw dotyczacych ochrony danych
okreslonych w art. 22 niniejszego rozporzadzania i w rozporzadzeniu (WE) nr 45/2001,
wymiane platforme stuigcq wymianie takich informacji—e-ktérych-mowa-w-akapitach
pierwszym+drugim-nintejszego-ustept; migdzy cztonkami sieci, w miar¢ mozliwosci za

pomoca narzedzi elektronicznych, z zachowaniem poufno$ci tajemnicy handlowej

nstytuejizapewniajgeyeh-shuzby zeghagi-powietrzneizaangazowanych przedsigbiorstw,

organizacji i podmiotow. [Popr. 76]

Krajowe ergany-nadzerujgee wladze lotnicze wspélpracujg Scisle ze sobg, w tym w
oparciu 0 porozumienia robocze, w celu $§wiadczenia wzajemnej pomocy przy realizacji
ich zadan z zakresu monitorowania oraz przy prowadzeniu dochodzen i przegladow.

[Popr. 77]

W odniesieniu do funkcjonalnych blokdw przestrzeni powietrznej;ktére-obejmuia

panstwa ezlonkeowskiego,zainteresowane-panstwa cztonkowskie zawieraja
porozumienie w sprawie nadzoru, o jakim mowa w ririejszym-artykeleart. 4, nad

instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej w tych blokach. Aby
wprowadzi¢ w Zycie wspomniane porozumienie, zainteresowane krajowe ergany
nadzerujgee wiladze lotnicze opracowuja plan okreslajacy metody ich wspodlipracy.
[Popr. 78]



Krajowe ergany-nadzerujgee wladze lotnicze blisko wspotpracuja w celu zapewnienia
odpowiedniego nadzoru nad instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrzne;j,
posiadajacymi wazny certyfikat jednego sposrod panstw cztonkowskich, ktére
zapewniajg rowniez stuzby w zakresie przestrzeni powietrznej znajdujacej sie¢ w zakresie
odpowiedzialnosci innego panstwa cztonkowskiego. Wspotpraca taka obejmuje
porozumienia dotyczace postepowania w przypadkach niezgodnos$ci z przepisami
niniejszego rozporzadzenia oraz z majacymi zastosowanie WSpolnymi wymogami

przyjetymi zgodnie z art. 8b ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. [Popr. 79]

W przypadku zapewniania stuzb zeglugi powietrznej W przestrzeni powietrznej
wchodzacej w zakres odpowiedzialno$ci innego panstwa cztonkowskiego porozumienia,
o ktorych mowa w ust. 2, 3 i 4, obejmuja umowe w sprawie wzajemnego uznawania
zadan nadzorczych okre§lonych w art. 4 ust. 1 i 2 oraz rezultatow tych zadan. To
wzajemne uznawanie ma zastosowanie rowniez w przypadku gdy podpisuje si¢
porozumienia pomiedzy Krajowymi organami nadzorujacymi w sprawie uznawania

procesu certyfikacji instytucji zapewniajacych stuzby. [Popr. 80]

Jesli jest to dozwolone przez prawo krajowe i Z mys$la o wspdlpracy regionalne;,
krajowe ergany-nadzerujace wladze lotnicze moga rowniez zawieraé porozumienia w

sprawie podzialu odpowiedzialno$ci dotyczacej zadan nadzorczych. [Popr. 81]



Artykut 6

Uprawnione podmioty

EAA i krajowe-organy-nadzerujgee wladze lotnicze moga podja¢ decyzje o przekazaniu
catosci lub czeSci uprawnien w zakresie inspekcji-badz , nadzoru i innych zadan
przewidzianych na mocy niniejszego rozporzqgdzenia nadzoru, o ktorych mowa w art. 4
ust. 2, uprawnionym podmiotom, ktore spetniaja wymogi okreslone w zataczniku 1.

[Popr. 82]

Takie upowaznienic-tdzielone-przez krajowy-ergan-nadzertjgey jest wazne na obszarze
Unii przez odnawialny okres trzech lat. EAA i krajowe ergany-nadzerujgee wladze

lotnicze moga zleca¢ kazdemu sposrod uprawnionych podmiotoéw zlokalizowanych na

terenie Unii przeprowadzenie tych inspekcji badz przegladow. [Popr. 83]



Panstwa-czlonkowskie- EAA i krajowe wladze lotnicze powiadamiajg Komisj¢,-EAA
eraz pozostate panstwa cztonkowskie 1 w stosownych przypadkach EAA o
uprawnionych podmiotach, ktérym przekazaty zadania zgodnie z ust. 1, wskazujac
obszar odpowiedzialnosci kazdego podmiotu oraz jego numer identyfikacyjny, a takze o
wszelkich zmianach w tym wzgledzie. Komisja publikuje w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej liste uprawnionych podmiotow, ich numery identyfikacyjne i ich obszary

odpowiedzialnosci oraz aktualizuje te¢ liste. [Popr. 84]

Panstwa-eztonkewskie-EAA i krajowe wladze lotnicze wycofujg przekazanie uprawnien
w stosunku do uprawnionego podmiotu, ktory przestat spetnia¢ wymogi okreslone w
zatgczniku 1. Informujg o tym niezwlocznie Komisj¢, EAA oraz pozostale panstwa

cztonkowskie. [Popr. 85]

Podmioty wskazane jako wyznaczone instytucje przed datg wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia zgodnie z art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004 uznaje si¢ do celow

niniejszego artykulu za uprawnione podmioty.



Artykut 7
Konsultacja z interesariuszami

Krajowe ergany-nadzerujgeewladze lotnicze, dziatajac zgodnie ze swoim
prawodawstwem krajowym, ustanawiaja mechanizmy konsultacji w celu odpowiedniego
zaangazowania interesariuszy, w tym przedstawicieli organizacji zawodowych do celow
wykonywania ich zadan, we wdrazanie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;.

[Popr. 86]

Do interesariuszy zaliczy¢ mozna:

instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrzne;j,
- operatoréw lotnisk,

- stosownych uzytkownikow przestrzeni powietrznej lub stosowne grupy

reprezentujgce uzytkownikow przestrzeni powietrznej,
- organy wojskowe,
- przemyst wytworczy,

- przedstawicieli organizacji zawodowych.



ROZDZIAL 1lI
ZAPEWNIANIE SLUZB

Artykut 8

Certyfikacja instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej

Zapewnienie shuzb zeglugi powietrznej na obszarze Unii podlega certyfikacji przez
krajowe-ergany-nadzerujgeewladze lotnicze lub EAA lub ztoZeniu krajowym organom
nadzorujacym lub EASA o$wiadczenia zgodnie z art. 8b rozporzadzenia (WE) nr
216/2008. [Popr. 87]

Proces certyfikacji musi réwniez zapewnia¢ mozliwo$¢ stwierdzenia, czy wnioskodawcy
sa w stanie wykaza¢ wystarczajaca zdolno$¢ finansowg oraz potwierdzi¢ uzyskanie
ubezpieczenia od odpowiedzialnos$ci i ochrony ubezpieczeniowej, w przypadku gdy

dane panstwo czlonkowskie tego nie gwarantuje.

Certyfikat przewiduje rowny dostep uzytkownikow przestrzeni powietrznej do stuzb, ze
szczeglOlnym uwzglgdnieniem wymogow bezpieczenstwa. Certyfikacja podlega

warunkom okreslonym w zalaczniku II.



Wydanie certyfikatu upowaznia instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej do
oferowania swoich shuzb-passtwem-ezlonkewskimjakiemukolwiek panstwu
czlonkowskiemu, innym instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej,
uzytkownikom przestrzeni powietrznej i portom lotniczym na obszarze Unii oraz

W stosownych przypadkach sgsiadujgcym panstwom trzecim w obrebie funkcjonalnego
bloku przestrzeni powietrznej, z zastrzeieniem wzajemnego porozumienia
odpowiednich stron.-W-ednicsienin-dostuzb-pomocnicrych-moztiwosétauralesniona

Artykut 9

Wyznaczenie instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego

Panstwa cztonkowskie gwarantujg zapewnianie stuzb ruchu lotniczego na zasadzie
wytacznosci w okreslonych blokach przestrzeni powietrznej w odniesieniu do
przestrzeni powietrznej w ich obszarze odpowiedzialno$ci. W tym celu panstwa
cztonkowskie wyznaczg instytucje zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego, posiadajaca

wazny certyfikat lub wazne o$wiadczenie uznawane na obszarze Unii.

W celu zapewniania stuzb transgranicznych panstwa czlonkowskie gwarantuja, ze ich
krajowe systemy prawa nie uniemozliwiaja zapewnienia zgodnosci z niniejszym
artykutem 1 artykutem 18 ust. 3, wymagajac, aby instytucje zapewniajace stuzby ruchu
lotniczego w przestrzeni powietrznej bedacej w gestii tego panstwa cztonkowskiego

spetniaty jeden z ponizszych warunkow:



a)  stanowily wlasnos$¢ bezposrednig lub poprzez udzialy wiekszo$ciowe tego panstwa

cztonkowskiego lub jego obywateli;

b)  posiadaty swoja siedzibe lub byty zarejestrowane na terytorium tego panstwa

cztonkowskiego;

C)  wykorzystywaly wylgcznie infrastrukturg znajdujgcg sie¢ w tym panstwie

cztonkowskim.

Panstwa cztonkowskie okreslaja prawa i obowiagzki, jakie maja spetni¢ wyznaczone
instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego. Obowiazki te moga obejmowac
warunki dotyczace dostarczania na czas odpowiednich informacji umozliwiajacych
identyfikacj¢ wszystkich operacji statkow powietrznych w przestrzeni powietrznej

bedacej pod ich kontrola.

Panstwa cztonkowskie maja prawo swobodnego wyboru instytucji zapewniajacej stuzby
ruchu lotniczego, pod warunkiem zZe jest ona certyfikowana lub ztozyta o§wiadczenie

zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008.



W zwiazku z funkcjonalnymi blokami przestrzeni powietrznej ustanowionymi zgodnie z

panstwa-ezlonkewskiege; zainteresowane panstwa cztonkowskie, zgodnie z ust. 1
niniejszego artykulu, wspolnie wyznaczaja jedng instytucje lub wigcej instytucji
zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego w terminie co najmniej jednego miesigca przed

wprowadzeniem bloku przestrzeni powietrznej. [Popr. 89]

Panstwa cztonkowskie niezwlocznie informujg Komisje i pozostale panstwa
cztonkowskie o kazdej decyzji wynikajacej z niniejszego artykutu, dotyczacej
wyznaczenia instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego w okreslonych blokach

przestrzeni powietrznej w odniesieniu do przestrzeni powietrznej bedacej w ich gestii.

Artykut 10

Zapewnianie stuzb pomocniczych

Panstwa cztonkowskie podejmuja wszelkie konieczne $rodki, aby zapewnié-instytaejom

tpewiiattevishizby-pomocnteremorhweosékonkurowanta: zgodnie z przepisami

»

niniejszego artykutu wykluczyé istnienie ustawowych przeszkod dla dziatania instytucji
zapewniajgcych stuiby pomocnicze, ktore uniemozliwialyby im konkurowanie, na
terenie Unii na sprawiedliwych, niedyskryminacyjnych i przejrzystych warunkach w

celu zapewniania tych stuzb.



shuzb-pemeeniczyeh-przez-odrebne-przedsiebierstwainstytucje zapewniajgce stuzby
Zeglugi powietrznej, sporzgdzajgc swoje plany biznesowe, zapraszaly do skladania ofert
roine instytucje zapewniajgce stuzby pomocnicze, z myslg o wyborze instytucji
oferujgcej jak najwigksze korzysci finansowe i jakosciowe. Przy dokonywaniu oceny
planow skutecznosci dziatania, organ weryfikujgcy skutecznosé dzialania, powolany

na mocy art. 11 ust. 2, monitoruje zgodnosé z przepisami niniejszego ustepu.

Przy wyborze zewnetrznej instytucji zapewniajacej stuzby pomocnicze pedmiet
zamawiajgey naleiy prrestrzegac przepisow dyrektywy 2004/18/WE. Wigigcymi
kryteriami wyboru instytucjo zapewniajqcej te stuzby bierze-w-szezegdlnosei-pod
wwagesq swlaszcza: efektywno$¢ kesztowsgogédlngkosztowa i energetyczna, ogélna
jako$¢ zapewnianych stuzb, interoperacyjnosé iHeh bezpieczenstwo stuzb, a takze

przejrzystosé procesu udzielania zamowien.



Instytucja zapewniajaca stuzby pomocnicze moze zosta¢ wybrana do celéw zapewniania

stuzb w przestrzeni powietrznej panstwa cztonkowskiego tylko wowczas, gdy:
a)  zostala certyfikowana zgodnie z art. 8b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

b)  jej glowne miejsce prowadzenia dziatalno$ci znajduje si¢ na terenie panstwa

cztonkowskiego;

Cc)  panstwa cztonkowskie lub obywatele panstw cztonkowskich posiadajg ponad 50
% udziatow w instytucji zapewniajacej stuzby oraz ja skutecznie, bezposrednio lub
posrednio, kontrolujg za posrednictwem jednego lub wigkszej liczby
przedsigbiorstw posredniczacych, z wyjatkiem przypadkow przewidzianych w

umowie z panstwem trzecim, ktorej Unia jest strong; oraz

d) instytucja zapewniajgca sluzby spetnia wymogi dotyczace bezpieczenstwa

narodowego 1 obronnosci.



Sa.

Stuzby pomocnicze zwigzane z funkcjonowaniem EATMN mogg by¢ zapewniane w
sposob scentralizowany przez menedzera sieci, poprzez uwzglednienie tych stuzb w
zakresie stuzb, o ktorych mowa w art. 17 ust. 2, zgodnie z art. 17 ust. 3. Sluzby te, a w
szczegoOlnosci stuzby zwigzane z zapewnianiem infrastruktury ATM, moga by¢ roéwniez
zapewniane na zasadzie wylgcznos$ci przez instytucje zapewniajacg stuzby zeglugi
powietrznej lub grupe takich instytucji. Komisja okresla sposob selekcji instytucji
zapewniajacych stuzby lub grup takich instytucji, w oparciu o mozliwosci zawodowe i
zdolnos¢ do zapewniania stuzb w bezstronny 1 efektywny kosztowo sposob, oraz
dokonuje ogolnej oceny szacowanych kosztow i korzysci zwigzanych z zapewnianiem
stuzb pomocniczych w scentralizowany sposob. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 27 ust. 3. Komisja wyznacza
instytucje zapewniajace stuzby lub grupy tych instytucji zgodnie z tymi aktami

wykonawczymi.

Komisja ustanawia szczegolowe przepisy okreslajgce przebieg wyboru stuib objetych
zakresem niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie 7 procedurg

sprawdzajgcq, o ktorej mowa w art. 27 ust. 3.



5b.

Komisja przeprowadza kompleksowe badanie skutkow operacyjnych, gospodarczych,
skutkow dla bezpieczenstwa i skutkow spotecznych wprowadzenia zasad rynkowych
W obszarze zapewniania stuzb pomocniczych i przedklada je Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie do dnia 1 stycznia 2016 r. W badaniu konieczne jest
uwzglednienie wdroZenia centralnego planu ATM i skutkow, jakie dla sektora stuzb

pomocniczych majg technologie SESAR. [Popr. 90]

Artykut 11

System skutecznos$ci dziatania

W celu poprawy skutecznos$ci dziatania stuzb zeglugi powietrznej i stuzb sieciowych w
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej tworzy si¢ system skuteczno$ci dziatania

dla stuzb zeglugi powietrznej i stuzb sieciowych. Obejmuje on:

a)  ogolnounijne i odpowiednie lokalne parametry docelowe skutecznosci
dziatania odnoszace si¢ do kluczowych obszarow w zakresie bezpieczenstwa,
srodowiska, przepustowosci i efektywnos$ci kosztowej zgodnie z celami
centralnego planu ATM okreslonymi na wysokim szczeblu dla calego okresu

odniesienia; [Popr. 91]



b) lokalne plany skutecznosci dzialania krajowe-tub-plany-detyezaee-funkejonalnyeh
blekéw-przestrzeni-powietrznejskutecznosci dzialania, zawierajace parametry

docelowe skutecznosci dziatania zapewniajace zgodno$¢ z ogdlnounijnymi i
odpowiednimi lokalnymi parametrami docelowymi skutecznosci dziatania; oraz

[Popr. 92]

C)  okresowa oceng¢, monitorowanie i porownywanie skutecznosci dziatania stuzb

zeglugi powietrznej i stuzb sieciowych.

Komisja wyznacza niezalezny, bezstronny i kompetentny organ, aby dziatat on jako
»organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania”. Organ weryfikujgcy skutecznosé dziatania
jest ustanowiony ze skutkiem od dnia 1 lipca 2015 r. jako europejski organ

ds. regulacji ekonomicznej dziatajgcy pod nadzorem Komisji. Rola organu
weryfikujgeego-skuteeznos€ oceny skutecznosci dziatania jest wspomaganie Komisji,
we wspotpracy z Krajowymi erganami-nadzervjaeymiwladzami lotniczymi, oraz
wspomaganie i monitorowanie krajowych erganéw-nadzerujgeyeh wladz lotniczych na

ich wniosek przy wdrazaniu systemu skuteczno$ci dziatania, o ktorym mowa w ust. 1.
Organ weryfikujgcy skutecznosé dziatania powinien by¢ funkcjonalnie i prawnie
odrebny od wszelkich instytucji zapewniajgcych stuzby, zarowno na szczeblu
krajowym, jak i ogélnoeuropejskim. Pomoc techniczng organowi weryfikujagcemu
skuteczno$¢ dziatania moze $wiadczy¢ EAA +, menadzer sieci, Eurocontrol lub inny

wilasciwy podmiot. [Popr. 93]



Lokalne plany krajowe tub plany dotyczace tunkcjonalnych blokow przestrzeni
powietrznejskutecznosci dziatania, o ktorych mowa w ust. 1 lit. b), sg opracowywane

przez krajowe ergany-nadzerujgee wladze lotnicze 1 przyjmowane przez dane panstwo(-
a) cztonkowskie. Plany te zawierajg wigzace lokalne parametry docelowe oraz
odpowiedni system zachet, przyjety przez dane panstwo(-a) czlonkowskie. Przy
opracowywaniu planéw prowadzone sa konsultacje z Komisjg, organem weryfikujgcym
skutecznos¢ dzialania, instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrzne;j,
przedstawicielami uzytkownikOw przestrzeni powietrznej oraz, jezeli zajdzie taka

potrzeba, z operatorami i koordynatorami lotnisk. [Popr. 94]

Zgodnos¢ lokalnych plandw-krajewsyehtub-plandw-detyezaeyeh-funkejonalnyeh-blokow
przestrzeni-pewietrznej skutecznosci dziatania oraz lokalnych parametrow docelowych
z parametrami docelowymi skuteczno$ci dziatania obowigzujacymi dla catego obszaru
Unii jest oceniana przez Komisj¢ we wspotpracy z organem weryfikujacym skutecznos¢

dziatania. [Popr. 95]

W przypadku gdy Komisja stwierdziustali, ze lokalne plany kFaj-eweskutecznosa

dzialania lub

lokalne parametry docelowe nie sa zgodne z ogdlnounijnymi parametrami docelowymi,
moze ona zobowigza¢ dane panstwa cztonkowskie do podjecia niezbgdnych srodkow
naprawczych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o

ktorej mowa w art. 27 ust. 2. [Popr. 96]



Okres odniesienia dla systemu skutecznosci dziatania, 0 ktérym mowa w ust. 1,
obejmuje co najmniej trzy lata, a maksymalnie pig¢ lat. W tym okresie, jezeli lokalne
parametry docelowe nie zostaty osiggniete, dane panstwa cztonkowskie okreslajg i
stosujg srodki majgce na celu naprawe sytuacji. Jezeli Komisja stwierdzi, ze srodki te sg
niewystarczajace, aby naprawic sytuacje, moze zobowigzac¢ dane panstwa cztonkowskie
do podjecia koniecznych srodkéw naprawczych lub zastosowania sankcji. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, 0 ktérej mowa w art. 27 ust.
2.

Komisja dekenuje i EAA dokonujg, wraz organem weryfikujgcym skutecznosé
dziatania, regularnych ocen osiggniecia ogolnounijnych i odpowiednich lokalnych

parametréw docelowych skuteczno$ci dziatania. [Popr. 97]
Podstawg systemu skutecznosci dziatania, o ktorym mowa w ust. 1, stanowi:

a)  gromadzenie, zatwierdzanie, badanie, ocena i udost¢pnianie danych dotyczacych
skutecznos$ci dziatania stuzb zeglugi powietrzne;j i stuzb sieciowych
udostepnionych przez wszystkie wtasciwe strony, w tym instytucje zapewniajace
stuzby zeglugi powietrznej, uzytkownikow przestrzeni powietrznej,
operaterzyoperatorow lotnisk, EAA, krajowe ergany-nadzerujaeewladze lotnicze,

panstwa czlonkowskie i Eurocontrol; [Popr. 98]



b)

d)

wybor wlasciwych kluczowych obszarow dziatania na podstawie dokumentu
ICAO nr 9854 , Koncepcja operacyjna ogdlnoswiatowego zarzadzania ruchem
lotniczym”, zgodnych z ramami oceny skutecznosci dziatania centralnego planu
ATM, obejmujgcych bezpieczenstwo, Srodowisko, przepustowosé+ , efektywnosé
kosztowa, czynnik ludzki, dostosowanych w razie konieczno$ci w celu
uwzglednienia szczegdlnych wymogoéw jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej i celow wlasciwych dla tych obszaréw, oraz okreslenie ograniczone;j
liczby gtownych wskaznikéw skutecznosci dziatania w celu pomiaru skutecznosci
dzialania; specjalng uwage poswieci¢ naleiy wskaznikom bezpieczenstwa;

[Popr. 99]

ustanowienie i weryfikacja ogélnounijnych i odpowiednich lokalnych parametréw
docelowych skutecznos$ci dziatania , okreslonych z uwzglednieniem danych
zgromadzonych na szczeblu krajowym lub na poziomie funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej; ogolnounijne paramenty docelowe skutecznosci
dziatania ustala si¢ 7 myslg o zapewnieniu zachowania wystarczajgcej
elastycznosci poszczegolnych funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej

W celu osiggnigcia najlepszych wynikéw; [Popr. 100]

kryteria przygotowania przez krajowe ergany-nadzerujgeekrajowyeh wladze
lotnicze lokalnych planéw skuteczno$ci dziatania tub-planéw-skuteeznosei
Lialaniad b funkeionalnveh blokd : . .
zawierajacych lokalne parametry docelowe skutecznosci dziatania oraz system

zachet. Plany skutecznosci dziatania: [Popr. 101]



9)

(i)  sg oparte na biznesplanach instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi
powietrznej, ktore z kolei powinny uwzgledniaé wdrazanie centralnego
planu ATM; [Popr. 102]

(if)  okreslajg wszystkie sktadniki kosztow krajowej lub dotyczacej

funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej podstawy kosztowej;

(ili) obejmuja wigzace lokalne parametry docelowe skutecznosci dziatania

zgodne z parametrami docelowymi ustanowionymi dla catego obszaru Unii;

ocena lokalnych parametrow docelowych skutecznosci dziatania na podstawie
lokalnego planu krajowego-tub-planu-dotyczgeeso-funkejona

przestrzent-pewietrznejskutecznosci dziatania; [Popr. 103]

monitorowanie planow krajowych lub lokalnych planéw detyezaeyeh
funkejonalnyech-blokowprzestrzeni-powietrznejskutecznosci dziatania, w tym

odpowiednich mechanizmdw ostrzegania; [Popr. 104]

kryteria naktadania sankcji i mechanizmy rekompensaty za brak zgodnosci
z og6lnounijnymi i odpowiednimi lokalnymi parametrami docelowymi
skuteczno$ci dzialania oraz kryteria wspierania mechanizmdow ostrzegania;

[Popr. 105]



h)  ogolne zasady opracowywania systemow zachet przez panstwa cztonkowskie;

1)  zasady stosowania mechanizmu przejsciowego niezbednego dostosowania do
funkcjonowania systemow skutecznosci dziatania, w terminie 12 miesigecy od

przyjecia aktu delegowanego, o ktdrym mowa w niniejszym ustepie;

j)  odpowiednie okresy odniesienia i odstepy czasowe, w ktorych przeprowadzana
jest ocena osiggania parametrow docelowych skuteczno$ci dziatania oraz w

ktérych ustanawia si¢ nowe parametry;
k)  wymagane odpowiednie harmonogramy;

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 26 w celu
przyjecia ogolnounijnych paramentow docelowych skutecznosci dzialania i okreslenia
szczegotowych zasad wlasciwego funkcjonowania systemu skutecznos$ci

dziatania zgodnie z literami zawartymi w niniejszym ustepie. [Popr. 106]

Przy opracowywaniu systemu skutecznosci dziatania bierze si¢ pod uwage fakt, ze
stuzby trasowe, shuzby terminalowe i stuzby sieciowe ro6znig si¢ od siebie i nalezy im
zapewni¢ odpowiednie traktowanie, w razie potrzeby takze dla celow oceny

skutecznosci dzialania.



8a.

Komisja przeprowadza badanie wplywu, ktory na skuteczne funkcjonowanie
europejskiej sieci ATM moZe wywrze¢ zachowanie podmiotow niebedgcych
instytucjami zapewniajgcymi stuzby zeglugi powietrznej w SyStemie ATM, na przyklad
operatorow portow lotniczych, koordynatorow portow lotniczych i przewoznikow

lotniczych.
Zakres badania obejmuje w szczegdlnosci:

a) identyfikacje podmiotow niebedgcych instytucjami zapewniajgcymi stuzby
Zeglugi powietrznej w systemie ATM, ktore mogq wplywaé na skutecznosé¢

dzialania sieci;

b)  skutki wywierane przez zachowania takich podmiotéw na skutecznosé dzialania
stuzb ANS w odniesieniu do kluczowych obszardw w zakresie bezpieczenstwa,

srodowiska i przepustowosci;

C)  wykonalnosé opracowania wskaznikow skutecznosci dziatania i Kluczowych

wskazinikéw skutecznosci dziatania w przypadku tych podmiotow;

d)  korzysci dla europejskiej sieci ATM, ktore mogq wynikaé z zastosowania
dodatkowych wskaznikow skutecznosci dziatania i Kluczowych wskaznikow
skutecznosci dzialania; przeszkody uniemoZliwiajqce osiggnigcie optymalnej

skutecznosci dzialania.



Badanie powinno rozpoczqgé sie nie poZniej ni; dwunastu miesiecy po publikacji
niniejszego rozporzqgdzenia i zakonczy¢ si¢ nie pozniej niz po uplywie kolejnych
dwunastu miesigcy; wyniki badania powinny zosta¢ nastepnie rozpatrzone przez
Komisje i panstwa czlonkowskie 7 myslq o rozszerzeniu zakresu systemu skutecznosci
dzialania o dodatkowe wskaZiniki skutecznosci dziatania i kluczowe wskaZniki
skutecznosci dzialania na przyszle okresy odniesienia, zgodnie 7 przepisami

niniejszego artykutu. [Popr. 107]

Artykut 12
Ogolne przepisy dotyczace systemu optat

Zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 13 i 14 system opftat za stuzby zeglugi powietrzne;j
przyczynia si¢ do osiagnigcia wigkszej przejrzystosci w zakresie okreslania, naktadania i
egzekwowania optat od uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej oraz przyczynia si¢ do
efektywnosci kosztowej zapewniania stuzb zeglugi powietrznej, a takze efektywnosci lotow, przy
utrzymaniu optymalnego poziomu bezpieczenstwa. System ten jest rOwniez zgodny z art. 15
Konwencji chicagowskiej 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym z 1944 r. oraz z systemem

optat Eurocontrolu dla optat trasowych.



Artykut 13

Zasady dotyczace systemu optat

System optat opiera si¢ na rozliczeniu kosztow shuzby zeglugi powietrznej poniesionych
przez instytucje zapewniajace stuzby na korzys¢ uzytkownikow przestrzeni powietrzne;.

System dzieli te koszty pomiedzy poszczegolne kategorie uzytkownikow.
Przy ustalaniu podstawy kosztowej optat stosuje si¢ zasady okreslone w ust. 3—8.

Koszt dzielony pomiedzy uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej stanowi ustalony koszt
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej, tacznie z odpowiednimi kwotami odsetek od
inwestycji kapitatowych i amortyzacji aktywow, jak rowniez kosztami utrzymania,
obstugi, zarzadzania i administracji, w tym koszty poniesione przez EAA w zwigzku z
wykonywaniem odpowiednich zadan wchodzacych w zakres jej kompetencji. Ustalone
koszty sa kosztami ustalonymi przez panstwa cztonkowskie na szczeblu krajowym lub
na szczeblu funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej na poczatku okresu
odniesienia dla kazdego roku kalendarzowego w okresie odniesienia, o ktérym mowa w
art. 11 ust. 5, albo w trakcie okresu odniesienia po odpowiednim dostosowaniu przy

zastosowaniu mechanizmow ostrzegania okre§lonych w art. 11.



Koszty, jakie nalezy uwzgledni¢, to koszty okreslone w zwigzku z obiektami 1
urzadzeniami oraz stuzbami, jakie s zapewniane i wdrazane w ramach Regionalnego
planu zeglugi powietrznej ICAO dla regionu Europy. Obejmuja one roéwniez koszty
ponoszone przez krajowe ergany-nadzerujaeewladze lotnicze lub uprawnione podmioty,
jak réwniez inne koszty ponoszone przez wtasciwe panstwo cztonkowskie 1 instytucje
zapewniajacg stuzby w zwiagzku z zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej. Koszty te
nie obejmuja kosztow kar natozonych przez panstwa cztonkowskie, 0 ktorych mowa w
art. 33, ani zadnych srodkoéw naprawczych lub sankcji, o ktérych mowa w art. 11 ust. 5.
[Popr. 108]

W odniesieniu do funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej panstwa
cztonkowskie doktadaja nalezytych staran w celu uzgodnienia wspolnych zasad polityki
naliczania optat jako czesci sktadowej odpowiednich uméw ramowych, z mysilg o
uzyskaniu jednolitej oplaty, zgodnie z ich odpowiednimi planami skutecznosci
dziatania. [Popr. 109]

Koszt poszczegolnych stuzb zeglugi powietrznej okresla si¢ indywidualnie, zgodnie z
art. 21 ust. 3.



Zakazane jest subsydiowanie skrosne pomiedzy stuzbami trasowymi i stuzbami
terminalowymi. Koszty zwigzane zaréwno ze stuzbami terminalowymi, jak i stuzbami
trasowymi, przypisuje si¢ w sposob proporcjonalny do stuzb terminalowych i stuzb
trasowych w oparciu o przejrzystg metodologic. Zezwala si¢ na subsydiowanie skro$ne
pomiedzy réznymi stuzbami ruchu lotniczego w ramach kazdej z dwoch powyzszych
kategorii wytacznie wtedy, kiedy jest to uzasadnione przyczynami obiektywnymi i
bedzie jasno sprecyzowane. Zakazane jest subsydiowanie skro$ne migdzy stuzbami

ruchu lotniczego a stuzbami pomocniczymi.

Zapewniana jest przejrzystos¢ podstawy kosztowej optat. W celu umozliwienia zbadania
rzeczywistych oraz planowanych kosztéw i1 przychodow instytucji zapewniajacych
stuzby przyjmowane sg przepisy wykonawcze dotyczace dostarczania informacji przez
te instytucje. Informacje sg regularnie wymieniane pomig¢dzy krajowymi organami
nadzorujacymi, instytucjami zapewniajacymi stuzby, uzytkownikami przestrzeni

powietrznej, Komisja i Eurocontrolem.

Ustalajac oplaty zgodnie z ust. 3-8, panstwa cztonkowskie przestrzegaja ponizszych

zasad:



b)

d)

oplaty za dostgpnos¢ stuzb zeglugi powietrznej sg ustanawiane na
niedyskryminacyjnych warunkach; przy naktadaniu optat na r6znych
uzytkownikOw przestrzeni powietrznej za korzystanie z tej samej stuzby nie
wprowadza si¢ rozroznienia ze wzglgdu na narodowos¢ lub kategorie

uzytkownika;

zwolnienie z optat niektorych uzytkownikow, w szczegolnosci operatorow lekkich
statkow powietrznych i panstwowych statkdw powietrznych, jest dopuszczalne,
pod warunkiem ze koszt takiego zwolnienia nie jest przenoszony na innych

uzytkownikow;
oplaty s3 ustalane na rok kalendarzowy na podstawie ustalonych kosztow;

stuzby zeglugi powietrznej moga generowa¢ wystarczajace przychody
zapewniajace uzasadniony zwrot z aktywow, ktdry przyczynia si¢ do niezb¢dnego

podniesienia wartosci kapitatu;

optaty odzwierciedlaja koszt shuzb zeglugi powietrznej oraz obiektow i urzadzen
udostepnianych uzytkownikom przestrzeni powietrznej, w tym koszty poniesione
przez EAA w zwiazku z wykonywaniem odpowiednich zadan wchodzacych w
zakres jej kompetencji, z uwzglednieniem wzglednych mozliwosci produkcyjnych

roznych typow statkow powietrznych;



10.

f)

oplaty stanowig zache¢te do bezpiecznego, skutecznego, efektywnego 1
zrbwnowazonego zapewniania stuzb zeglugi powietrznej, majac na wzgledzie
osiggniecie wysokiego poziomu bezpieczenstwa i efektywnosci kosztowej oraz
osiggniecie parametrow docelowych skuteczno$ci dziatania, a takze stymulujg
zintegrowane zapewnianie stuzb, przy jednoczesnym zmniejszeniu oddziatywania
lotnictwa na $rodowisko. Do celow Ht—Htej litery i w zwigzku z krajevwsmi-tub
detyezaeymi-funkejonalnyeh-blokéw przestrzent-powietrznef lokalnymi planami
skuteczno$ci dziatania krajowe ergany-nadzerujgeewladze lotnicze moga
ustanowi¢ mechanizmy obejmujace zachety sktadajace si¢ z korzysci lub kar
finansowych, w celu sktonienia instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej lub uzytkownikow przestrzeni powietrznej do wsparcia usprawnien w
zapewnianiu stuzb zeglugi powietrznej, takich jak zwigkszona przepustowos¢,
ograniczenie opdznien czy zrbwnowazony rozwoj przy jednoczesnym utrzymaniu

optymalnego poziomu bezpieczenstwa. [Popr. 110]

Komisja przyjmuje srodki okreslajace szczegdty procedury, ktorej nalezy przestrzegac

przy stosowaniu ust. 1-9. Kemisja moze zaproponowacé mechanizmy finansowe stuzgce

do poprawy synchronizacji wydatkow kapitatowych w odniesieniu do elementow

poktadowych i naziemnych zwigzanych 7 wdroZeniem technologii SESAR. Te akty

wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 27

ust. 3. [Popr. 111]



Artykut 14

Ocena zgodnosci z art. 121 13

Dziatajac we wspoOlpracy z panstwami cztonkowskimi, Komisja zapewnia biezacg oceng
zgodnosci z przepisami okre§lonymi w art. 12 i 13. Komisja podejmuje dziatania w celu
stworzenia niezbednych mechanizmoéw do wykorzystania wiedzy eksperckiej
Eurocontrolu, a wyniki oceny udostgpnia panstwom cztonkowskim, Eurocontrolowi i

przedstawicielom uzytkownikow przestrzeni powietrzne;.

Na whniosek jednego lub kilku panstw cztonkowskich, badz z whasnej inicjatywy,
Komisja bada szczegotowe srodki przyjete przez organy krajowe w kontekscie
stosowania art. 12 1 13, dotyczace ustalenia kosztow 1 optat. Nie naruszajac przepisow
art. 32 ust. 1, Komisja udostepnia wyniki dochodzenia panstwom cztonkowskim,
Eurocontrolowi oraz przedstawicielom uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej. W ciagu
dwodch miesiecy od otrzymania wniosku 1 po uzyskaniu stanowiska od zainteresowanego
panstwa cztonkowskiego Komisja stwierdza w drodze decyzji, czy zapewniono
zgodnos¢ z przepisami art. 12 1 13 i1 czy zatem $rodek moze by¢ dalej stosowany. Te

akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura doradcza okreslong w art. 27 ust.
2.



Artykut 14a
WdraZanie centralnego planu ATM

Widrazanie centralnego planu ATM koordynuje Komisja. Wkilad we wdrazanie centralnego
planu ATM wnoszqg menedzer sieci, organ weryfikujgcy skutecznosé dzialania i zarzqdca

wdroZenia zgodnie 7 przepisami niniejszego rozporzqgdzenia. [Popr. 112]
Artykut 14b

Komisja przyjmuje srodki okreslajqce zarzgdzanie wdraZaniem centralnego planu ATM, w tym
srodki stuzqgce definicji i wyborowi podmiotu odpowiedzialnego za szczebel zarzgdzania
(zarzqdcy wdroZenia). Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie 7 procedurg sprawdzajgcg, o

ktorej mowa w art. 27 ust. 3. [Popr. 113]
Artykut 14c

Zarzgdca wdroZenia zaleca Komisji wigZgce terminy wdroZenia i podjecia dzialan naprawczych

dotyczgcych opoinien we wdrazaniu. [Popr. 114]



Artykut 15
Wspolne projekty

Wdrazanie centralnego planu ATM mozna wspiera¢ za posrednictwem wspdlnych
projektow. Projekty te wspieraja realizacje¢ celow niniejszego rozporzadzenia, jakimi jest
poprawa skutecznosci dzialania europejskiego systemu lotnictwa w obszarach
kluczowych, takich jak przepustowos¢, efektywnos¢ kosztowa, efektywnos¢ lotow 1
trwalo$¢ srodowiska, przy jednoczesnym spetnieniu nadrzednych zatozen dotyczacych

bezpieczenstwa. Wspolne projekty maja na celu wdrozenie funkcji systemu ATM w
terminowy, skoordynowany i zsynchronizowany sposéb funkeji-systerut-ATM-aby
ostagnal-istotne zmiany-eperacyihre-wskazane , 7 myslg o doprowadzeniu do istotnych

zmian operacyjnych wskazanych w centralnym planie ATM, w tym ustalenia
najbardziej stosownego wymiaru geograficznego, zorientowanej na skutecznosé
dzialania struktury projektu, a takze podejscia w ramach swiadczenia ustug, ktore
stosowac ma zarzgdca wdroZenia. \N stosowanych przypadkach koncepcja i wykonanie
wspolnych projektéw ma na celu ustanowienie zestawu interoperacyjnych

podstawowych zdolnosci we wszystkich panstwach cztonkowskich [Popr. 115].



Komisja moze przyja¢ srodki ustanawiajgce mechanizm zarzgdzania wspolnymi
projektami i wskazujace zachety do ich wdrozenia. Organ kierujqcy realizacjq
wspolnych projektow musi byé jednoczesnie organem odpowiedzialnym za wdraZanie
podstawowej linii centralnego planu ATM. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 27 ust. 3. Srodki te-pezestaja-bez
uszezerblan-dla-mechanizméw-shazaeyeh uzupelniajqg mechanizmy stuzgce realizacji
projektow dotyczacych funkcjonalnych blokdw przestrzeni powietrznej uzgodnionych

mi¢dzy podmiotami z tego samego bloku. [Popr. 116]



3a.

Komisja moze przyja¢ wspolne projekty dotyczace funkcji sieciowych, ktore majg
szczegolne znaczenie dla poprawy ogdlnej skutecznosci zarzadzania ruchem lotniczych
oraz stuzb zeglugi powietrznej w Europie, wskazujac funkcje ATM, ktore sa gotowe do
wdrozenia, a takze harmonogram i zakres geograficzny tego procesu wdrozeniowego.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, 0 ktorej mowa w
art. 27 ust. 3. Te wspolne projekty mogg zosta¢ uznane za kwalifikujace si¢ do
uzyskania wsparcia finansowego z funduszy unijnych w ramach wieloletnich ram
finansowych. W tym celu, bez uszczerbku dla uprawnien panstw cztonkowskich do
decydowania o wykorzystaniu swoich zasobdw finansowych, Komisja dokonuje
niezaleznej analizy kosztow i korzysci oraz przeprowadza odpowiednie konsultacje z
panstwami cztonkowskimi i wlasciwymi zainteresowanymi stronami zgodnie z art. 28,
analizujac wszelkie odpowiednie sposoby finansowania realizacji tych projektow. Zwrot
kosztéw kwalifikowalnych zwigzanych z realizacja wspolnych projektéw odbywa sie

zgodnie z zasadami przejrzystosci i niedyskryminacji.

Wspdolne projekty stuig wdraZaniu w sposob skoordynowany i terminowy usprawnien
operacyjnych wypracowanych w ramach projektu SESAR. W ten sposob majg one
decydujgcy wplyw na osigganie ogolnoeuropejskich parametrow docelowych.

[Popr. 117]



Artykut 16

Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej

Panstwa cztonkowskie podejmujg wszelkie niezbedne $rodki w celu zapewnienia
ustanowienia i wdrozenia operacyjnych funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej
W oparciu o zintegrowane zapewnianie stuzb ruchu-lotriczegeieglugi powietrznej,
majac na uwadze osiggniecie wymaganej przepustowosci i efektywnosci sieci
zarzadzania ruchem lotniczym w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz

utrzymanie-wysokiego-peziomu utrzymujgc wysoki poziom bezpieczenstwa, a takze
poprawienieprzyczyniajqc sie do poprawy 0golnego funkcjonowania systemu transportu

lotniczego i zmniejszentezmniejszenia jego oddziatywania na srodowisko. [Popr. 118]

i i i ich-H 74 - [Popr. 119]



Panstwa cztonkowskie, krajowe wladze lotnicze oraz instytucje zapewniajace stuzby
Zeglugi powietrznej $cisle wspotpracuja ze soba w celu zapewnienia zgodnosci z
niniejszym artykutem. W odpowiednich przypadkach wspotpraca moze obejmowac
rowniez krajowe wladze lotnicze i instytucje zapewniajace shuzby ruch
lotniczegozeglugi powietrznej z panstw trzecich uczestniczacych w funkcjonalnych
blokach przestrzeni powietrznej. [Popr. 120]

Ustanowienie funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrznej w szczegdlnosci:
a)  jest poparte wzgledami bezpieczenstwa,

b)  zaprojektowane tak, aby maksymalizowaé synergie, ktorej Zrodtem sa partnerstwa

branzowe, w celu osiggnigcia eraz—tam;-gdziejest-to-moztiwe—przekroczenia

parametrow docelowych skuteczno$ci dziatania okreslonych zgodnie z art. 11;

[Popr. 121]

c) umozliwia optymalne i elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej,

uwzgledniajgc przeptyw ruchu lotniczego; [Popr. 122]

d)  gwarantuje spéjnos¢ z europejska siecig tras ustanowiong zgodnie z art. 17,



f)

9)

h)

jest uzasadnione catkowitg wartoscig dodang uwzgledniajaca optymalne
wykorzystanie zasobdw technicznych i ludzkich, na podstawie analizy kosztow i

korzysci;

zapewnia, w stosownych przypadkach, ptynne i elastyczne przekazanie
odpowiedzialnos$ci za kontrole ruchu lotniczego pomiedzy organami stuzb ruchu

lotniczego;
zapewnia zgodno$¢ réznych konfiguracji przestrzeni powietrzne;j;

jest zgodne z warunkami wynikajacymi z porozumien regionalnych zawartych w

ramach ICAOQO;

odbywa si¢ z poszanowaniem porozumien regionalnych obowigzujacych w dniu
wejsScia w zycie niniejszego rozporzadzenia, w szczegdlnosci porozumien

dotyczacych europejskich panstw trzecich.

ujednolica zamawianie infrastruktury ATM | ma na celu zwigkszenie

interoperacyjnosci istniejgcego sprzetu. [Popr. 123]

utatwia osiggniecie spdjnosci z ogélnounijnymi docelowymi parametrami

skutecznosci dziatania. [Popr. 124]



Wymogi okreslone w ust. 4 lit. ¢), d) 1 g) sg spetniane zgodnie z zasadg optymalizacji

przestrzeni powietrznej prowadzonej przez menedzera sieci, jak okreslono w art. 17.

Wymogi okre§lone w niniejszym artykule mogg zosta¢ spetnione poprzez uczestnictwo
instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej w jednym funkcjonalnym bloku
przestrzeni powietrznej lub wigkszej liczbie tych blokow.

Dzialajgcy funkcjonalny blok przestrzeni powietrznejktéry-obejmuje-swymzasiegiem

ieh-Hezby,-jest ustanawiany w drodze wspolnego wyznaczenia przez wszystkie panstwa
cztonkowskie 1, jezeli zajdzie taka potrzeba, panstwa trzecie, w ktorych gestii znajduje

si¢ dowolna cze$¢ przestrzeni powietrznej stanowiacej fragment bloku. [Popr. 126]

Wspdlne wyznaczenie, w wyniku ktérego ustanowiony zostaje funkcjonalny blok
przestrzeni powietrznej, przewiduje niezbgdne postanowienia regulujace sposob, w jaki
blok moze zosta¢ zmieniony, oraz sposob, w jaki panstwo cztonkowskie lub, w
stosownym przypadku, panstwo trzecie, moze wycofac si¢ z danego bloku, w tym

ustalenia przejsciowe.



Panstwa cztonkowskie zglaszajg Komisji ustanowienie funkcjonalnych blokow
przestrzeni powietrznej. Przed zgloszeniem Komisji ustanowienia funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej zainteresowane panstwo(-a) cztonkowskie przekazuje(-3)
Komisji, innym panstwom cztonkowskim i innym zainteresowanym stronom

odpowiednie informacje oraz umozliwia(-ja) zgtoszenie uwag.

W przypadku sporu pomig¢dzy dwoma lub wigcej panstwami cztonkowskimi,
dotyczacych transgranicznego funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej
obejmujgcego przestrzen powietrzng bedaca w zakresie ich odpowiedzialnosci,
zainteresowane panstwa cztonkowskie moga wspdlnie wnies¢ sprawe do Komitetu ds.
Jednolitej Przestrzeni Powietrznej w celu zasiggnigcia opinii. Opinia ta jest kierowana
do zainteresowanych panstw cztonkowskich. Bez uszczerbku dla przepiséw ust. 6,

panstwa cztonkowskie uwzgledniajg takg opini¢ w celu znalezienia rozwigzania.



10.

Po otrzymaniu od panstw cztonkowskich zgloszen, o ktérych mowa w ust. 61 7,
Komisja ocenia spetnienie przez kazdy funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej
wymogow okreslonych w ust. 4 i przedktada wyniki do dyskusji panstwom
cztonkowskim. Jesli Komisja stwierdzi, ze jeden lub wigcej funkcjonalnych blokow
przestrzeni powietrznej nie spetnia wymogow, rozpoczyna dialog z zainteresowanymi
panstwami cztonkowskimi w celu osiggnigcia konsensusu co do srodkéw niezbgdnych

dla naprawienia sytuacji.

Komisja moze przyjac szczegdtowe srodki dotyczace wspdlnego wyznaczenia instytucji
zapewniajacej(-ych) stuzby ruchu lotniczego, o ktorym mowa w ust. 6, okreslajace
metody wyboru instytucji zapewniajacej(-ych) stuzby, okres, na jaki dokonuje si¢
wyznaczenia, mechanizm nadzoru, dostgpnos$¢ zapewnianych shuz oraz przepisy
dotyczace odpowiedzialnosci. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura

sprawdzajaca, 0 ktorej mowa w art. 27 ust. 3.



11.

Komisja moze przyja¢ srodki dotyczace informacji, jakie majg zosta¢ przekazane przez
panstwo (panstwa) cztonkowskie, o ktorych mowa w ust. 6. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 27 ust. 3. Przepisy niniejszego
ustepu stosuje si¢ 7 zastrzezeniem ustalen dotyczqgcych funkcjonalnych blokow
przestrzeni powietrznej (FAB) obowigzujgcych w dniu wejscia w ycie niniejszego
rozporzqdzenia w zakresie, w jakim ustalenia te spelniajg parametry docelowe
skutecznosci dzialania przyjete zgodnie 7 art. 11 oraz, w stosownych przypadkach,

wykraczajg poza te parametry. [Popr. 127]

Artykut 16a

Partnerstwa branzowe

Instytucje zapewniajgce stuiby Zeglugi powietrznej mogg nawigzaé wspolprace w celu
utworzenia partnerstw braniowych, zwlaszcza w odniesieniu do zapewniania stuzb
pomocniczych zgodnie z art. 10. W celu zmaksymalizowania skutecznosci dziatania
partnerstwa branzowe mogq obstugiwac jeden funkcjonalny blok przestrzeni

powietrznej lub wigkszq ich liczbg lub te? ich fragment.

Komisja i panistwa czlonkowskie podejmujg wszelkie wysitki w celu zapewnienia
likwidacji przeszkdd dla partnerstw migdzy instytucjami zapewniajgcymi stuzby eglugi
powietrznej, biorgc pod uwage zwlaszcza kwestie odpowiedzialnosci, modele oplat

| przeszkody dla interoperacyjnosci. [Popr. 128]



Artykut 17

Projektowanie sieci i zarzadzanie nig

Stuzby sieci zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) umozliwiaja optymalne i elastyczne
wykorzystanie przestrzeni powietrznej i zapewniajg uzytkownikom przestrzeni
powietrznej poruszanie si¢ po preferowanych trajektoriach, jednocze$nie umozliwiajac
maksymalny dostegp do przestrzeni powietrznej i shuzb zeglugi powietrznej. Te stuzby
sieci zorientowane sg na wspieranie inicjatyw na szczeblu krajowym oraz na szczeblu
funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrznej i realizowane sg w sposob zapewniajacy

przestrzeganie zasady rozdziatu zadan regulacyjnych i operacyjnych. [Popr. 129]

Aby osiggna¢ cele, o ktérych mowa w ust. 1, i bez uszczerbku dla odpowiedzialnosci
panstw cztonkowskich w zakresie drdg krajowych i struktur przestrzeni powietrznej,

Komisja w szczegolnosci zapewnia realizaeje koordynowanie nastepujacych funkcji

i shuzb wramach-obowigzkéw przez menedzera sieci: [Popr. 130]

a) projektowanie europejskiej sieci tras;



b)

f)

koordynowanie ograniczonych zasobdw w ramach pasm czgstotliwosci lotniczych
stosowanych przez ogdlny ruch lotniczy, w szczegdlnosci w zakresie

czestotliwoscei radiowych oraz koordynacji kodéw transponderow radarowych;
centralna funkcja w zakresie zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego;
udostepnianie portalu informacji lotniczej zgodnie z art. 23;

optymalizacja projektowania przestrzeni powietrznej, w tym sektoréw przestrzeni
powietrznej i struktur przestrzeni powietrznej w obszarach trasowych

i terminalowych, we wspotpracy z instytucjami zapewniajagcymi stuzby zeglugi
powietrznej i funkcjonalnymi blokami przestrzeni powietrznej, o ktérych mowa
w art. 16; [Popr. 131]

centralna funkcja w zakresie koordynacji lotniczej sytuacji kryzysowe;j.

Funkcje i stuzby wymienione w niniejszym ustepie nie obejmujag podejmowania

wigzacych srodkéw o charakterze ogolnym lub podejmowania dziatan majacych

charakter decyzji politycznych. Uwzgledniaja one propozycje opracowane na szczeblu

krajowym oraz na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej.

Wykonywane sg we wspotpracy z wladzami wojskowymi, zgodnie z ustalonymi

procedurami dotyczacymi elastycznego wykorzystywania przestrzeni powietrzne;.

[Popr. 132]



Komisja moze — zgodnie z przepisami wykonawczymi, o ktérych mowa w ust. 4 —
wyznaczy¢ Eurocontrol lub inng bezstronng i kompetentng organizacje do celow
wykonywania zadan menedzera sieci. Zadania te wykonuje si¢ w imieniu Unii, panstw
cztonkowskich i zainteresowanych stron w sposob bezstronny i niewigzacy sie z
wysokimi kosztami. Podlegaja one wtasciwemu zarzadzaniu, ktore uznaje oddzielne
rozliczenia za §wiadczenie ustug i kontrolg, przy uwzglgdnieniu potrzeb catej sieci ATM
oraz przy petnym zaangazowaniu uzytkownikow przestrzeni powietrznej i instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej. Do dnia 1 stycznia 20202016 r. Komisja

wyznacza na menedzera sieci samodzielng instytucje zapewniajaca stuzby, utworzona, 6

Hlejestto-mozliwejako partnerstwo branzowe. [Popr. 133]

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 26, aby
rozszerzy¢ wykaz stuzb okreslonych w ust. 2 w celu dostosowania go do postgpu
technicznego i operacyjnego pod wzgledem zapewniania stuzb pomocniczych w

scentralizowany sposob.



Komisja przyjmuje szczegdtowe przepisy regulujace:

a)

b)

d)

koordynacj¢ i harmonizacje procesow i procedur majacych na celu zwigkszenie
skuteczno$ci zarzadzania czgstotliwos$cig lotniczg, w tym opracowywanie zasad i

Kryteriow;

centralng funkcje¢ koordynacji wczesnego rozpoznawania i rozwigzywania potrzeb
dotyczacych frekwencji w pasmach przyznanych w ramach ogdlnego
europejskiego ruchu lotniczego dla wspomagania projektowania i dziatania

europejskiej sieci lotniczej;
dodatkowe stuzby sieci okre§lone w centralnym planie ATM,;

szczegotowe uzgodnienia dotyczace wspolnego podejmowania decyzji przez
panstwa czlonkowskie, instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz

funkcje zarzadzania siecig w przypadku zadan, o ktorych mowa w ust. 2;

szczegotowe uzgodnienia dotyczace zarzadzania menedzerem sieci,
uwzgledniajace wszystkich zainteresowanych interesariuszy prowadzacych

operacje;

uzgodnienia dotyczace konsultacji z zainteresowanymi stronami w procesie

decyzyjnym zaréwno na szczeblu krajowym, jak i europejskim; oraz



g)  wramach widma radiowego przyznanego ogolnemu ruchowi lotniczemu przez
Migdzynarodowa Uni¢ Telekomunikacyjna, podzial zadan i odpowiedzialnos$ci
miedzy funkcj¢ zarzadzania siecig 1 krajowych zarzadcoOw czgstotliwosci,
gwarantujac, ze sluzby krajowego zarzadzania czestotliwos$cig wcigz obejmuja
przydziat czestotliwos$ci, ktore nie majg wptywu na sie¢. W przypadkach, ktore
maja wptyw na sie¢, krajowi zarzadcy czestotliwosci wspotpracuja z organami
odpowiedzialnymi za funkcj¢ zarzadzania siecig na rzecz zoptymalizowania

wykorzystania czgstotliwosci.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w

art. 27 ust. 3.

Aspekty projektowania przestrzeni powietrznej, inne niz okreslone w ust. 2 i ust. 4 lit.
C), sa regulowane na szczeblu krajowym lub na szczeblu funkcjonalnych blokow

przestrzeni powietrznej. Ten proces projektowania powinien uwzgledniaé potrzeby i

stopien skomplikowania w zakresie ruchu, plany skutecznosci dziatania na poziomie

obejmowac petne konsultacje z wlasciwymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej lub
z wlasciwymi grupami reprezentujagcymi uzytkownikOow przestrzeni powietrznej oraz —

jezeli jest to uzasadnione — z wtadzami wojskowymi. [Popr. 134]



Artykut 18

Zwiazki pomigdzy instytucjami zapewniajacymi stuzby

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej moga $wiadczy¢ ushugi innym
instytucjom zapewniajgcym stuzby, ktore przeszty certyfikacje lub ztozyly oswiadczenie

na terenie Unii.

Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej formalizuja swoje kontakty robocze
poprzez zawarcie pisemnych porozumien lub odpowiednich ustalen prawnych,
okreslajacych konkretne obowiazki i funkcje przyjete przez kazda instytucje oraz
umozliwiajacych wymiane danych operacyjnych pomiedzy wszystkimi instytucjami
zapewniajgcymi stuzby w obszarze ogolnego ruchu lotniczego. O tych ustaleniach

zawiadamia si¢ zainteresowane krajowe organy nadzorujace.

W przypadku zapewniania stuzb ruchu lotniczego wymagana jest zgoda

zainteresowanych panstw cztonkowskich.



Artykut 19

Stosunki z interesariuszami

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej ustanawiaja mechanizmy konsultacyjne
stuzace prowadzeniu konsultacji z odpowiednimi grupami skupiajagcymi uzytkownikow
przestrzeni powietrznej oraz operatoréw lotnisk, dotyczacych wszystkich najwazniejszych
kwestii zwigzanych z zapewnianymi stuzbami i strategicznych planéw inwestycyjnych —
zwlaszeza w przypadku aspektow wymagajgcych synchronizacji rozmieszczania sprzetu

poktadowego i naziemnego — lub istotnych zmian w konfiguracji przestrzeni powietrznej.

strategicznyech-plandw-inwestyeyjryeh: Komisja przyjmuje srodki szczegétowo okreslajace
sposob prowadzenia konsultacji oraz sposob angazowania uzytkownikow przestrzeni powietrznej
W proces zatwierdzania przygotowywania strategicznychplandw inwestycyjnych w celu
zapewnienia ich spdjnosci z centralnym planem ATM i wspolnymi projektami, o ktérych mowa
w art. 15. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 27 ust. 3. [Popr. 135]



Bez uszczerbku dla roli Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej Komisja ustanawia
konsultacyjng grupe ekspertow ds. czynnika ludzkiego, do ktorej naleiq europejscy partnerzy
spoteczni ATM i inni eksperci z organizacji zawodowych. Zadaniem tej grupy jest doradzanie
Komisji W zakresie wzajemnego oddzialywania operacji i czynnika ludzkiego w sektorze ATM.
[Popr. 136]

Artykut 20

Wspotpraca z wladzami wojskowymi

W kontekscie wspdlnej polityki transportowej panstwa cztonkowskie podejmuja niezbedne kroki
W celu zapewnienia, iz zawarto lub przedtuzono odpowiednie pisemne porozumienia lub
odpowiednie ustalenia prawne pomiedzy wiadzami cywilnymi a wojskowymi, dotyczace

zarzadzania okre$lonymi blokami przestrzeni powietrznej.



Artykut 21

Przejrzystos¢ ksiag rachunkowych

Niezaleznie od systemu wtasnos$ci lub formy prawnej, instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej sporzadzaja, przedstawiajg do oceny i publikujg swoje
sprawozdania finansowe. Muszg by¢ one zgodne z miedzynarodowymi standardami
rachunkowosci przyjetymi przez Uni¢. W-przypadku-brakupelnejzgodnesetrz

Panstwa czltonkowskie podejmujq wszelkie niezbedne srodki w celu dopilnowania, by
do dnia 1 lipca 2017 r. instytucje zapewniajgce stuiby zeglugi powietrznej zastosowaly

si¢ do przepisow niniejszego artykutu. [Popr. 137]

We wszystkich przypadkach instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrzne;j

publikuje roczne sprawozdanie i jest regularnie poddawana niezaleznemu audytowi.



3. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, w przypadku zapewniania wigkszej
liczby stuzb, okreslaja i1 przedstawiajg koszty i dochody zwigzane ze stuzbami zeglugi
powietrznej w rozbiciu zgodnym z systemem oplat za stuzby zeglugi powietrzne;,
okreslonym w art. 12, oraz, w uzasadnionych przypadkach, prowadzg skonsolidowane
ksiegi rachunkowe zwigzane z funkcjonowaniem stuzb innych niz stuzby zeglugi
powietrznej, tak jak bytoby to od nich wymagane w przypadku, gdyby przedmiotowe

stuzby byty zapewniane jako oddzielne przedsigwzigcia.

4, Panstwa cztonkowskie wyznaczg wtasciwe organy, ktore bedg mie¢ prawo wgladu w
ksiegi rachunkowe instytucji zapewniajacych stuzby w obszarze przestrzeni powietrznej

bedacej w ich obszarze odpowiedzialnosci.

AHtetsreso-rorporstdzenia: [Popr. 138]




Artykut 22
Dostep do danych i ich ochrona

W zakresie dotyczacym ogo6lnego ruchu lotniczego wiasciwe dane operacyjne beda
wymieniane w czasie rzeczywistym pomiedzy wszystkimi instytucjami zapewniajgcymi
stuzby zeglugi powietrznej, uzytkownikami przestrzeni powietrznej i portami lotniczymi
w celu zaspokojenia potrzeb operacyjnych. Dane te beda wykorzystywane jedynie do

celow operacyjnych.

Dostepu do whasciwych danych operacyjnych udziela si¢ odpowiednim organom,
certyfikowanym instytucjom zapewniajagcym stuzby zeglugi powietrznej lub instytucjom
zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej, ktére ztozyly o§wiadczenia, uzytkownikom

przestrzeni powietrznej i portom lotniczym na zasadach rownosci.

Certyfikowane instytucje zapewniajace stuzby lub instytucje zapewniajace stuzby, ktore
ztozyly o$wiadczenie, uzytkownicy przestrzeni powietrznej oraz porty lotnicze okreslaja
standardowe warunki dostepu do swoich danych operacyjnych innych niz te
wymienione w ust. 1. Krajowe organy nadzorujace zatwierdzaja te standardowe
warunki. Komisja moze okres$li¢ §rodki dotyczace procedur, ktorych nalezy przestrzegac
przy wymianie danych, oraz rodzaju odpowiednich danych w odniesieniu do tych
warunkow dostepu i ich zatwierdzania. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z

procedurg sprawdzajgca, 0 ktérej mowa w art. 27 ust. 3.



ROZDZIAL IV
PRZESTRZEN POWIETRZNA

Artykut 23

Elektroniczna informacja lotnicza

Bez uszczerbku dla publikacji przez panstwa cztonkowskie informacji lotniczej i W
sposob spojny z tg publikacja, Komisja, we wspotpracy z menedzerem sieci, zapewnia
dostepnos$¢ elektronicznej informacji lotniczej o wysokiej jako$ci, prezentowanej w
sposob ujednolicony i spetniajacej wymagania wszystkich uzytkownikéw co do jakos$ci i

aktualno$ci danych.

W zwiazku z ust. 1 Komisja zapewnia rozwdj infrastruktury informacji lotniczej
dostepnej na obszarze catej Unii w postaci zintegrowanego portalu informacyjnego o
nieograniczonym dostepie dla zainteresowanych stron. Infrastruktura ta zapewnia
zintegrowany dostep i dystrybucje wymaganych elementow danych, takich jak
informacja lotnicza, informacja biura sprawozdawczego stuzb ruchu lotniczego (ARO),
informacja meteorologiczna oraz informacja 0 zarzadzaniu przeptywem ruchu

lotniczego i innych.



Komisja przyjmuje srodki dotyczace utworzenia i wdrozenia elektronicznego
zintegrowanego portalu informacyjnego. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z

procedurg sprawdzajaca, 0 ktorej mowa w art. 27 ust. 3.

Artykut 24

Rozw¢j technologiczny 1 interoperacyjnos¢ systemu zarzadzania ruchem lotniczym

Komisja przyjmuje szczegdlowe przepisy dotyczace upowszechniania rozwoju
technologicznego i interoperacyjnosci systemu zarzadzania ruchem lotniczym w
kontekscie opracowywania i wdrazania centralnego planu ATM. Te akty wykonawcze

przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 27 ust. 3.

W odniesieniu do przepisow, o ktdrych mowa w ust. 1, zastosowanie ma art. 17 ust. 2
lit. b) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. W stosownych przypadkach Komisja zwraca
si¢ do EAA o uwzglednienie tych przepisOw w rocznym programie prac, o ktorym

mowa w art. 56 tego rozporzadzenia.



ROZDZIAL V
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 25

Dostosowanie zatgcznikow

Komisja jest uprawniono do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 26 w celu uzupetnienia
lub zmiany wymogéw dotyczacych uprawnionych podmiotéw wymienionych w zalaczniku I
oraz warunkow dotaczonych do certyfikatow wydawanych instytucjom zapewniajacym shuzby
zeglugi powietrznej, wymienionych w zalgczniku II, tak aby uwzgledni¢ doswiadczenia uzyskane
przez krajowe organy nadzorujace przy stosowaniu tych wymogow i warunkéw lub ewolucje
systemu zarzadzania ruchem lotniczym pod wzgledem interoperacyjnosci i zintegrowanego

zapewniania stuzb zeglugi powietrznej.
Artykut 26
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega warunkom

okreslonym w niniejszym artykule.



Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 11 ust. 7, art. 17

ust. 31 art. 25, powierza si¢ Komisji na ezas-nieekreslonyokres siedmiu lat.

Komisja sporzqdza sprawozdanie dotyczqce przekazanych uprawnien nie poiniej niz
dziewie¢é miesigcy przed koncem przedmiotowego siedmioletniego okresu. Przekazanie
uprawnien zostaje automatycznie przedtuione na takie same okresy, chyba Ze
Parlament Europejski lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu przediuZeniu nie pozniej niz

trzy miesigce przed konicem kaZzdego okresu. [Popr. 139]

Przekazanie uprawnien, o ktdrym mowa w art. 11 ust. 7, art. 17 ust. 3 i art. 25, moze
zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Radeg.
Decyzja 0 odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o
odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie.

Nie wptywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktéw delegowanych.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.



Akt delegowany przyjety na podstawie art. 11 ust. 7, art. 17 ust. 3 i art. 25 wchodzi w
zycie tylko wowcezas, gdy Parlament Europejski albo Rada nie wyrazity sprzeciwu w
terminie 2 miesi¢cy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub
gdy, przed uptywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaty Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o 2

miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 27

Procedura komitetowa

Komisj¢ wspiera Komitet ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej, zwany dalej

,komitetem”. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr

182/2011.

W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE) nr

182/2011.

W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr
182/2011.



Artykut 28

Konsultacje Komisji z interesariuszami

Komisja ustanawia zasady konsultacji na szczeblu Unii w celu konsultowania, w
stosownych przypadkach, kwestii zwigzanych z wykonaniem niniejszego
rozporzadzenia. W konsultacji uczestniczy Komitet Dialogu Sektorowego powotany na

mocy decyzji Komisji 98/500/WE.

Do interesariuszy zaliczy¢ mozna:

instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej,
operatorow lotnisk,

zainteresowanych uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej lub zainteresowane grupy

reprezentujace uzytkownikow przestrzeni powietrznej,
organy wojskowe,
srodowiska reprezentujace przemyst wytworczy, oraz

przedstawicieli organizacji zawodowych.



Artykut 29
Branzowy organ konsultacyjny

Bez uszczerbku dla roli Komitetu oraz Eurocontrolu Komisja powotuje ,, branzowy organ
konsultacyjny ”, do ktorego nalezg instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrzne;,
stowarzyszenia uzytkownikow przestrzeni powietrznej, operatorzy lotnisk, srodowiska
reprezentujace przemyst wytworczy oraz przedstawiciele organizacji zawodowych. Zadaniem
tego organu jest wylacznie doradzanie Komisji w zakresie wdrazania jednolitej europejskiej

przestrzeni powietrznej.

Artykut 30

Stosunki z panstwami trzecimi

Unia i jej panstwa cztonkowskie daza do rozszerzenia jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej o panstwa niebedace cztonkami Unii Europejskiej i wspieraja takie rozszerzenie. W
tym celu podejmuja one dziatania w ramach porozumien zawartych z sasiadujagcymi panstwami
trzecimi badz w ramach wspdlnego wyznaczenia funkcjonalnych blokdéw przestrzeni powietrznej
lub porozumien w sprawie funkcji sieciowych, aby przyczynic¢ si¢ do realizacji celow niniejszego

rozporzadzenia w tych panstwach.



Artykut 31

Wsparcie ze strony organow zewnetrznych

Komisja moze wystepowaé do organu zewngtrznego o udzielenie wsparcia dla realizacji jej

zadan wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 32

Poufnos¢

1. Ani krajowe ergany-nadzerujgeewladze lotnicze, dzialajace zgodnie z obowigzujagcym je
ustawodawstwem krajowym, ani tez Komisja nie moga ujawnia¢ informacji o
charakterze poufnym, a w szczegodlnosci informacji o instytucjach zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej, ich powigzaniach biznesowych lub sktadnikach kosztow.

[Popr. 140]

2. Przepisy ust. 1 nie naruszajg prawa Krajowych erganéw-nadzerujaeyeh wiladz lotniczych
ani prawa Komisji do ujawniania informacji w sytuacjach, gdy jest to istotne dla

wypetniania ich obowigzkdw, w ktorych ujawnienie takie bedzie proporcjonalne i
uwzglednia¢ bedzie uzasadnione interesy instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej, uzytkownikdw przestrzeni powietrznej, portow lotniczych lub innych stron

zainteresowanych ochrong swoich tajemnic stuzbowych. [Popr. 141]



3. Uzyskane informacje i dane dotyczace systemu optat, o ktorym mowa w art. 12, sg

podawane do wiadomosci publiczne;.

Artykut 33

Sankcje

Panstwa cztonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji i mechanizmow rekompensaty
majacych zastosowanie w przypadku naruszen niniejszego rozporzadzenia, w szczegdlnosci
przez uzytkownikdw przestrzeni powietrznej i przez instytucje zapewniajace stuzby oraz
podejmujg wszelkie konieczne $rodki, aby zapewni¢ ich wykonanie. Przewidziane sankcje musza

by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. [Popr. 142]

Artykut 34

Przeglad oraz metody oceny dziatania

1. Komisja dokonuje okresowego przegladu stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz
przekazuje sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie na zakonczenie
kazdego okresu odniesienia, o ktorym mowa w art. 11 ust. 5 lit. d). Jezeli jest to
uzasadnione, w tym celu Komisja moze zwroci¢ si¢ do panstw cztonkowskich o
dostarczenie informacji istotnych z punktu widzenia stosowania niniejszego

rozporzadzenia.



2. Sprawozdania zawierajg oceng¢ rezultatow osiggnietych w wyniku dziatan podjetych na
mocy niniejszego rozporzadzenia, w tym odpowiednie informacje na temat rozwoju tego
sektora, szczegdlnie z uwzglednieniem aspektow gospodarczych, spotecznych,
srodowiskowych, zatrudnienia i technologicznych, jak réwniez jakosci stuzb w Swietle

pierwotnych zatozen oraz majac na uwadze przyszte potrzeby.

Artykut 35

Srodki zabezpieczajace

Niniejsze rozporzadzenie nie wyklucza zastosowania przez panstwo cztonkowskie srodkow, jakie
niezbedne sg do zagwarantowania bezpieczenstwa i interesow polityki obronnej. Sg to w

szczegblnosci takie srodki, ktore sg nieodzowne:

a) w celu nadzorowania przestrzeni powietrznej bedacej w jego obszarze
odpowiedzialno$ci zgodnie z porozumieniami dotyczacymi Regionalnej Zeglugi
Powietrznej ICAO, wiacznie z mozliwos$ciami wykrywania, identyfikacji i oceny
wszystkich statkow powietrznych korzystajacych z takiej przestrzeni powietrznej, w
celu dazenia do zagwarantowania bezpieczenstwa lotéw oraz podejmowania dziatan dla

zaspokojenia potrzeb obronnych i ochrony,



b)

d)

na wypadek powaznych zakldécen wewnetrznych majacych wplyw na utrzymanie prawa

i porzadku,

na wypadek wojny lub powaznych napie¢ miedzynarodowych stanowigcych zagrozenie

wojenne,

dla spetnienia miedzynarodowych zobowigzan panstw cztonkowskich na rzecz

utrzymania pokoju i bezpieczenstwa miedzynarodowego,

w celu realizacji szkolenia i dziatan wojskowych, wlacznie z koniecznymi

mozliwo$ciami ¢wiczen.

Artykut 36
Agencja Unii Europejskiej ds. Lotnictwa (EAA)

Przy wdrazaniu niniejszego rozporzadzenia panstwa cztonkowskie i Komisja, zgodnie z ich

rolami okre$§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu, prowadza niezbedng koordynacj¢ z EAA.



Artykut 37
Uchylenie

Rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, 550/2004, 551/2004 i 552/2004 traca moc.

Odestania do uchylonych rozporzadzen nalezy odczytywaé jako odestania do niniejszego

rozporzadzenia, zgodnie z tabelg korelacji w zataczniku II1.

Artykut 38

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w

Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w cato$ci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.
Sporzadzono w
W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczqgcy Przewodniczgcy



ZALACZNIK 1
WYMOGI DO SPELNIENIA PRZEZ UPRAWNIONE PODMIOTY
Uprawniony podmiot:

— musi by¢ w stanie udokumentowac rozlegle dos§wiadczenie w ocenie panstwowych
I prywatnych instytucji sektora transportu lotniczego, w szczegolnosci instytuciji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej oraz w podobnych sektorach w jednej

lub wiekszej ilo$ci dziedzin objetych niniejszym rozporzadzeniem;

— musi posiada¢ kompleksowe zasady i przepisy dla okresowej kontroli wyzej
wymienionych instytucji, opublikowane, ciggle uaktualniane oraz poprawiane za

pomoca programow badawczo-rozwojowych;

— nie moze by¢ kontrolowany przez instytucje zapewniajace shuzby zeglugi
powietrznej, organy zarzadzajace portami lotniczymi lub przez inne instytucje
zaangazowane w zapewnianie stuzby zeglugi powietrznej lub w ustugi transportu

lotniczego;

— musi by¢ obsadzony personelem technicznym, zarzadzajacym, zabezpieczajacym i

badawczym stosownie do zadan, jakie ma wykonywac;



musi wykupi¢ ubezpieczenie od odpowiedzialno$ci, chyba ze panstwo
cztonkowskie przejmuje odpowiedzialno$¢ zgodnie z prawem krajowym badz

panstwo cztonkowskie jest samo bezposrednio odpowiedzialne za inspekcje.

Uprawniony podmiot, jego dyrektor oraz personel odpowiedzialny za przeprowadzanie
kontroli nie mogg by¢ zaangazowani w projektowanie, produkcje, marketing lub obstuge
czesci sktadowych lub systemow badz w ich wykorzystanie ani w sposdb bezposredni,
ani poprzez autoryzowanego przedstawiciela. Nie wyklucza to mozliwosci wymiany

informacji technicznych pomiedzy producentem lub konstruktorem.

Uprawniony podmiot musi je przeprowadza¢ z mozliwie najwigkszg rzetelnoscig
zawodowa 1 mozliwie najwiekszymi kompetencjami technicznymi oraz musi by¢ wolny
od jakichkolwiek naciskow i wptywow, szczeg6lnie o charakterze finansowym, co
mogloby mie¢ wptyw na jego osad lub wyniki jego inspekcji, szczegdlnie w stosunku do

0s6Ob lub grup oséb, ktorych wyniki tych kontroli bezposrednio dotycza.



Personel uprawnionego podmiotu musi posiadac:
- solidne przeszkolenie techniczne i zawodowe,

- wystarczajaca wiedz¢ na temat wymogow inspekcji, jakie wykonuja, i

odpowiednie doswiadczenie w takich dziataniach,

- umiejetnosci wymagane do sporzadzania deklaracji, ewidencji 1 raportéw w celu

udokumentowania wykonania inspekcji.

- zagwarantowang bezstronno$¢. Wynagrodzenie personelu nie moze zaleze¢ od

liczby przeprowadzonych inspekcji ani od wynikdw takich inspekcji.



ZALACZNIK 11

WARUNKI DOELACZONE DO CERTYFIKATOW

Certyfikaty muszg wskazywac:

a)

b)

e)

krajowny-organ-nadzerujgey-wydajaeykrajowe wladze lotnicze wydajgce certyfikat;
[Popr. 143]

wnioskodawce (nazwe i adres);
stuzbe podlegajaca certyfikacji;

o$wiadczenie wnioskodawcy o zgodnosci ze wspdlnymi wymogami, jak okre$lono

w art. 8b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

date wydania i okres wazno$ci certyfikatu.

Dodatkowe warunki dotaczone do certyfikatow moga, odpowiednio, dotyczyc¢:

a)

rownego dostgpu uzytkownikéw przestrzeni powietrznej do stuzb oraz
wymaganego poziomu dziatania takich shuzb, wlacznie z poziomem

bezpieczenstwa 1 interoperacyjnosci;



f)

9)

h)

specyfikacji operacyjnych okreslonych stuzb;
czasu, do kiedy nalezy zapewni¢ stuzby;
réznorodnego sprzetu, jaki bedzie wykorzystywany w okreslonych stuzbach;

wyodrebnienia lub ograniczen w dzialaniu stuzb innych niz te zwigzane z

zapewnianiem stuzby zeglugi powietrzne;j;

umow, porozumien badz innych ustalen pomiedzy instytucja zapewniajaca stuzby

a strong trzecia, dotyczacych stuzb(-y);

zapewniania informacji wymaganych do weryfikacji zgodno$ci stuzb ze
wspolnymi wymogami, wlgcznie z planami, danymi finansowymi i operacyjnymi
oraz zasadniczymi zmianami rodzaju lub zakresu zapewnianych stuzb nawigacji

lotniczej;

wszelkich innych uwarunkowan prawnych, ktore nie sa charakterystyczne dla
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, takich jak uwarunkowania

dotyczace zawieszenia badz cofnigcia certyfikatu.



ZALACZNIK III

TABELA KORELACIJI

Rozporzadzenie | Rozporzadzenie | Rozporzadzenie | Rozporzadzenie | Niniejsze
(WE) nr (WE) nr (WE) nr (WE) nr rozporzadzenie
549/2004 550/2004 551/2004 552/2004
Art. 1 ust. 1-3 Art. 1 ust. 1-3
Art. 1 ust. 3 Art. 1 ust. 4
Art. lust. 4 Art. 1 ust. 5
e et
Art. Tust. 1,201 | e
4
2 1 O A
Art. 2 pkt 1)-35) Art. 2 pkt 1)-35)




Art. 2 pkt 36)—
38)

Art. 2 pkt 17),
18), 23), 24),
32), 35), 36)

Art. 3

Art.4ust.1i2

Art.3ust. 112

Art. 3ust. 314

Art. 4 ust. 3 Art. 3ust. 5
Art. 3 ust. 6
Art. 3 ust. 4-5 Art. 3ust. 7i 8

Art. 3ust. 9




Art. 2 ust. 1 Art. 4 ust. 1 lit.
a)
Art. 4 ust. 1 lit.
b)-g)
Art. 2 ust. 2 Art. 4 ust. 2
Art.5ust.1i2
Art. 2 ust. 3-6 Art. 5 ust. 3-6
Art.3ust.1i2 Art.6ust.1i2

Art. 8ust.1i 3

Art.6ust.3i4

Art. 6 ust. 5

Art.8ust. 214




Art. 6

Art. 10 ust. 1 Art. 7 ust. 1
Art. 7 ust. 2
Art. 7 ust. 1 Art. 8 ust. 1
Art. 8 ust. 2
Art. 7ust. 416 Art. 8 ust. 314
Art. 7ust. 2,3, | | e
5,79
Art. 8 Art. 9
Art. 10
/A o R 5 N e —
Art. 11 Art. 11




Art. 14 Art. 12

Art. 15 Art. 13

Art. 16 Art. 14

Art. 15a Art. 15

Art. 9a ust. 1 Art. 16 ust. 113
Art. 16 ust. 2

Art. Qaust. 2lit. | | | e

i)

Art. 9a ust. 2 Art. 16 ust. 4
Art. 16 ust. 5

Art. 9a ust. 3-9 Art. 16 ust. 6-12




Art. 9b

Art. 6 ust. 1-2
lit. b)

Art. 17 ust. 1 i
ust. 2 lit. b)

Art. 17 ust. 2 lit.
c)-¢€)

Art. 6 ust. 34
lit. d)

Art. 17 ust. 34
lit. d)

Art. 17 ust. 4 lit.
e)

Art. 6 ust. 4 lit.
e)-f)

Art. 17 ust. 4 lit.
f)-0)

Art. 6ust.517

Art. 17 ust.5i 6

Art. 6ust.8i9

Art. 10




Art. 19

Art. 11 Art. 20

Art. 12 Art. 21

Art. 13 Art. 22
Art.3 || e
Art. 3a Art. 23
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Art. 3 ust. 3

Art. 2 — art. 3
ust. 2




Art. 3 ust. 4 —
art. 7

Art. 17 ust. 1

Art. 25

Art. 26

Art. 5 ust. 1-3

Art. 27 ust. 1-3

Art.5ust.4i5

Art. 10ust. 2i 3

Art. 28 ust. 11 2

Art. 6 Art. 29
Art. 7 Art. 30
Art. 8 Art. 31

Art. 4




Art. 9

Art. 18 Art. 32
Art. 9 Art. 33
Art. 12 ust. 2-4 Art. 34 ust. 1-3

Art.12ust.2 | | ] e
Art.18a | | ] e e
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Art. 13 Art. 35

Art. 13a Art. 36
Art. 10 | e

Art. 11 Art. 37




Art. 19 ust. 1 Art. 38
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