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Kibocsatasmérés a gépjarmiiiparban

Az Eurdpai Parlament 2015. oktdber 27-i allasfoglalasa a gépjarmiiiparban alkalmazott
kibocsatasmérésrol (2015/2865(RSP))

Az Europai Parlament,

— tekintettel a Bizottsaghoz intézett kérdésre a gépjarmiiiparban alkalmazott
kibocsatasmérésrol (0-000113/2015 — B8-0764/2015),

- tekintettel a konnyii személygépjarmiivek és haszongépjarmiivek (Euro 5 és Euro 6)
kibocsatas tekintetében torténd tipusjovahagyasardl és a jarmiijavitasi és -
karbantartasi informaciok elérhet6ségérdl szo1o, 2007. janius 20-i 715/2007/EK
eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletre?,

— tekintettel a gépjarmiivek és potkocsijaik, valamint az ilyen jarmiivek rendszereinek,
alkatrészeinek és 6nalldé miiszaki egységeinek jovahagyasardl szolo 2007.
szeptember 5-i 2007/46/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvre?,

— tekintettel az egyes 1€gkori szennyezOk nemzeti kibocsatasi hatarértékeirdl szolo
2001. oktober 23-i 2001/81/EK eur6pai parlamenti és tanacsi iranyelvre®,

— tekintettel a kornyezeti levegd mindségérdl és a Tiszta Levegdt Europanak
elnevezésii programrol sz6l6, 2008. majus 21-i 2008/50/EK europai parlamenti és
tanacsi iranyelvre?,

- tekintettel a 443/2009/EK rendeletnek az Uj személygépkocsikra vonatkozd 2020. évi
CO»-kibocsatascsokkentési célérték elérésére alkalmas mddozatok meghatarozasa
tekintetében torténé modositasardl szol6 2014. marcius 11-i 333/2014/EU eurdpai
parlamenti és tanacsi rendeletre?;

- tekintettel eljarasi szabalyzata 128. cikkének (5) bekezdésére és 123. cikkének (4)
bekezdésére,
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mivel 2015. szeptember 18-an mind az Egyesiilt Allamok Kornyezetvédelmi
Ugynoksége (Environmental Protection Agency, EPA), mind pedig a Kaliforniai
Levegofeliigyeleti Hatosag (Californian Air Resources Board, CARB) hivatalos
értesitest adott ki a Volkswagen AG-re, az Audi AG-re és a Volkswagen Group of
Americara (egylittesen: ,,VW”’) vonatkoz6 1égszennyezési szabalyok megsértésérol;
mivel a vizsgalat egy nem kormanyzati szervezet altal egyetemi kutatokkal
egyiittmiikddésben, a dizeliizemii gépjarmiivek nitrogén-oxidok (NOx)
kibocsatasaval kapcsolatosan végzett kutatast kvetden indult meg, amely kutatas
eredményeit 2014 majusdban nyujtottak be az EPA-nak és a CARB-nak;

mivel a 1égszennyezés évente tobb mint 430 000 id6 elétti halalesetet okoz az EU-
ban, és az egészségre gyakorolt hatdsaibol fakadd becstilt koltségek 940 milliard
eurdra ragnak; mivel a nitrogén-oxid a legfébb szennyezé anyagok egyike, amely
tobbek kozott tiidorakot, asztmat és szamos 1éguti betegséget okoz, valamint a
kornyezetkarosodas olyan eseteiért is felelos, mint az eutrofizacio €s a savasodas;
mivel a dizeliizemi jarmiivekbdl szarmazoé kibocsatasok a nitrogén-oxidok
els6szamu forrasai az eurdpai varosokban; mivel az EU vérosi lakossaganak
egyharmada tovabbra is ki van téve az EU altal meghatérozott szinteket vagy
célértékeket meghaladé szinteknek; mivel a kdzlekedés tovabbra is a rossz
levegémindség €s az azzal 0sszefiiggd egészségiigyi kovetkezmények f6 okozoja a
varosokban; mivel a levegd mindsége jelenleg tobb mint 20 tagallamban nem felel
meg az unioés 1égmindségi hatarértékeknek, aminek oka elsésorban a varosi
szennyezés;

mivel 2011-ben a WHO Nemzetkozi Rakkutatasi Ugynoksége rakkeltdnek
mindsitette a dizelmotorok altal kibocsatott gazokat, és azt ajanlotta, hogy tekintettel
a dizelrészecskék tovabbi egészségligyi hatasaira, vilagszerte csokkenteni kell a
kibocsatasokbdl szarmazoé vegyi anyagok keverékének valo kitettséget;

mivel a gépjarmiipar egyike azon iparagaknak, amelyek jelentds szamu tagallamban
kulcsszerepet jatszanak a novekedés és az innovaci6 eldmozditasaban és
hozzéjarulnak a foglalkoztatashoz; mivel a jelenlegi botrdny — amennyiben nem
torténnek hatarozott lépések — azzal a kockazattal jar, hogy aladdssa az egész agazat
hirnevét és versenyképességét;

mivel a gépjarmiiipari beszallitoi agazatot tilnyomorészt kis- es kdzépvallalkozasok
teszik ki, és ezek 50%-ban jarulnak hozza az dgazatspecifikus kutatdsokhoz és
fejlesztésekhez; mivel szdmos eurdpai régio gazdasagi erejét a gépjarmiiipar és a
gépjarmuipari beszallitoi agazat adja;

mivel — a tobbek kozott a gépjarmiigyartok kozotti — tisztességes verseny velejaroja
az, hogy a fogyasztok a rendelkezésre bocsatott atfogo és elfogulatlan miiszaki
jellemzdk alapjan vélasztjak ki a terméket;

mivel az EU a rendelkezésre allo allami timogatasi eszk6zok felhasznalasaval
szamos erdfeszitést tett a gazdasagi valsag gépjarmiiiparra gyakorolt hatasainak
kikliszobdlése érdekeben;

mivel a konnyli gépjarmiivek kibocsatas tekintetében torténd tipusjovahagyasarol
sz0l6, az Euro 5 és az Euro 6 kibocsatasi szabvanyokat létrehozo rendelet (a
Parlament és a Tandcs talal 2006 decemberében elfogadott 715/2007/EK rendelet)
eldirja a gyartok szamadra, hogy lassak el a gépjarmiiveket olyan felszerelésekkel,



amelyek révén rendes hasznalat mellett megfelelnek a kibocsatasi eldirasoknak (5.
cikk (1) bekezdés);

mivel a 715/2007/EK rendelet (az 5. cikk (2) bekezdésében) kifejezetten tiltja
manipulacios eszkdzok hasznalatat, amelyeket az alabbiak szerint hataroz meg:
,minden olyan szerkezeti elem, amely a kibocsatascsokkentd rendszer barmely
részének mitkodtetése, modulalasa, késleltetése vagy kikapcsolasa céljabol érzékeli a
homérsékletet, a jarmiisebességet, a motor-fordulatszdmot, a sebessegfokozatot, a
szivocsOben kialakulé vakuumot vagy barmely mas paramétert, és amely bizonyos, a
jarmu szokésos koriilmények kozotti tizemeltetése és hasznalata soran ésszertien
varhato feltételek mellett csokkenti a kibocsatast szabalyozo rendszer hatasfokat”;
mivel a tagallamok kdtelesek érvényesiteni ezt a tilalmat; mivel a rendelet emellett
kifejezetten felhivja a Bizottsagot, hogy vezessen be teszteket és fogadjon el
intézkedéseket a manipulacios eszk6zok alkalmazéasa tekintetében;

mivel a fogyasztasi cikkek adasvételének és a kapcsolodo jotallasnak egyes
vonatkozésairdl sz6l6 1999/44/EK iranyelv értelmében a fogyasztokat valamely
termék megvételét kovetden legalabb kétéves garancia illeti meg, és mivel az eladd
koteles olyan arukat értékesiteni a fogyasztonak, amelyek megfelelnek az adasvételi
szerz6désben foglaltaknak; mivel, ha ilyen megfeleldség nem 4ll fent, a fogyaszto
jogosult az aru ingyenes javitasara, cseréjére, vagy arengedmenyre;

mivel a fogyasztoi jogokrol szol6 iranyelv (2011/83/EU) eldirja, hogy az aru {6
jellemz6irdl azt megeldzoen kell tdjékoztatast nyujtani, hogy a szerzédést az
iizlethelyiségben, az lizlethelyiségen kiviil vagy tavollevok kozott megkotik, tovabba
— az iranyelv rendelkezéseinek nem teljesitése esetére — a tagallamokat hatékony,
aranyos ¢s visszatarto erejli szankcidokra vonatkoz6 szabalyok bevezetésére kotelezi;

mivel a tisztességtelen kereskedelmi gyakorlatokrol szo6l6 iranyelv (2005/29/EC) tilt
minden olyan gyakorlatot, amely ,,a termékkel kapcsolatban jelentdsen torzitja vagy
torzithatja azon atlagfogyaszt6 gazdasagi magatartasat, akihez eljut vagy aki a
cimzettje”, és eldirja, hogy a minden koriilmények kozt tisztességtelennek mindsiilé
kereskedelmi gyakorlatok k6zé tartozzon ,,annak valotlan allitasa, hogy egy
kereskeddt (beleértve annak kereskedelmi gyakorlatait) vagy egy terméket valamely
kdzjogi vagy maganszervezet elismert, jovahagyott vagy engedélyezett, vagy ennek
allitasa anélkil, hogy megfelelne az elismerési, jovahagyasi és engedélyezési
feltételeknek™, és eldirja a tagallamok szamara, hogy hatékony, aranyos és
visszatarto erejii szankciokat alkalmazzanak;

mivel a dizeliizemi gépjarmiivek nitrogén-oxid-kibocsatasara vonatkoz6 Euro 5
szabvany szerinti hatarérték 180mg/km, amely a 2009. szeptember 1-je és 2014.
szeptember 1-je kozott tipusjovahagyast kapott gépjarmiivekre, valamint a 2011.
januar 1-je és 2015. szeptember 1-je kozott értékesitett gépjarmiivekre alkalmazando,
¢s mivel a megfeleld Eurd 6 érték 80mg/km, amely 2014. szeptember 1-je Ota
alkalmazando6 az Uj tipusokra, illetve a 2015. szeptember 1-je éta forgalmazott
valamennyi gépjarmire; mivel az Euro 6 osztalyba tartozéd gépjarmiivek, amelyeket
az elott vettek nyilvantartasba, hogy a szabvany hatarértékeit jogilag rogzitették
volna, szdmos tagallamban adokedvezményben részesiiltek; mivel fuggetlen
teszteredmények megerdsitik, hogy mindkét szabvany tekintetében jelentds eltérések
vannak az eldirt hatarértékek és a gépkocsik rendes hasznélatakor mért tényleges
karosanyag-kibocsatasa kozott;



mivel 2011-ben a Bizottsag K6zos Kutatokozpontja altal végzett elemzést arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy a dizeliizemii gépjarmiivek hordozhat6 kibocsatasmérd
rendszerekkel (PEMS) mért nitrogén-oxid-kibocsatasa jelentésen meghaladta a
vonatozo Euro 3-5 kibocsatasi hatarértekeket, ami az atlagos nitrogén-oxid-
kibocsatasok vonatkozasaban teljes tesztutak soran 2-4-szeres értékeket mutatott,
egyedi tesztalkalmak esetében pedig akar a 14-szeres értéket is elérte; mivel a Kozos
Kutatokdzpont egy masik, 2013-ban kozzétett jelentése? olyan kivetkeztetésekre
hivatkozott, hogy az Euro 6-os jarmiivek kibocsatasa akar meg is haladhatja az Euro
5-0s jarmiivek kibocsatasi szintjeit; mivel a 2014-ben végzett fliggetlen elemzések
dokumentaltak, hogy a vizsgalt dizeliizemii gépjarmiivek kozuti nitrogén-oxid-
kibocsatasa az Euro 6 szabvany altal eldirt hatarértékeknél atlagosan hétszer
magasabb;

mivel a VW elismerte, hogy manipulécios eszkdzoket épitett be legaldbb 11 millio,
vilagszerte értékesitett dizeliizemii gépjarmiivébe; mivel a VW bejelentette, hogy a
német szdvetségi kozuti kdzlekedési hatdsag hatarozatnak kdvetkezményeképpen az
EU-ban 8,5 milli6 dizeliizemii gépjarmiivet von ki a forgalombol;

mivel ez a dokumentalt kibocsatasbeli eltérés egyarant szarmazhat az EU-ban
jelenleg alkalmazott vizsgalati eljarasok nem megfelelé mivoltabol (ezek eredményei
ugyanis nem a rendes vezetési koriilményeket tiikrdzik), valamint manipulacios
eszk6zok hasznalatabol; mivel a gépjarmiivek tesztelésére iranyulo eljarés
megbizhatésaga és megalapozottsaga alapvet6 fontossaggal bir a kibocsatasi
hatarértékek teljesitése, és ennélfogva a kdzegészseg megovasa és a
kdérnyezetvédelem szempontjabol az EU-ban;

mivel a 715/2007/EK rendelet 14. cikkének (3) bekezdése kotelezi a Bizottsagot,
hogy tartsa felugyelete alatt a kibocsatdsok mérésére hasznalt mérési ciklusokat, és
ha a tesztek mar nem bizonyulnanak megfelelének, akkor igazitsa ki azokat olyan
maodon, hogy hitelesen tikrdzzék a valos kozuti vezetési feltételek melletti
kibocsatast; mivel ilyen kiigazitasra mindeddig még nem ker(lt sor; mivel azonban a
Bizottség jelenleg uj,valos vezetési feltételek melletti kibocsatason (RDE) alapuld
meérési ciklus elfogadésat késziti eld;

mivel a gyartas megfeleléségére és a hasznalat kozbeni megfelelésre vonatkoz0
vizsgalatok esetében nem alkalmaztak unids szintii, k6zds szabvanyt annak ellenére,
hogy a Bizottsag megbizast kapott az ilyen eljarasokra vonatkozo6 egyedi eldirasok
komitologiai eljaras utjan torténd megallapitasara; mivel ennek eredményeként a
gyartas megfelel6ségére és a hasznalat kozbeni megfelelésre vonatkoz6 eléirasokat
altalaban nem megfelelden érvényesitik; mivel az illetékes tipusjovahagyo hatosagok
altal elvégzett vizsgalatok és azok eredményei vonatkozéasaban nem all fent
adatszolgaltatasi kotelezettség a Bizottsag, mas tagallamok tipusjovahagyo hatdsagai
vagy egyéb érdekelt felek felé;

mivel a jelenlegi unids tipus-jovahagyasi rendszer nem teszi lehet6vé a Bizottsag
vagy mas tagallami hatésagok szamara, hogy feliilbiraljak jarmiivek
tipusjovahagyasat vagy megfelel6ségi tanusitvanyait, hogy visszahivjanak

Konnyligépjarmivek kozati kibocsatasanak hordozhato kibocsatasméré rendszerekkel
(PEMS) torténd elemzése, Kozos Kutatokozpont 2011.

Koénnyligépjarmiivek kibocsatasanak kiegészitd mérése: A kinalkozo6 eljarasok miiszaki
kivitelezhet6ségének értékelése, Koz6s Kutatokdzpont, 2013.



jarmiiveket vagy felfliggessz¢k azok forgalmazasat, ha azok tipusjovahagyasat mas
tagallam adta ki; mivel a jelenlegi rendszerben a nemzeti tipusjoévahagyo hatésagok
altal végzett tesztek felugyelete nem alkalmas annak szavatolasara, hogy minden
hatosag tiszteletben tartsa a kozds unios szabalyokat, és hogy a szabvanyok
szintjének csokkentésével ne idézzenek eld tisztességtelen versenyt;

mivel a Bizottsag jelenleg dolgozik a tipusjovahagyas keretének felllvizsgalatan;
mivel ez a felulvizsgalat rendkivil fontos a kibocsatasi és izemanyag-fogyasztasi
tesztekbe vetett vasarloi bizalom helyreallitasa érdekében;

mivel a dizeliizemii személygépjarmiivekbdl szarmazo nitrogén-oxid-kibocsatasok
ellenérzésére szolgalo jelenlegi rendszerek harom meghatarozo technologiara
épllnek: kipufogdgéaz-visszavezetéssel (EGR) kombinalt belsé motorikus
modositasok, szegenykeverékes nitrogen-oxid-megkotok (szegénykeverékes, csapda
tipusu nitrogén-oxid-tarolokatalizatorok vagy LNT-K) és szelektiv redukcios
katalizator (SCR); mivel az Euro 6-0s hatarértékek teljesitése érdekében a legtébb
jarmuvet a harom technologia koziil legalabb kettdvel fel kell szerelni; mivel
szoftvermanipulacids eszk6zok segitségével mindharom technolégia kiiktathato;

mivel a kibocsatasi normaknak torténé megfelelés biztositasa érdekében a
manipulacids eszkozzel felszerelt jarmiivekbdl az eszkozt el kell tavolitani,
modositani kell a kibocsatascsokkentd rendszer szoftverét és — a motortechnoldgiatol
fliggden — hardveres beavatkozasra van sziikség; mivel a manipulécios eszkdzok
eltavolitasaval, ujraprogramozassal és atkalibralassal lehetoség lenne a mar
gépjarmiibe beszerelt kibocsatas-ellendrzd rendszerek teljesitménynek javitasara;

mivel a teszteredmények és a normal hasznalat soran mért jarmiteljesitmény kdzotti
eltérések nemcsak a nitrogén-oxidokra korlatozodnak, hanem egyéb
szennyezOanyagok és a szén-dioxid esetében is jelentkeznek; mivel fuggetlen
tanulmanyok szerint a szemelygépkocsikbdl szarmazé hivatalos és tényleges szén-
dioxid-kibocsatasi értékek kozotti killonbség Eurdépaban 2014-ben 40%-0s volt;

mivel a konnyligépjarmiivekre vonatkozo vilagszerte alkalmazand6 harmonizalt
vizsgalati eljarasra (Worldwide Harmonised Light Vehicles Procedure, WLTP)

torténd atallas az Unidban azt irja eld, hogy a meglévo jarmtidllomany gyartokra
vonatkoz6 szen-dioxid-kibocsatasi célértékeit hozza kell igazitani az Uj teszthez;

hatarozottan elitéli a gépjarmigyartok altal elkovetett csalast, €s siirgeti a
vallalatokat, hogy vallaljanak teljes feleldsséget tetteikért és a vizsgéalatok soran
miikddjenek egyiitt teljes mértékben a hatosagokkal; sajnalattal veszi tudomasul,
hogy fogyasztok millidit tévesztették meg és vezették félre a gépjarmiiveikbol
szarmazo kibocsatasokra vonatkozd hamis informaciokkal,

ugy véli, hogy amennyiben bizonyitast nyer a torvénysértés, a fogyasztokat megilletd
jogorvoslatrél megfeleld tajékoztatast kell adni, és azt mielébb végre kell hajtani,
nem engedhetd meg, hogy a fogyasztdkat tovabbi kar érje;

sajnalatosnak tartja, hogy ezen tulzott kibocsatasok idd eldtti halaleseteket, az emberi
egészségre gyakorolt karos hatasokat és kdrnyezeti karokat okoznak;

kulcsfontossagunak tartja, hogy a bizottsag és a tagallamok konkrét fellépések révén
késedelem nélkdl allitsak helyre a fogyasztok bizalmét, valamint tegyenek meg
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minden t6liik telhetdt a helyzet rendezésére; hangsulyozza az érintett
alkalmazottakkal val6 szolidaritasat, és aggasztonak tartja az ellatasi lancban
kiléndsen a kkv-kra gyakorolt hatasokat, amely vallalkozéasok jelenleg a csalas miatt
onhibajukon kivil hatalmas kihivasokkal néznek szembe, hangsulyozza, hogy nem
szabad, hogy végsd soron az alkalmazottaknak kelljen megfizetni a kibocsatasmerési
manipulaciok arat;;

hangstilyozza, hogy az elbocsatdsok mérlegelése elott a gyartoknak fel kell
hasznalniuk sajat forrasaikat, tobbek kozo6tt az osztalek elosztasa helyett a profit
visszatartasa révén az alkalmazott jog megsértésébdl felmeriilé koltségek lehetdség
szerinti fedezése érdekében;

mélységes aggodalménak ad hangot azzal kapcsolatban, hogy a tagéllami hat6sagok
¢s a Bizottsadg az unios jogszabalyok altal a rendes hasznalatban 1év6 jarmiivek
tekintetében el6irt Kibocsatasi hatarértékek sulyos és huzamos tallépésének
bizonyitékaival szembesulve késedelmesen intézkedtek;

emlékeztet, hogy a dizeliizemi jarmiivek kilométerenkénti szén-dioxid-kibocsatasa
alacsonyabb, mint a veliik egyenértékii benziniizemi jarmiiveké, és hogy az el6bbiek
fontos eszkozei annak, hogy a gyartok elérhessék az unids gépjarmiiallomanyra
vonatkozo6 2021-es tervezett atlagos szén-dioxid-kibocsatasi célértékeket; emlékeztet,
hogy ezek tovabbra is fontos hozzajarulast jelentenek a 2021 utani célok eléréséhez,
de hangsulyozza, hogy a gyartoknak a rendelkezeésre allg tiszta technoldgiakat kell
alkalmazniuk a NOx, a szallo por és egyéb szennyez6 anyagok csokkentése
érdekében;

teljes atlathatosagot siirget a Bizottsag és a tagallamok részérdl az ilyen
jogsértésekrol valod ismereteikkel és az azok elleni intézkedéseikkel kapcsolatban;
kéri a Bizottsag €s a tagallami hatosagok szerepének ¢€s feleldsségének alapos
Kivizsgalasat, tekintettel tobbek kdzott a Bizottsag Kozos Kutatdkdzpontjanak 2011.
évi jelentésében megallapitott problémékra;

kéri a Bizottsagot, hogy erdsitse meg a fenntarthato, forrashatékony koziti
kodzlekedési rendszerekre és méas kdzlekedési moédokra vonatkozo unids stratégia
végrehajtasat, fokozatosan leépitve a fosszilis lzemanyagokon alapul jelenlegi
rendszert, attérve 0 technoldgiak alkalmazasara és 0 energiaforrasok — példaul a
hidrogén, az elektromos aram és a siiritett levegé — hasznalatara;

udvozli a tobb tagallamban és vilagszerte mas orszagokban is zajl6 vizsgalatokat a
gépjarmiivek szennyezdanyag-kibocsatasait méro tesztek manipulalasa ligyében;
tdmogatja a Bizottsag nemzeti felugyeleti hatdsdgokhoz intézett, arra vonatkozé
felhivasat, hogy a jarmiimarkak és -modellek széles skalaja tekintetében végezzenek
részletes ellendrzéseket; ugy véli, hogy barmely ilyen vizsgalatba be kell vonni a
Bizottsagot; kitart amellett, hogy a vizsgalatokat atlathatd és eredményes formaban
kell elvégezni, kellden figyelembe véve azt, hogy a megfeleldség barmely feltart
hianya miatt kdzvetlenul érintett fogyasztokat kielégitden tajékoztatni kell;

nyomatékosan keéri, hogy a Bizottsdg 2016. marcius 31-ig irdsban szdmoljon be a
Parlamentnek a vizsgalatok eredményeirdl;

kéri, hogy amennyiben manipulacios eszktzoket talalnak, a tagallami hatosagok
tegyenek meg mindent a helyzet orvosldsara €s alkalmazzanak megfeleld szankciokat
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a 2007/46/EK iranyelv 30. cikkének és a 715/2007/EK rendelet 10. cikkének
megfelelden;

felhivja a figyelmet a Kornyezetvédelmi, Kézegészségiigyi és Elelmiszer-biztonsagi
Bizottsaga altal 2015. julius 15-én elfogadott, az egyes 1égkori szennyezék nemzeti
kibocsatasi hatarértékeirdl szol6 Girling-jelentésre (A8-0249/2015), és kuléndsen az
Eurdpai Bizottsaghoz ¢€s a tagallamokhoz intézett azon kérésre, hogy miel6bb
véglegesitsek a valds vezetési feltételek melletti kibocsatasokra vonatkozo Gj Euro 6
rendeletre irdnyulo javaslatot, amelyrol jelenleg targyalnak;

srgeti a Bizottsagot, hogy haladéktalanul fogadja el és hajtsa végre az j, valds
vezetési feltételek melletti tesztciklust, és 1éptesse hatalyba szabalyozasi céllal;
tdmogatja a kdzuti jarmiivek szennyezdanyag-kibocsatasanak csokkentésérdl szolo, a
Parlament Kdrnyezetvédelmi, Kozegészségiigyi és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsaga
altal 2015. szeptember 23-an elfogadott DeR-jelentést (A8-0270/2015) és kiuldnodsen
az Eurdpai Bizottsaghoz intézett azon felhivast, hogy az ,,olyan gépjarmii
tekintetében, amelynek tipusjovahagyéasara és nyilvantartasba vételére 2015-t61
kezdddden keriilt sor, [a Bizottsag vezessen be] valds vezetési korilményekre
vonatkozé kibocsatdsmerést a kibocsatas-ellenérz6 rendszer hatékonysaganak
biztositasa, illetve annak érdekében, hogy a jarmii megfeleljen e rendeletnek és a
rendelet végrehajtasi intézkedéseinek egy olyan megfelelési tényezd mellett, amely
csupan a legkésdbb 2017-ig érvényben 1évo kibocsatdsmérési eljaras lehetséges
tliréshatasat tiikrozi”; stirgeti a tagallamokat és a Bizottsdgot, hogy ennek alapjan
késedelem nélkiil dllapodjanak meg a tesztciklus keretérdl;

megjegyzi, hogy a Bizottséag jelenlegi tervei szerint a valos vezetési feltételek
melletti kibocsatasvizsgalatokat csak a nitrogén-oxid-kibocsatasok mérésére
hasznalnak majd; szorgalmazza az ilyen vizsgalatok valamennyi szennyez6 anyag
vonatkozasaban torténd alkalmazasat;

sajnélatosnak tartja az RDE-tesztre vonatkoz6 komitoldgiai eljaras keretében zajlo
tanacskozasokkal kapcsolatos atlathatdsag hianyat, és kiléndsen azt, hogy a
Bizottsdg nem ugyanakkor tovébbitja az informéacidkat a Parlamentnek, mint amikor
a tagallamok képviselGinek; felhivja a Bizottsagot, hogy a tagallamokkal azonos
feltételek mellett bocsassa a Parlament rendelkezésére az dsszes vonatkoz6
dokumentéciot, és kiilondsen arra, hogy tegye kozz¢ a Gépjarmiivekkel foglalkozo
Miiszaki Bizottsag szamara késziilt, az uj RDE-tesztek elfogadasara vonatkoz6
elokészitd dokumentumokat;

hangstlyozza, hogy jelentdsen meg kell erdsiteni az Unidban jelenleg hasznalt tipus-
jévahagyasi rendszert, beleértve egyrészt a fokozottabb unios felligyeletet, kiilonds
tekintettel a piacfeligyeletre, a koordinaciora és az Unioban forgalmazott jarmiivekre
vonatkoz6 nyomonkdvetési rendszerre, masrészt azon jogkort, amelynek értelmében
a tagallamok szamara eldirhatd, hogy bizonyitékok alapjan inditsanak ellendrzési
eljarasokat, tovabba hogy az unids jog megsértésének esetén képesek legyenek
megfeleld intézkedéseket elfogadni;

felszélitja a Bizottsagot, hogy dolgozza at a jelenlegi tipus-jovahagyasi rendszert
egyrészt annak szavatolasa érdekében, hogy az illetékes nemzeti hatésagok
tipusjovahagyasait és igazolasait a Bizottsag fiiggetlen modon leellendrizhesse és
felulbiralhassa, masrészt — adott esetben — az Unio-szerte érvényesiilé egyenld
feltételek biztositasara, és hogy az unios rendeletek alkalmazasat érdemben végre
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lehessen hajtatni, a hianyossagokat és a vegrehajtasi intézkedéseket pedig
sziikségtelen adminisztrativ terhek novelése nélkil ki lehessen javitatni;

ezért szorgalmazza egy unios szinti feliigyeleti hatosag 1étrehozasanak
megfontolasat;

rendkivil fontosnak tartja, hogy a Bizottsagnak és minden illetékes tagallami
hatosagnak joga legyen a tipusjovahagyasokat és megfelel0ségi bizonyitvanyokat
feliilbiralni, visszahivasokat elrendelni, illetve megakadalyozni gépjarmiivek
forgalomba hozatalat, amennyiben bizonyithatéan nem felelnek meg az Euro 5 és 6
rendeletnek megfeleld eurdpai uniods kibocsatasi hatarértékeknek, vagy a tipus-
jévahagyasi rendszer semmilyen méas kovetelményének;

ugy veli, hogy a tipus-jovahagyasi keretiranyelv kozelg6 feliilvizsgalatanak fontolora
kell vennie a gyartasmegfeleléségi kovetelmények kiterjesztését és pontositasat
annak biztositasa érdekében, hogy a gyartdsorrol véletlenszertien levett (1j modellek
elégséges és reprezentativ mintajat az unios szennyezbanyag- és szen-dioxid-
hatarértékeknek valo megfelelésiik ellenérzése céljabdl RDE tesztek révén évente
megvizsgaljak; kéri tovabba, hogy a mar forgalomban 1évé gépjarmiiveket mitkodés
kozben hatékonyabban ellenérizzék, az RDE-eljaras alapjan is, annak érdekében,
hogy ellendrizzEk a kiilonbozo tavolsdgokat megtett gépjarmiivek miikodési
megfeleldségét, ahogy azt a rendelet eldirja; kéri a kozuti feliigyelet javitasat
periodikus miiszaki ellendrzések révén, hogy azonositsak és megjavitsak azokat a
gépjarmiiveket, amelyek nem felelnek meg az unios jognak;

felszolitja a nemzeti hatosagokat, hogy ne tiirjék a gépjarmiivizsgalat igynevezett
,optimalizalasat”, amikor megszokottak az olyan gyakorlatok, mint a gumiabroncsok
tulfjésa, a sz€1s6 visszapillanto tiikrok eltavolitasa, a légellenéllas csokkentése
érdekében a karosszériaelemek kozotti hézagok ragasztdszalaggal torténd
megszuntetése, a motor és a sebességvaltd esetében kiilonleges, motorokhoz
egyébként nem hasznélatos kendanyagok alkalmazasa, a kiegészité berendezések,
példaul a hangrendszerek eltavolitasa, valamint a megengedett legmagasabb
kornyezeti hdmérséklet melletti tesztelés, elfogadhatatlan modon novelve ezéltal az
eltérést a laboratoriumi korilmények kozott végzett vizsgalat és a fogyaszto vezetés
kdzben szerzett tapasztalata kozott;

hangsulyozza, hogy a fogyasztok szamara lehet6vé kell tenni, hogy jogaikat konnyen
érvényesithessék az 1999/44/EK, a 2005/29/EK és a 2011/83/EU iranyelvekben
foglaltaknak megfelelden;

felszolitja a Bizottsagot, hogy a nemzeti feliigyeleti hatdosagokkal egyiittmitkodve
véllalja a feleldsséget az EU belsd piacdn a versenyért, a piacot szolgalo
versenytarsak kozott egyenld, tisztességes feltételek biztositasa érdekében;

emlékeztet, hogy a belsd piac mitkddésére vonatkozo eurdpai jogszabalyokat teljes
mértékben, kimerito jelleggel at kell venni és alkalmazni kell minden tagallamban,
tovabba arra kéri az eurdpai é€s a nemzeti piaci felugyeleti hatésagokat, hogy minden
allitolagos csaléast vizsgaljanak ki;

kéri a Bizottsagtol a fogyasztok szamara az unios gépjarmi-cimkeézési iranyelv
(1999/94/EK) értelmében nyujtott tajekoztatas pontossaganak biztositasat; agy véli,
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hogy a cimkéknek a valds vezetési feltételeknek megfeleld kibocsatasi értékeken és
uzemanyag-hatékonysagon kell alapulniuk;

aggodalmat fejezi ki a tesztek hivatalos eredményeiben bejelentett és a valds vezetési
korialmények kozott meért szén-dioxid-kibocsatasok kozti eltérések miatt; ezért a
jarmiiallomany atlagos szén-dioxid-kibocsatasi célértékeire vonatkoz6 WLTP (a
konnytigépjarmiivekre vonatkozo vilagszerte alkalmazand6 harmonizalt vizsgalati
eljarassal) valo korrelaciorol sz616 megallapodés gyors elfogadasara szolit fel a
,hasonloképpen szigoru” normak elvének kell figyelembevételével, ugyanakkor kéri,
hogy a 2021-es célérték gyengitésének elkerilése érdekében ennek soran ne vegyek
figyelembe a jelenlegi tesztelési eljarasban alkalmazott tisztessegtelen
rugalmassagokat;

felhivja a Bizottsagot, hogy a fenntarthato kdzlekedésre vonatkoz6 U szakpolitikak
kialakitasakor vegye figyelembe a napvilagra kerult fenti informéaciokat; kéri a
Bizottsagot, hogy tegyen tovabbi 1épéseket a kozuti és egyéb modokon torténd
szallitas fenntarthato, er6forras-hatékony rendszereire vonatkozé unios stratégia
megerdsitése érdekében; utal a Bizottsag ,,Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési
térség megvalositasahoz — Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési
rendszer felé” cimti, 201 1-ben elfogadott fehér konyvében megallapitott
megkdzelitésre, €s ramutat, hogy az jelentdés mértékben jarulhatott hozzé a
kozlekedésbol szarmazo valds kibocsatasok tényleges csokkentéséhez és a varosi
mobilitas javitdsdhoz; siirgeti a Bizottsdgot, hogy tegyen nagyobb eréfeszitéseket a
fehér konyvben emlitett, javasolt intézkedések meghozatalara, és ennek tAmogatasara
6sztonzi a tagallamokat;

utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az allasfoglalast a Tanacsnak és a Bizottsagnak,
valamint a tagallamok kormanyainak és parlamentjeinek.



