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2015 m. lapkric¢io 11 d. Europos Parlamento rezoliucija dél aviacijos (2015/2933(RSP))

Europos Parlamentas,

— atsizvelgdamas j savo 2007 m. balandZio 25 d. rezoliucija* dél Europos bendrosios
aviacijos erdvés sukiirimo,

— atsizvelgdamas j 2009 m. kovo 11 d. Direktyva 2009/12/EB dél oro uosto mokesciy,

— atsizvelgdamas j savo 2011 m. birzelio 7 d. rezoliucijg dél tarptautiniy oro susisiekimo
susitarimy pagal Lisabonos sutartj?,

— atsizvelgdamas j savo 2013 m. liepos 2 d. rezoliucijg dél pasirengimo spresti biisimus
3

ES iSorés politikos aviacijos srityje uzdavinius®,

— atsizvelgdamas j savo 2014 m. kovo 12 d. per pirmajj svarstyma priimtg pozicijg dél
pasiiilymo dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento dél Bendro Europos dangaus
iniciatyvos jgyvendinimo (nauja redakcija)®,

— atsizvelgdamas j savo 2014 m. kovo 12 d. per pirmajj svarstyma priimta pozicijg dél
pasitilymo dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, kuriuo i§ dalies kei¢iamos
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 nuostatos dél aerodromy, oro eismo valdymo ir oro
navigacijos paslaugy?®,

—  atsizvelgdamas j savo 2015 m. spalio 29 d. rezoliucija dél reikiamos radijo dazniy
juostos skyrimo 2015 m. lapkri¢io 2—27 d. (WRC-15) Zenevoje vyksiancioje
Pasaulinéje radijo rySio konferencijoje palydovinés technologijos plétojimo ateityje
rémimo tikslais, siekiant, kad veikty pasaulinés skrydziy sekimo sistemos®,

— atsizvelgdamas j Sutart] del Europos Sgjungos veikimo (SESV), ypac | jos 90 straipsnj,
100 straipsnio 2 dalj ir 218 straipsnj,
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atsizvelgdamas j biisimg Komisijos aviacijos srities teisés akty rinkinj,
atsizvelgdamas j Darbo tvarkos taisykliy 123 straipsnio 2 ir 4 dalis,

kadangi 2012 m. Europos oro transporto sektoriuje buvo 2,6 min. tiesioginiy darbo viety
ir jo ind¢lis 1 ES BVP buvo daugiau kaip 2,4 proc.;

kadangi 2014 m. ES oro transportu vykstanciy keleiviy skai¢ius buvo 849,4 min.;
palyginti su 2013 m., $is skai¢ius iSaugo 4,4 proc., o su 2009 m. — 16,9 proc.;

kadangi nuo 2012 m. Europos oro transporto bendrovés sumazino ir planuoja sumazinti
darbo viety skaiciy daugiau kaip 20 000;

kadangi ES oro transporto bendrovés vidaus ir iSorés rinkose veikia greitai kintaniomis
ir vis labiau konkurencingomis sglygomis;

kadangi Tarptautiné civilinés aviacijos organizacija (ICAO), ES ir jos valstybés narés
turi pagerinti jvairius teisés aktus ir finansines taisykles, pavyzdziui, ES viduje taikoma
apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistema, iSpléstas keleiviy teises, rinkliavas ir
nacionalinius mokescius, triuk§mo mazinima oro uostuose ir darbo valandy apribojima;

kadangi oro transportas prisideda prie klimato kaitos, sudarydamas mazdaug 13 proc.
ES iSmetamo CO2 dujy kiekio, taip pat kity terSaly, pvz., NOy, iSmetimo;

kadangi Komisija ketina iki 2015 m. pateikti aviacijos srities dokumenty rinkinj, kuriuo
siekiama nustatyti i§§tikius, su kuriais susiduria ES aviacijos sektorius, ir Su jais
susidoroti;

Aviacijos pramonés konkurencingumo didinimas

1.

mano, kad aviacijos srities dokumenty rinkinys turéty paskatinti labai reikalinga
tvaresnés ir konkurencingesnés Europos aviacijos pramonés augima, sustiprinti Europos
oro transporto bendroves, oro uostus ir acronautikos pramone, uztikrinti vienodas
veikimo salygas pasaulinéje rinkoje, taip pat mano, kad jame turéty buti iSdéstyta
ilgalaiké Europos aviacijos sektoriaus strategija;

ragina Komisija rengiant aviacijos srities dokumenty rinkinj atsizvelgti j Parlamento per
pirmajj svarstymg priimty pozicijy dél Bendro Europos dangaus 2+ (angl. SES2+) ir
Europos aviacijos saugos agentiiros (EASA) ir savo 2013 m. liepos 2 d. rezoliucijos dél
ES iSorés politikos aviacijos srityje esminius aspektus ir juos j rinkinj jtraukti;

pabrézia, kad aeronautikos pramoné smarkiai prisideda prie ES ekonomikos augimo ir
darbo viety kiirimo ir yra glaudziai susijusi su konkurencingumu ES aviacijos sektoriuje
(pvz., uztikrinamas teigiamas eksporto balansas, kuriamos §varesnés technologijos
Europos orlaiviams, plétojama programa SESAR, kuriamas Bendras Europos dangus,
uztikrinama priezitiros granding); joje sukuriama apie 100 mlrd. EUR metiné apyvarta ir
yra apie 500 000 tiesioginiy darbo viety; todél praso vykdyti aktyvia politika, kurios
tikslas — remti ir plétoti aeronautikos pramong;

pabrézia, kad inovacijos yra biitina konkurencingos Europos aviacijos pramonés salyga;
todél rekomenduoja Komisijai atsizvelgti j inovacijas ir remti jas tokiose srityse kaip
oro eismo valdymas (automatizuota oro eismo kontrolé, laisvasis marSruty sudarymas),
nuotoliniu biidu pilotuojamy orlaiviy sistemos (RPAS), alternatyviy degaly naudojimo



10.

sprendimai, orlaiviy ir varikliy projektavimas (didesnis veiksmingumas, mazesnis
triuk§Smingumas), oro uosty saugumas (nesglytiniai sprendimai, vienkartinis
patikrinimas), skaitmeninimas ir daugiariiSio transporto sprendimai (kompiuterizuotos
antZeminés paslaugos); taip pat rekomenduoja jai remti pasaulinio masto aplinkos
apsaugos sprendimus, pvz., pasauline rinka grindziamg tarptautinés aviacijos sektoriaus
iSmetamo CO> kiekio mazinimo priemong, ir suderinti regionines schemas, pvz.,
aviacijos srities apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistema (ATLPS), siekiant jas
sujungti j pasauling schema, zalinti oro uostus ir taikyti naujus verslo modelius (pvz.,
Tarptautinés oro transporto asociacijos (IATA) naujus paskirstymo pajégumus,
savaiminj prisijungimg arba integruotajj biliety pardavimg);

ragina Komisijg imtis veiksmy pagal savo kompetencijg ir panaikinti Europos oro
transporto bendrovéms tenkancig ES ir nacionalinio lygmens nastg, kad biity
sustiprintas Europos oro transporto sektoriaus konkurencingumas;

atkreipia démesj i tai, kad sumazéjo ES oro transporto bendroviy ir oro uosty
konkurencingumas subsidijuojamy ne ES oro veZéjy ir oro uosty atzvilgiu; todél
reikalauja vykdyti aktyvia politika siekiant uztikrinti vienodas salygas nuosavybés
srityje ir primygtinai ragina valstybes nares gerinti nacionaling infrastruktiirg, kad jy oro
transporto bendrovés galéty konkuruoti palankesnémis salygomis;

apgailestauja dél to, kad Reglamentas (EB) Nr. 868/2004 dél apsaugos nuo nesgziningos
kainy nustatymo veiklos oro transporto sektoriuje jo taikymo srities atzvilgiu pasirodé
esantis netinkamas ir neveiksmingas; praso Komisijg iki 2015 m. lapkri¢io mén. pateikti
Sio reglamento nejgyvendinimo priezasCiy analize; ragina Komisijg persvarstyti
Reglamentg (EB) Nr. 868/2004 siekiant uztikrinti sgziningg konkurencijg ES iSorés
aviacijos santykiy srityje ir sutvirtinti ES aviacijos pramonés konkurencing padétj,
veiksmingiau uzkirsti kelig nesgziningai konkurencijai, uztikrinti abipusiskumg ir
panaikinti nesgziningg praktika, jskaitant tam tikry treciyjy Saliy oro transporto
bendroveéms teikiamas rinkg iSkraipancias subsidijas ir valstybés pagalba; pabréZia, kad
turéty biti siekiama patobulinti politing strategija Europos lygmeniu siekiant skubiai
18spresti §j konflikta, daugiausia remiantis skaidrios ir ,,s3Ziningos konkurencijos
salygos taikymu; taip pat ragina Komisijg apsvarstyti oro transporto bendroviy
,»veiksmingos kontrolés* savoka;

pazymi, kad Europos oro uostai susiduria su dideliu konkurenciniu tiek oro transporto
bendroviy, tiek konkuruojanciy oro uosty spaudimu; todél primygtinai ragina Komisija,
igyvendinant Direktyva dél oro uosty mokesciy, atsizvelgti i Siuos faktus ir siekti
naudos visiems suinteresuotiesiems subjektams ir keleiviams;

ragina Tarybg déti daugiau pastangy ir patvirtinti pasitilyma deél laiko tarpsniy
reglamento siekiant pagerinti oro uosty veiklos rezultatus ir sudaryti palankias sglygas
sklandziam oro transporto veikimui Europoje atsizvelgiant j tai, kad numatoma, jog iki
2030 m. eismas padvigubés;

atkreipia démesj ] mazy ir regioniniy oro uosty Sgjungoje svarba uztikrinant regiony
susisiekimg; ragina Komisijg kartu su valstybémis narémis pateikti ilgalaikj ES
strateginj plang dél problemy sprendimo ir regioniniy oro uosty ES galimybiy, jskaitant
valstybés pagalbos transporto infrastruktiirai taisykles, nes reikéty skatinti jy vaidmenj
uztikrinant ES regiony sanglauda ir jos turéty tapti vienu i§ ES ekonominio augimo ir
darbo viety kiirimo strategijos ramsciy;



Tarptautinis aspektas

11.

12.

13.

14.

pabrézia, kad derybos dél iSsamiy aviacijos susitarimy su pagrindiniais ES prekybos
partneriais turéty biiti strateginis tikslas ir kad tokias derybas reikéty pradéti arba
paspartinti; primygtinai ragina Komisijg, teikiant pirmenybe Persijos jlankos
bendradarbiavimo tarybos $alims, kuo grei¢iau gauti i§ valstybiy nariy visapusiskus
jgaliojimus siekiant uztikrinti Europos oro transporto bendrovéms ir oro uostams
vienodas veiklos salygas, uztikrinti savitarpiSkumag ir jtraukti skyriy apie veiksmingg ir
sgziningg konkurencija; tvirtina, kad, siekiant uztikrinti $iy iSsamiy aviacijos susitarimy
praktinj veiksminguma, reikéty jtraukti apsaugos skyriy, kuriame bty apibréztas
pazeidimas ir teisinés pasekmés jj padarius bei gincy sprendimas;

pazymi, kad oro transporto sektorius néra reglamentuojamas pasauliniu mastu, nes jis
néra PPO sritis; pabrézia, kad svarbu Tarptautinéje civilinés aviacijos organizacijoje
(ICAO) nustatyti pasauliniu mastu sutartas taisykles siekiant sumazinti aviacijos
sektoriaus iSmetamy terSaly kiekj ir poveikj klimatui; pripazista, kad ICAO jsipareigojo
sukurti pasaulinj rinka paremta mechanizma;

ragina Komisijg ir valstybes nares paspartinti Bendro Europos dangaus jgyvendinima
priimant antrajj Bendro Europos dangaus dokumenty rinkinj (angl. SES2+), nes
dabartinis Europos oro erdvés susiskaidymas yra pagrindiné Europos oro vezéjams
tenkanti nasta;

tikisi, kad aviacijos srities dokumenty rinkiniu bus iSsprestas visapusiskos oro uosty
integracijos ] Europos transporto tinklg klausimas ir $i integracija bus uZztikrinta;
primena, kad aviacijos srities dokumenty rinkinys turi baiti suderintas su dabartiniais ir
biisimais teisés aktais keleiviy teisiy srityje, tuo paciu primygtinai ragindamas Taryba
pateikti savo pozicija, kadangi keleiviams ir oro vezéjams biitinas taisykliy aiskumas;

Socialiné darbotvarké aviacijos sektoriuje

15.

16.
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pabréZia tai, kad tam tikros darbo salygos aviacijos sektoriuje gali turéti poveikj
skrydziy saugumui; rekomenduoja, kad Mobilumo ir transporto GD ir Uzimtumo,
socialiniy reikaly ir jtraukties GD bendradarbiauty ir kad i aviacijos srities dokumenty
rinkinj buty jtrauktos socialinés nuostatos ir nustatytos biitinos apsaugos priemongs,
apie kurias diskutuota 2015 m. birzelio 4 d. Komisijos surengtoje auksto lygio
konferencijoje ,, Transporto socialiné darbotvarkée*;

reikalauja sustiprinti ir suderinti saugos granding pritraukiant ir i§laikant kvalifikuotus ir
gerai apmokytus darbuotojus;

pabrézia, kad aviacijos pramon¢ pripaZinta auganciu sektoriumi, kuris pritraukia ir
parengia itin kvalifikuotus ir motyvuotus specialistus, ir kad siekiant i$laikyti $ig
tendencija, turéty biiti toliau taikomos ES jdarbinimo ir darbo salygy reguliavimo
nuostatos, standartai ir praktika, jskaitant kolektyviniy deryby praktika;

rekomenduoja aiskiai nustatyti sgvokos ,,pagrindiné verslo vieta“ apibreztj, kad veiklos
licencijg suteikty atskira valstybé, jei oro transporto apimtys joje yra didelés, taip pat
derinant socialinés apsaugos sistemas ir darbo teise, ir Komisijos reglamente (ES)

Nr. 83/2014 bei Reglamente (ES) Nr. 465/2012 buty suderintos sgvokos ,,pagrindiné
buvimo vieta“ apibréztys; pabréZzia, kad biitina sutrumpinti pereinamajj laikotarpj ir
tiksliai apibrézti jgulos nariy, turiniy keletg pagrindiniy buvimo viety, padét;



19. atkreipia démes;j j i$Stukius jgyvendinant Direktyvos dél darbo per laikinojo jdarbinimo
jmones (2008/104/EB) nuostatas ir rekomenduoja Komisijai patikrinti, kaip jos Siuo
metu taikomos Siame sektoriuje, taip pat tuo remiantis nuspresti, kokiu buidu biity
galima su Siais i$Siikiais susidoroti;

20. yra susiriipings dél vis dazniau pasitaikancios kenksmingos socialinés praktikos, pvz.,
patogios valstybés véliavos principo taikymo, ir netipinio uzimtumo praktikos, pvz.,
tariamo savarankisko darbo, pilotams taikomy schemy ,,mokek ir skrisk* ir sutarciy,
kuriose nenurodomos darbo valandos, — visa tai gali turéti jtakos saugumui; laikosi
nuomonés, kad visoje aviacijos veikloje turi buti laikomasi socialiniy standarty;

AukSto lygio saugumo ES oro erdvéje uitikrinimas

21. ragina visapusiSkai jgyvendinti SESAR programg — tam biitinas Komisijos, oro
navigacijos paslaugy teikéjy, oro vezéjy ir oro uosty glaudus bendradarbiavimas ir
finansinis jsipareigojimas; todél ragina taikyti visy aviacijos sriciy bendros sistemos
poziiir], kuris apimty visus skrydzio etapus pradedant antZeminiu, ir uztikrinti stipresnj
EASA vaidmenj Bendro Europos dangaus ir SESAR aplinkoje ES EASA sistemoje,
kuria reguliuojama sauga, saugumas, aplinka ir veiklos vykdymas; ragina Komisija
uztikrinti, kad bty jvykdytas pradinis Europos infrastruktiiros tinkly priemonés (EITP)
biudzetas, kuriam padaré poveikj Europos strateginiy investicijy fondo (ESIF)
jsteigimas;

22. teigiamai vertina ketinimg padidinti EASA atsakomybe, todél tikisi, kad pagrindinis
reglamentas (EB) Nr. 216/2008 bus i§ dalies pakeistas siekiant uztikrinti, jog bus
nustatyta visapusiska saugos valdymo sistema, ir patikéti EASA ES saugumo priemoniy
saugos aspektus ir komercinio kosminio transporto bei nuotoliniu biidu pilotuojamy
orlaiviy saugos aspektus; ragina Komisija, atsizvelgiant j daugybe¢ uzduociy, kurias
EASA patikés teisés akty leidéjas, suteikti Siai agenttrai bendros aviacijos institucijos
Europoje statusa;

23. ragina Komisijg ir toliau uztikrinti tvirtg atstovavimg visose aStuoniose ES valstybéms
naréms atstovaujanciose vietose ICAO taryboje, kuo grei€iau sustiprinti EASA
vaidmenj tarptautinéje arenoje ir uztikrinti, kad ja oficialiai pripazinty ICAO, siekiant
nustatyti vieningg ES nuomone, kuri uztikrins didesnj ES pilieiy sauguma visame
pasaulyje ir tuo pat metu garantuos ES aviacijos pramonés konkurencingumg ir
eksporta;

24. ragina Komisijg panaikinti reguliavimo kliiitis, su kuriomis susiduriama vykdant oro
eismo kontrole, kad ES pilieciams biity uZtikrintos gyvybés gelb¢jimo paslaugos, ir
praSo Tarptauting telekomunikacijy sgjungg uztikrinti reikiamo spektro paskyrimag, nes
ICAO nustate, kad palydoviné ADS-B yra technologija, galinti padéti uztikrinti
skrydziy sekima, taip pat oro eismo valdymo prieziiiros tikslais, uz tankiausiai
apgyvendinty vietoviy riby, kai kity risiy antZzeminio oro eismo valdymo prieziiiros
technologijos yra ribotos; pabrézia, kad siekiant iSvengti saugos ir saugumo pazeidimy
pritaikant ADS-B technologija labai svarbu atsizvelgti j visy oro erdvés naudotojy
poreikius ir uztikrinti alternatyviy technologijy sgveikuma; pabrézia, kad ja
naudodamos valdZios institucijos, oro navigacijos paslaugy teikéjai, taip pat oro
transporto bendrovés Europoje ir visame pasaulyje galés padidinti oro eismo valdymo
veiksmingumag ir pajéguma, taip sumazindamos aviacijos sektoriaus iSmetamy terSaly
kiekj, ir gerokai sustiprinti aviacijos sauga, kartu papildydamos Europos oro erdve dar
vienu priezitiros aspektu, kuris papildyty ir jau esama;
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ragina Komisija, atsizvelgiant | EASA darbo grupés ataskaitoje pateikiama rizikos
vertinima, imtis priemoniy siekiant patobulinti piloty medicininj vertinimg ir sauguma,
1€jimo ir i§¢jimo procediiras, susijusias su piloty kabinos durimis;

uzuot taikius esamas reagavimu j jvykius grindziamas priemones, ragina taikyti keleiviy
ir kroviniy transporto rizika grindziamas saugumo priemones, taikyti saziningg ir
suderintg poziiirj ] opy aviacijos saugos klausima, kuris, viena vertus, patenkinty
valstybiy nariy poreikius ir likescius ir, kita vertus, sumazinty keleiviy oro uostuose
patiriamg nepasitenkinima, taip pat stiprinty aviacijos saugumo tarnyby ir patariamosios
suinteresuotyjy subjekty grupés sistema; todél primygtinai ragina Komisija,
atsizvelgiant ] sékmingg patirt] kituose regionuose, parengti iSankstinés patikros ir
,»Global Entry* sistemos diegimo Europoje galimybiy studija;

ragina biudzeto institucijas islaikyti EASA konkurencingg biudZeta, kurj sudarant biity
atsizvelgta | naujas Sios agentuiros uzduotis, kad ES gamintojai ir oro transporto
bendrovés, siekdamos konkuruoti pasauliniu mastu, turéty lanksciy ir veiksmingy
priemoniy, tuo paciu pazymédamas, kad Sis pramonés sektorius sudaro 70 proc. EASA
biudzeto;

pazymi, kad tam tikri su aviacija susije¢ teiséktiros dokumentai vis dar svarstomi
Taryboje, ir todel praso Komisijos rasti iSeit] i$ Sios susidariusios padéties;

ragina Komisijg spresti minétus klausimus aviacijos srities teisé€s akty rinkinyje, kuris
turi buti parengtas iki 2015 m. pabaigos;
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paveda Pirmininkui perduoti §ig rezoliucija Tarybai ir Komisijai.



