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Eiropas Parlaments,
— nemot véra Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 91. pantu,

— nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 1999. gada 17. jinija Direktivu
1999/62/EK par dazu infrastruktiru lictoSanas maksas noteik$anu smagajiem kravas
transportlidzeklieml,

—  nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 11. marta Direktivu
2002/15/EK par darba laika organiz&Sanu personam, kas ir autotransporta apkalpes
locekli?,

—  nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada 15. marta Regulu (EK)
Nr. 561/2006, ar ko paredz dazu socialas jomas tiesibu aktu saskanoSanu saistiba ar
autotransportu®,

—  nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 21. oktobra Regulu (EK)
Nr. 1071/2009, ar ko nosaka kopigus noteikumus par autoparvadataja profesionalas
darbibas veik$anas nosactjumiem?,

—  nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 21. oktobra Regulu (EK)
Nr. 1072/2009 par kopigiem noteikumiem attieciba uz piekluvi starptautisko kravas
autoparvadajumu tirgum?®,

—  nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 21. oktobra Regulu (EK)
Nr. 1073/2009 par kopigiem noteikumiem attieciba uz piekluvi starptautiskajam
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autobusu parvadajumu tirgum?,

nemot vera Eiropas Parlamenta un Padomes 2014. gada 4. februara Regulu (ES)
Nr. 165/2014 par tahografiem autotransporta?,

nemot vera Komisijas balto gramatu ,,Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu —
virziba uz konkurétsp&jigu un resursefektivu transporta sistému” (COM(2011)0144),

nemot véra Parlamenta 2015. gada 9. septembra rezoliiciju par 2011. gada Baltas
gramatas par transportu isteno$anu — novertéjums un virziba uz ilgtsp&jigu mobilitati®,

nemot véra Parlamenta 2017. gada 19. janvara rezoliiciju par logistiku Eiropas
Savieniba un multimodaliem parvadajumiem jaunajos TEN-T koridoros®*,

nemot véra Parlamenta 2016. gada 24. novembra rezoliiciju par jaunam iesp&jam
maziem transporta uznémumiem, tostarp uz sadarbibu orientétiem uznémejdarbibas
modeliem®,

nemot veéra Komisijas zinojumu Eiropas Parlamentam un Padomei par situaciju
Savienibas autoparvadajumu tirgti (COM(2014)0222),

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2015. gada 11. marta Direktivu (ES)
2015/413, ar ko veicina parrobezu apmainu ar informaciju par celu satiksmes drosibas

noteikumu parkapumiem®,

nemot véra Komisijas pazinojumu “Eiropas mazemisiju mobilitates strategija”
(COM(2016)0501) un Komisijas pazinojumu ,, Transports un CO2” (COM(1998)0204),

nemot vera Parizes noligumu un taja ietverto apnemsanos saglabat globalas sasilSanas
Iimeni krietni zem 2 gradiem péc Celsija salidzinajuma ar pirmsindustrialo Itmeni un
turpinat centienus ierobezot temperatiiras piecaugumu lidz 1,5 gradiem péc Celsija,

nemot véra 2016. gada 14. aprila Amsterdamas pazinojumu par sadarbibu satiklotas un
automatizetas transportlidzeklu vadibas joma — virziba uz satiklotiem un
automatizetiem transportlidzekliem uz Eiropas celiem,

nemot véra 2016. gada 14. septembra rezolticiju par socialo dempingu Eiropas
Savieniba’,

nemot véra Komisijas pazinojumu ,,Eiropas sadarbigo intelektisko transporta sistemu
strategija — liels solis cela uz sadarbigu, satiklotu un automatizetu parvietoSanos”
(COM(2016)0766),

nemot véra Reglamenta 123. panta 2. punktu,
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ta ka Komisijai vajadz€tu steidzami iesniegt tiesibu aktu priekslikumus par kravu

autoparvadajumu tirgu (turpmak — “ierosmes autotransporta joma”), lai apzinatu un
risinatu problémas, ar ko saskaras $1 nozare;

ta ka ES autotransporta ekonomikas nozares nodrosina aptuveni 5 miljonus tiesu
darbvietu un rada gandriz 2 % no ES IKP, un $aja nozaré strada 344 000 pasazieru
autoparvadajumu uzn€mumu un vairak neka 560 000 kravu autoparvadajumu
uznémumu?;

ta ka 2013. gada pasazieru parvadajumu apjoms pa ES autoceliem bija 5 323 miljardi

pasazierkilometru, no kuriem 72,3 % veidoja parvadajumi ar pasazieru automobiliem,
savukart parvadajumi ar autobusiem un talsatiksmes autobusiem bija 8,1 % no kopgja
pasazieru parvadajumu apjoma ES-28 valstis?;

ta ka celu satiksmes drosiba ir svariga probléma ES, par ko liecina 135 000 smagas
traumas guvusie un 26 100 bojagajusie satiksmes negadijumos 2015. gada;

ta ka autotransports ir viens no ES ekonomikas dzingjspekiem un tam ar1 turpmak
vajadzetu but ekonomikas izaugsmes un darbvietu radiSanas veicinatajam, ka arT tam
biitu javeicina konkur€tsp&ja un teritoriala koh&zija, un ta ka vienlaikus ir nepiecieSams,
lai nozare klitu ilgtsp€jigaka un taja tiktu nodroSinati pienacigi darba apstakli un
socialas tiesibas;

ta ka autotransports ir nozare, kura ES ienem galveno vietu pasaulé gan razoSanas, gan
transporta darbibu joma, un ta ka ir svarigi, lai Eiropas autotransports turpinatu
attistities, veikt investicijas un atjauninaties ilgtsp&jiga un ekologiska veida, tadgjadi
pasaules méroga saglabajot savas vadosas tehnologiju pozicijas tada pasaules
ekonomika, kurai arvien vairak raksturigi specigi jauni dalibnieki un jauni
uznémejdarbibas modeli;

ta ka autotransporta turpina pakapeniski partraukt fosila kurinama izmantosanu, jo ir
steidzama nepiecieSamiba uzlabot §is nozares energoefektivitati un ilgtsp€jibu, jo 1pasi
izmantojot alternativas degvielas, alternativas speka piedzinas un digitalizaciju, turklat
rikojoties izmaksu zina efektivi un nemazinot nozares konkuretspgju;

ta ka transporta nozarei ir buitiska loma klimata parmainas, jo ta rada aptuveni 23,2 %
no ES kopgjas siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas, un ta ka 2014. gada autotransports
veidoja 72,8 % no ES transporta nozares SEG emisijas kopgja apjoma;

ta ka Ies, ka celu sastrégumu izraisitie laika zudumi, papildu degvielas patérins un
piesarnojums ES ekonomikai rada tadus zaud&umus, kas lidzvertigi 1 % no tas IKP;

ta ka starptautisko kravu autoparvadajumu transports arvien vairak saskaras ar
dalibvalstu noteiktiem regulativiem SkérSliem;

ta ka multimodali tikli un dazadu transporta veidu un pakalpojumu integréSana var
palidzet uzlabot pasaZieru un kravas transporta savienojumus un efektivitati, ta palidzot
samazinat oglekla un citas kaitigas emisijas;

Avots: ES transports skaitlos 2016, Eurostat dati.
Avots: ES transports skaitlos 2016, Eurostat dati.



L. taka dalibvalstis nepietickami izpilda ES tiesibu aktus par kabotazu;

M. taka Savieniba ir loti lielas atSkiribas attieciba uz to, ka tiek izpilditi speka esoSie
tiesibu akti par darba apstakliem, socialajam tiesibam un celu satiksmes droSibu,

Konkuretspéjas un inovaciju uzlaboSana autotransporta nozare

1.  uzskata, ka ierosme&m autotransporta joma vajadzetu klit par tik loti nepiecieSamo
stimulu ilgtsp&jigakai, drosakai, inovativakai un konkurétspgjigai Eiropas autotransporta
nozarei un Eiropas celu infrastruktiiras turpmakai attistibai, lai uzlabotu autotransporta
un logistikas efektivitati, nodrosinatu parvadatajiem vienlidzigus konkurences apstaklus
pasaules tirgt, ka ar1 pabeigtu transporta ieksg€ja tirgus izveidi un uzlabotu ta darbibu
attieciba uz pasazieru un kravu parvadajumiem pa autoceliem, ka noteikts Eiropas
autotransporta nozares ilgtermina strategija;

2. turklat uzskata, ka ar ierosm&m autotransporta joma bitu javeicina transportlidzeklu
tehnologiju attistiba un alternativo degvielu izmanto$ana, jauzlabo transporta sistému un
transporta veidu savstarpgja izmantojamiba un janodro$ina transporta nozares MVU
piekluve tirgum;

3. aicina Komisiju ierosmju autotransporta joma izstradé nemt véra Parlamenta 2015. gada
9. septembra rezoliciju par 2011. gada Baltas gramatas par transportu istenosanu;
uzsver, ka autotransports ir jaapluko saistiba ar visaptverosu un ilgtermina pieeju ES
intermodalas un ilgtsp&jigas transporta politikas ietvaros;

4.  aicina Komisiju ierosmju autotransporta joma izstrade tapat nemt véra ar1 Parlamenta
2016. gada 14. septembra rezoliciju par socialo dempingu Eiropas Savieniba;

5. uzsver, ka autotransporta nozare dod ievérojamu ieguldijumu ES nodarbinatiba un
izaugsme un ka valstu ekonomika ir ciesi saistita ar ES autotransporta nozares
konkuretsp€ju; tapec prasa istenot proaktivu politiku, ar ko atbalstitu un attistitu
ilgtsp€jigu autotransporta nozari, kura valditu godiga konkurence, it seviski attieciba uz
MVU, un jo 1pasi nemot véra nakotnes digitalo, tehnologisko un vides attistibu $aja
nozaré€, vienlaikus veicinot darbaspéka kvalifikacijas uzlaboSanu;

6. aicina Eiropas autotransporta nozari izmantot iesp€jas, ko piedava digitalizacija; aicina
Komisiju izstradat komunikacijas infrastruktiiru gan transportlidzeklu savstarp&jai, gan
transportlidzeklu un infrastruktiiras sazinai, lai uzlabotu celu satiksmes drosibu,
efektivitati un sagatavotos nakotnes mobilitatei; uzsver, ka ir jaattista transportlidzeklu
tehnologiju nodosana, lai palielinatu logistikas atbalstu tiem un izstradatu atbilstoSas
definicijas un noteikumus $aja jautajuma; aicina Komisiju paredzet atbilstigu tiesisko
reguléjumu savienotai un automatizetai brauksanai, ka ar jaunajiem sadarbigas
uznéméjdarbibas modeliem,;

7. mudina Komisiju uzlabot saskanotibu pasaZieru un precu parvadajumos, un jo ipasi
attieciba uz elektroniskam cela nodevu iekasesanas sisttmam ES, jo pasreizgjais
saskanotibas trilkums transportam rada papildu izmaksas; $aja sakariba mudina izmantot
digitalas tehnologijas (elektroniski un standartiz&ti dokumenti, e-CMR viedie tahografi,
utt.), lai nodrosSinatu pilniba darbotiessp&jigu ieksgjo tirgu;

Parrobeiu mobilitates pa celiem veicinaSana
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11.

12.

13.

14.

15.

mudina dalibvalstis labak istenot attiecigos ES noteikumus un Komisiju riipigak
uzraudzit So Tstenosanu, tostarp attieciba uz parrobezu sadarbibu un spéka esoso tiesibu
aktu interpretaciju un pienacigu un nediskriming€josu stenosanu, ka art sekmét valstu
tiestbu aktu saskanosanu; uzskata, ka Komisijai visos gadijumos, kad to var likumigi
darit, vajadz&tu uzsakt pienakumu neizpildes procediras par tiesibu aktiem un
pasakumiem, kas rada tirgus traucg€jumus;

mudina dalibvalstis cieSak sadarboties ar Euro Controle Route un Eiropas celu drosibas
policijas tiklu (TISPOL), lai uzlabotu ES autotransporta tiesibu aktu izpildi un izveidotu
spécigu mehanismu, ar ko nodrosinat vienotu un pienacigu spéka esosa acquis
istenoSanu, t. i., atbalstot dalibvalstis sertifikacijas, standartizacijas, tehniskas zinatibas,
datu apkoposSanas, apmacibas un inspekcijas uzdevumu veiks$ana un parvaldot
platformas informacijas apmainai starp valstu ekspertiem un iestadém

aicina dalibvalstis pastiprinat parbaudes, jo 1pasi attieciba uz braukSanas un atpiitas
laika un kabotazas noteikumiem, ka arT izmantot efektivus, sam&rigus un preventivus
sodus; mudina Komisiju paatrinat digitalo ieri¢u, pieméram, viedo tahografu un
elektronisku pre¢u pavadzimju (e-CMR) obligatu izmantoSanu transportlidzeklos, lai
uzlabotu uzraudzibu attieciba uz atbilstibu attiecigajiem ES noteikumiem, vienlaikus
samazinot administrativas izmaksas;

mudina Komisiju turpinat saskanot speka esoSos noteikumus attieciba uz obligatu
drosibas aprikojumu vieglajos un smagajos kravas transportlidzeklos, piem&ram,
bridinajuma trisstiiriem, atstarojoSam vestém, rezerves lampam vai etilometriem;

aicina Komisiju izskatit iespgjas samazinat dazadu valstu tiesibu aktu radito
birokratisko un finansialo slogu, lai nodroSinatu transporta pakalpojumu sniegSanas
brivibu visa ES;

uzsver, ka ES ieviesta saskanota, taisniga, parredzama, nediskrimingjosa un
nebirokratiska celu nodevu iekaseSanas sisteéma, kas biitu atbilstoSa nobrauktajam
attalumam un kravas automobilu, autobusu un automobilu raditajam ar&jam izmaksam
(principi “lietotajs maksa” un “piesarnotajs maksa’) pozitivi ietekmétu to problemu
risinaSanu, kas saistitas ar celu infrastrukttiras slikto stavokli, sastrégumiem un
piesarnojumu; aicina Komisiju izveidot sist€mu, kas nodroSinatu nediskriminaciju un
nepielautu sadrumstalotas nodevu iekaséSanas shémas vieglajiem automobiliem ES;

aicina Komisiju ierosinat parskatit Eiropas celu lietotaju nodevu elektroniskas
ickas€Sanas sist€mas (EETS) direktivu, kura vajadzétu ieklaut argjo izmaksu elementu,
pamatojoties uz principu “piesarnotajs maksa”, kurai vajadzetu but pilniba savienojamai
ar mérki izveidot tadus saskanotus ES tehniskos standartus celu nodevas iekaséSanai,
kuri balstitos uz parredzamibu, labaku attistibu un ar kuriem integrétu dazadas
transportlidzeklos uzstaditas ITS iekartas, ka ar1 precizet tiesibu aktus, lai precizak
noteiktu un aizsargatu EETS pakalpojumu sniedzgju tiesibas un padaritu vinu
pienakumus mazak apgritinosus;

uzskata, ka dalibvalstim nomal@s un valsttm, kuras nav realas alternativas
autotransportam, ir lielakas griitibas veidot savienojumus ar ES ieksgja tirgus kodolu;
aicina Komisiju savas ierosmes autotransporta joma ieklaut mehanismu, ar ko mazinatu
no nomalém veikto autotransporta darbibu izmaksas;
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uzsver, ka nomatie transportlidzekli parasti ir jaunakie un videi draudzigakie tirgd,
veicinot autotransporta nozares efektivitati; tadél aicina Komisiju parskatit speka esosos
noteikumus par nomatiem transportlidzekliem, kas paslaik lauj dalibvalstim aizliegt
$adu transportlidzeklu izmantoSanu parrobezu parvadajumos;

pauz bazas par to, ka valstu iestades nenodroSina pienacigu izpildi saistiba ar krapSanu
attieciba uz tahografiem un kabotazas parvadajumiem, un tadgl aicina Komisiju risinat
§is problémas, cita starpa, izmantojot jaunas tehnologijas, vienkar$ojot un precizéjot
kabotazas noteikumus un uzlabojot informacijas apmainu starp iestadeém, lai panaktu
labaku noteikumu izpildi visa ES, ka arT labak uzraudzit kabotazas darbibas;

uzskata, ka tiestbu aktu prasibam vajadzetu bit proporcionalam uznémeéjdarbibas
biitibai un uzn€muma lielumam; tomér pauz bazas par to, vai joprojam ir pamats
atbrivot viegldarba transportlidzeklus (LCV) no vairaku Eiropas noteikumu
piemeroSanas, nemot vera to arvien pieaugoso izmantosanu kravu starptautiskajos
parvadajumos, un aicina Komisiju iesniegt novertgjuma zinojumu par $1s pieaugosas
izmantoSanas turpmako ietekmi uz ekonomiku, vidi un drosibu;

uzsver, ka parrobezu mobilitate pa celiem, kas skar kaiminos esosas kandidatvalstis,
biitu jasekme ar celu infrastruktiiras, signalizacijas un elektronisko sist€ému standartu
labaku saskanosanu, tadg€jadi nodrosinot problematisko posmu noverSanu, jo Tpasi TEN-
T pamattikla;

Socialo apstaklu un drosibas noteikumu uzlaboSana

20.

21.

22.

uzsver, ka ar transporta pakalpojumu sniegSanas brivibu ES nedrikst pamatot darba
néméju pamattiesibu parkapsanu vai vajinat speka esosos tiesibu aktus attieciba uz
darba apstakliem, pieméram, atpiitas laiku, darba raksturu, laiku, kad var biit prom no
majas bazes, ka ar1 iesp&jam apgiit prasmes, uzlabotu apmacibu un karjeras attistibu,
veselibu un dro§ibu, veselibas apriipi, socialo palidzibu un minimalajam algas likmém;

uzskata, ka ir arkartigi svarigi atgadinat Komisijai par apnemsanos, ko ta pati pauda
priekslikuma par Eiropas socialo tiesibu pilaru, jo 1pasi attieciba uz:

—  drosiem un pielagojamiem darba apstakliem, 5. principa d. apaksSpunkts: “Novers
nodarbinatibas attiecibas, kuru rezultata rodas nedrosi darba apstakli, tostarp
aizliedz nestandarta ligumu izmantoSanu. Jebkura parbaudes laika ilgums ir
samerigs.”;

— taisnigu atalgojumu, 6. principa a. apakSpunkts: “Darbiniekiem ir tiesibas uz
taisnigu atalgojumu, kas nodroSina pienacigus dzives apstaklus.”;

atgadina, ka neviena Komisijas iniciativa autotransporta joma nedrikst bt ne pretruna
Sim principam, ne arT apdraud@t darba némeéju tiesibas $aja nozare;

pauz bazas par sociali apSaubamu uznémejdarbibas praksi, kas rada risku ar1 celu
satiksmes droSibai un ir galvenokart saistita ar kabotazas noteikumiem un t. S.
“pastkastites” uzn€mumiem (jo 1pasi jautajumi, kas attiecas uz slépto pasnodarbinatibu
un apzinati launpratigu ricibu, vai ar1 speka esoSo Eiropas un valstu tiesibu aktu
apiesanu, radot negodigu konkurenci, nelikumigi samazinot darbaspe€ka un darbibas
izmaksas un parkapjot darba néméju tiesibas, un kas iesp&jama tapéc, ka Eiropas
noteikumi nav pietickami skaidri un ir atSkirigas interpretacijas un izpildes prakses
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valstu limen1);

aicina Komisiju parskatit prasibas attieciba uz tiesibam veikt uznémeéjdarbibu, lai
nepielautu t. s. “pastkastites” uzn€mumu darbibu autotransporta nozar¢;

aicina Komisiju un dalibvalstis steidzami risinat jautajumus, kas attiecas uz autovaditaju
nogurumu, tostarp nodrosinot, ka jebkadas investicijas celu infrastruktiira paredz
apstaklu uzlabosanu autovaditajiem, jo Ipasi talbraucgjiem, ka arT nodrosinat, lai pilniba
tiktu ieveroti tiesibu akti par atpiitas partraukumiem;

aicina Komisiju preciz€t noteikumus par kabotazu un noteikumus, kas reglamente
autoparvadataja darbibas veikSanu, un uzlabot to IstenoSanu, lai efektivi verstos pret
krapsanu un launpratigu izmantosanu,

noraida jebkadu turpmaku kabotazas liberalizaciju, jo 1pasi neierobezotas kabotazas
darbibas noteikta dienu skaita ietvaros;

aicina Komisiju precizét Darba néméju norikoSanas direktivas noteikumu pieméroSanu
autotransporta nozare, un uzlabot to IstenoSanu un izpildi;

uzsver, ka Eiropa saskaras ar profesionalu autovaditaju trilkkumu, kas radies sakara ar
transporta pakalpojumu pieaugoso pieprasijumu, starptautiskas tirdzniecibas straujo
attistibu un demografisko situaciju; tapec aicina Komisiju veicinat gados jaunu virieSu
un sieviesu piekluvi profesijai un risinat problémas, kas saistitas ar transportlidzeklu
vaditaju sliktajiem darba apstakliem un celu infrastruktiiras zemo kvalitati;

uzsver, ka atSkirigie valstu tiesibu akti attieciba uz socialajiem nosacijumiem un
tiestbam Savienibas autotransporta nozare rada ievérojamas un nesamerigas
administrativas barjeras uznémumiem, jo Tpasi MVU, sarezgi tiesisko reguléjumu, kave

autotransporta iek$gja tirgus ievieSanu Savieniba un rada SkérSlus pakalpojumu un precu
brivai apritei;

aicina Komisiju izstradat priekslikumus par planotajam ierosmém autotransporta joma,
kas lautu pakalpojumu sniegSanas brivibu efektivak noskirt no brivibas veikt
uznémejdarbibu, lai darjumdarbibas aktivitatem biitu pagaidu raksturs dalibvalsti, kura
uznémums nav registréts, un lai uz darbiniekiem attiektos tas valsts tiesibu akti, kura ir
vinu ierasta darba vieta vai kura vini veic lielako savas profesionalas darbibas dalu;

aicina Komisiju un dalibvalstis pieverst uzmanibu darba kvalitatei autotransporta
nozaré€, jo 1pasi attieciba uz apmacibu, sertifikaciju, darba nosacijumiem un karjeras
attistibu, lai raditu kvalitativas darbavietas, attistitu nepiecieSamas prasmes un stiprinatu
ES transporta uznémumu konkurétsp€ju, ta padarot nozari pievilcigaku jaunieSiem,
vienlaikus pieveérSot uzmanibu ar1 autovaditaju darba un privatas dzives pienaciga
lidzsvara nodrosinasanai;

aicina Komisiju parskatit Direktivu 92/106/EEK par kombin&tajiem parvadajumiem, lai
paplasinatu multimodala transporta iesp&jas, likvidétu negodigu praksi un nodrosinatu,
ka tiek ieveroti ar kombin&tajiem parvadajumiem saistitie socialo tiesibu akti;

aicina Komisiju izvertét iesp&ju visiem uznémumiem, kuri darbojas ar Kopienas licenci,
izveidot elektronisku un integrétu uznémuma dosjé ar mérki apkopot visus attiecigos ar
parvadataju, transportlidzekliem un transportlidzeklu vaditajiem saistitos datus, kas
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iegiiti parbaudes uz autoceliem;

uzsver, ka atpiitas vietu sist€ma Eiropas Savieniba ir nepietickama un neatbilstosa;
tapec aicina dalibvalstis, apspriezoties ar Komisiju, izstradat planu, lai
buvétu/nodrosinatu ietilpigas un &rti lietojamas, droSas un aizsargatas atpiitas vietas ar
pietickamu skaitu stavvietu, sanitarajam iekartam un tranzita viesnicam, jo Ipasi
stratégiskas vietas/satiksmes mezglos, kuros vérojama liela apjoma satiksme;

aicina Komisiju un dalibvalstis risinat pasreiz€jas problémas, kas saistitas ar nepraktisko
braukSanas un atptitas laika noteikSanu, proti, situacijam, kuras transportlidzekla
vaditaji ir spiesti atpiisties vairakas stundas pat tad, ja vini ir vairs tikai dazu kilometru
attaluma no majas bazes vai dzivesvietas; aicina Komisiju to nemt véra, parskatot
Regulu (EK) Nr. 561/2006 par dazu socialas jomas tiesibu aktu saskanosanu saistiba ar
autotransportu;

aicina Komisiju un dalibvalstis noteikt ES mé&roga mérki samazinat celu satiksmes
negadijumos gilitas smagas traumas;

aicina Komisiju veikt ES méroga zinatnisko pétijumu par autovaditaju nogurumu, tiem
veicot pasazieru parvadajumus ar autobusiem un kravu parvadajumus ar kravas
furgoniem un kravas automasinam;

aicina Komisiju nekavgjoties sakt parskatit Vispargjas drosibas regulu (EK)

Nr. 661/2009 un nemt véra lomu, kada ir jaunajam tehnologijam un standartiem, tostarp
vismaz arkartas datu ierakstitajiem, tiesas redzamibas standartiem, intelektiskam atruma
pielagoSanas sisttmam un riepu spiediena kontrolei;

uzsver, ka ir jauzlabo ES celu satiksmes drosiba un jasasniedz mérkis 1idz 2020. gadam
Uz pusi samazinat bojagajuSo un smagas traumas guvuso skaitu; atbalsta Komisijas
izmantoto ietekmes novert€jumu, parskatot tiesisko reguléjumu par celu infrastrukttras
drosibas parvaldibu;

Mazemisijas autotransporta veicinasana
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uzsver nepiecieSamibu uzlabot resursu efektivu izmantoSanu autotransporta un ta lomu
misdienu sinhromodala transporta tikla, lai efektivak izmantotu esosas jaudas, uzlabotu
transportlidzeklu izmantojuma koeficientu, veicinatu mazaku un vieglaku
transportlidzeklu izmantoSanu, vieglo automobilu koplietojumu un koplietoSanu, ka ar1
pareju no ¢etru un divu ritenu transportlidzekliem; uzskata, ka digitalizacija ir svarigs
elements, lai panaktu labaku resursu izmantoSanu;

uzsver — lai var€tu Tstenot 2015. gada Parizes noliguma (COP21) mérkus klimata
parmainu zina, transporta nozares dekarbonizacija un gaisa kvalitates uzlaboSana biitu
japanak, veicinot elektromobilitati un kurinama elementu un citu modernu dzin&ju
vilces sist€tmu izmantoSanu, jo 1pasi to, kuros ES ir ievérojamas prieksrocibas
tehnologiju zina;

aicina Komisiju nakt klaja ar vérienigiem priekslikumiem par CO2 emisiju
samazinasanu kravas automobiliem un autobusiem, lai samazinatu autotransporta
nozares siltumnicefekta gazu emisijas; aicina Komisiju turpinat pétit iesp&jas paatrinat
pareju uz mazemisijas transportu, ievieSot stimulus modernizéSanai;
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aicina veikt konkr&tus pasakumus, lai nodroSinatu principu ,,lietotajs maksa” un
»piesarnotajs maksa” piemé&roSanu autotransporta, tostarp izstradat vadlinijas un
apkopot paraugpraksi, ka art nodrosinat vienlidzigus konkurences apstaklus visos ES
regionos;

uzsver, ka ar Eiropas celu lietotaju nodevu elektroniskas iekasés$anas sistémas (EETS)
direktivas parskatiSanu varétu palidzet veicinat videi nekaitigakus transportlidzeklus un
transportlidzeklu koplietoSanu;

uzsver to, cik loti svariga ir piemérota infrastruktiira alternativo degvielu izmantoSanai
autotransporta, un tadel aicina Komisiju un dalibvalstis radit stimulu modelus, lai
pabeigtu alternativo degvielu piegades tikla izveidi;

aicina ieviest efektivu valsts politikas sisteému, lai veicinatu tadu transportlidzeklu
plasaku izmantoSanu, kuros lieto alternativas degvielas (pieméram, elektroenergiju,
tdenradi, saspiestu dabasgazi), un aicina atri izblivét nepiecieSamo uzpildes/uzlades
infrastrukturu;

atzist, ka inovativs un mazemisijas autotransports un infrastruktiira palidzetu veicinat
savienojumus un saiknes starp celiem, dzelzceliem un ostam, tadéjadi sekmgjot
vispargju pareju uz videi draudzigakiem transporta veidiem gan individualaja
transporta, gan pasazieru un kravu parvadajumos;

uzskata, ka automobilu koplietojums un koplietoSana ir svarigs resurss ilgtsp&jigas
attistibas nodro$inasanai attieciba uz savienojamibu, tostarp attalakajos, kalnu un lauku
regionos; aicina Komisiju, dalibvalstis un viet&jas iestades sekmét sadarbigu
uznémejdarbibas modelu raSanos $aja joma;;

aicina Komisiju izskatit iesp&ju vairakas dalibvalstis ieviest mazemisijas zonas un
1zpétit iesp&ju noteikt vienotus kriterijus/noteikumus $adu zonu ievieSanai/darbibai;

norada, ka intelektiskajam transporta sisttmam (ITS), piem&ram, kooperativam
intelektiskam transporta sisttmam (C-ITS) un inovacijam, pieméram, e-autoceliem
(elektrificeti kravas automobili ar kontaktstienu tehnologiju) un autokolonnu veidosanai
varétu biit nozimiga loma transporta sistému efektivitates, drosibas un ekologiskas
efektivitates palielinaSana; tade] aicina Komisiju veicinat ITS izstradi un izmantoSanu
un sekmet inovacijas;

norada, ka tukSbraucienu Iimenis autotransporta darbibas joprojam ir augsts, un tam ir
negativa ietekme uz vidi; atgadina, ka Eiropas Savieniba 2012. gada gandriz ceturtdalu
(23,2 %) visu nobraukto kilometru smagie kravas automobili veica bez kravas, un
augsta tukSbraucienu Tpatsvara iemesls ir speka esoSie ierobezojumi attieciba uz
kabotazas parvadajumiem, kas kravas parvadatajiem traucé palielinat kravu apjomu un
l1dz ar to — vides efektivitati; tade] uzsver tirgus atvérSanas pozitivo ietekmi uz
autotransporta efektivitati vides aspekta;

mudina Komisiju un dalibvalstis autotransporta nozares dekarbonizacijas varda
paatrinat pareju no tradicionalas fosilas degvielas autotransporta uz ilgtspgjigiem
elektriskas piedzinas transportlidzekliem, pieméram, tidenraza degvielas elementu
IzmantoSanu;

mudina Komisiju atjauninat rokasgramatu par transporta ar¢jam izmaksam, tostarp
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nemot vera jaunos datus gan par emisijam realos brauksanas apstaklos, gan ekonomisko
un socialo kait€jumu, ko rada klimata parmainas;

uzsver to, ka noteiktie mérki parejai uz alternativajiem un atjaunojamiem energijas
veidiem autotransporta joma biitu jasasniedz ar energoavotu sadalijuma palidzibu un jau
pastavoSajam energotaupibas metodém; norada, ka Sadai parejai nepiecieSamas
atbilstosas iniciativas un ka patérina samazinaSanas mérki biitu jadefin€ no
tehnologijam neatkariga veida;

atzimg, ka pareju varétu atvieglot alternativo degvielu, tostarp, bet ne tikai, saspiestas
dabasgazes, saSkidrinatas dabasgazes un otras paaudzes biodegvielu izmantoSana;
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uzdod priekss€detajam So rezoliiciju nosiitit Padomei un Komisijai.



