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Eurdpsky parlament,

so zretel'om na ¢lanok 91 Zmluvy o fungovani Europskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. juna 1999 o
poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktury tazkymi nakladnymi
vozidlamit,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES z 11. marca 2002
0 organizacii pracovného ¢asu 0s6b vykonavajiicich mobilné ¢innosti v cestnej
doprave?,

so zretel'om na nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca
2006 o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykajd
cestnej dopravy?,

so zretel'om na nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009
z 21. oktdbra 2009, ktorym sa ustanovuju spolo¢né pravidla tykajuce sa podmienok,
ktoré je potrebné dodrziavat pri vykone povolania prevadzkovatel'a cestnej dopravy?,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1072/2009 z
21. oktébra 2009 o spolo¢nych pravidlach pristupu nakladnej cestnej dopravy na
medzinarodny trh®,

so zretel'om na nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 z
21. oktobra 2009 o spolo¢nych pravidlach pristupu na medzinarodny trh autokarovej a
autobusovej dopravy®;

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 165/2014 zo
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4. februara 2014 o tachografoch v cestnej doprave?,

so zretel'om na bielu knihu Komisie s ndzvom Plan jednotného eurdpskeho dopravného
priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
vyuzivajiceho zdroje (COM(2011)0144),

so zrete'om na svoje uznesenie z 9. septembra 2015 o vykonavani bielej knihy o
doprave z roku 2011: hodnotenie a d’alsi postup na ceste k udrzatel'nej mobilite?,

so zretelom na svoje uznesenie z 19. janudra 2017 o logistike v EU a multimodélnej
doprave v novych koridoroch TEN-T3,

so zrete'om na svoje uznesenie z 24. novembra 2016 o novych prilezitostiach pre malé
podniky v odvetvi dopravy vratane modelov hospodarstva spolo¢ného vyuzivania
zdrojov?,

so zretefom na spravu Komisie Europskemu parlamentu a Rade o stave trhu cestnej
dopravy v Unii (COM(2014)0222),

so zretePom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/413 z 11. marca
2015, ktorou sa ul'ah¢uje cezhranicna vymena informécii o dopravnych deliktoch
suvisiacich s bezpeénost'ou cestnej premavky?,

so zretelom na oznamenie Komisie s nazvom Europska stratégia pre nizkoemisnu
mobilitu (COM(2016)0501) a ozndmenie Komisie s ndzvom Doprava a CO;
(COM(1998)0204),

so zretelom na Parizsku dohodu a svoj zaviazok udrzat’ globalne zvysenie teploty do
konca tohto storo€ia vyrazne pod 2 °C v porovnani s predindustridlnymi roviiami a
pokracovat’ v Gsili o d’alSie obmedzenie narastu teploty az o 1,5 stupna Celzia,

so zretelom na Amsterdamské vyhlasenie zo 14. aprila 2016 o spolupraci v oblasti
prepojenej a automatizovanej dopravy — smerovanie K prepojenym a automatizovanym
vozidlam na eurdpskych cestach,

so zretel'om na svoje uznesenie zo 14. septembra 2016 o socidlnom dampingu v
Eurdpskej anii®,

so zretel'om na 0zndmenie Komisie s nazvom Eurdpska stratégia pre kooperativne
inteligentné dopravné systémy — mil'nik na ceste ku kooperativnej, prepojenej a
automatizovanej mobilite (COM(2016)0766),

so zretelom na ¢lanok 123 ods. 2 rokovacieho poriadku,

ked’ze Komisia by nalichavo mala predlozit’ legislativne navrhy tykajuce sa nakladnej
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cestnej dopravy (d’alej iniciativy v oblasti cestnej dopravy) s ciel'om identifikovat’
a riesit’ vyzvy, ktorym tento sektor celi;

ked’ze cestna doprava v EU predstavuje 5 miliénov priamych pracovnych miest a tvori
priblizne 2 % HDP EU, pri¢om zahtiia 344 000 spolo¢nosti v oblasti osobnej cestnej
dopravy a viac ako 560 000 spolo¢nosti v oblasti nakladnej cestnej dopravy?;

ked’Ze v roku 2013 predstavovali ¢innosti osobnej cestnej dopravy v EU 5 323 miliard
osobokilometrov, pri¢om osobné automobily predstavovali 72,3 % a autobusy a
autokary 8,1 % z celkového objemu osobnej dopravy v EU-282;

ked’Ze bezpecnost’ cestnej premavky so 135 000 vazne zranenymi osobami a s 26 100
obet'ami nehod v roku 2015 je aj nad’alej aktualnou otazkou pre EU;

ked’ze cestna doprava predstavuje hnaciu silu hospodarstva EU a mala by nad’alej
zaujimat’ poprednt poziciu v tvorbe d’alSieho hospodarskeho rastu a vo vytvarani
pracovnych miest, ako aj pri podpore konkurencieschopnosti a izemnej stdrznosti,
pri¢om je zaroven potrebné, aby sa toto odvetvie stalo udrzatelnej$im a reSpektovalo
dobstojné pracovné podmienky a socialne prava;

ked’Ze cestna doprava predstavuje sektor, v ktorom je Europa svetovym lidrom, a to
jednak v oblasti vyroby a jednak v oblasti prepravy, a ked’Ze je nesmierne dblezité, aby
sa europska cestna doprava nad’alej rozvijala, investovala do seba a obnovovala sa
udrzatel'nym a ekologickym sposobom s cielom zachovat’ si vedice postavenie v
oblasti technologii na svetovej urovni v rdmcei svetového hospodarstva, ktoré je Coraz
viac charakterizované nastupom novych silnych aktérov a novych obchodnych
modelov;

ked’Ze vzhl'adom na naliehavl potrebu zlepsit’ energeticku efektivnost’ a udrzatelnost’
tohto sektoru cestna doprava pokracuje v postupnom vyrad’ovani fosilnych paliv, najmé
prostrednictvom alternativnych paliv, alternativnych hnacich sustav a digitalizécie, a to
nakladovo efektivnym spdsobom bez toho, aby sa obetovala jeho
konkurencieschopnost’;

ked’ze doprava zohrava dodleziti ulohu v otazke zmeny klimy, ked’Ze zodpoveda
za priblizne 23,2 % celkovych emisii sklenikovych plynov (GHG), a ked’ze cestna
doprava v roku 2014 zodpovedala za 72,8 % GHG v EU;

ked’Ze pretazenost’ ciest podl'a odhadov vytvara v hospodarstve EU naklady vo vyske
1 % HDP v stratach ¢asu, dodatocnej spotrebe paliva a znecist'ovani;

ked’Ze medzinarodna cestnd nadkladna doprava Celi rastlicemu poctu regula¢nych
prekéazok vytvaranych ¢lenskymi Statmi;

ked’Zze multimodalne siete a integracia roznych druhov dopravy a sluzieb mozu byt’
prospesné pre zlepSenie spojeni a efektivnosti osobnej a nakladnej dopravy, a teda moézu
pomdct’ znizit' uhlikové a d’alsie Skodlivé emisie;

ked’ze presadzovanie pravnych predpisov EU ¢lenskymi $tatmi v oblasti kabotaze je
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nedostatoCné;

ked’Ze existuju obrovské rozdiely v Unii, pokial’ ide o presadzovanie existujticich
pravnych predpisov tykajucich sa pracovnych podmienok, socialnych prav a
bezpecnosti na cestach;

Zlepsenie konkurencieschopnosti a inovdcii v sektore cestnej dopravy

1.

domnieva sa, ze iniciativy v oblasti cestnej premavky by mali poskytnit’ vel'mi potrebné
impulzy pre udrzatel'nejsi, bezpecny, inovativny a konkurencieschopny eurdpsky sektor
cestnej dopravy, d’alsi rozvoj eurdpskej cestnej infrastruktiry s cielom zlepsit
efektivnost’ cestnej dopravy a logistiky, zabezpecit’ rovnaké podmienky pre
hospodarske subjekty na svetovom trhu, ako aj dokoncenie a fungovanie vnitorného
trhu pre osobnl aj nakladnua cestnti dopravu, a tiez stanovit’ dlhodobu stratégiu pre
eurdpsky sektor cestnej dopravy;

domnieva sa tiez, ze iniciativy v oblasti cestnej dopravy by mali podporit’ rozvoj
vozidiel a alternativnych paliv, zlep$it’ interoperabilitu dopravnych systémov
a sposobov dopravy, a tiez zabezpecit’ pristup na trh pre MSP;

vyzyva Komisiu, aby pri vypracuvani iniciativ v oblasti cestnej dopravy zohl'adiiovala
uznesenie Europskeho parlamentu z 9. septembra 2015 o vykonavani bielej knihy o
doprave z roku 2011; zdoraziuje, Ze v cestni dopravu treba vnimat’ v ramci
holistického a dlhodobého pristupu, ktory je suc¢ast'ou intermodalnej a udrzatel'nej
politiky EU v oblasti dopravy;

vyzyva Komisiu, aby pri vypracuvani suboru iniciativ v oblasti cestnej dopravy
zohl'adiiovala aj uznesenie Europskeho parlamentu zo 14. septembra 2016 o socialnom
dampingu v Europskej unii;

zdoraziuje, ze sektor cestnej dopravy je jednym z hlavnych zdrojov zamestnanosti a
rastu v EU a stav hospodérstva je tizko prepojeny s konkurencieschopnostou sektora
cestnej dopravy v EU; pozaduje preto proaktivne politiky zamerané na podporu a rozvoj
udrzateI'ného sektora cestnej dopravy so spravodlivou hospodarskou stitazou, najma pre
MSP, a to predovsetkym s ohl'adom na buduci digitalny, technologicky a
environmentalny vyvoj v tomto odvetvi, a zaroven nabada na zvySenie kvalifikécie
pracovnej sily;

vyzyva eurodpsky sektor cestnej dopravy, aby vyuZil prilezitosti, ktoré prinaSa
digitalizacia; vyzyva Komisiu, aby vypracovala komunikaénu infraStruktiru pre
systémy komunikéacie medzi vozidlami navzajom a medzi vozidlami a infrastruktarou
na zvysenie bezpecnosti na cestach a efektivnosti, a tieZ ako pripravu na budiucnost’
cestnej mobility; zdoraziuje potrebu rozvinat transfer technologii pre vozidla s cielom
zvysit’ ich logisticki podporu, a tiez vypracovat’ primerané vymedzenia pojmov

a pravidla v tejto oblasti; vyzyva Komisiu, aby zabezpecila vhodny regulacny ramec pre
prepojenu a automatizovant jazdu, ako aj pre nové modely hospodarstva spolocného
vyuZivania zdrojov;

naliehavo ziada Komisiu, aby zvysila harmonizaciu v oblasti osobnej dopravy aj
prepravy tovaru, a najma v oblasti elektronickych mytnych systémov v EU, ked’ze
sucasna nedostato¢na harmonizacia si vyzaduje dodato¢né naklady na dopravu; v tejto



stvislosti podporuje vyuzivanie digitalnych technologii (dokumenty v inej ako
papierovej a v standardizovanej forme, protokol e-CMR, inteligentny tachograf atd’.) s
cielom zarucit’ riadne fungovanie vnatorného trhu;

UPahcenie cezhranicnej mobility na cestich

8.

10.

11.

12.

13.

14.

nalichavo vyzyva ¢lenské §taty, aby dokladnejsie vykonavali prislusné pravidla EU, a
Komisiu, aby pozornejSie monitorovala toto vykonéavanie, a to aj pokial’ ide

0 cezhrani¢nu spolupracu, vyklad a riadneho a nediskrimina¢né presadzovania platnych
pravnych predpisov a rieSenie otazky harmonizacie vnttro$tatnych pravnych predpisov;
domnieva sa, ze vzdy, ked’ je to opodstatnené, by Komisia mala zacat’ konanie vo veci
porusenia pravnych predpisov zameranym na zdkony a opatrenia narasajice trh;

vyzyva Clenské Staty, aby uzSie spolupracovali s organizaciami Euro Contrdle Route a
TISPOL s cielom zlepsit’ presadzovanie pravnych predpisov v oblasti cestnej dopravy v
Eurodpe a vytvorit’ silny mechanizmus na zabezpecenie rovnakého a nalezit¢ho
vykondvania existujlceho acquis, napr. prostrednictvom podpory ¢lenskych Statov

Vv Oblastiach osvedCovania, normalizacie, technickych odbornych znalosti, zberu udajov,
odbornej pripravy a in§pekénych uloh, ako aj riadenim platforiem na vymenu informacii
medzi vnutrostatnymi odbornikmi a orgdnmi;

ziada Clenské Staty, aby zintenzivnili kontroly, a to najma v stvislosti s dodrziavanim
¢asu jazdy a odpocinku a predpismi tykajicimi sa kabotaze, a tieZ aby pouzivali uc¢inné,
primerané a odradzajuce sankcie; naliehavo ziada Komisiu, aby urychlila povinné
pouzivanie digitalnych zariadeni, ako napriklad inteligentné tachografy, na palube a
pouzivanie elektronickych zaznamov o zasielke (e-CMR) s ciel'om zlepsit
monitorovanie suladu s prislusnymi pravidlami EU, pri¢om sa obmedzia
administrativne naklady;

nalichavo vyzyva Komisiu, aby d’alej harmonizovala existujuce pravidla tykajuce sa
povinného bezpecnostného vybavenia v I'ahkych a tazkych uzitkovych vozidlach, ako
st vystrazné trojuholniky, reflexné vesty, ndhradné Ziarovky alebo alkoholtestery;

vyzyva Komisiu, aby preskimala moznosti, ako znizit' administrativnu a finan¢nu zat'az
vyplyvajucu z odlisnych vnutrostatnych pravnych predpisov s cielom ulah¢it’ slobodu
poskytovania dopravnych sluzieb v rdmci EU;

zdoraznuje, Ze sudrzny, spravodlivy, transparentny, nediskrimina¢ny a nebyrokraticky
systém spoplatnenia ciest uplatiiovany v EU zodpovedajiici pouzivaniu ciest a externym
nakladom, ktoré vytvaraju nakladné automobily, autobusy a osobné automobily (zasada
»pouzivatel plati“ a zasada ,,zne€ist'ovatel plati®), by mal pozitivny vplyv na rieSenie
zhorSujuceho sa stavu cestnej infraStruktiry, dopravnych zapch a znecistenia; vyzyva
Komisiu, aby vytvorila pravny ramec, ktory zabezpeci nediskriminaciu a umozni
vyhnut sa fragmentacii rezimov spoplatiiovania pre osobné automobily v celej EU;

vyzyva Komisiu, aby predlozila navrh na reviziu smernice o europskej sluzbe
elektronického vyberu myta (EETS), ktory by mal zahfiat’ prvok externych ndkladov
zalozeny na zasade ,,zneCistovatel” plati”, mal by byt’ plne interoperabilny so zamerom
vytvarat’ harmonizované technické normy EU na vyber myta, mal by byt zaloZeny na
transparentnosti, lepSom rozvoji a integracii roznych zariadeni v ramci inteligentnych
dopravnych systémov (IDS) instalovanych vo vozidlach, a tiez aby lepSie objasnila



15.

16.

17.

18.

19.

pravne predpisy s ciel'om lepSie vymedzit’ a chranit’ prava a povinnosti poskytovatel'ov
EETS a zabezpecit', aby ich povinnosti znamenali mensiu zat'az;

domnieva sa, ze ¢lenské Staty na periférii a krajiny, ktoré nemaju realnu alternativu k
cestnej doprave, maju vacsie tazkosti s dosiahnutim jadra vnutorného trhu EU; vyzyva
Komisiu, aby do svojich iniciativ v oblasti cestnej dopravy zahrnula mechanizmus na
znizenie nakladov podporovany prevadzkou cestnej dopravy z periférie;

zdoraziuje, ze prenajimané vozidla sa zvy€ajne najnovsie a najmenej znecistujice na
trhu, ¢im prispievaju k energetickej ucinnosti v sektore cestnej dopravy; vyzyva preto
Komisiu, aby preskumala sucasné pravidla tykajuce sa prenajimanych vozidiel, ktoré v
stc¢asnosti umoziiuju ¢lenskym $tatom zakazat’ pouzivanie takychto vozidiel v
medzinarodnej doprave;

vyjadruje znepokojenie nad nedostatoénym presadzovanim pravnych predpisov zo
strany vnutroStatnych orgénov v suvislosti s podvodmi tykajicimi sa tachografov a
kabotaze, a vyzyva preto Komisiu, aby rieSila tieto problémy, okrem iného
prostrednictvom vyuzivania novych technologii, zjednodusenia a objasnenia ustanoveni
o kabotazi a lepSej vymeny informacii medzi orgdnmi pre lepsie presadzovanie
pravidiel v celej EU a lepSie monitorovanie kabotdznej prepravy;

domnieva sa, ze legislativne poziadavky by mali byt’ primerané povahe podnikania a
vel'kosti podniku; vyjadruje v§ak znepokojenie nad tym, ¢i nad’alej pretrvavaja dovody
na vynatie 'ahkych uzitkovych vozidiel z uplatiiovania mnohych eurdpskych pravidiel
vzhl'adom na rastice pouzivanie 'ahkych uzitkovych vozidiel na medzindrodna
prepravu tovaru, a ziada Komisiu, aby predlozila analyticku spravu o naslednom vplyve
tohto rastiiceho pouzivania na hospodarstvo, zivotné prostredie a bezpe¢nost’;

zdoraziuje, ze cezhrani¢na mobilita na cestach, pokial’ ide o susedné kandidatske
krajiny, by sa mala ulah¢it’ prostrednictvom lepSej harmonizacie noriem v oblasti
cestnej infrastruktury, signalizécie a elektronickych systémov, ¢im sa zabezpeci
odstranenie problematickych bodov, a to najma na zakladnej sieti TEN -T;

Zlepsenie socidlnych podmienok a bezpecnostnych pravidiel

20.

21.

zdoraziuje, Ze slobodu poskytovania dopravnych sluzieb v ramci EU by nemala viest' k
Ziadnemu poruseniu zakladnych prav pracovnikov alebo oslabeniu existujucich
pravnych predpisov tykajlcich sa pracovnych podmienok, ako napriklad ¢asu
odpocinku, pracovného rozvrhu, obdobi mimo domécej zakladne, pristupu k
zruénostiam, odbornej pripravy na zvysenie kvalifikacie a kariérny rozvoj, bezpe¢nosti
a ochrany zdravia, zdravotnej a socialnej starostlivosti, ¢i minimalnych mzdovych tarif;

povazuje za mimoriadne ddlezité pripomenut’ Komisii jej vlastné zavézky, ku ktorym sa
zaviazala v ndvrhu eurdpskeho piliera socidlnych prav, najma pokial’ ide o:

— bezpecné a adaptabilné zamestnanie, zasada 5d: ,, Treba zamedzit’
pracovnopravnym vztahom, ktoré vedu k neistym pracovnym podmienkam,
okrem iného zékazom zneuZivania atypickych zmlav. Kazda skuSobna lehota by
mala trvat’ primerany ¢as.*;

— spravodlivé mzdy, zasada 6a: ,,Pracovnici maji pravo na spravodlivé mzdy, ktoré
umoziuji dostojna zivotnu troven;



22.

23.

24,

25.

26.

217.

28.

29.

30.

31.

pripomina, ze akdkol'vek iniciativa Komisie tykajlca sa cestnej dopravy nesmie ist’
proti tejto zasade ani ohrozit’ prava pracovnikov v tomto odvetvi;

je znepokojeny socidlne problematickymi obchodnymi praktikami, ktoré tiez
predstavuju riziko z hl'adiska bezpecnosti cestnej premavky, tykajiice sa najmé pravidiel
kabotaze a tzv. schrankovych spoloc¢nosti (najma otazkami tykajiicimi sa nenahlasene;j
samostatnej zarobkovej ¢innosti a praktik zneuzivania alebo obchédzania platnych
eurdpskych a vnutrostatnych pravnych predpisov, ktoré umoziuji rozvoj nekalej
hospodarskej sutaze tym, Ze protipravne minimalizuji pracovné a prevadzkové
nakladov a vedi k porusovaniu prav pracovnikov, ktoré vznikaju ako désledok
nedostatoc¢nej zrozumitel'nosti eurdpskych pravidiel a rozdielnosti vykladov a postupov
presadzovania na vnutrosStatnej urovni);

ziada Komisiu, aby prehodnotila poziadavky na pravo usadit’ sa s cielom odstranit’
schrankové spoloc¢nosti v sektore cestnej dopravy;

vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby bezodkladne riesili otazky tykajice sa inavy
vodicov vratane zabezpecenia toho, Ze vSetky investicie do cestnej infrastruktiry
zahfnali zlepSenie sluzieb pre vodi¢ov, najma vodi¢ov na dlhych trasach, a aby sa v
plnej miere dodrziavali pravne predpisy tykajlice sa prestavok na odpocinok;

vyzyva Komisiu, aby objasnila pravidla tykajice sa kabotaze, ako aj pravidla, ktorymi
sa upravuje pristup k povolaniu prevadzkovatel'a cestnej dopravy, a aby zlepsila ich
vykonavanie s ciel'om ucinne bojovat’ proti podvodom a zneuzivaniu;

zamieta akukol'vek d’al$iu liberalizaciu kabotdZe, najmi kabotdz bez obmedzeni pocas
niekol’kych dni;

vyzyva Komisiu, aby objasnila uplatfiovanie ustanoveni smernice o vysielani
pracovnikov v sektore cestnej dopravy a na zlepSila ich vykonavanie a presadzovanie;

zdoraziuje, ze Eurdpa celi nedostatku profesiondlnych vodicov, ktory vyplyva

20 zvysenia dopytu po dopravnych sluzbach, rychleho rozvoja medzindrodného
obchodu a demografickej situacie; vyzyva preto Komisiu, aby sprostredkovala pristup
mladych muzov a zien k tomuto povolaniu a riesila problém zlych pracovnych
podmienok vodi€ov, ako aj nedostato¢nu kvalitu pricestnej infraStruktary;

zdoraziiuje, ze rozdielne vnutrosStatne pravne predpisy tykajice sa socialnych
podmienok a prav v sektore cestnej dopravy v Unii vytvaraji znaéné a neprimerané
administrativne prekézky pre hospodarske subjekty, najma MSP, zvysuja zlozitost’
pravneho ramca, oslabuji budovanie vnatorného trhu v sektore cestnej dopravy v Unii a
vedu k vytvaraniu prekazok vol'ného pohybu sluzieb a tovaru;

vyzyva Komisiu, aby vypracovala navrhy na nadchadzajlce iniciativy v oblasti ciest,
ktoré umoznia ucinnejsie rozliSenie medzi slobodou poskytovania sluzieb a slobodou
usadit’ sa, s ciel'om zabezpecit, aby obchodné ¢innosti, ak st vykonavané v ¢lenskom
State, v ktorom spolo¢nost’ nema sidlo, mali iba doCasny charakter a aby sa na
zamestnancov vztahovali pravne predpisy tej krajiny, v ktorej je ich obvyklé pracovné
miesto alebo v ktorej vykonavaju vacsinu svojej pracovnej ¢innosti;

vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby sa zaoberali otdzkou kvality prace v sektore cestnej
dopravy, najma pokial’ ide o odbornt pripravu, osved¢ovanie, pracovne podmienky a
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kariérny rast, s cielom vytvarat’ kvalitné pracovné miesta, rozvijat’ potrebné zruc¢nosti a
zvy$ovat konkurencieschopnost’ prevadzkovatel'ov cestnej dopravy v EU, aby sa
zvysila jeho pritazlivost’ pre mladych l'udi, a zaroven sa zamerat’ na zabezpecenie
nalezitej rovnovahy medzi pracovnym a sukromnym zivotom vodicov;

vyzyva Komisiu, aby zrevidovala smernicu 92/106/EHS o kombinovanej doprave s
cielom rozsirit’ multinodalnu dopravu a odstranit’ necestné praktiky a zabezpecit
dodrziavanie socialnych pravnych predpisov v sektore kombinovanej dopravy;

vyzyva Komisiu, aby posudila vytvorenie tzv. ,,elektronického a integrovaného
zoznamu prevadzkovatel'ov* zahfnajaceho vsetkych prevadzkovatel'ov vykonavajiacich
¢innost’ na zaklade licencie Spolocenstva, ktorého ciel'om je zhromazdit’ vSetky
prislusné tidaje o prepravcovi, vozidle a vodicovi zistené pri cestnych kontrolach;

zdoraziuje, Ze systém odpocivadiel v EU nie je dostatoény ani primerany; vyzyva preto
¢lenské Staty, aby v spolupraci s Komisiou vytvorili plan na vystavbu/poskytnutie
kapacit a pouzivatel'sky ustretovych, bezpecnych a zabezpecenych odpocivadiel s
dostato¢nym poctom parkovacich miest, sanitdrnych zariadeni a tranzitnych hotelov,
najma v strategickych bodoch/dopravnych uzloch, kde je pozorovatel'ny vysoky objem
prevadzky;

vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby riesili sucasné otazky tykajtice sa nepraktickosti
casov jazdy a odpocinku, napriklad st Casté situdcie, ked’ st vodici nliteni urcity pocet
hodin odpocivat’ napriek tomu, Ze sa nachadzaju iba niekol'ko kilometrov od svojej
domacej zékladne alebo bydliska; vyzyva Komisiu, aby tuto skuto¢nost’ vzala do uvahy
pri revizii nariadenia (ES) ¢. 561/2006 o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v
socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy;

vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby prijali celoeurdpsky ciel’ znizit’ poc€et vaznych
zraneni na cestach;

vyzyva Komisiu, aby zrealizovala vedecku §tadiu na Grovni celej EU o vplyvoch tnavy
vodic¢ov v autobusovej a autokarovej doprave a v ndkladnej doprave uskuto¢niovane;j
Pahkymi uzitkovymi vozidlami, ako aj nakladnymi vozidlami;

vyzyva Komisiu, aby bezodkladne zac¢at’ s reviziou nariadenia (ES) ¢. 661/2009 o
vSeobecnej bezpecnosti a zohl'adnit’ tlohu novych technoldgii a noriem vratane
prinajmensom nudzovych zapisovacov tdajov, Standardov priamej viditeInosti,
inteligentného prispésobenia rychlosti a monitorovania tlaku v pneumatikach;

zdorazituje potrebu zlepsit’ bezpe¢nost’ na cestach v EU a dosiahnut’ ciel’ o polovicu
znizit’ pocet tmrti a vaznych zraneni do roku 2020; podporuje hodnotenia vplyvu, ktoré
vykonéava Komisia pri revizii legislativneho radmca pre riadenie bezpecnosti cestnej
infraStruktury;

Podpora nizkoemisnej cestnej dopravy
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konstatuje, Ze je potrebné zlepsit’ efektivnost’ vyuzivania zdrojov v cestnej doprave a
ulohu tejto formy dopravy v modernej synchromodalnej dopravne;j sieti s cielom
efektivnejSie vyuzivat’ existujuce kapacity, zlepSit’ mieru vyuzitia vozidiel, podporovat
pouzivanie mensich a 'ahsich vozidiel a spolo¢ne vyuzivat’ osobné automobily
(carpooling), ako aj rozsirit’ vyuzivanie dvojkolesovych dopravnych prostriedkov
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namiesto Stvorkolesovych; povazuje digitalizaciu za klIiovy prvok pri dosahovani
ciel'a, ktorym je zlepSenie efektivnosti vyuzivania zdrojov;

zdoraziuje, ze v zaujme plnenia ciel'ov Parizskej dohody z roku 2015 o zmene klimy
(COP21) treba dosiahnut’ dekarbonizaciu sektoru dopravy a zlepsenie kvality ovzdusSia
prostrednictvom podpory elektromobility, palivovych ¢lankov a inych modernych
pohonnych systémov, a najma takych, pri ktorych ma Eurdpa vyznamné technologické
vyhody;

vyzyva Komisiu, aby predlozila ambicidézne navrhy noriem emisii CO2 pre ndkladné
vozidla a autobusy s cielom znizit’ emisie sklenikovych plynov v sektore cestne;j
dopravy; ziada Komisiu, aby nad’alej skimala moznosti urychlenia prechodu na
nizkoemisnu dopravu prostrednictvom zavedenia stimulov na dodatocné vybavenie
vozidiel;

ziada konkrétne opatrenia na zabezpecenie uplatiiovania zasady ,,pouZzivatel plati“ a
zasady ,,zneCist'ovatel plati“ v cestnej doprave vratane usmerneni a osved¢enych
postupov, ako aj zaru€enie spravodlivych rovnakych podmienok vo vSetkych regionoch
EU;

zdoraziiuje, ze revizia smernice o Europskej sluzbe elektronického vyberu myta (EETS)
by mohla prispiet’ k podpore ekologickejsich vozidiel a spolo¢ného vyuzivania vozidiel;

zdoraziiuje mimoriadny vyznam primeranej infrastruktiry pre vyuZzivanie alternativnych
paliv v cestnej doprave, a preto vyzyva Komisiu a ¢lenské $taty, aby vytvarali
stimula¢né modely na dokoncenie dodavatel'skych sieti pre alternativne paliva;

pozaduje ucinné vnutrostatne politické ramce na stimuldciu rozsiahlejSieho pouzivania
vozidiel pohananych alternativnymi palivami (napr. elektrické, hybridné, vodikové,
pohanané stlaenym zemnym plynom) a vyzyva na rychle zavedenie potrebnej
infrastruktury na Cerpanie paliv, resp. nabijanie;

uznava, Ze inova¢né a nizkoemisné vozidla cestnej dopravy a infraStruktara buda
pomahat’ pri ulahcovani vymen a prepéjania medzi cestami, zZeleznicami a pristavmi,
¢im sa podpori celkovy prechod na ekologickejSie druhy dopravy pre jednotlivcov,
osobnu aj nadkladnu dopravu;

domnieva sa, ze spolo¢né vyuzivanie automobilov a tzv. carpooling predstavujd
vyznamnu moznost’ pre trvalo udrzatel'ny rozvoj prepojeni, a to aj v najvzdialenejSich a
horskych regiénoch a vo vidieckych oblastiach; vyzyva Komisiu, ¢lenské $taty a
miestne organy, aby podporili vznik obchodnych modelov zaloZenych na spolupréci v
tejto oblasti;

ziada Komisiu, aby zvézila zavedenie nizkoemisnych zon vo viacerych ¢lenskych
Statoch a presktimala moznost’ stanovit’ spolo¢né kritérid/pravidla zavadzania a
fungovania tychto zon;

konstatuje, Ze inteligentné dopravné systémy (IDS), ako napriklad kooperativne
inteligentné dopravne systémy (C-IDS) a inovacie ako elektronické dial'nice (elektrické
nakladné vozidla s technoldgiou trolejového vedenia) a jazda v konvojoch (platooning)
by mohli zohravat’ dolezita tlohu pri zvySovani efektivnosti, bezpecnosti a zlepSovani
environmentalnej vykonnosti systému dopravy; preto ziada Komisiu, aby stimulovala
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VYV0j a pouzivanie IDS a podporovala inovéacie;

konstatuje, ze miera jazd naprdzdno v cestnej doprave zostava vysoka, ¢o ma negativny
vplyv na Zivotné prostredie; pripomina, ze v roku 2012 takmer jednu Stvrtinu (23,2 %)
vietkych vozidlokilometrov tazkych nakladnych vozidiel v EU zaznamenali prazdne
vozidla, pricom vysokd miera jazd naprazdno je sposobena si¢asnymi obmedzeniami
kabotaze, ktoré dopravcom neumoznuju d’alSie zvySovanie nakladovej zat'aze, a teda ich
environmentalnej efektivnosti; preto zdoraznuje pozitivny vplyv otvorenia trhu na
environmentalnu efektivnost’ cestnej dopravy;

naliehavo vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby v zaujme znizenia emisii uhlika v
sektore cestnej dopravy urychlili prechod z tradi¢nych fosilnych paliv pre cestné vozidla
K udrzateI'nym vozidlam pohananym elektrickym pohonom, napriklad k vozidlam
vyuzivajucim vodikové palivové ¢lanky;

vyzyva Komisiu, aby aktualizovala svoj manual tykajtci sa vonkajsich nakladov z
dopravy a zahrnula do neho nové Udaje o skuto¢nych emisiach pocas jazdy, ako aj
hospodarske a socidlne Skody vyplyvajuce zo zmeny klimy;

zdoraznuje, ze stanovené ciele pre prechod k alternativnym a obnovitelnym zdrojom
energie v cestnej doprave by sa mali dosiahnut’ pomocou energetického mixu a
sucasnych metdd Setrenia energiou; zdoraziuje, ze tento prechod si vyzaduje
zodpovedajuce stimuly a Ze ciele znizenia by sa mali ur€it’ technologicky neutralnym
spbsobom;

poznamenava, Ze¢ na ulah¢enie prechodu mozno pouzit’ alternativne paliva, okrem iného
aj stlateny zemny plyn, skvapalneny zemny plyn a biopaliva druhej generacie;
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poveruje svojho predsedu, aby postlpil toto uznesenie Rade a Komisii.



