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Rezolucija Europskog parlamenta od 14. studenoga 2017. o temi ,,Spasavanje Zivota:
poboljsanje sigurnosti automobila u EU-u” (2017/2085(INI))

Europski parlament,

uzimajuci u obzir Izvjes¢e Komisije naslovljeno ,,Spasavanje zivota: poboljsanje
sigurnosti automobila u EU-u — Izvjescée o pracenju i procjeni naprednih znacajki
sigurnosti vozila, njihovoj troskovnoj u¢inkovitosti i izvedivosti u svrhu preispitivanja
propisa o opcenitoj sigurnosti vozila te o zastiti pjeSaka 1 ostalih nezaSti¢enih sudionika
u prometu” (COM(2016)0787) i radni dokument sluzbi Komisije prilozen tom Izvjeséu
(SWD(2016)0431),

uzimajuci u obzir Uredbu (EZ) br. 661/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od

13. srpnja 2009. o zahtjevima za homologaciju tipa za opc¢u sigurnost motornih vozila,
njihovih prikolica 1 sustava, sastavnih dijelova 1 zasebnih tehnickih jedinica
namijenjenih za takva vozila?,

uzimajuci u obzir Uredbu (EZ) br. 78/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od

14. sije¢nja 2009. o homologaciji motornih vozila s obzirom na zastitu pjeSaka i ostalih
nezaSti¢enih sudionika u cestovnom prometu, izmjeni Direktive 2007/46/EZ 1 stavljanju
izvan snage direktiva 2003/102/EZ i 2005/66/EZ?,

uzimajuci u obzir Direktivu 2014/47/EU Europskog parlamenta 1 Vijeca od
3. travnja 2014. o pregledima tehnicke ispravnosti na cesti gospodarskih vozila koja
prometuju u Uniji i stavljanju izvan snage Direktive 2000/30/EZ?3,

uzimajuci u obzir Direktivu (EU) 2015/413 Europskog parlamenta 1 Vijeca od
11. ozujka 2015. o olakSavanju prekograni¢ne razmjene informacija o prometnim
prekr$ajima protiv sigurnosti prometa na cestama®,

uzimajuci u obzir Direktivu (EU) 2015/719 Europskog parlamenta i Vijeca od
29. travnja 2015. o izmjeni Direktive Vije¢a 96/53/EZ o utvrdivanju najvecih
dopustenih dimenzija u unutarnjem i medunarodnom prometu te najvec¢e dopustene
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mase u medunarodnom prometu za odredena cestovna vozila koja prometuju unutar
Zajednicet,

uzimajuci u obzir Uredbu (EU) 2015/758 Europskog parlamenta i Vijeca od
29. travnja 2015. o zahtjevima za homologaciju za uvodenje sustava eCall ugradenog u
vozilo koji se temelji na sluzbi 112 te o izmjeni Direktive 2007/46/EZ?,

uzimajuéi u obzir svoju Rezoluciju od 9. rujna 2015. naslovljenu ,,Provedba Bijele
knjige o prometu iz 2011.: razmatranje aktualnog stanja i put naprijed prema odrzivoj

mobilnosti’*?,

uzimajuéi u obzir svoju Rezoluciju od 18. svibnja 2017. o cestovnom prometu u
Europskoj uniji4,

uzimajuéi u obzir svoju Rezoluciju od 3. srpnja 2013. o sigurnosti u prometu na cestama

od 2011. do 2020. — prvim vaznim koracima prema strategiji o ozlijedenima®,

uzimajuci u obzir svoju Rezoluciju od 27. rujna 2011. o sigurnosti europskog cestovnog
prometa za razdoblje 2011. — 2020.5,

uzimajuci u obzir svoju Rezoluciju od 15. prosinca 2011. o planu za jedinstveni
europski prometni prostor — ususret konkurentnom prometnom sustavu u kojem se

ucinkovito gospodari resursima’,

uzimajuci u obzir komunikaciju Komisije naslovljenu ,,Europska strategija za
kooperativne inteligentne prometne sustave, vazan korak prema kooperativnoj,
povezanoj i automatiziranoj mobilnosti” (COM(2016)0766),

uzimajuci u obzir komunikaciju Komisije pod naslovom ,,Ususret europskom podrucju
sigurnosti na cestama: smjernice za politiku o sigurnosti na cestama za razdoblje 2011.
—2020. (COM(2010)0389),

uzimajuci u obzir komunikaciju Komisije naslovljenu ,,CARS 2020.: akcijski plan za
konkurentnu i odrzivu automobilsku industriju u Europi” (COM(2012)0636),

uzimajuci u obzir Bijelu knjigu Komisije pod naslovom ,,Plan za jedinstveni europski
prometni prostor — ususret konkurentnom prometnom sustavu u kojem se u¢inkovito
gospodari resursima” (COM(2011)0144),

uzimajuci u obzir izvjes¢e Komisije naslovljeno ,,Korist i izvedivost niza novih
tehnologija i nereguliranih mjera u podruéju sigurnosti putnika u vozilima i zastite
nezasti¢enih sudionika u cestovnom prometu koje je sastavio Laboratorij za prometna
istrazivanja i koje je objavljeno 26. ozujka 2015.,
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uzimajuci u obzir radni dokument sluzbi Komisije naslovljen ,,0 provedbi 6. cilja
politi¢kih smjernica Komisije o sigurnosti u prometu na cestama od 2011. do 2020. —
prvi vazni koraci prema strategiji o ozlijedenima” (SWD(2013)0094),

uzimajuéi u obzir zakljucke Vijeéa od 8. lipnja 2017. o sigurnosti na cestama kojima se
podupire Izjava iz Vallette iz ozujka 2017.,

uzimajuéi u obzir paket Europa u pokretu, koji je Komisija objavila 31. svibnja 2017.,
koji obuhvaca skup od osam zakonodavnih inicijativa s posebnim naglaskom na
cestovnom prometu,

uzimajuci u obzir Rezoluciju Opce skupstine Ujedinjenih naroda 70/260 od
15. travnja 2016. naslovljenu ,,Poboljsanje globalne sigurnosti u cestovnom prometu”,

uzimajuéi u obzir ¢lanak 52. Poslovnika,

uzimajuci u obzir izvjes¢e Odbora za promet i turizam i misljenje Odbora za unutarnje
trziSte i zaStitu potroSaca (A8-0330/2017),

buduci da svake godine na europskim cestama smrtno strada oko 25 500 osoba, a oko
135 000 osoba zadobije teske ozljede, potrebno je u suradnji s drzavama ¢lanicama
poduzeti veci broj, medu ostalim u¢inkovitijih mjera ako se zeli postici cilj ,,Vizija
nula”, odnosno da nema poginulih u prometu;

buduéi da sigurnost u cestovnom prometu ovisi o tri faktora: o vozilu, infrastrukturi i
ponaSanju vozaca te su stoga za poboljSanje sigurnosti prometa na cestama neophodne
mjere u sva tri podrucja, a u¢inkovite mjere trebale bi se poduzeti u podruc¢ju aktivne i
pasivne sigurnosti vozila;

buduci da se prosjecna starost osobnih automobila, lakih gospodarskih vozila 1 teskih
teretnih vozila u EU-u konstantno povecava i sad je iznad 10 godina; budu¢i da starost
vozila ima izravan utjecaj na posljedice prometne nesrece 1 pretrpljene ozljede;

buduci da se sustavima za pomo¢ u voznji povecava sigurnost vozila te se osobama
smanjene pokretljivosti 1 starijim osobama takoder omogucuje sigurno i aktivno
sudjelovanje u cestovnom prometu;

buduci da se inteligentnim sustavima za voZnju smanjuje zagusenje prometa i vozaci
upozoravaju o0 opasnostima na ruti te tako doprinose smanjenju rizika od nesreca;

budu¢i da prijelaz na potpuno samostalna vozila rapidno napreduje te da je opcenito
sigurnost prometa na cestama hitno pitanje, Komisija mora najkasnije do prvog
tromjesec¢ja 2018. predloziti reviziju Uredbe o opc¢oj sigurnosti; buduci da daljnje
odgode ni u kojem slucaju nisu prihvatljive;

budu¢i da se 38 % svih smrtnih slu¢ajeva dogodi u urbanim podrucjima te u njima ¢esto
sudjeluju nezastic¢eni sudionici u cestovnom prometu, drzave ¢lanice trebale bi u
planiranju gradskog prometa u obzir uzeti nezasti¢ene sudionike u cestovnom prometu i
poboljsati postupanje prema njima kad je rije¢ o nacinima prijevoza kao §to su
automobili 1 autobusi; buduci da bi Komisija trebala predstaviti svoju reviziju Uredbe o
zaStiti pjeSaka;



H.  buduci da postoji jasna veza izmedu sigurnosti prometa na cestama i uvjeta rada
profesionalnih sudionika u cestovnom prometu;

Opdi zahtjevi

1.  isti¢e da bi drzave Clanice trebale provoditi u¢inkovite i redovite kontrole vozaca jer su
glavni uzroci nesreca i dalje brzina neprilagodena uvjetima voznje i prekomjerna brzina,
odvracanje pozornosti i voznja pod utjecajem alkohola ili droga i prevelik umor te
stoga:

(@) poziva Komisiju da odredi postotak vozila kategorija M1 i N1 koja Ce se
kontrolirati;

(b) poziva Komisiju da uvede strozi nadzor nad ispravnom provedbom obveznih
ogranicenja radnog vremena i razdoblja odmora za vozace koji su profesionalni
sudionici u cestovnom prometnu;

(c) poziva drzave ¢lanice da pojacaju razmjenu najboljih praksi, 0sobito onih koje su
povezane s inteligentnim strategijama provedbe te da predvide odvraéajuce kazne
za pocinitelje;

2. napominje da se oko 25 % svih smrtnih slu¢ajeva u prometu u EU-u godis$nje dogodi
zbog konzumacije alkohola; stoga poziva Komisiju da ocijeni mogu¢u dodanu
vrijednost uskladivanja koncentracije alkohola u krvi diljem EU-a na 0,0 % za nove
vozace u prve dvije godine nakon stjecanja vozacke dozvole i za profesionalne vozace
te pozdravlja politiku nulte tolerancije nekih drzava ¢lanica za voznju u alkoholiziranom
stanju;

3. apelira na Komisiju da, imajuci na umu da je maltesko predsjednistvo 29. ozujka 2017.
izdalo Izjavu iz Vallette o poboljSanju sigurnosti na cestama, u novu strategiju za
sigurnost prometa na cestama za razdoblje 2020. — 2030. ukljuci nove ciljeve kako bi se
broj teskih ozljeda na cestama u EU-u smanjio za pola;

4.  poziva drzave Clanice da znatno poboljSaju stanje cestovne infrastrukture redovitim 1
u¢inkovitim odrzavanjem, medu ostalim odrZavanjem prometnih znakova i signalno-
sigurnosnih sustava, i odgovaraju¢om modernizacijom kako bi se mogle suociti s
obujmom prometa te da uvedu inovativne mjere kojima se jam¢i potpuna
funkcionalnost 1 poboljSava interoperabilnost sustava za pomo¢ u voznji, a rezultat ¢e
biti takozvana pametna infrastruktura; poziva Komisiju da uspostavi mehanizam kojim
se osigurava da europska cestovna infrastruktura ostane u odgovarajuc¢em stanju;

5. istice da prilagodba infrastrukture (kao Sto su odredene vrste zastitnih ograda ili
uspornika) moze ponekad prouzrociti ili pogorsati odredene nesrece, osobito kad u
njima sudjeluju motocikli na dva kotaca; stoga poziva Komisiju da predloZi mjere za
standardizaciju kojima bi se mogli ukloniti nedostatci;

6.  primjecuje da brojni vozaci nisu svjesni nuznosti i nacina formiranja puta za vozila
hitne pomo¢i na autocestama te stoga poziva Komisiju da uspostavi zajednicke
standarde za stvaranje takvih putova i da pokrene europsku kampanju za podizanje
razine osvijestenosti;

7.  primjecuje da polovinu svih smrtnih slu¢ajeva pjesaka i biciklista u prometnim
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nesrecama Cine osobe starije od 65 godina te da su nesrece na cestama najces¢i uzrok
smrti medu mladima; stoga poziva drzave ¢lanice da starijim osobama i mladim
vozacima omoguce sigurnije sudjelovanje u cestovnom prometu razvojem dobro
oglasenih programa kojima ¢e se sprijeciti opasnost od nesre¢a povezanih s dobi,

napominje da su u 51 % slucajeva zrtve prometnih nesre¢a sa smrtnim ishodom u
cestovnom prometu u urbanim podrucjima pjesaci i biciklisti te stoga poti¢e gradove da
u svoje planove mobilnosti uvedu ciljeve za smanjenje broja nesre¢a na cestama i
prometnih nesreca; takoder poziva drzave ¢lanice da u ve¢oj mjeri u obzir uzmu
nezasti¢ene sudionike u prometu rjeSavanjem kriti¢nih tocaka na kojima se dogadaju
nesrece te izgradnjom i odrzavanjem sigurnije pjesacke i biciklisticke infrastrukture ili
proSirenjem 1 modernizacijom postojece infrastrukture da se istodobno pobrinu za bolje
oznacivanje; poziva Komisiju da uz osiguranje dostupnosti postojecih programa
financiranja poduzme daljnje mjere na razini EU-a kako bi se olakSalo op¢e poboljsanje
biciklisti¢ke infrastrukture te da predvidi obvezno uvodenje novih tehnologija aktivne i
pasivne sigurnosti vozila kojima ¢e se prije svega §tititi nezaSti¢eni sudionici U
cestovnom prometu;

napominje da neki biciklisti ne poznaju prometne propise 1/ili ih ne postuju zbog cega
ponekad dode do situacija u kojima je ugrozena njihova sigurnost i sigurnost ostalih
sudionika u cestovnom prometu; poziva Komisiju da razmotri prijedlog kojim bi se
poticala sigurnija voznja bicikla, a time bi se omogucilo nesmetano povezivanje s
drugim nac¢inima urbane mobilnosti;

potice operatore inteligentnih prometnih sustava i javnog prijevoza da nastave razvijati
tehnologije za vozila kojima se vozaci poti¢u na prijelaz na sigurnije nacine prijevoza
kad ulaze u urbana podrucja;

primjecuje da su nova prijevozna sredstva kao Sto su elektri¢ni bicikli 1 druga elektri¢na
prijevozna sredstva sve popularnija; stoga poziva Komisiju da bez odgode preispita
sigurnosne zahtjeve za takva vozila te da uz posStovanje nacela supsidijarnosti podnese
prijedloge za njihovu sigurnu integraciju u cestovni prijevoz;

napominje da bi se razvojem 1 uvodenjem sigurnosnih sustava trebala jamciti sigurnost
cestovnog prometa i da je za taj proces potrebno odredeno razdoblje prilagodbe; stoga
poziva Komisiju da u obzir uzme vrijeme potrebno za njihov razvoj prije nego sto se
pocnu primjenjivati posebni tehnicki propisi;

podsjeca da su prijevare s brojacem kilometara i dalje nerijeSen problem, osobito na
trziStu rabljenih automobila, kako je Europska komisija navela u svojoj studiji o
funkcioniranju trZista rabljenih automobila iz perspektive potrosaca; apelira na
Komisiju 1 drzave ¢lanice da u¢inkovitim mjerama i zakonodavstvom rijese pitanje
neovlastenih zahvata na brojac¢ima kilometara ili manipuliranja njima;

napominje da je mogucénost za nesrece tim veca §to je viSe vozila na cesti; stoga poziva
drzave ¢lanice i Komisiju da promicu kolektivnu i zajednicku mobilnost, osobito u
urbanim podrucjima, kako bi se smanjio vozni park na cestama kao i mjere za
povecanje udjela bicikala i vozila kojima upravljaju profesionalni vozaci;

istiCe da se obvezna oprema u vozilu razlikuje medu drzavama ¢lanicama i stoga poziva
Komisiju da na razini EU-a sastavi popis predmeta koji se obvezno moraju nalaziti u
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vozilu;

smatra da bi EU i njegovi istrazivacki centri trebali imati vode¢u ulogu u razvoju
autonomnih vozila jer ¢e ona revolucionirati automobilski sektor, posebno kad je rijec o
sigurnosti prometa na cestama, s obzirom na to da se o¢ekuje da ¢e svake godine spasiti
na tisuce zZivota i doprinijeti digitalizaciji unutarnjeg trzista;

Sustavi za pomo¢ u voZnji u svrhu povecanja sigurnosti prometa na cestama
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istice da zbog ljudske pogreske ili interakcija ljudske pogreske s vozilom i/ili
infrastrukturom dolazi do oko 92 % svih nesreca i da bi stoga trebala biti obvezna
ugradnja samo onih sigurnosnih sustava za pomo¢ u voznji za koje je znanstveno
dokazano da znatno doprinose povecanju sigurnosti prometa na cestama, koji imaju
povoljan omjer trosSkova i koristi te koji su spremni za stavljanje na trziSte; povrh toga,
smatra da povecanje kupovne cijene koje iz toga proizlazi ne bi trebalo biti toliko
nerazmjerno da si ih kupci koji namjeravaju kupiti takva vozila ne mogu priustiti te da
bi sustave za pomo¢ u voznji koji su bitni za sigurnost prometa na cestama trebalo
redovito provjeravati;

poziva Komisiju da pri provedbi nadzora nad trzi§tem automobila ispita navedene
sigurnosne sustave;

smatra da se korist od poboljsanih sigurnosnih standarda i opreme moze ostvariti samo
ako se postojece 1 buduce odredbe zaista primjenjuju i provode; u tom pogledu poziva
da se na europskoj razini povec¢a nadzor nad homologacijskim tijelima i tehnickim
sluzbama u Uniji; osim toga, poziva na veci 1 neovisniji post-trzi$ni nadzor vozila na
cestama u cijeloj Uniji kako bi se osiguralo da su ona i dalje uskladena s kriterijima
sigurnosti;

istice da bi europski potroSaci trebali biti u mogucnosti racunati na brze, odgovarajuce i
koordinirane korektivne mjere u slu¢ajevima kad se utvrde nesukladnosti, ukljucujuci
po potrebi povlacenje vozila na razini Unije; smatra da bi gospodarski subjekti trebali
biti odgovorni za svaku $tetu prouzrocenu vlasnicima predmetnih vozila zbog
nesukladnosti ili nakon povlacenja vozila;

poziva Komisiju i drzave Clanice da poboljSaju razinu sigurnosti postojecih vozila u
upotrebi te da podupiru razvoj i inovacije kojima ¢e se poboljsati sigurnost automobila
koji su ve¢ u upotrebi poticanjem naknadne ugradnje ekonomicnih sustava sigurnosti na
cestama koji voza¢ima pomazu da bolje reagiraju u opasnim situacijama kao 1
promicanjem takve ugradnje;

poziva proizvodace 1 operatore:
(a) dastanje aktivacije svakog sustava za pomo¢ u voznji uc¢ine uocljivim vozacu;

(b) dau sustave koji se mogu iskljuciti ugrade mehanizam za iskljuéivanje s dva
stupnja, pri ¢emu vozac¢ prvo moze iskljuciti samo signal za upozorenje, a tek u
drugom stupnju deaktivirati sam sustav;

(c) dase pobrinu za to da se nakon svakog ponovnog pokretanja vozila sustav za
pomo¢ u voznji ponovno aktivira; i
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(d) dauvedu politiku odredivanja cijena kojom ¢e se potroSaci potaknuti na odabir
vozila opremljenih sigurnosnim sustavima i sustavima za pomo¢ u voznji,

naglaSava da bi se upozorenja trebala dovoljno razlikovati tako da se odmah moze
prepoznati na koji se sustav pomo¢ odnosi te da ta upozorenja trebaju biti takva da ih
jednostavno uocavaju starije osobe, osobe s invaliditetom poput osoba s oStecenjem
sluha i/ili vida i osobe smanjene pokretljivosti; stoga poziva ukljucene strane da utvrde
odgovarajuce jedinstvene standarde s mogu¢noscu rjeSenja karakteristicnih za
operatora;

pozdravlja ¢injenicu da gotovo svi automobili Koji se testiraju u okviru europskog
programa za ocjenu sigurnosti novih automobila za potroSace (Euro NCAP) dobivaju
pet zvjezdica i da se vecina proizvodaca automobila uspjesno suocila s izazovom
ispunjavanja novih zahtjeva Euro NCAP-a; primjeéuje, medutim, da se u okviru Euro
NCAP-a ne testiraju svi modeli automobila koji se prodaju u Europi i da se svi
automobili iste vrste ne prodaju s jednakim specifikacijama, $to moze biti nejasno za
potrosace te stoga predstavlja razinu povjerenja u vozilo koja u usporedbi sa stvarnim
performansama kupljenog modela nije utemeljena; zato podsje¢a na vaznost snaznog
temeljnog standarda za obvezne sigurnosne zahtjeve kojima se jam¢i da je sva potrebna
sigurnosna oprema prisutna u cijelom voznom parku koji se koristi i prodaje u
Europskoj uniji;

smatra da bi Euro NCAP trebao uvijek odrazavati aktualno stanje sigurnosti odredenog
modela automobila te ga potice da u ocjenjivanju sigurnosti novih vozila bude
ambiciozniji od minimalnih zahtjeva utvrdenih u zakonodavstvu i da u obzir uzme
azurirane minimalne zakonske zahtjeve kako bi se dalje poticao razvoj vozila koja
jamce visoke standarde sigurnosti na cestama tako da Europa ostane ambiciozna i
djeluje kao svjetski lider u podrucju sigurnosti automobila;

poziva Komisiju da zajedno s Gospodarskom komisijom Ujedinjenih naroda za Europu
(UNECE) donese standarde kako bi se na medunarodnoj razini postigla sukladnost i
kako bi se istovremeno izuzeca iz obveze ugradnje sustava za pomo¢ u voznji ogranicila
na najmanji moguci broj radi poboljSanja opcée sigurnosti na cestama; povrh toga, istice
da bi proizvodaci trebali izraditi jasne informativne materijale koji bi voza¢ima pomogli
da bolje razumiju razlicite sustave za pomo¢ u voznji i nacine njihova funkcioniranja;

poziva na uskladeni, europski pristup kojim se u obzir uzima sve postojece
medunarodno i nacionalno zakonodavstvo i jam¢i njegova komplementarnost;

poziva Komisiju da istrazi sudjelovanje vozila posebne namjene u nesre¢ama u urbanim
podrucjima i, po potrebi, iz obveze ugradnje sustava za pomo¢ u voznji ukloni postojeca
izuzeca;

naglasava da obuka vozaca treba obuhvacati redovite i dodatne programe
osposobljavanja za koriStenje obveznog mehanizma za pomo¢ u voznji, pri ¢emu
posebnu pozornost treba pridati starijim osobama i osobama smanjene pokretljivosti;
apelira na auto Skole, s jedne strane, da u svoje osposobljavanje polaznika ukljuce
pitanja povezana s radom tih sustava i, s druge strane, da stjecanje vozacke dozvole
poveZzu s provedenim stru¢nim 1 praktiénim osposobljavanjem na cesti;

napominje da se financijskim poticajima, na primjer poreznim poticajima ili potporama
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za osiguranje, za mjere poput ugradnje dodatnih sigurnosnih sustava za pomo¢ u voznji
u nove ili rabljene automobile ili njihova uklju¢ivanja u osposobljavanje vozac¢a, moze
olaksati uvodenje na trziSte vozila s naprednim sigurnosnim znacajkama; poziva drzave
¢lanice da razmotre uvodenje takvih mehanizama;

poziva Komisiju da od sudionika na trzistu zahtijeva da se pobrinu za primjenu
otvorenih standarda i suc¢elja kojima ¢e se dodatno poboljsati interoperabilnost kako bi
se na temelju pristupa relevantnim podacima o vozilima i sustavima, ukljucujuci
njihova azuriranja, svakom kvalificiranom stru¢njaku omogucilo provodenje neovisnih
testiranja, uz postovanje vlasnickih podataka i intelektualnog vlasnistva;

napominje da bi se trebala zajamditi visoka razina zastite i cuvanja podataka u smislu
Uredbe (EU) 2016/679 (Opca uredba o zastiti podataka) i prava na zaStitu privatnosti i
osobnih podataka kao i visoka razina IT sigurnosti kako bi se izbjegli novi rizici od
nesreca prouzrocenih daljinskim upravljanjem ugradenim sustavima ili problemi
povezani s kompatibilno$¢u; preporucuje da se istrazi nacelo vlasnistva nad podacima;

naglasava vaznost kori$tenja informacija o pouzdanom poloZzaju i vremenu koje
omogucuju satelitski sustavi za odredivanje polozaja te primjene sustava
EGNOS/GNSS na aktivnu sigurnost na cestama; poziva na poduzimanje dodatnih
napora kako bi se u okviru sustava EGNOS/GNSS postigla tocnost aktivne sigurnosti na
cestama od manje od jednog metra da bi se sposobnost sustava za smanjenje brzine
vozila promijenila u sposobnost sustava za automatsku intervenciju i promjenu putanje
vozila; poziva na promicanje povecane sigurnosti na cestama integriranjem podataka
EGNOS-a i GNSS-a u sustave za nadzor ugradene u vozila;

Sigurnosne mjere za sprecavanje nesreca
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pozdravlja ¢injenicu da su od studenog 2015. sustavi koc¢enja u sluc¢aju nuzde obvezni
za sve nove kamione i autobuse u EU-u, no poziva Komisiju da propise obvezu
ugradnje automatskog sustava kocenja u slucaju nuzde koji prepoznaje pjesake,
bicikliste, laka vozila s dva kotaca i motocikliste, u automobile, laka gospodarska
vozila, autobuse i posebno u teska teretna vozila jer imaju veliki potencijal za
sprecavanje prometnih nesre¢a na cestama zbog snaznog samostalnog koc€enja te stoga i
krac¢eg zaustavnog puta;

poziva na sigurniji dizajn prednjeg dijela teskih teretnih vozila, $to je povezano s
boljom vidljivosc¢u pjesaka 1 biciklista, kao 1 na prepreke za sprecavanje sudara i
ublazavanje posljedica sudara;

poziva na obveznu ugradnju pametnih sustava za reguliranje brzine koji se mogu
iskljuciti 1 koji pokazuju ogranic¢enja brzine, znakove za zaustavljanje i semafore te koji
pomazu vozacima da ne prekoracuju ogranicenja brzine; poziva drzave Clanice da se
pobrinu za odrZavanje besprijekornog stanja prometnih znakova te dobru ¢itljivost
oznaka na kolniku i prometnih znakova; naglasava da je za pravilan rad pametnih
Sustava za pomo¢ potrebno imati azurirane mrezne cestovne karte s aktualnim
oznakama ograni¢enja brzine;

istice da za poboljSanje sigurnosti prometa na cestama ostale sudionike u prometu treba
bolje upozoriti na usporavanje vozila jasno vidljivim svjetlosnim signalima na vozilima
1 o¢ekuje obvezno koristenje pokazivaca kocenja u sluc¢aju nuzde u obliku trepereceg
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svjetla kocnice ili treperecih svjetala koja ukazuju na opasnost;

naglaSava da bi zbog vaznosti za sigurnost prometa na cestama trebao biti obvezan
sustav upozorenja o nenamjernom napustanju prometne trake koji se moze iskljuciti te
koji samo ne upozorava, nego se i aktivira se na odgovarajuci nacin, ne sprecavajuci
pritom vozaca da izravno djeluje; napominje da je za uporabu tog sustava upozoravanja
nuzno odrzavanje oznaka na kolniku u stanju u kojem su jasno prepoznatljivi;

naglaSava da je povecanje izravnog vidnog polja vozaca u teSkim teretnim vozilima i
autobusima te smanjenje ili uklanjanje mrtvih kutova od kljuéne vaznosti za poboljsanje
sigurnosti tih vozila u cestovnom prometu; stoga poziva Komisiju da propiSe obvezne
ambiciozne diferencirane standarde za izravno vidno polje i obveznu ugradnju prednjih,
boc¢nih i straznjih kamera, senzora i sustava za pomo¢ pri skretanju te napominje da bi
te mjere trebale biti u skladu s Direktivom (EU) 2015/719 i da ne bi trebale dovesti do
prekoracenja rokova za provedbu utvrdenih u toj Direktivi;

naglasava da je potrebno osigurati preduvjete za ugradnju uredaja za blokadu vozila u
slucaju alkoholiziranosti i sustava nadzora odvracanja pozornosti vozaca i njegove
budnosti te poziva na upotrebu uredaja za blokadu vozila kao mjeru rehabilitacije za
profesionalne vozace 1 vozace koji su prouzrocili prometnu nesre¢u pod utjecajem
alkohola te su zato bili kaznjeni zbog kaznenog djela upravljanja vozilom u
alkoholiziranom stanju;

primjecuje da su kamioni sudjelovali u 15 % prometnih nesre¢a sa smrtnim ishodom te
da svake godine oko 1000 nezasti¢enih sudionika u prometu smrtno strada u prometnim
nesrecama u kojima sudjeluju kamioni; stoga poziva Komisiju da za kamione ubrza
obvezno uvodenje ambicioznih diferenciranih standarda za izravno vidno polje,
inteligentnih sustava za reguliranje brzine te naprednih sustava za automatsko kocenje u
slu¢aju nuzde kojima se omogucuje uocavanje biciklista i pjesaka;

Sigurnosne mjere za ublaZavanje posljedica nesreca
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primjecuje da je pritisak u gumama od velike vaznosti za sigurnost prometa na cestama
1 potro$nju goriva kao 1 za emisije; stoga poziva Komisiju da propise obveznu ugradnju
sustava za pracenje pritiska u gumama; poziva Komisiju i da u zakonodavstvo EU-a
prenese izmjene sustava za pracenje pritiska u gumama usmjerene na postizanje
ucinkovitosti u stvarnim uvjetima i dogovorene u okviru UNECE-g;

Smatra da je za sva prednja sjedala u svim vozilima te za straznja sjedala u vozilima
kategorije M1 i N1 potrebno uvesti obvezu ugradnje inteligentnih podsjetnika za
sigurnosni pojas;

smatra da je vazno da ugradnja sustava za automatizirano podeSavanje sigurnosnog
pojasa bude obvezna kako bi se izbjegle ozljede vrata;

poziva Komisiju da od 2019. prosiri obvezu ugradnje sustava eCall u motocikle, teska
teretna vozila i autobuse te da se pobrine za to da je taj sustav dostupan za naknadnu
ugradnju kako bi se obuhvatio $to je moguce veci broj vozila na cesti;

trazi to¢ne 1 pouzdane statistiCke podatke o prometnim nesre¢ama diljem EU-a,
ukljucujudi statisticke podatke o uzrocima nesreca i izloZenosti te popis ozljeda i Zrtava
u prometnim nesre¢ama i primjecuje da bi pritom od posebne koristi bio sustav
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biljezenja podataka u kojem bi podaci morali biti anonimni te bi se trebali koristiti
iskljuc¢ivo u svrhu istrazivanja nesreca;

poziva na to da se diljem EU-a prikupe podaci o putnicima koji su smrtno stradali ili
zadobili ozljede zbog razloga koji nisu povezani sa sudarom; napominje da nema
dostupnih podataka o Zrtvama toplinskog udara u vozilu;

poziva na bolje sigurnosne propise u sluc¢aju pozara za autobuse s razli¢itim vrstama
pogona, ukljucujuci autobuse na stlaceni prirodni plin, radi maksimalne zastite
sigurnosti putnika;

primjecuje da bi redizajnirani uredaj za zastitu od prednjeg podlijetanja za kamione
mogao smanjiti broj smrtnih slucajeva u frontalnim sudarima automobila i kamiona za
20 %; poziva Komisiju da za sve nove kamione predvidi obveznu ugradnju uredaja za
zastitu od prednjeg podlijetanja koji bolje apsorbiraju energiju;

poziva na obvezu ispitivanja ¢elnog 1 bo¢nog sudara te udara straznjim dijelom
automobila za

(@) terenska vozila (SUV-ove) s povisenim sjedalima i teza od 2 500 kg; i
(b) vozila na elektri¢ni pogon i vozila s ostalim novim pogonskim tehnologijama;

poziva Komisiju i da aZurira zahtjeve za ispitivanje za pasivne sigurnosne sustave
motornih vozila kako bi se obuhvatila zastita svih nezasti¢enih sudionika u cestovnom
prometu u frontalnom sudaru i udaru straznjim dijelom vozila, uklju¢ujuéi ne samo
pjesake vec 1 bicikliste;

poziva Komisiju da trzistu osigura dovoljno i realisti¢no razdoblje za prilagodbu tim
mjerama;

naglaSava da Direktiva (EU) 2015/719 o masama i dimenzijama teSkih teretnih vozila
ima veliki potencijal za poboljSanje sigurnosti kamiona; poziva Komisiju da ubrza rad
na toj Direktivi i da bez odgode iznese svoju procjenu;
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nalaze svojem predsjedniku da ovu Rezoluciju proslijedi Vijecu i Komisiji te vladama i
parlamentima drZava ¢lanica.



