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Euroopa Parlamendi 25. oktoobri 2018. aasta seadusandlik resolutsioon ettepaneku
kohta votta vastu Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiiv, millega muudetakse
direktiivi 1999/62/EU raskete kaubaveokite maksustamise kohta teatavate
infrastruktuuride kasutamise eest (COM(2017)0275 — C8-0171/2017 — 2017/0114(COD))

(Seadusandlik tavamenetlus: esimene lugemine)

Euroopa Parlament,

— vottes arvesse komisjoni ettepanekut Euroopa Parlamendile ja ndukogule
(COM(2017)0275),

— vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 16iget 2 ja artikli 91
16iget 1, mille alusel komisjon esitas ettepaneku Euroopa Parlamendile
(C8-0171/2017),

— vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 1diget 3,

— vottes arvesse Austria Liidundukogu poolt protokolli nr 2 (subsidiaarsuse ja
proportsionaalsuse pohimotte kohaldamise kohta) alusel esitatud pdhjendatud
arvamust, mille kohaselt seadusandliku akti eelndu ei vasta subsidiaarsuse
pohimdttele,

— vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee 18. oktoobri 2017. aasta
arvamust!,

— vottes arvesse Regioonide Komitee 1. veebruari 2018. aasta arvamust?,
- vottes arvesse kodukorra artiklit 59,

— vottes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit ning keskkonna-, rahvatervise ja
toiduohutuse komisjoni arvamust (A8-0202/2018),

! ELT C 81, 2.3.2018, 1k 188.
2 ELT C 176, 23.5.2018, 1k 66.



votab vastu allpool toodud esimese lugemise seisukoha;

palub komisjonil ettepaneku uuesti Euroopa Parlamendile saata, kui komisjon asendab
oma ettepaneku, muudab seda oluliselt voi kavatseb seda oluliselt muuta;

teeb presidendile iilesandeks edastada Euroopa Parlamendi seisukoht ndukogule ja
komisjonile ning litkmesriikide parlamentidele.



P8 _TC1-COD(2017)0114

Euroopa Parlamendi seisukoht, vastu voetud esimesel lugemisel 25. oktoobril
2018. aastal eesmirgiga votta vastu Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiiv
(EL) .../..., millega muudetakse direktiivi 1999/62/EU raskete kaubaveokite
maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 1diget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust?,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt3

ELT C 81, 2.3.2018, 1k 188.
2 ELT C 176, 23.5.2018, 1k 66.
3 Euroopa Parlamendi 25. oktoobri 2018. aasta seisukoht.



ning arvestades jargmist:

(1) Komisjoni 28. martsi 2011. aasta valges raamatus' sétestatud eesmarkide
saavutamine (eelkdige kohaldada tdielikult pohimotteid ,,saastaja maksab“ ja
,kasutaja maksab®, luua tulu ja tagada transpordisektorisse tulevikus tehtavate
investeeringute rahastamine) on olnud aeglane ja maanteetaristu kasutamise

maksustamine on liidus jatkuvalt ebaiihtlane.

(1la) Selles valges raamatus mdidiras komisjon tihtaja (2020), mille saabudes tuleb ,,viia
[-..] lopule viiliskulude tiielik ja kohustuslik arvessevotmine (muutes lisaks miira,
kohaliku saaste ja liiklusummikutega seotud kulude arvessevotmisele
kohustuslikuks ka infrastruktuuri kulumisega seotud kulude arvessevotmise)

maantee- ja raudteetranspordi valdkonnas. [ME 1]

(1b) Kaupa ja reisijaid vedavate soidukite liikumine on iiks saasteainete
ohkupaiskamist pohjustavaid tegureid. Sellised saasteained, mis on viiga
kahjulikud inimeste tervisele ja halvendavad liidu viilisohu kvaliteeti, on nditeks
PM2,5, NO; ja O;. Euroopa Keskkonnaameti 2017. aastal avaldatud andmete
kohaselt pohjustasid need kolm saasteainet liidus 2014. aastal vastavalt 399 000,
75 000 ja 13 600 inimese enneaegse surma nendega pikaajalise kokkupuutumise

tottu. [ME 2]

! 28. martsi 2011. aasta valge raamat ,,Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava —
Konkurentsivoimelise ja ressursitdhusa transpordisiisteemi suunas*
(COM(2011)0144).



(Ic)

(1d)

2

Maailma Terviseorganisatsiooni andmetel on Euroopas ainuiiksi maanteeliikluse
miira koige raskemate keskkonnast lihtuvate stressitegurite hulgas ohusaaste jirel
teisel kohal. Liiklusmiirast tingitud siidamehaiguste tottu sureb igal aastal

enneaegselt vihemalt 9 000 inimest. [ME 3]

Euroopa Keskkonnaameti Euroopa ohu kvaliteeti kiisitleva 2017. aasta aruande
kohaselt tekitas maanteetransport 2015. aastal koige rohkem NOx heidet ning oli

suuruselt teine tahmasaastet tekitav sektor. [ME 4]

Teatises ,,Euroopa vihese heitega liitkuvuse strateegia“! teatas komisjon, et teeb
ettepaneku vaadata ldabi veoautode maksustamise direktiiv, et voimaldada
maksustamist ka stisinikdioksiidi eristamise pohjal ning laiendada moningaid

konealuse direktiivi pohimotteid bussidele, sdiduautodele ja kaubikutele.

1

COM(2016)0501.



3)

Koik raskeséidukid soidukid mdjutavad oluliselt maanteetaristut ja tekitavad
Ohusaastet;-samastkut ning kergsdidukid pohjustavad enamiku maanteetranspordi
negatiivsest keskkonna- ja sotsiaalmdjust seoses heite ja ummikutega. Vordse
kohtlemise ja ausa konkurentsi huvides tuleks tagada, et sdidukid, mida ei ole seni
kisitletud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 1999/62/EU,! hdlmataks tee- ja
kasutusmaksude osas sellesse raamistikku. Konealuse direktiivi kohaldamisala tuleks
seetottu laiendada raskesoidukitele, mis ei ole ette ndhtud kaubaveoks, viikestele
tarbesoidukitele ja kergséidukitele;sealhulgas sdiduautodele. Soiduautodega seotud
makse saaks kohandada, et viltida sagedaste kasutajate liigset karistamist. Vordse
kohtlemise huvides tuleks makse kohaldada mittediskrimineerivalt soiduki
kategooria alusel ning diferentseeritult vastavalt soiduki mojule taristule,
keskkonnale ja ithiskonnale ning vastavalt selliste kasutajate erilisele sotsiaal-
majanduslikule olukorrale, kellel ei ole muud valikut kui kasutada oma tookohta

joudmiseks maanteed. [ME 5]

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 1999. aasta direktiiv 1999/62/EU raskete
kaqbaveokite maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest
(EUT L 187, 20.7.1999, 1k 42).



(a)

(3b)

“4)

Autoveo siseturu viljakujundamisel oiglastel konkurentsitingimustel tuleks nouda
reeglite iihtset kohaldamist. Uks kiesoleva direktiivi peamisi eesmiirke on kaotada
kasutajatevahelised konkurentsimoonutused. Seega tuleks raskesoidukitelt
kogutavate maksude kohaldamisalasse lisada maanteel kaubaveoks kasutatavad

kaubikud. [ME 6]

Et tagada asjaomase meetme proportsionaalsus, tuleks kohaldamisalasse lisada
iiksnes maanteel kaubaveoks kasutatavad kaubikud, mis on reguleeritud Euroopa
Parlamendi ja néukogu miiirustes (EU) nr 1071/2009’ ja (EU) nr 1072/2009? ning
Euroopa Parlamendi ja néukogu mddruses (EL) nr 165/2014°. [ME 7]

Oma olemuse tottu ei kajasta ajapohised kasutusmaksud tipselt tegelikult kaasnevaid
taristukulusid ega ole seetottu tohusad, et stimuleerida keskkonnasdbralikumat ja
efektiivsemat tegevust voi vihendada ummikuid. Seetottu tuleks need ajapohised
kasutusmaksud raskesoidukite puhul jark-jargult asendada vahemaapohiste

tasudega, mis on diglasemad, tohusamad ja tulemuslikumad. [ME 8]

Euroopa Parlamendi ja néukogu 21. oktoobri 2009. aasta miiiirus (EU)

nr 1071/2009, millega kehtestatakse iihiseeskirjad autoveo-ettevotja tegevusalal
tegutsemise tingimuste kohta ja tunnistatakse kehtetuks néukogu direktiiv 96/26/EU
(ELT L 300, 14.11.2009, Ik 51).

Euroopa Parlamendi ja néukogu 21. oktoobri 2009. aasta miiiirus (EU)

nr 1072/2009 rahvusvahelisele autoveoturule juurdepdiisu kisitlevate iihiseeskirjade
kohta (ELT L 300, 14.11.2009, Ik 72).

Euroopa Parlamendi ja noukogu 4. veebruari 2014. aasta mddirus (EL) nr 165/2014
autovedudel kasutatavate soidumeerikute kohta, millega tunnistatakse kehtetuks
néukogu miirus (EMU) nr 3821/85 autovedudel kasutatavate séidumeerikute kohta
ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja néukogu mdirust (EU) nr 561/2006, mis

kdsitleb teatavate autovedusid kiisitlevate sotsiaaloigusnormide iihtlustamist
(ELTL 60, 28.2.2014, Ik 1).



(4a)

(4b)

(4¢)

(4d)

Et tagada, et ajapohiste maksude jirkjirguline asendamine vahemaapohiste
maksudega ei takistaks tiiendavalt ddrepoolsematest riikidest ja piirkondadest
parit transpordi juurdepddsu peamistele Euroopa turgudele, tuleks voimalikult
kiiresti kehtestada hiivitamissiisteem lisakulude tasakaalustamiseks ning seeliibi

tagada, et see ei too kaasa konkurentsivoime olulist vihenemist. [ME 10]

Et takistada liikluse suundumist maksuvabadele teedele, millel voib olla suur moju
litklusohutusele ja teedevorgu optimaalsele kasutamisele, peab liikmesriikidel
olema voimalik kehtestada teemaksud koigil teedel, mis konkureerivad otseselt

iileeuroopaliste vorkudega. [ME 11]

Ajapohised kasutusmaksud motiveerivad soidukijuhte teemaksukleebise
kehtivusaja jooksul rohkem soitma, mis on vastuolus pohimotetega ,,kasutaja

maksab* ja ,,saastaja maksab“. [ME 12]

Et tagada kiesoleva direktiivi nouetekohane rakendamine, peaksid
teekasutusmaksude valdkonna kontsessioonilepinguid reguleerivad lepingulised
raamistikud kooskolas Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiiviga 2014/23/EL
lihtsustama nende lepingute kohandamist liidu oigusraamistiku arenguga.

[ME 13]



(4e) Sellega seoses tuleks kaaluda voimalust tasakaalustada kaugusest tulenevad
lisakulud selliste vahendite abil, mis on seotud juurdepiiisuga energiatohusamale
autopargile ning eksklusiivse taristu voi tehnoloogia (nt e-kiirteed) prioriteetse
pakkumisega. Need hiivitamisvahendid voiksid moodustada osa tulevasest

Euroopa ithendamise rahastust piirast 2020. aastat. [ME 14]

®)) Selleks et tagada kasutajate heakskiit tulevastele teemaksu kogumise siisteemidele,
tuleks litkmesriikidel lubada sisse viia asjakohased maksukogumissiisteemid, mis on
osa laiemast liikuvusteenuste paketist. Kdnealused siisteemid peaksid tagama
taristukulude diglase jaotumise ning pohimotte ,,saastaja maksab* jargimise ning
holmama kasutusmaksudest saadava tulu sihtotstarbelise kasutamise korda.
Sellega seoses peaks liikmesriikidel olema oigus kehtestada teemakse ka teedel,
mis ei ole peamise transpordivorgu osa. Koik litkmesriigid, kes sellise siisteemi
kehtestavad, peaksid tagama, et see on kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu

direktiiviga 2004/52/EU". [ME 15]

(5a) Liikmesriike tuleks ergutada votma soiduautode suhtes teede
taristumaksusiisteemide kohaldamisel arvesse sotsiaal-majanduslikke tegureid.

[ME 16]

! Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/52/EU iihenduse
elektroonilise maanteemaksu koostalitlusvoime kohta (ELT L 166, 30.4.2004, 1k 124).



(5b) Koikide teekasutajate maksustamine elektroonilisel teel holmab massilist
isikuandmete kogumist ja sdilitamist, mida saab kasutada ka pohjalike
litkumisprofiilide koostamiseks. Liikmesriigid ja komisjon peaksid kdesoleva
direktiivi rakendamisel votma jirjekindlalt arvesse eesmdirgi piiritlemise ja
minimaalse andmete kogumise pohimétteid. Seepiirast peaksid
teekasutusmaksudega seotud andmete kogumise tehnilised lahendused holmama

anoniiiimseid, kriipteeritud ja eelmaksevoimalusi. [ME 17]

(5¢) Soidukimaksud voivad takistada teemaksude kehtestamist. Selleks et teemaksude
kehtestamist toetada, peaks liikmesriikidel olema rohkem tegevusruumi
soidukimaksude kiireks langetamiseks, mis tihendab, et esimesel voimalusel tuleb

langetada direktiivis 1999/62/EU siitestatud miinimummdidrasid. [ME 18]

(5d) Eriti tihtis on, et liitkmesriigid kehtestaksid oiglase maksusiisteemi, millega ei
karistata neid erasoidukite kasutajaid, kes maakohtades voi raskesti
ligipiidsetavates voi eraldatud piirkondades elades on sunnitud tasulisi teid
sagedamini kasutama. Liikmesriigid peaksid kehtestama selliste piirkondade
kasutajatele territoriaalse arengu poliitika raames madalamad maksumdidiirad.

[ME 20]



(6) Nii nagu raskesoidukite puhul, on kakergséidukite-puhul oluline tagada, et kotk
nende kui liikmesriigid kehtestavad viiikeste tarbesoidukite suhtes kehaldatavad
ajapohised-maksud kohaldatavaid ajapohiseid makse, on need proportsionaalsed,
sealhulgas juhul, kui kasutamise kestus on lithem kui iiks aasta. Sellega seoses tuleb
arvesse votta asjaolu, et kergsdidukite kasutamine erineb raskesodidukite kasutusest.
Proportsionaalsete ajapdhiste maksude arvutamisel voib aluseks votte kéttesaadavad

reisiandmed, tingimusel et see tagab mittediskrimineerimise. [ME 21]

(7 Direktiiv Direktiivi 1999/62/EU kohaselt ¥8ib tuleks kehtestada viliskalumaksu
kooskolas pohiméttega ,,saastaja maksab* viliskulumaks, mis on lihedasel tasemel
sotsiaalse piirkuluga konealuse sdiduki kasutamisel. See meetod on osutunud koige
diglasemaks ja tdhusamaks viisiks, et vOtta arvesse raskesdidukite tekitatud
oOhusaaste ja miira negatiivset mdju keskkonnale ja tervisele, ning sellega tagataks
raskesdidukite diglane panus ELi Shukvaliteedinormide' ja kohaldatavate miira
piirmddrade voi eesmirkide saavutamisse. Selliste maksude kohaldamist tuleks

seetottu lihtsustada. [ME 22]

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. mai 2008. aasta direktiiv 2008/50/EU vilisdhu
kvaliteedi ja Euroopa dhu puhtamaks muutmise kohta (ELT L 152, 11.6.2008, 1k 1).



®)

(8a)

(8b)

Selleks tuleks anda voimalus koguda taristumaksuga holmamata teedevorkudelt
viliskulumaksu ning maksimaalne kaalutud keskmine véliskulumaks asendada
lihtsalt kohaldatavate wérdlusvidrtustega miinimumvidrtustega, mida
ajakohastatakse, vottes arvesse inflatsiooni, teaduse arengut seoses
maanteetranspordi véliskulu hindamisega ning sdidukipargi koosseisu muutumist.

[ME 23]

Selleks et aidata saavutada transpordipoliitika valge raamatu eesmiirki ja tiielikult
rakendada pohimotet ,,saastaja maksab*, tuleks taristumaksuga holmatud
vorkudes koguda raskesoidukitelt ja maanteel kaubaveoks kasutatavatelt

kaubikutelt viiliskulumaksu. [ME 24]

Selleks et tagada viliskulumaksust saadava tulu asjakohane kasutamine, oleks
kohane, kui viliskulumaksust saadav tulu reinvesteeritakse transporditaristu
sektorisse, et edendada sddiistvamaid transpordiliike, millel on viiksem

keskkonnamaoju. [ME 25]



9 Taristumaksu diferentseerimine soltuvalt EURO heitgaasiklassist on aidanud kaasa
keskkonnasobralikumate sdidukite kasutamisele. Sdidukipargi uuendamise tottu on
raksude-diferentseerimine-selepéhal linnadevahelises transpordivorgus siiskt
eeldatavasti-aegunud sellisel meetodil maksude diferentseerimine toendoliselt
2020. aasta 10puks vidhem tulemuslik ja tuleks jark—argalt selleks ajaks jark-jirgult
kaotada. Samaks ajahetkeks tuleks véliskulude maksustamist kohaldada
slistemaatilisemalt, sest see sihtotstarbeline vahend ndudmaks tagasi véliskulu

olukordades, kus see on kdige olulisem. [ME 27]

(10) Raskesdidukite osa CO,-heites suureneb. Taristumaksu diferentseerimine soltuvalt
sellisest heitest aitaks kaasa konealuse valdkonna parandamisele ja seega tuleks see

kasutusele votta.

(11) Kergsdidukid pdhjustavad kaks kolmandikku maanteetranspordi negatiivsest
keskkonna- ja tervisemdjust. Seetdttu on oluline ergutada kasutama koige
keskkonnasobralikumaid ja kiitusesédéstlikumaid sdidukeid teemaksude
diferentseerimise kaudu, vottes aluseks vastavustegurid, mis on médratletud
komisjoni maéruses (EL) 2016/427,! komisjoni méaruses (EL) 2016/646 ja

komisjoni madruses (EL) 2017/xxx7.

! Komisjoni 10. mértsi 2016. aasta méérus (EL) 2016/427, millega muudetakse méérust
(EU) nr 692/2008 seoses viikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 6) heitega
(ELTL 82, 31.3.2016, 1k 1).

2 Komisjoni 20. aprilli 2016. aasta méarus (EL) 2016/646, millega muudetakse méérust

(EU) nr 692/2008 seoses viikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 6) heitega

(ELTL 109, 26.4.2016, 1k 1).



(12)

(12a)

Selleks et edendada kétge keskkonnasobralikumate ja tohusamate sdidukite
kasutamist, peaksid litkmesriigid konealuste sdidukite suhtes kohaldama oluliselt
vihendatud tee- ja kasutusmakse. Selleks et lihtsustada ja kiirendada asjaomaste
meetmete rakendamist, tuleks neid soodustusi kohaldada soltumatult komisjoni
mdidruse (EL) .../... (millega rakendatakse miirust (EU) nr 595/2009 seoses
CO,-heite sertifitseerimise ja raskesoidukite kiitusekuluga) joustumisest.
Heitevabade soidukite suhtes ei tohiks kohaldada mingit ohusaastega seotud

viliskulumaksu. [ME 28]

Alpide-iilene transiitliiklus kujutab endast mojutatud piirkondade jaoks miira- ja
ohusaaste ning taristu kulumisega seoses probleemi, mida siivendab
kulukonkurents lihedal asuvate transpordikoridoridega. Seetottu tuleb mojutatud
piirkondadele ja liikmesriikidele voimaldada viiliskulude maksustamisel ja
litkluskorralduse meetmete rakendamisel suurt paindlikkust, pidades eelkoige
silmas iimberpaiknemise soovimatu maoju viltimist ja liikluse iimbersuunamist

koridoride vahel. [ME 29]



(13)

(13a)

Liiklusummikud, milles oma erinev osa on kdikidel mootorsdidukitel, pohjustavad
umbes 1 % kulu SKPst. Oluline osa nimetatud kulust on seotud linnadevahelise
liikkluse ummikutega. Seepérast peaks olema lubatud spetsiaalne ummikumaks,
tingimusel et seda kohaldatakse kdikide sdidukikategooriate puhul. Olemaks
tulemuslik, proportsionaalne ja prepertsionaalne mittediskrimineeriv, peaks maksu
arvutamise aluseks olema viike ummikukulu, mis oleks diferentseeritud koha, aja ja
soiduki kategooria pdhjal. Samuti tuleb leida tasakaalustavad ja kompenseerivad
valemid, mis ei ole diskrimineerivad linnade ddrealadel elavate tootajate suhtes,
kes peavad niigi kandma nii kasutusmaksude kui ka teemaksude kulud.
Ummikumaksude positiivse mdju maksimeerimiseks tuleks vastav tulu eraldada

projektidele, mis késitlevad probleemi pdhjuseid. [ME 30]

Liidu autopdrandi kaitsmiseks peaksid liikmesriigid kiesoleva direktiivi alusel
makstavate erinevate tasude kohandamisel paigutama ajaloolise védrtusega

soidukid erikategooriasse. [ME 31]



(14) Ummikumaksud peaksid proportsionaalsel viisil kajastama tegelikke kulusid, mida
iga soiduk pdhjustab otseselt teistele liiklejatele ja kaudselt kogu iihiskonnale.
Selleks et viltida olukorda, kus ummikumaksud takistavad ebaproportsionaalselt
isikute ja kaupade vaba litkumist, peaksid need piirduma konkreetse summaga,
milles kajastub vdike ummikukulu peaaegu ldbilaskevoime piiril, st juhul, kui

liitklusmaht ldheneb teede ldbilaskevoimele.

(15) Tulusid mittemojutav taristumaksu diferentseerimine, mida kohaldatakse
raskeveokite suhtes, ei ole eriti tdhus vahend ummikute vihendamiseks ning tuleks

seetdttu jark-jargult kaotada.

(15a) Vottes arvesse onnetusjuhtumite suuri viliskulusid, mis ulatuvad igal aastal
kiimnete miljardite eurodeni, tuleks anda liikmesriikidele seoses Euroopa
Parlamendi ja néukogu direktiivi 2008/96/EU siitetega, mis kiisitlevad surmaga
loppenud onnetuse ja raske onnetuse keskmist keskkonnakulu, voimalus paremini
arvesse vétta kindlustuse poolt mittekorvatavaid kulusid. Uhe osa nendest kuludest
kannaks asjaomane sotsiaalkindlustusskeem véi kogu iihiskond, ndiiteks
kasutatavate avalike teenuste halduskulud, teatavate kasutatavate
meditsiiniteenuste teatavad kulud, inimkapitali kaotamise kulud ning fiiiisilise ja

psiihholoogilise kahjuga seotud kulud. [ME 32|

! Euroopa Parlamendi ja néukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/96/EU
maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamise kohta (ELT L 319, 29.11.2008,
Ik 59).



(16)

17)

Taristumaksule lisanduvad hinnalisandid voiksid olla ka mujal kui iiksnes mégistes
piirkondades abiks selliste probleemide lahendamisel, mis on seotud olulise
keskkonnakahjuga voi ummikutega, mis tulenevad teatavate teede kasutamisest
Pracoune-hinnatsandite-kehtestunise-prrans-taleles-sectdtn Seerortu tuleks
lihtsustada hinnalisandite rakendamist, jittes vilja tétta praegused piirangud, mis
piiravad hinnalisandite kehtestamist ja nende tulude eraldamist iileeuroopalise
transpordivorgu pohivorgu projektidele. Topeltmaksustamise véltimiseks e+tehiks
hinnalisandeid-kohaldada peaks hinnalisandite kohaldamine teeldikudel, kus juba
voetakse ummikumaksu, olema rangemalt piiratud. Samuti tuleb kohandada

erinevatele olukordadele maksimummaddira. [ME 33]

Juhul kui litkmesriik vGtab kasutusele teede maksustamise stisteemi, voib hiivitis
vastavalt olukorrale kaasa tuua mitteresidendist liiklejate diskrimineerimise.
Hiivitamisvoimalus peaks sel juhul piirduma teemaksudega ning seda ei tohiks enam

kasutada kasutusmaksude puhul.



(17a)

(18)

(19)

Viiikeste tarbesoidukite puhul on oluline tagada, et kiiesolev direktiiv ei takistaks
kodanike vaba litkumist. Liikmesriikidel peaks olema lubatud kehtestada
hinnaalandusi, kui maksud mojutavad teekasutajaid geograafilistel voi

sotsiaalsetel pohjustel ebaproportsionaalselt. [ME 34]

Selleks et kasutada dra voimalikku siinergiat teede maksustamise olemasolevate
siisteemide vahel ja vihendada tegevuskulusid, peaks komisjon olema téielikult
kaasatud litkmesriikidevahelisse koostdosse, mille eesmérk on votta kasutusele

tihised ja koostalitlusvoimelised teemaksu kogumise siisteemid. [ME 35]

Teemaksud w&ivad-mebiliseerida mobiliseerivad vahendeid, mis aitavad rahastada ja
ristfinantseerida alternatiivseid transporditaristu projekte ning kvaliteetse
transporditaristu heeldamist ja kvaliteetsete transporditeenuste iilalpidamist ja
arendamist. Seepirast on asjakehane-metiveeridaltitkmesritke kasutama
litkmesriikide puhul asjakohane kasutada teemaksude tulu eesmérgiparaselt ning
nouda, et nad annaksid asjakohaselt aru selliste tulude kasutamise kohta.
Taristumaksudest ja viliskulumaksust saadavad tulud tuleks seetottu
reinvesteerida transpordisektorisse. See peaks eelkdige aitama vilja selgitada
voimalikke rahastamispuudujidike ning suurendama avalikkuse poolehoidu

teemaksudele. [ME 36]



(20) Kuna kéesoleva direktiivi eesmirk on eelkdige tagada, et litkkmesriikide
hinnakujundust, mida kohaldatakse muude kui raskete kaubaveokite suhtes,
kohaldatakse {ihtses raamistikus, millega tagatakse vordne kohtlemine kogu liidus, ja
seda ei saa piisavalt saavutada liikmesriikide tasandil, kiill aga saab
maanteetranspordi ja kdesolevas direktiivis kdsitletavate probleemide piiritilese
iseloomu tottu seda paremini saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid
kooskolas subsidiaarsuse pohimottega, nagu on sétestatud Euroopa Liidu lepingu
artiklis 5. Konealuses artiklis sitestatud proportsionaalsuse pdhimdtte kohaselt ei

lahe kéesolev direktiiv nimetatud eesmirgi saavutamiseks vajalikust kaugemale.



€2y

On vaja tagada, et viliskulumaksud peegeldaksid raskesdidukite tekitatud Shusaaste
ja miira kulu jatkuvalt voimalikult tdpselt, ilma et see muudaks siisteemi iilemééra
keeruliseks, et stimuleerida kdige kiitusesdéstlikumate sdidukite kasutamist ning
sdilitada stiimulid tShusana ning teemaksude diferentseerimine ajakohasena.
Seeparast tuleks komisjonile anda volitused votta kooskdlas Euroopa Liidu
toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud digusakte, et kohandada
véliskulumaksude v&rdlusvidrtust miinimumvddrtusi teaduse arenguga, miérata
kindlaks tulusid mittemdjutava taristumaksu diferentseerimise meetodid soltuvalt
raskesdidukite CO,-heitest ja kohandada kergsdidukite taristumaksude
diferentseerimist tehnika arenguga. On eriti oluline, et komisjon korraldaks oma
ettevalmistava t60 kdigus asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide
tasandil, ja et seda tehtaks kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelise
parema Oigusloome kokkuleppes' sitestatud pohimdtetega. Eelkdige selleks, et
tagada delegeeritud digusaktide ettevalmistamises vordne osalemine, saavad Euroopa
Parlament ja ndukogu kdik dokumendid litkmesriikide ekspertidega samal ajal ning
nende ekspertidel on pidev juurdepéés komisjoni eksperdiriihmade koosolekutele,

kus arutatakse delegeeritud digusaktide ettevalmistamist. [ME 37]

1

ELTL 123,12.5.2016, 1k 1.



(21a)

(21b)

Hiljemalt kaks aastat piirast kiesoleva direktiivi joustumist esitab komisjon
iildkohaldatava, libipaistva ja selge raamistiku keskkonnaalaste, ummikutega
seotud ja tervishoiukulude arvesse votmiseks, mis on taristumaksude tulevaste
arvutuste aluseks. Sellega seoses peaks komisjon vilja pakkuma mudeli, millele
oleks lisatud analiiiis, mis kdsitleb moju viliskulude arvesse votmisele koigi
transpordiliikide puhul. Proportsionaalsuse puhul tuleb viliskulude maksustamise

puhul arvesse votta koiki transpordiliike. [ME 38]

Liibipaistvuse huvides oleks liikmesriikidel asjakohane avalikustada
teekasutajatele taristumaksude, viliskulumaksude ja ummikumaksude
reinvesteerimisega saavutatud tulemused. Seepirast peaksid nad teatama kasust,
mida on saadud paranenud liiklusohutuse, viihenenud keskkonnamdaju ja

vihenenud liiklusummikute ndéol. [ME 39]



(22) Selleks et tagada kédesoleva direktiivi asjaomaste sitete rakendamise iihetaolised
tingimused, tuleks komisjonile anda rakendamisvolitused. Nouandemenetlust tuleks
kasutada rakendusaktide vastuvotmiseks, millega kehtestatakse tihtlustatud néitajad
teedevorgu kvaliteedi hindamiseks. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa

Parlamendi ja ndukogu méirusega (EL) nr 182/20111.
(23) Direktiivi 1999/62/EU tuleks seetdttu vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

! Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta méarus (EL) nr 182/2011,
millega kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimotted, mis késitlevad litkmesriikide
labiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste
teostamise suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).



Artikkel 1
Direktiivi 1999/62/EU muudetakse jirgmiselt.
1) Pealkiri asendatakse jdrgmisega:

,,Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 1999/62/EU, 17. juuni 1999, sdidukite

vahemaapohise maksustamise kohta maanteetaristute kasutamise eest™. [ME 40]
2) Artiklid 1 ja 2 asendatakse jargmisega:
Artikkel 1
1.  Kaéesolevat direktiivi kohaldatakse jirgmise suhtes:
a) raskete kaubaveokite sdidukimaksud,

b)  sdidukitele kehtestatud tee- ja kasutusmaksud.



Kiéesolevat direktiivi ei kohaldata sdidukite suhtes, mida kasutatakse vedudeks

ainult litkmesriikide Euroopa-vilistel territooriumidel.

Direktiivi ei kohaldata ka Kanaari saartel, Ceutal ja Melillal, Assooridel voi
Madeiral registreeritud sdidukite suhtes, mida kasutatakse vedudeks ainult
nendel territooriumidel voi nende territooriumide vahel ning nende

territooriumide ja Hispaania mandriosa ja Portugali mandriosa vahel.

Artikkel 2

Kéesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

1))

2)

,uleeuroopaline teedevork® — maanteetransporditaristu, millele on osutatud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaaruse (EL) nr 1315/2013* II peatiiki 3. jaos

ning mida on illustreeritud kaartidega kdnealuse méaéruse I lisas;

,ehituskulud“ — ehitusega seotud kulud, sealhulgas vajaduse korral jargmiste

tegevuste rahastamise kulud:

a)  uus taristu voi taristu arendamine, sealhulgas oluline teekonstruktsiooni
remont voi alternatiivne transporditaristu teistele transpordiliikidele

iilemineku jaoks; [ME 41]



b) taristu voi selle arendamine (sealhulgas oluline teekonstruktsiooni
remont), mis viidi 16pule mitte rohkem kui 30 aastat enne
10. juunit 2008, kui 10. juunil 2008 juba kehtis teemaksukord, vdi mis
viidi 1opule mitte rohkem kui 30 aastat enne mis tahes uue teemaksukorra

kehtestamist pdrast 10. juunit 2008;
c) taristu voi selle arendamine, mis viidi 1opule enne 10. juunit 2008, kui:

1) litkmesriik on kehtestanud teemaksukorra, mis ndeb ette nimetatud
kulude katmise teemaksusiisteemi halduriga sdlmitud lepingu voi
muude samaviirse toimega Oigusaktide alusel, mis joustusid enne

10. juunit 2008, voi

i1)  litkmesriik suudab tdendada, et asjaomase taristu ehitamise
pohjuseks oli asjaolu, et selle projekteeritud elueaks oli rohkem kui

30 aastat.

3) ,rahastamiskulud® — laenuintressid ja aktsiondride/osanike omakapitali

tasuvus;



4)

5)

,,oluline teekonstruktsiooni remont* — teekonstruktsiooni remont, vélja arvatud
selline remont, millest teekasutajatel enam kasu ei ole, eelkdige kui
parandust6dd on asendatud uue kulumiskihi paigaldamisega voi muude

ehitustoodega;

,HKiirtee* — spetsiaalselt mootorsdidukiliikluseks kavandatud ja ehitatud tee, mis
pole mdeldud sellega piirnevate kinnistute tarbeks ning mis vastab jargmistele

kriteeriumidele:

a)  sel on kummagi sdidusuuna jaoks, kui iiksikud kohad ja ajutised
olukorrad vélja arvata, eraldi sdiduteed, mis on omavahel eraldatud
eraldusribaga, mida ei kasutata liikluseks, voi erandjuhul muude

vahenditega;

b)  mis samal tasandil ei ristu iihegi tee, raudtee, trammitee, jalgrattatee ega

jalgteega;

c) see on spetsiaalselt kiirteeks ette néhtud;



6)

7)

8)

9)

10)

,Lteemaks® — kindlaksméaaratud summa, mis on tasu teatavas taristus labitud
vahemaa eest vastavalt soiduki tiilibile ning mille tasumisel antakse sdidukile
oigus taristut kasutada; maks koosneb taristumaksustning-moéneljuhul
wmmilcamaksust-voi-viliskalumaksust iihest voi mitmest jargmisest maksust:
taristumaks vOi1 mélemast viliskulumaks; [ME 42]

Htaristumaks® — maks, mis on kehtestatud eesmaérgiga katta liikkmesriigi kulusid

seoses taristu ehitamise, hooldamise, kasutamise ja arendamisega;

,valiskulumaks® — maks, mille eesmérk on katta litkmesriigis liiklusest

tuleneva Shusaaste ja/voi miiraga seotud kulusid,

HSummik® — olukord, kus liikluse maht 1dheneb teede ldbilaskevoimele voi

iiletab selle;

,ummikumaks® — maks, mis on kehtestatud sdidukitele eesmirgiga katta

ummikutest tulenevad kulud liitkmesriigis ning vdhendada ummikuid;



11)

12)

13)

14)

15)

,Hliiklusest tulenevad dhusaastekulud* — sdiduki kasutamise ajal dhku
paisatavate tahkete osakeste ja osooni eellaste, nditeks lammastikoksiidi ja
lenduvate orgaaniliste iihendite poolt inimtervisele ja keskkonnale tekitatud

kahjuga seotud kulud; [ME 43]

,liiklusest tulenevad miirakulud — sdidukite tekitatud voi sdidukite ja teekatte
koostoimel tekkivast miirast pohjustatud inimtervisele ja keskkonnale

tekitatud kahjuga seotud kulud; [ME 44]

,kaalutud keskmine taristumaks‘ — kindla ajavahemiku jooksul taristumaksust
saadud kogutulu, mis on jagatud konealusel perioodil taristumaksuga
maksustamisele kuuluvatel teeldikudel 1dbitud raskesdidukite sdidukilomeetrite

arvuga,

,.kasutusmaks‘ — kindlaksméédratud summa, mille tasumisel antakse soidukile
oigus kasutada kindla ajavahemiku jooksul artikli 7 1digetes 1 ja 2 osutatud

taristuid;

,,801duk‘ — mootorsdiduk, millel on vdhemalt neli ratast, voi liigendsdiduk, mis

on ette ndhtud voi mida kasutatakse reisijate voi kauba maanteeveoks;



16)

17)

18)

18a)

19)

20)

20a)

,raskesoiduk® — raske kaubaveok voi kaugsdidu- voi linnaliinibuss;

,raske kaubaveok* — sdiduk, mis on ette ndhtud kaubaveoks ja mille lubatud

tdismass on iile 3,5 tonni;

,,kaugsdidu- voi linnaliinibuss® — sdiduk, mis on ette ndhtud rohkem kui

kaheksa reisija (lisaks juhile) veoks ja mille lubatud tdismass on iile 3,5 tonni;
whkergsoiduk* — viike tarbesoiduk voi soiduauto; |[ME 46]

skergséiduk™ ,,viiike tarbesoiduk“ — sdiduaute minibuss, minibuss kaubik voi
kaubaveoks ette nihtud kaubik; [ME 47]

,,s01duauto® — nelja rattaga sdiduk, mis on ette ndhtud reisijate, kuid mitte

rohkem kui kaheksa reisija ja juhi, veoks;

wajaloolise viidrtusega soiduk“ — ajaloolise viidrtusega soiduk Euroopa
Parlamendi ja noukogu direktiivi 2014/45/EL** artikli 3 loike 7 tihenduses;
[ME 48]



21) ,,minibuss® — sdiduk, mis on ette ndhtud rohkem kui kaheksa reisija veoks

(lisaks juhile) ja mille lubatud tdismass on alla 3,5 tonni;

22) ,kaubik® — sdiduk;mis-en-ette-nihtud-kaubaveoksia (v.a séiduauto), mille
lubatud tdismass on alla 3,5 tonni; [ME 49]

22a) , kaubaveoks ette nihtud kaubik“ — soiduk, mida kasutatakse autoveo-
ettevotja tegevusalal, nagu on siitestatud Euroopa Parlamendi ja noukogu
miiiruses (EU) nr 1071/2009%%* ning mille suurim lubatud tiismass on 2,4—

3,5 tonni ja mis on korgem kui 2 meetrit; [ME 50]

22b) , heitevaba kiiitamine* — soiduki kontrollitaval viisil kditamine kaetud

teedevorgus ilma heitkoguseid tekitamata; [ME 51]



23) ,heitevaba sdiduk* — sdiduk, mis ei tekita heitgaase;

23a) ,,mootorratas“ — soiduk (kiilghaagisega voi ilma), millel on kaks ratast,
samuti koik mddruses (EL) nr 168/2013 siitestatud L3e, L4e, L5e, L6e ja
L7e kategooriasse kuuluvad kolme- ja neljarattalised soidukid; [ME 52|

24) ,veoettevotja® — mis tahes ettevotja, kes tegeleb reisijate voi kaupade veoga

teedel;

25) ,kategooriatesse EURO 0, EURO I, EURO II, EURO III, EURO IV, EURO V,
EURO VI kuuluv sdiduk® — soiduk, mis vastab kdesoleva direktiivi O lisas

sdtestatud saaste piirmiiradele;

26) ,,soiduki tiilip* — kategooria, kuhu raskesdiduk kuulub vastavalt telgede arvule,
mootmetele voi massile voi muule sdiduki klassifitseerimise viisile, mis
kajastab sdiduki poolt teele pohjustatavaid kahjustusi, nt IV lisas sétestatud
klassifitseerimissiisteem sodiduki poolt teele pdhjustatavate kahjustuste pdhjal,
eeldusel et kasutatav klassifitseerimissiisteem pohineb sdiduki omadustel, mis
on esitatud koigis litkmesriikides kasutatavates sdiduki dokumentides v3i on

visuaalselt ndhtavad;



27)

28)

29)

29a)

,kontsessioonileping* — rHgthankelepine,nastu-see-on-méidratletud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 204424/EL2014/23/EL**** artiklis artikli 5

punktis 1 mddratletud kontsessioon; [ME 53]

,.kontsessiooni teemaks* — teemaks, mida nduab sisse kontsessiondair

kontsessioonilepingu alusel;

,,oluliselt muudetud tee- vo1 kasutusmaksukord” — tee- vo1 kasutusmaksude
maéadramise kord, mida on muudetud nii, et kulud voi tulud on vihemalt 5-%

15 %erinevad vorreldes eelneva aastaga, parast nende korrigeerimist
inflatsiooniga, mida mdddetakse muutusena kogu ELi hdlmavas tarbijahindade
harmoneeritud indeksis (v.a energia ja tootlemata toiduained), mille avaldab
komisjon (Eurostat). Kontsessioonilepingute puhul ei loeta oluliseks
muudatusi, mis vastavad direktiivi 2014/23/EL artikli 43 loigetes 1 ja 2
esitatud kriteeriumidele; [ME 54]

wristfinantseerimine“ — tohusa alternatiivse transporditaristu projektide
rahastamine olemasoleva transporditaristu tee- ja taristumaksudest

saadavast tulust; [ME 55]



29b) liikmesriigid“ — koik liikmesriikide asutused, nii riigi keskvoimu asutused
kui ka osariigi/liidumaa voi muude kohalike omavalitsuste asutused, kelle

iilesanne on tagada liidu oiguse jirgimine. [ME 56]
Punkti 2 kohaldamisel:

a) 1igal juhul ei tohi arvesse voetavate ehituskulude summa iiletada 10. juunil 2008
v0i uue teemaksukorra kehtestamise kuupéeval, kui see on hilisem kuupéev,
kasutuses olevate taristukomponentide kdesoleval hetkel jérele jdédnud

projekteeritud elueale proportsionaalselt vastavat summat;

b) taristu vOi selle arendamise kulud voivad hdlmata mis tahes spetsiifilisi
taristakutasid kulusid, muu hulgas neid, mis on tekkinud uute regulatiivsete
nouete tottu, mis on kavandatud vihendama miiraga-seotud-saastet
miirasaastet, votma kasutusele uuenduslikke tehnoloogiaid v3i parandama
teeohutust liiklusohutust, ning taristu haldaja tegelikke makseid, mis ta on
teinud, l&htudes sellistest objektiivsetest keskkonnakaalutlustest nagu kaitse

pinnase kaitse saastumise eest. [ME 57]



* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta mdédrus (EL)
nr 1315/2013 iileeuroopalise transpordivorgu arendamist késitlevate liidu

suuniste kohta (ELT L 348, 20.12.2013, 1k 1).

**  Euroopa Parlamendi ja noukogu 3. aprilli 2014. aasta direktiiv 2014/45/EL,
milles kdsitletakse mootorsoidukite ja nende haagiste korralist
tehnoiilevaatust ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2009/40/EU
(ELTL 127, 29.4.2014, Ik 51).

*¥%%  Eyuroopa Parlamendi ja néukogu 21. oktoobri 2009. aasta méirus (EU)

nr 1071/2009, millega kehtestatakse iihiseeskirjad autoveo-ettevotja

tegevusalal tegutsemise tingimuste kohta ja tunnistatakse kehtetuks noukogu

direktiiv 96/26/EU (ELT L 300, 14.11.2009, Ik 51).

C283. ; Euroopa Parlamendi ja noukogu 26. veebruari
2014. aasta direktiiv 2014/23/EL kontsessioonilepingute solmimise kohta
(ELT L 94, 28.3.2014, Ik 1).“



2a)

3)

Artikli 6 loikesse 2 lisatakse jirgmine punkt:
wba) ajaloolise viiirtusega soidukid; “. [ME 58]
Artikkel 7 asendatakse jargmisega:

., Artikkel 7

1. Ilma et see piiraks artikli 9 16ike 1a kohaldamist, vdivad litkmesriigid sdilitada
v0i kehtestada tee- ja/voi kasutusmaksud iileeuroopalise teedevorgu voi selle
vOrgu teatavate osade suhtes ning oma kiirteedevdrgu muude osade suhtes, mis
ei kuulu iileeuroopalisse teedevorku, vastavalt kdesoleva artikli 16igetes 3—9

ning artiklites 7a—7k sétestatud tingimustele.

2. Loige 1 ei piira liikkmesriikide digust kohaldada kooskdlas Euroopa Liidu
toimimise lepinguga tee- ja kasutusmakse muude teede suhtes, tingimusel et
tee- ja kasutusmaksude kehtestamine sellistel muudel teedel ei too kaasa
rahvusvahelise liikluse diskrimineerimist ega moonuta konkurentsi ettevatjate
vahel. Tee- ja kasutusmaksud, mida kohaldatakse teedel, mis ei kuulu
iileeuroopalisse teedevorku, voi teedel, mis ei ole kiirteed, peavad vastama
tingimustele, mis on sétestatud kéesoleva artikli 1digetes 3 ja 4, artiklis 7a ja

artikli 7j 10igetes 1, 2 ja 4.



Liitkmesriigid ei kehtesta iihegi konkreetse soidukikategooria suhtes nii tee- kui
ka kasutusmaksu iihe teeldigu kasutamise eest. Liikmesriik, kes kehtestab
kasutusmaksu oma teedevorgus, voib ka kehtestada teemaksu sildade, tunnelite

ja mégedes labipadsude kasutamise eest.

Tee- ja kasutusmaksud ei tohi olla teekasutaja ritkkondsuse, veoettevotja
asukohaliikmesriigi voi kolmandast riigist asukohariigi, sdiduki registrisse
kandmise litkmesriigi voi kolmanda riigi ega veo ldhte- vai sihtkoha tdttu

otseselt ega kaudselt diskrimineerivad.

Liikmesriigid voivad ette ndha vdhendatud teemaksumaéérad voi
kasutusmaksud vdi teha erandeid tee- voi kasutusmaksude maksmise
kohustusest nende raskesdidukite puhul, mis on Euroopa Parlamendi ja
ndukogu (EL) nr 165/2014 alusel vabastatud kohustusest paigaldada
soidumeerik ja seda kasutada, juhtudel, mis vastavad kdesoleva direktiivi

artikli 6 16ike 2 punktides a, b ja ¢ sétestatud tingimustele.



Ilma et see piiraks 16ike 9 kohaldamist, ei kehtesta litkmesriigid alates
+jaanvarist 2018 ... [kiesoleva direktiivi joustumise kuupiev] kasutusmakse
raskesodidukitele ja kaubaveoks ette nihtud kaubikutele. Enne konealust
kuupéeva kehtestatud kasutusmaksud voivad jidda kehtima kuni

31. detsembrini 2022 ning need asendatakse alates 1. jaanuarist 2023

kdesoleva direktiiviga holmatud teedevorgus taristumaksudega. [ME 59]

Alates ... [kdesoleva direktiivi joustumise kuupéev] ei kehtesta litkkmesriigid
kasutusmakse kergsoidukitele. Enne kdnealust kuupdeva kehtestatud

kasutusmaksud kaotatakse jark-jargult 31. detsembriks 2027.

Seoses raskesdidukitega voib liikmesriik kuni 31. detsembrini 2019 kohaldada
tee- voi kasutusmakse iiksnes selliste soidukite suhtes, mille maksimaalne
lubatud tdismass on vihemalt 12 tonni, kui ta leiab, et kohaldamisala
laiendamine vdiksema kui 12-tonnise maksimaalse lubatud tdismassiga

soidukitele:



10.

a)  avaldaks liikluse imbersuunamise tottu olulist negatiivset moju vabale
litkklusvoole, keskkonnale, miiratasemele, ummikute tekkele, tervisele voi

litklusohutusele;

b)  pohjustaks halduskulusid rohkem kui 30 % lisatuludest, mida

kohaldamisala laiendamisega oleks saadud.

Liikmesriigid, kes otsustavad kohaldada tee- ja/voi kasutusmakse iiksnes
selliste soidukite suhtes, mille maksimaalne lubatud tdismass on vihemalt

12 tonni, teavitavad komisjoni oma otsusest ning pohjendavad seda.

Alates 1. jaanuarist 2020 kohaldatakse raskesodidukitele ja kaubaveoks ette
néihtud kaubikute kohaldatavaid tee- ja kasutusmakse koikide raskesodidukite
suhtes. [ME 61]

Raske—jakergsdidukite Kuni 31. detsembrini 2022 véib iihelt poolt

raskesoidukite ning kaubaveoks ette nihtud kaubikute ning teiselt poolt
viikeste tarbesoidukite (v.a kaubaveoks ette nihtud kaubikud) suhtes tee- ja
kasutusmaksud e-v6ib kasutusele votta voi neid edasi kasutada teineteisest

soltumatult. [ME 62]

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. veebruari 2014. aasta méérus (EL)

nr 165/2014 autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta, millega
tunnistatakse kehtetuks ndukogu méairus (EMU) nr 3821/85 autovedudel
kasutatavate sdidumeerikute kohta ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miirust (EU) nr 561/2006, mis kisitleb teatavate autovedusid

kisitlevate sotsiaaldigusnormide tihtlustamist (ELT L 60, 28.2.2014, 1k 1).*



4) Artikkel 7a asendatakse jargmisega:
SArtikkel 7a
1.  Kasutusmaksud peavad olema proportsionaalsed taristu kasutuse ajaga.

2. Kui kasutusmakse kohaldatakse raskesdidukite suhtes, peab taristu olema
kattesaadav vihemalt jargmisteks ajavahemikeks: paev, nddal, kuu ja aasta.
Igakuine maksumaéér on kuni 10 % aastasest maksumédrast, nddalane
maksumadir on kuni 5 % aastasest maksuméérast ja pdevane maksumdér on

kuni 2 % aastasest maksumé&érast.

Liikmesriik v3ib kohaldada kdnealuses litkmesriigis registreeritud sdidukite

suhtes ainult aastaseid maksumadérasid.



Liikmesriigid mééravad kasutusmaksud, sealhulgas halduskulud, koigi
raskesdidukikategooriate puhul tasemel, mis ei iileta II lisas sdtestatud

maksimummaarasid.

Kui kasutusmakse kohaldatakse sdiduautode suhtes, peab taristu olema
kittesaadav vihemalt jargmisteks ajavahemikeks: pdev, nddal, kimme péeva,
kuu voi kaks kuud vdi mdlemad ja aasta. Kahekuine maksumair on kuni 30 %
aastasest maksuméiérast, igakuine maksumaér on kuni 18 % aastasest
maksuméiirast ning pdevane, néidalane ja 10-pievane maksuméir on kuni 8 %

aastasest maksumaéarast. [ME 63]

Liikmesriigid voivad taristu kasutamise ette ndha ka muudeks ajavahemikeks.
Sel juhul kohaldavad liikmesriigid maksuméiérasid vastavalt vordse kohtlemise
pohimdttele, vottes arvesse koiki asjassepuutuvaid tegureid, eelkdige
aastamaddra ja teisi esimeses 10igus osutatud ajavahemikel kohaldatavaid

madrasid, kasutusel olevaid siisteeme ja halduskulusid.



4a.

Kasutusmaksukavade puhul, mis on vastu voetud enne 31. maid 2017, voivad
litkmesriigid séilitada esimeses 18igus sdtestatud piirmédaradest suuremad
médrad, kui need kehtisid enne seda kuupédeva, ja vastavad suuremad méérad
teiste kasutuse ajavahemike jaoks, jargides vordse kohtlemise pdhimdtet. Nad
peavad siiski vastama esimeses 10igus sitestatud piirmééradele ning teisele
16igule niipea, kui oluliselt muudetud tee- voi kasutusmaksukord joustub, ning

hiljemalt 1. jaanuarist 2024.

Viikebusside, kaubikute ja kaubaveoks ette nihtud kaubikute puhul jargivad
litkmesriigid kas 16iget 2 voi 18iget 3. Liikmesriigid kehtestavad
vaikebussidele, kaubikutele ja kaubaveoks ette néihtud kaubikutele kdrgemad

kasutusmaksud kui sdiduautodele hiljemalt 1. jaanuarist 2024. [ME 64]

Kasutusmaksude proportsionaalsuse puhul voib arvesse votta liidu didrealal

asuvast litkmesriigist algavate vedude eripiira. [ME 65]



4a) Artiklisse 7b lisatakse jirgmine loige:

w2a. Kiirteeloikudel, mille suhtes kohaldatakse taristumaksu, on vajalik taristu, et

tagada koigi kasutajate ohutu liiklemine, ning seal voib olla koigis
ilmastikutingimustes turvaline parkimisala vastavalt Euroopa Parlamendi ja
néukogu miirusele (EL) .../..., millega muudetakse miirust (EU)

nr 561/2006 maksimaalse dopdevase ja iganddalase soiduaja, minimaalsete
vaheaegade ning dopiievaste ja iganddalaste puhkeperioodide
miinimumnouete osas ning mddrust (EL) nr 165/2014 soidumeerikute abil

positsioneerimise osas (2017/0122(COD)).“ I[ME 66]

5) Artikkel 7c asendatakse jargmisega:

,, Artikkel 7¢

1.

Liikmesriigid vdivad siilitada voi kehtestada véliskulumaksu, mis on seotud

litklusest tuleneva ohu- ja/voi1 miirasaaste kuluga.

Viiliskulumaksu voib sdilitada voi kehtestada teevorgu osadel, mille suhtes ei

kohaldata taristumaksu.

Raskeséidukite-puhul-vilislkaluomaks Viliskulumaks, mis on seotud liiklusest

tuleneva ohusaaste voi miiraga, varieerud ja see kehtestatakse kooskolas
miinimumnoduetega ja meetoditega, mis on méératletud I1la lisas, ning selle
puhul jirgitakse vihemalt 111D lisas sétestatud vordlusvidrtast

miinimumvddrtusi. [ME 67]



Arvesse voetavad kulud vastavad teedevorgule voi selle osale, kus
viliskulumaksu ndutakse, ja sdidukitele, mille suhtes viliskulumaksu
kohaldatakse. Liikmesriigid voivad otsustada sisse nduda iiksnes teatava

protsendi nimetatud kuludest.

Liiklusest tuleneva dhusaastega seotud véliskulumaksu ei kohaldata

raskesdidukite suhtes, mis vastavad koige rangematele EURO heitenormidele.

Esimene 161k kaotab kehtivuse neli aastat pérast kuupédeva, mil hakati

kohaldama eeskirju, millega kehtestati konealused normid.

Viliskulumaksu suuruse kehtestab asjaomane litkmesriik. Kui litkmesriitk
madrab sel eesmargil asutuse, on kdnealune asutus diguslikult ja rahaliselt
soltumatu asutusest, kelle iilesanne on hallata ja koguda kdnealust maksu voi

selle osa.

Alates 1. jaanuarist 2021 kohaldavad maksu koguvad liikmesriigid

Halisas-esutatud-arvandlusnouetele raskesoidukitele ja kaubaveoks ette

néihtud kaubikutele liiklusest tuleneva ohusaaste ja miiraga seotud
viliskulumaksu koikides artikli 7 loikes 1 osutatud vorgu osades, kus

kohaldatakse taristumaksu.” [ME 68]



6)

S5a. Alates 1. jaanuarist 2026 kohaldatakse artikli 7 loikes 1 osutatud mis tahes
teedevorgu osas kehtestatud viliskulumaksu mittediskrimineerivalt koigi

soidukikategooriate suhtes. [ME 69]

5b. Liikmesriigid voivad kohaldada erandeid, millega on lubatud

viliskulumaksu ajaloolise vidrtusega soidukite jaoks kohandada.“ [ME 70]
Lisatakse artikkel 7da:

L Artikkel 7da

1. Liikmesriigid voivad vastavalt V lisas sétestatud nduetele kehtestada
ummikumaksu oma teedevorgu mis tahes osas, kus esineb ummikuid.
Ummikumaksu voib kohaldada ainult nendel teeldikudel, kus esineb pidevalt

ummikuid, ja tiksnes ajavahemikel, mil ummikud enamasti esinevad.



Liikmesriigid mééravad kindlaks 16ikes 1 osutatud teeldigud ja ajavahemikud,
vottes aluseks objektiivsed kriteeriumid, mis on seotud teedel ja nende
timbruses tekkivate ummikute suurusega, nditeks keskmine hilinemine voi

jarjekorra pikkus.

Mis tahes teedevorguosas kehtestatud ummikumaksu kohaldatakse
mittediskrimineerivalt kdigi sdidukikategooriate suhtes kooskdlas standardsete
samavadrsuskordajatega, mis on esitatud V lisas. Liikmesriigid voivad
kohaldada erandeid, millega on lubatud viiliskulumaksu ajaloolise

vddrtusega soidukite jaoks kohandada. [ME 72]

Ummikumaks kajastab kulusid, mida sdiduk pdhjustab teistele liiklejatele ja
kaudselt kogu iihiskonnale, kuid see ei tohi mis tahes teeliigi puhul iiletada

V1 lisas séitestatud maksimummaérasid.

Liitkmesriigid votavad kasutusele asjakohased mehhanismid ummikumaksude
moju jalgimiseks ja nende taseme ldbivaatamiseks. Maksud vaadatakse
korrapéraselt 1dbi vihemalt iga kolme aasta jérel, tagamaks, et need ei ole
suuremad kui kdnealuses litkmesriigis esinevad ummikukulud nendel

teeldikudel, mille suhtes on kehtestatud ummikumaks.



7) Artiklid 7f ja 7g asendatakse jargmisega:
., Artikkel 71

1.  Pérast komisjoni teavitamist v3ib liikmesriik lisada taristumaksule hinnalisandi
teatavatel teeldikudel, kus esineb pidevalt ummikuid voi mida kasutavad
soidukid pdhjustavad markimisvairset keskkonnakahju, kui on tiidetud

jargmised tingimused:

a)  hinnalisandist tekkinud lisatulu investeeritakse méadruse-(EL)
ar135203 Hpeatitkis- médratletud-pohivorgn transporditaristu
chitamisses-mis-attab-otseselt-kaasa-vmmikute voi keskkonnakahiu
vithendamisele-ning transporditeenustesse, mis asuvad samas
transpordikoridoris teeldiguga, mille suhtes hinnalisand kehtestatakse,

[ME 75]



b)

d)

hinnalisand ei iileta 15 % kaalutud keskmisest taristumaksust, mis

arvutatakse vastavalt artikli 7b 16ikele 1 ja artiklile 7e, vilja arvatud

16tkudesse;seljuhul-ei-toht mdgipiirkondades, kus taristukulud ning
kliima- ja keskkonnakahju on suuremad ja kus hinnalisand eHa-suarem

kui25-% ei iileta 50 %; [ME 76]

hinnalisandi kohaldamisega ei kaasne kaubandusliku liikluse ebadiglast

kohtlemist vorreldes muude liiklejatega;

andmed hinnalisandi tdpse kohaldamiskoha kohta ja tdendid punktis a

osutatud pohivorgukeridoride-ehitamise transporditaristu voi

transporditeenuste rahastamise otsuse kohta esitatakse komisjonile enne

hinnalisandi kohaldamist; [ME 77]



e) ajavahemik, mille jooksul hinnalisandit kohaldatakse, méiiratakse
kindlaks ja piiritletakse eelnevalt ning eeldatavate tulude poolest on see
kooskdlas hinnalisandist saadavast tulust kaasrahastatavate projektide

rahastamiskavadega ja tulude-kulude analiiiisiga.

projektisa-seotud-htkmestiotd-on-selesanous: |ME 78 ja ME 164]

2. Hinnalisandit v6ib kohaldada sellise taristumaksu suhtes, mis on

diferentseeritud kooskolas artikliga 7g voi 7ga.



Pérast ndutava teabe saamist litkmesriigilt, kes kavatseb kohaldada
hinnalisandit, teeb komisjon selle teabe kéttesaadavaks artiklis 9c osutatud
komitee litkmetele. Kui komisjon leiab, et kavandatav hinnalisand ei vasta
16ikes 1 sdtestatud tingimustele voi et sellel on mérkimisvadrne negatiivne
moju ddrepoolsete piirkondade majanduse arengule, voib komisjon taotluse
rakendusaktidega tagasi liikata voi nduda asjaomase liikmesriigi esitatud
maksustamiskava muutmist. Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu
koosk®dlas artikli 9¢ 1dikes 2 osutatud nduandemenetlusega. Kui hinnalisandit
kohaldatakse artikli 7e loikes 3 siitestatud teemaksusiisteemide suhtes, ei ole
hinnalisandi puhul tegemist kdesoleva direktiivi kohaldamisel tehtud olulise

muudatusega. [ME 79]



5. Hinnalisandit ei tohi kohaldada teeloikudel, kus kohaldatakse ummikumaksu.



Artikkel 7g

1.  Kuni 31. detsembrini 2021 voib taristumaksu diferentseerida selleks, et
vihendada ummikuid, minimeerida taristule tekitatavat kahju, optimeerida
asjaomase taristu kasutamist voi parandada liiklusohutust, kui on tiidetud

jargmised tingimused:

a) diferentseerimine on ldbipaistev, avalikustatud ja kdigile kasutajatele

vordsetel tingimustel kittesaadav,
b) diferentseeritakse sdltuvalt pdevaajast, nddalapdevast voi aastaajast,

c)  ikski taristumaks ei ole iile 175 % suurem artiklis 7b osutatud kaalutud

keskmise taristumaksu maksimaalsest tasemest,

d) tippkoormuse aeg, mille jooksul ndutakse ummikute vihendamise
eesmargil kdrgemaid taristumakse, ei iileta viit tundi péevas ega sellist
arvu tunde, mille jooksul iiletab ummistusmddr libilaskevoimet 100 %,

[ME 81]

e) diferentseerimist kavandatakse ja kohaldatakse ldbipaistvalt ja tulusid
mdjutamata ummikutega teeldigu suhtes, pakkudes madalamaid
teemaksumairasid vedajatele, kes liiklevad tippkoormusevilisel ajal,
ning korgemaid teemaksumadrasid vedajatele, kes liiklevad samal

teeldigul tippkoormuse ajal.

Liikmesriik, kes soovib sellist diferentseerimist kehtestada voi kehtivat korda
muuta, teavitab sellest komisjoni ja esitab talle vajaliku teabe tagamaks, et

tingimused on tdidetud.



Raskesoidukite puhul diferentseerivad litkmesriigid kuni 31. detsembrini 2020
taristumaksu vastavalt sdiduki EURO heitgaasiklassile nii, et tikski taristumaks
ei ole lile 100 % suurem samast, kdige rangematele heitenormidele vastavatelt
samavadrsetelt soidukitelt ndutavast maksust. Kehtivad kontsessioonilepingud

voib sellest ndudest vabastada kuni lepingu uuendamiseni.

Liikmesriik vOib siiski teha erandeid taristumaksu diferentseerimise noudest

mis tahes jargmisel juhul:
1)  see kahjustaks oluliselt teemaksusiisteemide sidusust tema territooriumil;

1)  asjaomase teemaksusiisteemi puhul ei oleks sellise diferentseerimise

kasutuselevotmine tehniliselt praktiline;

iil)  see tooks kaasa enim saastavate sdidukite iimbersuunamise koos selle

negatiivse mdjuga liiklusohutusele ja rahvatervisele;
1v) teemaks sisaldab véliskulumaksu.

Koigist sellistest eranditest teatatakse komisjonile.



Kui s6idukijuht voi, kui see on asjakohane, veoettevotja ei kasuta maksete
tegemiseks elektroonilist teemaksusiisteemi voi tal puudub kehtiv
ettemaksekorraldus voi tema soidukis ei ole kentrotimisel-v6imeline-esitama
teemaksuettevotja poolt heakskiidetud seadmestikku, millega toendada

16ike 2 eesmargil soiduki heitgaasiklassi tdendamiseks-vajalldke-dekumente;

voivad liikmesriigid kohaldada kdrgeimat maksumaédra. [ME 82]

Uhe aasta jooksul pirast seda, kui komisjon on avaldanud ametlikud CO»-heite
andmed vastavalt miirusele (EL) .../...,* vOtab komisjon vastu delegeeritud
oigusakti kooskdlas artikliga 9e, et méarata kindlaks CO,-heite
vordlusvaartused ning asjaomaste raskesdidukite sobivad kategooriad, véttes

arvesse heitkoguste vihendamise tehnoloogiaid. [ME 83]

Uhe aasta jooksul alates delegeeritud digusakti jdustumisest peavad

litkmesriigid taristumaksusid diferentseerima, vottes arvesse CO,-heidet ja

asjaomaseid sdidukikategooriaid. Maksud-diferentseeritaksenietiikskt

miadraga: [ME 84]



4a.

4b.

Alates ... [kiiesoleva direktiivi joustumise kuupdev| vihendatakse
heitevabade soidukite taristumaksu madalaima maksumdiiraga vorreldes
50 %. Samasugust alandatud maksumdcdira rakendatakse heitevaba kiiitamise

suhtes, mida saab toendada. [ME 85]

Komisjon koostab ... [viljaannete talitus: palun sisestada kuupiiev — viis
aastat pdrast kiiesoleva direktiivi joustumist] hindamisaruande, milles
hinnatakse heitevabade soidukite ja heitevaba kiitamise turuosa. Komisjonil
on oigus votta kooskélas artikliga 9e vajaduse korral vastu delegeeritud
oigusakte, et arvutada iimber heitevabade soidukite suhtes kohaldatav

alandatud maksumdidr, vorreldes koige madalama taristumaksumddraga.

[ME 86]



Loigetes 1, 2 ja 4 osutatud diferentseerimise eesmaérk ei ole saada teemaksust
tdiendavat maksutulu. Tulude ootamatu suurenemine tasakaalustatakse
diferentseerimisstruktuuri muutmisega hiljemalt kahe aasta jooksul alates selle

aruandeaasta 10pust, mille jooksul lisatulu tekkis.

Komisjoni XXX méirus (EL) .../..., millega rakendatakse maérust (EU)

nr 595/2009 seoses CO,-heite sertifitseerimise ja raskesoidukite kiitusekuluga
ja millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU
(ELTL ..., ..., lk..).



8)

Lisatakse artikkel 7ga:

LArtikkel 7ga

2a.

Kuni 31. detsembrini 2021 v&ivad liikmesriigid diferentseerida kergsdidukite
puhul diferentseerida tee- ja kasutusmakse olenevalt sdiduki keskkonnamojust.
[ME 87]

Alates 1. jaanuarist 2022 diferentseerivad litkmesriigid vihemalt tee- ja
kasutusmaksude aastamiérasid vastavalt sdidukite CO, ja saasteainete heitele

kooskdlas VII lisas sétestatud eeskirjadega.

Liikmesriigid voivad votta arvesse soiduki keskkonnanditajate paranemist,
mis tuleneb soiduki iimberehitamisest alternatiivkiituste kasutamiseks.
Ettemakse piisikorralduse voi muu mehhanismi abil, mille teemaksusiisteemi
haldur on heaks kiitnud, peaks kasutajatel olema voimalik saada kasu
teemaksude diferentseerimisest, millega tunnustatakse seda, et
keskkonnanditajad on soiduki iimberehitamise tulemusel paranenud.

[ME 88]



3a.

Kui s6idukijuht voi, kui see on asjakohane, veoettevotja ei ole teinud
ettemakset ega kasuta muud halduri poolt heakskiidetud mehhanismi, ega
ole kontrollimisel voimeline esitama sdiduki heitgaasiklassi tdendamiseks
vajalikke dokumente (vastavussertifikaati) vastavalt komisjoni mairusele

(EL) .../...,* voivad litkmesriigid kohaldada kdrgeimat maksumaéédra voi
kasutusmaksu korgeimat aastamidra. Kui soiduki heitgaasiklassi toendavad
dokumendid esitatakse tagantjiirele, siis kohaldatud tee- voi kasutusmaksu ja
asjaomase soiduki puhul tegelikult kohaldatava tee- voi kasutusmaksu vahe

hiivitatakse. |[ME 89]

Liikmesriigid voivad ajaloolise vidrtusega soidukite maksustamiseks

kehtestada erimeetmed. [ME 90]



Kooskodlas artikliga 9e on komisjonil digus vastu votta delegeeritud digusakte
VII lisa muutmiseks, et kohandada lisas esitatud andmeid tehnika arenguga ja
votta arvesse osade tihtsust nii litklusohutuse paranemisel kui ka

transpordisektori CO,-heite viihenemisel. [ME 91]

Komisjoni xxx méérus (EL) 2017/xxx, millega tdiendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta maérust (EU) nr 715/2007, mis
kisitleb mootorsdidukite tiilibikinnitust seoses véikeste sdiduautode ja
kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning sdidukite remondi- ja
hooldusteabe kéttesaadavust, ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2007/46/EU ning komisjoni mairust (EU) nr 692/2008 ja
komisjoni méirust (EL) nr 1230/2012 ja tunnistatakse kehtetuks méirus (EU)
nr 692/2008 (ELT L xxx) ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri
2007. aasta direktiiv 2007/46/EU, millega kehtestatakse raamistik
mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks mdeldud
siisteemide, osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (raamdirektiiv)

(ELT L 263, 9.10.2007, 1k 1).



9)

Artiklit 7h muudetakse jargmiselt:

a)

aa)

ab)

16ike 1 sissejuhatav 10ik asendatakse jirgmisega:

,, Vahemalt kuus kuud enne uue voi oluliselt muudetud taristumaksusiisteemi

rakendamist saadavad litkmesriigid komisjonile:*;
artikli 7h loike 1 punkti a lisatakse jirgmine taane:

»— Selge teabe selle kohta, kas soidukis olev seadmestik on kasutus- ja
teemaksu tasumiseks koostalitlusvoimeline; nimetatakse pohjused,
miks ei ole kasutajatel voimalik kasutada selle teemaksukorra puhul

teistes litkmesriikides kasutavat seadmestikku. “; [ME 92]
lisatakse jargmine loige:

wla. Lepinguline raamistik, millega reguleeritakse suhteid kontsessiooni
andja ja kontsessiooni saaja vahel, voimaldab kohandada
kontsessioonilepinguid vastavalt liidu voi riikliku reguleeriva
raamistiku muutumisele seoses kohustustega, mis on siitestatud

kdesoleva direktiivi artiklites 7c, 7da, 7g ja 7ga.“; [ME 93]



b) 10ige 3 asendatakse jargmisega:

,,3. Enne uue voi oluliselt muudetud véliskulumaksusiisteemi rakendamist
teavitavad litkmesriigid komisjoni asjaomasest vorgust ning

maksuméiiradest sdidukikategooria ja heitgaasiklassi kaupa.*;
c) 1oige 4 jaetakse vilja.
10) Artiklit 71 muudetakse jargmiselt:
-a) loike 2 sissejuhatav osa asendatakse jirgmisega:

»2. Liitkmesriigid vdivad raskeséidukite ja kaubaveoks ette nihtud
kaubikute puhul teha infrastruktuurimaksu allahindluse voi konealust

maksu vdhendada jargmistel tingimustel: “; [ME 94]



aa)

16ike 2 punktid b ja c asendatakse jargmistega:

»»D)

sellised allahindlused v6i maksuvihendused kajastavad tegelikku
halduskulude kokkuhoidu sagedaste kasutajate kohtlemisel vorreldes

juhuslike kasutajatega;

allahindlused v61 maksuviahendused ei iileta 43-% 20 % taristumaksust,
mida tasuvad samavairsed allahindluse ja maksuvdhenduse tingimustele
mittevastavad sdidukid ja séidukid, mida kasutatakse kohalikuks

transpordiks voi regulaarvedudeks voi molemaks.”; [ME 95]

lisatakse jargmine loige:

w2a. Liikmesriigid voivad teha infrastruktuurimaksu allahindluse voi

konealust maksu vihendada kergsoidukite puhul, eelkoige nende
jaoks, kes kasutavad neid soidukeid sageli hajaasustusega aladel ja

linnaservas, tingimusel et

a)  sellest tulenev maksustamisstruktuur on proportsionaalne,
avalikustatud, kasutajatele vordselt kiittesaadav ega tekita teistele

kasutajatele korgemate teemaksude ndol lisakulusid;



b)  need allahindlused ja viihendused aitavad
i) suurendada sotsiaalset iihtekuuluvust ja/voi

ii) tagada ddrealadel voi didrepoolsetes piirkondades voi

molemas liikuvust; “; [ME 96]
ab) lisatakse jargmine loige:

»2b. Liikmesriigid voi pddevad asutused voivad kehtestada teatavate
teeloikude jaoks kilomeetripohise maksuvabastuse, vottes arvesse
ddrepoolsete piirkondade liikuvustavasid ja majandushuvi, tingimusel
et sellest tulenev maksustamisstruktuur on proportsionaalne,
avalikustatud, kasutajatele vordselt kiittesaadav ega tekita teistele

kasutajatele korgemate teemaksude ndol lisakulusid; “; [ME 97]



b)  10iget 3 muudetakse jargmiselt:

»3. Kooskodlas artikli 7g 1dike 1 punktis b ja Idikes 5 sétestatud tingimustega
vOib teemaksumédrasid méddruse (EL) nr 1315/2013 I lisas méaratletud
korget iileeuroopalist huvi pakkuvate eriprojektide korral diferentseerida
muul viisil, et tagada selliste projektide driline tasuvus, kui need
konkureerivad otseselt muude transpordiliikidega. Sellest tulenev

maksustamisstruktuur on ineaarnepropertsionaalne; avalikustatud ja
koigile kasutajatele vordsetel tingimustel kéttesaadav-ega-tekitateistele

Feutajatche-buakebosid-korgemate-teemahsude-niiol, ™ [N 98]
ba) lisatakse jirgmine loige:

w3a. Midgipiirkondades ja didrepoolsetes piirkondades voivad liikmesriigid
voi pddevad asutused sotsiaal-majanduslike mojude viihendamiseks
diferentseerida raskesoidukite jaoks maksumdidirasid vastavalt

maksustatud soiduki poolt liibitud vahemaale, tingimusel et

a) libisoidetud vahemaast soltuval diferentseerimisel voetakse
arvesse eri nditajaid, mis iseloomustavad vedu lithikesel
vahemaal ja pikal vahemaal, eelkoige kasutada olevaid voimalusi

minna iile teisele transpordiliigile;
b)  diferentseerimisel vilditakse diskrimineerimist;

¢)  tehniliste seadmete abil on voimalik riigipiiridel kindlaks teha,

kus soiduk riiki siseneb ja kust viljub.“; [ME 99]



11)

Artiklit 7) muudetakse jargmiselt:

a)

b)

16ike 1 teine lause asendatakse jargmisega:

»Sel eesmirgil teevad litkmesriigid koostdod, et ndha ette meetodid, mille abil
saavad teekasutajad saavad kas piiril voi muudes miiiigipunktides, kus on
olemas kviitungi viljastamise voimalus, tavapéraseid (sh elektroonilisi)
makseviise kasutades tasuda tee- ja kasutusmakse 60pdevaringselt vihemalt
pohilistes miiligipunktides nii neid makse kohaldavates liikmesriikides kui ka

neist véljaspool.”; [ME 100]
16ige 3 asendatakse jargmisega:

,»3.  Kui litkmesriik maksustab sdiduki teemaksuga, méargitakse teemaksu
kogusumma, taristumaksu summa, viliskulumaksu summa ja
ummikumaksu summa, kui seda kohaldatakse, teekasutajale (voimaluse

korral elektrooniliselt) tema soovil viljastatavale kviitungile.*; [ME 101]



12)

13)

c) loike 4 esimene lause asendatakse jirgmisega:

,»Kui see on majanduslikult otstarbekas, kehtestavad litkmesriigid
viliskulumaksu ja ummikumaksu ning koguvad neid direktiivi 2004/52/EU

artikli 2 10ike 1 nduetele vastava elektroonilise siisteemi abil.
Artikkel 7k asendatakse jargmisega:
,,Artikkel 7k

Ilma et see piiraks Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklite 107 ja 108 kohaldamist,
ei mojuta kiesolev direktiiv makse kasutusele votvate litkkmesriikide vabadust maksta
asjakohast hiivitist, tingimusel et hiivitis ei kahjusta ega mojuta negatiivselt

kohalikke ega regulaarseid vedajaid.”“ [ME 102]
Artikli 8 16iget 2 muudetakse jargmiselt:
a)  alapunktis a asendatakse viide ,,artikli 7 16ikes 7 viitega ,,artiklis 7a“;

b) alapunktis b lisatakse fraasi ,,artikli 7 16ikega 1 jarele sonad ,,ja 2.



13a)  Lisatakse jirgmine artikkel:

wArtikkel 8a

Jirelevalve ja aruandlus

1. Iga liikmesriik mdiirab taristumaksudega tegelema soltumatu

Jérelevalveasutuse, kes vastutab selle eest, et kiiesolevat direktiivi jirgitakse.

2. Jirelevalveasutus teeb kontsessioonilepingute iile majanduslikku ja

rahanduslikku kontrolli, eelkoige et veenduda artikli 7b jirgimises.

3. Liikmesriigid teavitavad komisjoni jirelevalveasutuse mddramisest.
[ME 103]



14) Artiklit 9 muudetakse jargmiselt:
-a) artikli 9 loike 2 sissejuhatay osa asendatakse jargmisega:

w2. Transpordivorgu kui terviku arendamise voimaldamiseks kasutatakse
infrastruktuuri- ja véliskulumaksust saadavat tulu voi selle tulu rahalise
vadrtuse ekvivalenti teedevorgu korrashoiuks ja hoolduseks ning kogu
transpordisiisteemi optimeerimiseks. Eelkdige viliskulumaksust saadavat
tulu voi selle tulu rahalise védrtuse ekvivalenti kasutatakse transpordi
sadstvamaks muutmiseks, muu hulgas iihe v3i enama jargmise meetme

abil:“; [IME 104]
-aa) loike 2 punkt b asendatakse jirgmisega:

»b) vdhendades maanteetranspordist pdhjustatud ohusaastet ja miira; “;

[ME 105]



-ab)

-ac)

-ad)

-ae)

loikesse 2 lisatakse jirgmine punkt:
wba) rahastades iihistransporti siidistvaid transpordiliike; “; [ME 106]
loike 2 punkt e asendatakse jirgmisega:

»€) arendades alternatiivkiitustele moeldud taristuid kooskaélas
direktiiviga 2014/94/EL ja alternatiivset teenust transpordikasutajate

jaoks ja/voi suurendades praegust ldbilaskevoimet;*; [ME 107]
loike 2 punkt f asendatakse jirgmisega:

»f)  toetades iileeuroopalist transpordivorku ja korvaldades

probleemkohad;*; [ME 108]
loike 2 punkt h asendatakse jargmisega:

»h) parandades liiklusohutust ja maanteetaristu ohutust ning*; [ME 109]



b)

loike 2 punkt i asendatakse jargmisega:

1)

nahes ette ohutud ja turvalised parkimiskohad;; [ME 110]

16ike 2 teine 131k jdetakse vélja;

lisatakse 1dige 3:

23

Ummikumaksust saadavat tulu voi selle tulu rahalise vairtuse ekvivalenti

tuleks kasutada ummikuprobleemi lahendamiseks, tehes eelkéige nditeks
jérgmist: [ME 111]

a)

b)

toetada tihistranspordi taristut ja teenuseid;

korvaldada filecuroopalise transpordivorgu probleemkohad

probleemkohad ning nende vorgus (kus kohaldatakse maksu) ja
iileeuroopalises transpordivorgus puuduvad iihendusliilid,

[ME 112]

arendada alternatiivset taristut ja mitmeliigilise transpordi keskusi

transpordikasutajate jaoks.*; [ME 113]



15)

ba) lisatakse jirgmine loige:

w3a. Taristu- ja viliskulumaksudest saadavat tulu kasutatakse selle teeloigu

territooriumil, millel makse kohaldatakse.“ [ME 114]
Artiklid 9d ja 9e asendatakse jargmisega:
SArtikkel 9d

Komisjonil on digus votta vastu delegeeritud digusakte kooskdlas artikliga 9e, et
muuta 0 lisa, ITIb lisa 1. ja 2. tabelis esitatud summasid ning Illa lisa jaotiste 4.1

ja 4.2 valemeid, et kohandada neid teaduse ja tehnika arenguga.
Artikkel 9e

1.  Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kdesolevas

artiklis sitestatud tingimustel.



Artikli 7g 181kes 4, artikli 7ga 16ikes 4 ja artiklis 9d osutatud digus votta vastu
delegeeritud digusakte antakse komisjonile médramata-ajaks viieks
aastaksalates ... [kdesoleva direktiivi joustumise kuupiev]. Komisjon esitab
delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt iiheksa kuud enne viieaastase
tihtaja moodumist. Volituste delegeerimist pikendatakse automaatselt
samaks ajavahemikuks, vilja arvatud juhul, kui Euroopa Parlament voi
noukogu esitab selle suhtes vastuvdiite hiljemalt kolm kuud enne iga

ajavahemiku loppemist. [ME 115]

Euroopa Parlament ja ndukogu voivad artikli 7g 16ikes 4, artikli 7ga 101kes 4 ja
artiklis 9d osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta. Tagasivotmise
otsusega lopetatakse konealuses otsuses nimetatud volituste delegeerimine.
Otsus joustub jargmisel paeval pdrast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas
vOi otsuses nimetatud hilisemal kuupédeval. See ei mdjuta juba joustunud

delegeeritud digusaktide kehtivust.



16)

Enne delegeeritud digusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon kooskdlas
13. aprilli 2016 institutsioonivahelises parema digusloome kokkuleppes

satestatud pohimdtetega iga litkmesriigi médratud ekspertidega.

Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu vdtnud, teeb ta selle samal

ajal teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Artikli 7g 16ike 4, artikli 7ga 16ike 4 ja artikli 9d kohaselt vastu voetud
delegeeritud digusakt joustub tiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega
ndukogu ei ole esitanud selle suhtes vastuvéiteid kahe kuu jooksul parast nende
teavitamist asjaomasest digusaktist voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on
enne selle ajavahemiku moddumist komisjonile teatanud, et nad ei kavatse
vastuvditeid esitada. Euroopa Parlamendi voi ndukogu algatusel pikendatakse

seda tédhtaega kahe kuu vorra.*

Artiklid 91 ja 9g jaetakse vélja;



17)

Artikkel 10a asendatakse jargmisega:

»l.

IT lisas sdtestatud summasid eurodes ning IIIb lisa 1. ja 2. tabelis sitestatud
summasid sentides kohandatakse iga kahe aasta tagant, et votta arvesse
komisjoni (Eurostati) avaldatud kogu ELi hdlmava tihtlustatud
tarbijahinnaindeksi (vélja arvatud energia ja todtlemata toiduained) muutumist.
Esimene kohandus tehakse 31. martsil ... [aasta pdrast kaht aastat kdesoleva

direktiivi joustumisest].

Summasid kohandatakse automaatselt, suurendades baassummat eurodes voi
sentides nimetatud indeksi muutusega protsentides. Saadud summad
iimardatakse II lisa puhul tdissummani euros ning IIIb lisa puhul timardatakse

sendid kiimnendiktdpsusega.

Komisjon avaldab 15ikes 1 osutatud kohandatud summad Euroopa Liidu
Teatajas selle aasta 31. martsiks, mis jargneb ldikes 1 osutatud kahele
kalendriaastale. Kohandatud summad joustuvad avaldamisele jargneva kuu

esimesel pdeval.*



18) Artikkel 11 asendatakse jargmisega:
SArtikkel 11

-1.  Liikmesriigid voi piidevad asutused esitavad teekasutajatelt saadud tulu

kasutamise kohta teabe koige libipaistvamalt ja selgemalt. [ME 116]

1.  Liikmesriigid avaldavad igal aastal koondaruande nende territooriumil
kehtivate tee- ja kasutusmaksude kohta, sealhulgas teabe tulude kasutamise ja
nende teede kvaliteedi kohta, kus tee- v3i kasutusmakse kohaldatakse, nagu on

sdtestatud 1digetes 2 ja 3.
2. Loike 1 kohaselt avaldatud aruanne sisaldab jargmist:

a)  soidukiklassi, teeliigi ja ajavahemiku iga kombinatsiooni puhul

sissenoutud valiskulumaks;

b) taristumaksu diferentseerimine soltuvalt sdiduki tiitibist;



d)

ea)

)

kaalutud keskmine taristumaks ja selle kaudu saadud kogutulu,
tdpsustades iga voimaliku kdrvalekalde vorreldes tegelike

taristukuludega, mis tulenevad taristumaksu diferentseerimisest;
véliskulumaksu kaudu saadud kogutulu;
ummikumaksu kaudu saadud kogutulu;

kogutulu, mis hinnalisanditest on saadud, ja millistel teeloikudel neid

on kohaldatud; |ME 117]
tee- ja/voi kasutusmaksu kaudu saadud kogutulu;

teave kdesoleva direktiivi kohaldamisel saadud tulu kohta ning kuidas see
on voimaldanud liikmesriigil téita artikli 9 16igetes 2 ja 3 osutatud

eesmarke;



h)  objektiivsetel kriteeriumidel pShinev hinnang maanteetaristu hooldamise
kohta konealuse litkmesriigi territooriumil ja selle areng pérast viimast

aruannet;

1)  hinnang maksustatud vorgu ummikute suurusele tipptundidel, mis
pohineb tegelikel litklusvaatlustel, mida tehakse asjaomase vorgu
representatiivse hulga ummikutega teeldoikudel, ning selle areng alates

eelmisest aruandest.

Nende teedevorguosade kvaliteedi hindamisel, kus tee- voi kasutusmakse
kohaldatakse, kasutavad litkmesriigid peamisi tulemusnéitajaid.

Miinimumnodudena peavad néitajad olema seotud jargmisega:
a)  teekatte kvaliteet;
b) liiklusohutus;

c)  ummikute suurus.



3a. Liikmesriigid avalikustavad, milliseid tulemusi on taristumaksu- ja
viliskulumaksutulu reinvesteerimisel saadud ning kui palju on liiklusohutus

paranenud ning keskkonnamaju ja litklusummikud viihenenud. [ME 118]

4.  Kolme aasta jooksul pérast ... [ldbivaadatud direktiivi joustumist] votab
komisjon vastu rakendusakti kooskdlas artikli 9¢ 16ikes 2 osutatud

nouandemenetlusega, et miirata kindlaks {ihtne néitajate kogum.

5. Kuue aasta jooksul pirast ... [ldbivaadatud direktiivi joustumist] avaldab
komisjon aruande, mis pdhineb 1dikes 4 osutatud nditajate kohaldamisel

litkmesriikide poolt.

Sa. Viie aasta jooksul piirast kiiesoleva direktiivi joustumist esitab komisjon
heitevabade soidukite turuosa muutumise kohta aruande ning vaatab selle
pohjal vajaduse korral liibi heitevabade soidukite suhtes kohaldatava

vihendamismdidra. [ME 119]



19) Lisasid muudetakse jargmiselt:

a) 0, IIIa, ITIb ja IV lisa muudetakse vastavalt kdesoleva direktiivi lisas

sétestatule;

b) lisatakse V, VI ja VII lisa vastavalt kdesoleva direktiivi lisas sétestatule.



Artikkel 2

1. Liikmesriigid joustavad kédesoleva direktiivi tditmiseks vajalikud digus- ja
haldusnormid hiljemalt [...]. Nad edastavad konealuste digus- ja haldusnormide

teksti viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid need sétted vastu votavad, lisavad nad nendesse voi nende ametliku
avaldamise korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi

ndevad ette litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga reguleeritavas

valdkonnas vastuvdetud pohiliste siseriiklike digusnormide teksti.
Artikkel 3

Kaéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal péeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu

Teatajas.
Artikkel 4

Kaesolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele.

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja



1))

LISA
0, III, ITa, ITIb ja IV lisa muudetakse jargmiselt:
a) lisa 0 jaotist 3 muudetakse jargmiselt:
1)  pealkiri asendatakse jirgmisega:
»3) Kategooria EURO III/EURO IV/EURO V sd&idukid®;
i1)  tabelis jdetakse kategooria EEV sdidukeid késitlev rida vilja;

ii1) lisatakse jargmine tekst:



,Euro VI kohased heitkoguste piirnormid

Piirnormid
CcO Siisivesini | Mittemeta | CHy NOx NH; | Tahkete Tahkete
(mg/kWh) | ke ansed (mg/kWh) | (mg/kWh) | (ppm) | osakeste | osakeste
koguheide | siisivesini mass arv
(THC) kud (mg/kWh) | (#/kWh)
(mg/kWh) | (NMHC)
(mg/kWh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 8,0 x
(CD 10!
WHTC | 4 000 160 460 10 10 6,0 x
(@) Lot
WHTC | 4 000 160 500 460 10 10 6,0 x
(PI) it
Mirkus:

PI = ottomootor

CI = diiselmootor

1)

NO; komponendi lubatud taseme NOy piirnormis voib kindlaks médérata hiljem.*;




b)  III lisa muudetakse jargmiselt:

1) 2.jagu muudetakse jargmiselt:

— punkti 2.1 kuues taane asendatakse jairgmisega:

bh

Raskeséidukite Igat liiki soidukite tekitatud kulud jaotatakse
objektiivselt ja ldbipaistvalt, vittes arvesse raskeveokite igat
liiki soidukite liikluse osakaalu teedevorgu koguliikluses ja
seonduvaid kulusid. Raskesdidukite ldbitud kilomeetreid voib
sel eesmirgil korrigeerida objektiivselt pohjendatavate
»samavadrsuskordajatega®, nditeks punktis 4 sitestatud

samavaarsuskordajad (*). [ME 120]

Liikmesriigid vdivad samavéérsuskordajate kohaldamisel
arvesse votta jarkjargulist teedeehitust voi kasutada

pikaajalisel elutsiiklil pdhinevat ldhenemisviisi.*;

— punkti 2.2 teine taane asendatakse jirgmisega:

Nimetatud kulud jaotatakse raskesdidukite ja muude
soidukite kergsoidukite liikluse vahel, tuginedes tegelikult
labitud kilomeetrite ja prognoositavalt ldbitavate kilomeetrite
osakaaludele, ning neid voib korrigeerida objektiivselt
pohjendatavate samaviirsuskordajatega, néiteks punktis 4

satestatud samavairsuskordajad.“; [ME 121]



1) 4. jaotise pealkiri ja esimene taane asendatakse jirgmisega:

,4) RASKESOIDUKITE OSAKAAL LIIKLUSES,
SAMAVAARSUSKORDAJAD JA
KORREKTSIOONIMEHHANISM

— Et asjakohaselt arvesse votta raskesdidukite kasutamisest
tulenevaid suurenenud taristu ehituse ja remondi kulusid,
peab teemaksude arvutamine pohinema raskesdidukite poolt
tegelikult 1dbitud kilomeetrite v3i prognoositavalt ldbitavate
kilomeetrite osakaalul kogu liiklusest, mida vdib soovi korral

samavairsuskordajatega korrigeerida.*;
II1a lisa asendatakse jargmisega:

,Ia LISA
VALISKULUMAKSUGA MAKSUSTAMISE MIINIMUMNOUDED

Kéesolevas lisas sitestatakse véliskulumaksuga maksustamise ja kui see on
asjakohane, maksimaalse kaalutud keskmise viliskulumaksu arvutamise

miinimumnduded.
1.  Asjaomased teedevorgu osad

Liikmesriigid mééravad tépselt kindlaks oma teedevorgu osa voi osad,

mille suhtes kohaldatakse valiskulumaksu.



kestshehsid-chaproportsionaatsed-hedud- [ ME 122

Maksuga holmatavad sdidukid, teed ja ajavahemik




Teede klassifitseerimisel linnaldhiteedeks (sealhulgas kiirteed) ja
linnadevahelisteks teedeks (sealhulgas kiirteed) ning ajavahemike
kindlaksméédramisel vetakse aluseks objektiivsed kriteeriumid, mis on
seotud saaste tekkega teedel ja nende iimbruses, néiteks
rahvastikutihedus, aastane keskmine ohusaaste (eelkdige PM;, ja NO,
puhul) ning direktiiviga 2008/50/EU kehtestatud piirnorme iiletavate
pdevade (PM) ja tundide (NO,) arv aastas. Konealused kriteeriumid
lisatakse teatesse. [ME 123]

Maksusumma

Kéesolevat jaotist kohaldatakse juhul, kui liikmesriik kavatseb kohaldada

IIIb lisas sétestatud vordlusvéértusest kdrgemat véliskulumaksu.

Liikmesriik voi, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus, mairab iga
soidukiklassi, teeliigi ja ajavahemiku kohta iihe konkreetse summa.
Maksustamisstruktuur peab olema lébipaistev, avalikustatud ja koigile
kasutajatele vordsetel tingimustel kéttesaadav. Avalikustada tuleb digel
ajal enne rakendamist. Kdik néitajad, andmed ja muu eri
viliskuluelementide arvutamise moistmiseks vajalik teave

avalikustatakse.

Maksu kehtestamisel juhindub litkmesriik voi, kui see on asjakohane,
soltumatu asutus tdhusa hinnakujunduspoliitika pShimdttest, mille
kohaselt hind on ligilihedane maksustatava sdiduki kasutamisega seotud

sotsiaalsetele piirkuludele.



Maksu kehtestamisel voetakse arvesse litkluse timbersuundumisega
kaasnevat ohtu ja imbersuunamise negatiivset moju liiklusohutusele,
keskkonnale ja ummikute tekkele ning kdnealuste ohtude leevendamise

vOimalusi.

Liikmesriik v4i, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus, kontrollib
maksustamiskava tohusust maanteetranspordist tuleneva keskkonnakahju
vihendamisel. Vajaduse korral kohandab litkmesriik iga kahe aasta jéirel
maksustamisstruktuuri ja teatava sdidukiklassi, teeliigi ja ajavahemiku
kohta kehtestatud konkreetset maksusummat vastavalt transpordi

pakkumise ja ndudluse muutustele.



4.

Viliskuluelemendid

4.1.

Liiklusest tulenevad dhusaastekulud

Kui litkkmesriik kavatseb kohaldada korgemaid véliskulumakse kui
IIIb lisas sétestatud vordlusvéartused, arvutab litkmesriik voi, kui
see on asjakohane, sdltumatu asutus liiklusest tulenevad

sissendutavad Shusaastekulud jargmise valemi abil:

PCVI] == Zk EFl'k X PCjk

kus:

—  PCVy = Ohusaastekulud sdidukiklassi i puhul teeliigil j

(eurot soidukilomeetri kohta)

— EFix = Saasteaine k ja sodidukiklassi i heitetegur (grammi

soidukilomeetri kohta)

— PCyx = Saasteainega k seotud rahaline kulu teeliigi j

puhul (eurot grammi kohta)



4.2.

Heitetegurid on samad, mida litkkmesriik kasutas Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (EL) 2016/2284 (mis késitleb
teatavate Ohusaasteainete riiklike heitkoguste vihendamist)
ettendhtud siseriiklike heiteandmekogude kehtestamisel* (milleks
kasutatakse EMEP/EEA 6husaasteainete heiteinventuuri
juhendit**). Saasteainetega seotud rahalise kulu méairab kindlaks
litkmesriik voi, kui see on asjakohane, artikli 7c 16ikes 4 osutatud

sOltumatu asutus, kasutades teaduslikult tdendatud meetodeid.

Liikmesriik voi, kui see on asjakohane, soltumatu asutus voib
kohaldada Shusaastekulude védrtuse arvutamisel teaduslikult
toendatud alternatiivmeetodeid, mille puhul kasutatakse
Ohusaasteainete modtmise andmeid ja dhusaasteainetega seotud

rahalise kulu kohalikku vaartust.
Liiklusest tulenevad murakulud

Kui litkkmesriik kavatseb kohaldada korgemaid véliskulumakse kui
IIIb lisas sétestatud vordlusvaartused, arvutab litkmesriik voi, kui
see on asjakohane, sOltumatu asutus liiklusest tulenevad

sissendutavad Shusaastekulud jargmiste valemite abil:
NCV; (daily) = ¢ * ¥ NCj x POP/WADT
NCV; (day) = a x NCV;

NCV; (night) = b x NCV;



kus:

— | NCV;= miirakulud iihe raske kaubaveoki puhul
teeliigil j (eurot soidukilomeetri kohta)

— | NCy = miirakulud inimese kohta, kes puutub teeliigil j
kokku miiratasemega k (eurot inimese kohta)

— | POPy = iga pdev miiratasemega k kokku puutuvate
elanike arv kilomeetri kohta (inimest
kilomeetri kohta)

- | WADT = kaalutud keskmine liiklustihedus pievas
(sdiduautoekvivalent)

— |ajab on litkkmesriikide méiiratud kaalutegur, nii et

saadav kaalutud keskmine miiramaks
soidukikilomeetri kohta vastaks NCV;
(paeval).




Liiklusest tulenev miirasaaste on seotud selle mojuga maantee déres

tegutsevate kodanike tervisele.

Miiratasemega k kokkupuutuvate elanike arv saadakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2002/49/EU artikli 7 kohastest

strateegilistest miirakaartidest™**,

Miiratasemega k kokkupuutumise kulu inimese kohta méérab
kindlaks litkmesriik vo1i, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus,

kasutades teaduslikult tdendatud meetodeid.



Igapédevase kaalutud keskmise liiklustiheduse puhul eeldatakse
raskete kaubaveokite ja sdiduautode vahelist samavéirsustegurit e,
mis on tuletatud keskmise sdiduauto ja keskmise raske kaubaveoki
miiratasemest, vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu

16. aprilli 2014. aasta méérust (EL) nr 540/2014 mootorsdidukite ja
varusummutisiisteemide miirataseme kohta, millega muudetakse
direktiivi 2007/46/EU ja tunnistatakse kehtetuks

direktiiv 70/157/EMU.

Liikmesriik voi, kui see on asjakohane, soltumatu asutus voib
kehtestada diferentseeritud miiramaksud, et soodustada vaiksemate
soidukite kasutamist, tingimusel et see ei pohjusta vélisriigi

soidukite diskrimineerimist.



d)

* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. detsembri 2016. aasta direktiiv
(EL) 2016/2284, mis késitleb teatavate dhusaasteainete riiklike
heitkoguste vihendamist, millega muudetakse
direktiivi 2003/35/EU ning tunnistatakse kehtetuks
direktiiv 2001/81/EU (ELT L 344, 17.12.2016, Ik 1).

**  Euroopa Keskkonnaagentuuri metoodika on kittesaadav veebilehel

http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2016

*#%  EBuroopa Parlamendi ja ndukogu 25. juuni 2002. aasta
direktiiv 2002/49/EU, mis on seotud keskkonnamiira hindamise ja
kontrollimisega (EUT L 189, 18.7.2002, 1k 12).;

IIb lisa asendatakse jargmisega:

,LIIIb LISA
VALISKULUMAKSU MORDLUSVAARTUSED MIINIMUMVAARTUSED

Kéesolevas lisas sétestatakse viliskulumaksu vordlusvéértused, sealhulgas

Ohusaaste ja miiraga seotud kulud. [ME 126]



Tabel 1. Valiskulumaksu »érdlusvaartased miinimumvddrtused raskete
kaubaveokite puhul [ME 127]

Soidukiklass Senti sdidukilomeetri kohta | LinnaldhisedV) |Linnadevahelised®
Rasked kaubaveokid, |[EURO 0 13,3 8,3
mille maksimaalne
lubatud tdismass on  |EURO I 9,1 5.4
vihem kui 14 tonni  [RURO 1T 8.8 5.4
::i;, inlllel on kaks EURO Il 77 43
EURO IV 5,9 3,1
EUROV 5,7 1,9
EURO VI 3,2 0,6
Viahem saastav kui EURO VI 2,5 0,3
Ra.lsked kaqbaveokid, EURO 0 233 15,1
mille maksimaalne
lubatud tdismass on |EURO I 16,4 10,1
14-28 tonni EURO II 15,7 10,0
:ze(ilg Lnlllel on kolm EURO I1I 13,5 8.0
EURO IV 9,5 5,7
EURO V 8,9 3,7
EURO VI 3.6 0,8
Vihem saastav kui EURO VI 2,5 0,3
Ra}sked kaqbaveokid, EURO 0 30,4 19,7
mille maksimaalne
lubatud tdismass on |EURO I 22.6 13,9
28—40 tonni EURO II 213 13,9
vOi millel on neli telge EURO III 178 12
EURO IV 12,2 7,7
FURO V 9,2 4.0




EURO VI 35 0.8
Vihem saastav kui EURO VI 2,5 0,3
Rasked kaubaveokid, |[EURO 0 43.0 28.6
mille maksimaalne . -
lubatud tdismass on |EURO I 315 19.8
rohkem kui 40 tonni
. EURO II 292 19,4
vOi millel on viis voi
rohkem telge EURO III 24,0 15,6
EUROTV 16,2 10,6
Vihem saastav kui EURO VI 2,5 0,3
(M linnaldhine* tihendab alasid, kus rahvastikutihedus on 150—
900 elanikku/km? (rahvastikutiheduse mediaan on 300 inimest/km?).
@ | linnadevaheline* tihendab alasid, kus rahvastikutihedus on alla

150 elaniku/km?.




Tabel 2. Vialiskulumaksu kentrelvaartased miinimumvddrtused
kaugsoidubusside puhul [ME 128]

Soidukiklass Senti sdidukilomeetri kohta | Linnaldhised?) |Linnadevahelised®
Kaugsoidubussid, EURO 0 20.3 13.1
mille suurim lubatud - -
tdismass on 18 tonni |[EURO I 16.0 10.4
vOi millel on kaks EURO II
telge 15,6 9.9
EURO III 13.9 8.5
EURO VI 28 0.8
Vihem saastav kui EURO VI 1,4 0,2
Kaugsoidubussid, EURO 0 24.9 16.2
mille suurim lubatud . .
tdismass on rohkem [EURO 1 192 12.3
kui 18 tonni - -
EURO II
vO1 millel on kolm voi 18,5 12,0
rohkem telge EURO III 15.7 0.3
EURO IV 10.6 6.6
EURO V 102 59
EURO VI )8 0.8
Vihem saastav kui EURO VI 1,4 0,2

M

,,Jinnaldhine* tdhendab alasid, kus rahvastikutihedus on 150—

900 elanikku/km? (rahvastikutiheduse mediaan on 300 inimest/km?).

@

150

elanikku/km?.

,,Jinnadevaheline* tdhendab alasid, kus rahvastikutihedus on alla




Tabelites 1 ja 2 esitatud vadrtusi voib korrutada maksimaalselt 2-ga 4-ga
maégipiirkondades ja linnastute iimbruses, kui see on digustatud saaste
vihesema hajumise, teekalde voi kdrgusega voi Shutemperatuuri inversiooniga.
Kui on teaduslikke toendeid, et mégipiirkondade ja linnastute iimbruses
peaks see tegur olema suurem, voib seda iiksikasjaliku pohjenduse alusel

suurendada.*; [ME 129]



Soiduk
Diislikiitusel
tootav auto

Tabel 3. Viiliskulumaksu miinimumvdidrtused soiduautode puhul (eurosenti

soidukilomeetri kohta)
Mootor
<141

1,4-2,01

>2,01

Bensiinil tootav < 1,41

auto

1,4-2,01

EURO-klass
Euro 2

Euro 3
Euro 4
Euro 5
Euro 6
Euro 0
Euro 1
Euro 2
Euro 3
Euro 4
Euro 5
Euro 6
Euro 0
Euro 1
Euro 2
Euro 3
Euro 4
Euro 5
Euro 6
Euro 0

Euro 1
Euro 2
Euro 3
Euro 4
Euro 5
Euro 6
Euro 0
Euro 1
Euro 2
Euro 3
Euro 4

Linnalihised

19

1,6
1,3
0,9
0,6
3,6
L9
1,8
1,7
1,4
0,9
0,6
3,9
1,9
1,8
1,7
14
0,9
0,6
3,7

1,0
0,7
0,5
0,5
0,5
0,5
3,9
1,1
0,7
0,5
0,5

Linnadevahelised

0,9

0,9
0,7
0,5
0,3
1,0
0,9
0,8
0,9
0,7
0,5
0,3
1,3
0,9
0,9
0,9
0,7
0,5
0,3
2,4

0,4
0,3
0,2
0,2
0,2
0,2
3,0
0,4
0,3
0,2
0,2



>2,01

[ME 124]

Euro 5
Euro 6
Euro 0
Euro 1
Euro 2
Euro 3
Euro 4
Euro 5
Euro 6

0,4
0,4
4,0
1,0
0,5
0,5
0,5
0,4
0,4

0,2
0,2
3,0
0,4
0,3
0,2
0,2
0,2
0,2



Tabel 4. Viiliskulumaksu miinimumvdidrtused viiikeste tarbesoidukite puhul
(eurosenti soidukilomeetri kohta)

Soiduk EURO-klass Linnalihised Linnadevahelised
Bensiinil tootavad Euro 1 2,4 0,7
viikesed
tarbesoidukid
Euro 2 1,9 0,4
Euro 3 1,8 0,4
Euro 4 1,7 0,3
Euro 5 1,6 0,3
Euro 6 1,6 0,3
Diislikiitusel Euro 1 4,0 1,7
tootavad viiikesed
tarbesoidukid
Euro 2 4,1 1,7
Euro 3 3,5 1,3
Euro 4 3,0 1,1
Euro 5 2,2 0,8
Euro 6 1,9 0,5

[ME 125]



e) IV lisatabel ,,Liigendsdidukid (poolhaagisautorongid ja autorongid)“

asendatakse jirgmisega:

,,LIIGENDSOIDUKID (POOLHAAGISAUTORONGID JA AUTORONGID)

Ohkvedrustusega voi sellega Muu vedrustustiiiibiga veoteljed Kahjuklass
samavddrseks peetava vedrustusega
veoteljed
Telgede arv ja suurim lubatud Telgede arv ja suurim lubatud
tdismass (tonnides) tdismass (tonnides)
Minimaalselt Maksimaalselt Minimaalselt Maksimaalselt
2 + 1 telge
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 telge
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 11
31 33 31 33
33 36 33 36 111
36 38




2 + 3 telge

II

36 38 36 38
38 40
38 40 11
3+ 2 telge II
36 38 36 38
38 40
38 40 111
40 44
40 44
3 + 3 telge
36 38 36 38 I
38 40
38 40 I
40 44 40 44
7 telge
40 50 40 50 I
50 60 50 60 I
60 60
8 voi 9 telge
40 50 40 50 I
50 60 50 60 I
60 60 1108




2)

ea) 1V lisasse lisatakse jargmine punkt:

»Koikide alternatiivkiitusega tootavate mootorsoidukite lubatud tiismassi
suurendatakse alternatiivkiituse tehnoloogia puhul vajaliku lisamassi vorra

maksimaalselt iihe tonni ulatuses.“ [ME 130]
Lisatakse V, VI ja VII lisa:

»V LISA
UMMIKUMAKSUGA MAKSUSTAMISE MIINIMUMNOUDED

Kéesolevas lisas sitestatakse ummikumaksuga maksustamise miinimumnduded.

1.  Ummikumaksuga maksustavad vorgu osad, hdlmatavad sdidukid ja

ajavahemikud
Liikmesriigid médéravad tépselt kindlaks jargmise:

a)  selline osa voi sellised osad nende vorgust, mis koosneb nende osast
iileeuroopalises teedevorgus ja nende kiirteedest (millele on osutatud
artikli 7 Idikes 1), mille suhtes kohaldatakse ummikumaksu vastavalt

artikli 7da ldigetele 1 ja 3;

b)  ummikumaksuga maksustatavate vorguosade klassifitseerimise
,suurlinnadeks* ja ,,mitte suurlinnapiirkondadeks*. Litkmesriigid
kasutavad iga maanteeldigu klassifitseerimiseks tabelis 1 esitatud

kriteeriume.



Tabel 1. Kriteeriumid, mille alusel klassifitseeritakse punktis a osutatud
vorku kuuluvad maanteed suurlinnamaanteedena- vOi mitte

suurlinnapiirkonna maanteedena

Maantee kategooria Klassifitseerimise kriteeriumid

Suurlinn Vorgu osad, mis jooksevad linnastus, mille
elanike arv on 250 000 voi rohkem

Mitte suurlinnapiirkond | V3rgu osad, mis ei kvalifitseeru
,,suurlinnaks*

¢) iga maanteldigu puhul ajavahemik, millal maks kehtib. Kui
maksustamise ajavahemikul kohaldatakse eri méérasid, siis margivad
litkkmesriigid selgelt iga ajavahemiku alguse ja 10pu, mil konkreetset

maksu kohaldatakse.

Liikmesriigid kasutavad tabelis 2 esitatud samavéérsuskordajaid, et kehtestada

maksuméiirade vaheline proportsioon eri sdidukikategooriate puhul.

Tabel 2. Samaviirsuskordajaid, et kehtestada ummikumaksu médrade vaheline

proportsioon eri sdidukikategooriate puhul

Soidukikategooria Samavédrsuskordajad
Kergsodidukid 1

Liigendamata raskeveokid 1,9

Linnaliini- ja kaugsdidubussid 2515

Liigendatud raskeveokid 2,9

[ME 131]



Maksusumma

Iga sdidukikategooria, maanteeldigu ja ajavahemiku jaoks méadrab litkmesriik

vO1, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus, ithe konkreetse summa vastavalt
kdesoleva lisa 1. jaotise sétetele, vottes arvesse VI lisa tabelis esitatud vastavat
maksimumvéartust. Maksustamisstruktuur peab olema lébipaistev,

avalikustatud ja koigile kasutajatele vordsetel tingimustel kéttesaadav.
Enne ummikumaksu rakendamist avaldab litkmesriiik aegsasti jirgmise:

a)  koik nditajad, andmed ja muu teave, mis on vajalik, et mdista, kuidas
toimub teede ja sOidukite klassifitseerimine ja maksu kohaldamise

perioodide méératlemine;

b)  ummikumaksu tdielik kirjeldus iga sdidukikategooria puhul igal

maanteeldigul ja igal ajavahemikul.



Liikmesriigid teevad punktide a ja b kohaselt avaldatava teabe komisjonile

kittesaadavaks.

Maksu kehtestamisel voetakse arvesse liikluse timbersuundumisega kaasnevat
ohtu ja iimbersuunamise negatiivset moju liiklusohutusele, keskkonnale ja

ummikute tekkele ning konealuste ohtude leevendamise voimalusi.

Liikmesriik voi, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus, kontrollib
maksustamiskava tdhusust ummikute vihendamisel. Vajaduse korral kohandab
liikkmesriik iga aasta maksustamisstruktuuri ja teatava sdidukiklassi, teeliigi ja
ajavahemiku kohta kehtestatud konkreetset maksusummat vastavalt transpordi

pakkumise ja ndudluse muutustele.

V LISA
UMMIKUMAKSU MAKSIMUMTASE

Kaesolevas lisas sitestatakse ummikumaksu maksimumtase.

Allpool olevas tabelis esitatud maksimumtasemeid kohaldatakse kergsodidukite
suhtes. Maksud teiste sdidukikategooriate puhul saadakse kergsdidukimaksu

korrutamisel samavéérsuskordajaga, mis on esitatud V lisa tabelis.

Tabel. Ummikumaksu maksimumtase kergsdidukite puhul

Senti sdidukilomeetri Suurlinn Mitte suurlinnapiirkond
kohta
Kiirteed 67 34

P3himaanteed 198 66




VII LISA
TEE- JA KASUTUSMAKSUDE ERINEVUS KERGSOIDUKITE PUHUL

Kiesolevas lisas kirjeldatakse heitekategooriaid, mille kohaselt on tee- ja

kasutusmaksud diferentseeritud.
Saasteainete heiteid moddetakse vastavalt komisjoni madrusele (EL) .../...*.

Madalamaid mééarasid kohaldatakse mis tahes sdiduautode ja kommertssdidukite
suhtes, millel on konkreetne CO,-heide, mis on mdddetud vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mérusele (EU) nr 715/2007** ning j4ib allapoole kdigi ELi
soidukite suhtes kohaldatavatest normist, mis on sétestatud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu méiruses (EU) nr 443/2009*** ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu

madruses (EL) nr 510/2011#***

Tabel. Kersodidukite heidete kategooriad

Heitevabad
Vastavustegur 1,5-2,1 1-1,5 alla 1 <Sidukid
Maks korgeimast korgeimast korgeimast korgeimast
kilomeetri madrast 10 % madrast 20 % maérast 30 % maérast 75 %
kohta viahem viahem viahem viahem




koK

kksk

koK skok

Komisjoni ... médrus (EL) .../..., millega muudetakse komisjoni maarust
(EL) 2017/xxx ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2007/46/EU
viikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 6) [RDE3] tegelikus liikluses
tekkivate heitkoguste osas (ELTL ..., ..., 1k ...).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta méirus (EU)
nr 715/2007, mis késitleb mootorsoidukite tiilibikinnitust seoses viikeste
soiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning soidukite

remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust (ELT L 171, 29.6.2007, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprill 2009. aasta mairus (EU)
nr 443/2009, millega kehtestatakse uute sdiduautode heitenormid
viikesodidukite siisinikdioksiidiheite vahendamist késitleva tihenduse tervikliku

lahenemisviisi raames (ELT L 140, 5.6.2009, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2011. aasta méaérus (EL) nr 510/2011,
millega kehtestatakse uute viikeste tarbesdidukite heitenormid, 1ahtudes
viikesoidukite CO, heite vihendamist késitlevast liidu terviklikust

lahenemisviisist (ELT L 145, 31.5.2011, 1k 1).“



