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Europsky parlament,

so zretelom na &lanok 226 Zmluvy o fungovani Eurdpske;j tinie (ZFEU),

— so zretel'om na rozhodnutie Europskeho parlamentu, Rady a Komisie 95/167/ES,
Euratom, ESUO z 19. aprila 1995 o podrobnych ustanoveniach upravujicich vykon
vySetrovacich pravomoci Europskeho parlamentu!,

— so zretelom na svoje rozhodnutie (EU) 2016/34 zo 17. decembra 2015 o zriadeni,
pOsobnosti, pocte ¢lenov a dobe trvania vySetrovacieho vyboru vo veci merania emisii v
automobilovom priemysle?,

— so zretel'om na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 z 20. jina
2007 o typovom schval'ovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie 'ahkych
osobnych a GZitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informéacidm o
opravach a udrzbe vozidiel3,

— so zretel'om na smernicu Eur6pskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra
2007, ktorou sa zriad’'uje ramec pre typové schvalenie motorovych vozidiel a ich
pripojnych vozidiel, syst¢émov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
ur¢enych pre tieto vozidla?,

— so zretePom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja
2018 o schval'ovani motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek urc¢enych pre takéto vozidla
a o dohl'ade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES)
¢. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES3,
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so zretelom na nariadenie Komisie (EU) 2016/646 z 20. aprila 2016, ktorym sa meni
nariadenie (ES) ¢. 692/2008, pokial’ ide o emisie 'ahkych osobnych a uzitkovych
vozidiel (Euro 6)!,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. maja 2008
o kvalite okolitého ovzdusia a ¢istejSom ovzdusi v Eurdpe?,

so zretel'om na svoje uznesenie z 27. oktobra 2015 o merani emisii v automobilovom
priemysle?,

so zretel'om na svoje uznesenie z 13. septembra 2016 o vySetrovani vo veci merania
emisii v automobilovom priemysle* (na zaklade predbezZnej spravy Vysetrovacieho
vyboru vo veci merania emisii v automobilovom priemysle),

so zretel'om na zdverecnu spravu VySetrovacieho vyboru vo veci merania emisii v
automobilovom priemysle z 2. marca 2017,

so zretel'om na svoje odportii¢anie Rade a Komisii zo 4. aprila 2017 v nadvédznosti na
vySetrovanie vo veci merania emisii v automobilovom priemysle>,

so zretel'om na informacny dokument Eurdpskeho dvora auditorov zo 7. februara 2019
o reakcii EU na Skandal Dieselgate,

so zretelom na rozsudok Studneho dvora Eurépskej unie (d’alej len ,,SDEU*) z
13. decembra 2018 v spojenych veciach T-339/16, T-352/16 a T-391/16°

so zretel'om na odporucanie Europskeho ombudsmana vo veci 1275/2018/EWM,

so zretelom na svoje uznesenie z 13. marca 2019 o Eurdpe, ktora chrani: ¢istom ovzdusi
pre vSetkych’,

so zretelom na ¢lanok 123 ods. 2 rokovacieho poriadku,

ked’Ze Eurdpsky parlament poziadal Komisiu o podrobnt spravu o opatreniach, ktoré
prijala Komisia a ¢lenské Staty v suvislosti so zdvermi a odporuc¢aniami VySetrovacieho
vyboru vo veci merania emisii v automobilovom priemysle (d’alej len ,,vybor EMIS*);

ked’Ze 18. oktobra 2018 komisarka pre vnutorny trh, priemysel, podnikanie a MSP
Elzbieta Bienkowska zaslala list byvalej predsedni¢ke vyboru EMIS, ktory obsahoval
tabul’ku naslednych opatreni prijatych Komisiou v reakcii na ziadost’ o ,,podrobnu
spravu o opatreniach, ktoré prijala Komisia a ¢lenské Staty v suvislosti so zavermi a
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odporucaniami vyboru EMIS®;

ked’Ze cielom tabul’ky pripojenej k tomuto listu bolo iba rieSenie otazok nastolenych v
odportcaniach a nie zdverov vyboru EMIS, najmi pokial’ ide o pripady nespravneho
tiradného postupu a porusenia prava EU; ked’ze komisarka Bienkowska niekol’kokrat
zdoraznila v tabul’ke, Ze niektoré otazky uvedené v odporucaniach nepatria do jej
pravomoci;

ked’ze 12. oktobra 2018 eurdpsky ombudsman potvrdil staznost’ poslanca Eurépskeho
parlamentu a dospel k zaveru, Ze odmietnutie Komisie poskytnit’ verejnosti pristup ku
vSetkym pozicidm zastupcov Clenskych Statov v stvislosti s informaciami o zivotnom
prostredi predstavuje nespravny uradny postup;

ked’Ze toto obStrukéné spravanie zo strany Komisie viedlo k vyraznému spomaleniu
¢innosti vyboru EMIS a okrem inych negativnych vplyvov obmedzilo mnoZstvo
informacii, ktoré majt poslanci EP k dispozicii pri vypocuvani zastupcov Komisie;

ked’Ze 13. decembra 2018 VSeobecny sud Eurdpskej tinie rozhodol a potvrdil opatrenia
prijaté mestami Pariz, Brusel a Madrid (rozsudok Sudneho dvora Eurdpskej tnie v
spojenych veciach T-339/16, T-352/16 a T-391/16) a Ciasto¢ne zrusil nariadenie
Komisie (EU) ¢. 2016/646, ktorym sa stanovili nadmerne vysoké limity emisii dusika
pri skuaskach novych I'ahkych osobnych a uZzitkovych vozidiel;

ked’ze 22. februara 2019 sa Komisia rozhodla odvolat’ proti tomuto rozsudku, co moze
posunut’ termin stanoveny Sudnym dvorom dovtedy, kym budi mdct’ zostat’ v platnosti
tzv. faktory zhody;

ked’Ze 6. decembra 2016 sa Komisia rozhodla zacat’ postup v pripade nesplnenia
povinnosti proti siedmim &lenskym $tatom, konkrétne Ceskej republike, Nemecku,
Grécku, Litve, Luxembursku, Spanielsku a Spojenému kral'ovstvu, za to, zZe nezriadili
sank¢né systémy s cielom odradit’ vyrobcov automobilov od poruSovania pravnych
predpisov v oblasti emisii z automobilov, alebo Ze neuloZili takéto sankcie v pripade
spoloc¢nosti Volkswagen;

ked’Ze 17. maja 2017 Komisia zac¢ala d’alsi postup v pripade nesplnenia povinnosti
tykajuci sa stratégii regulacie emisii, ktoré uplatituje skupina Fiat Chrysler Automobiles
(FCA), a neplnenia povinnosti Talianska vo veci prijatia napravnych opatreni a ulozenia
sankcii tomuto vyrobcovi,

ked’Ze napriek tomu, Ze tieto postupy, ktoré stale prebiehajii proti Nemecku, Taliansku,
Luxembursku a Spojenému kralovstvu, sa zacali pred viac ako dvoma rokmi, Komisia
ich eSte stale neposunula d’alej nez po ziskavanie d’alSich informécii od ¢lenskych Statov
prostrednictvom dodato¢nych formalnych vyziev;

ked’Ze sa javi, Ze niektoré ¢lenské Staty v tejto stvislosti v plnej miere nespolupracuji s
Komisiou;

ked’Ze v tlacovej sprave vydanej 16. oktobra 2018 o pracovnom programe Eurdpskeho
dvora auditorov (d’alej len ,,EDA*) za rok 2019 predseda Europskeho dvora auditorov
Klaus-Heiner Lehne oznamil, Zze Eurépsky dvor auditorov preskama pristup EU k
meraniu emisii vozidiel s cielom ,uréit, & EU plni, ¢o sl'ubila®;



ked’ze v informa¢nom dokumente Eurdpskeho dvora auditorov zo 7. februara 2019 o
reakcii EU na $kandal Dieselgate poukazal EDA na to, Ze na cestach je este stale velky
pocet vozidiel, ktoré sposobuju vel'ké znecistenie ovzdusia, a poznamenal, Ze
prebiehajice zvolavania vozidiel, ako aj aktualizacie softvéru iniciované v tejto
suvislosti, maju obmedzeny vplyv na emisie NOx;

ked’Ze Nemecko pozaduje od nemeckych vyrobcov automobilov, aby majitel'om
vozidiel ponukli vymenny program alebo Upravu hardvéru systémom selektivnej
katalytickej redukcie (d’alej len ,,SCR*);

ked’ze dedicstvo vysoko znecist'ujicich naftovych vozidiel zostava vo velkej miere
nevyrieSené, pretoze tieto vozidla budi mat’ nad’alej mnoho rokov nepriaznivy vplyv na
kvalitu ovzdusia, ak Komisia a ¢lenské Staty neprijmu u¢inné koordinované opatrenia
na zniZenie Skodlivych emisii tychto vozidiel, najmé v oblastiach, do ktorych sa tieto
vozidla vyvazaja vo velkom mnozstve;

ked’Ze podl'a informadcii, ktoré ¢lenské Staty poskytli Komisii, sa zvoladvacie kampane v
Clenskych Statoch tykaja len obmedzeného poctu automobilov tychto znaciek:
Volkswagen, Renault, Daimler, Opel a Suzuki;

ked’Ze viaceré mimovladne organizacie a média uviedli, Ze modely niekol’kych inych
znaciek vykazuju podozrivé emisie alebo prekrocuju limity znecistenia stanovené v
pravnych predpisoch EU;

ked’Ze niektoré Clenské Staty, konkrétne Bulharsko, Mad’arsko, frsko, Slovinsko a
Svédsko, stale nezaslali Komisii ziadne informdcie o svojich zvoldvacich kampaniach;

ked’Ze reakcia Komisie na §kandal Dieselgate zahfiiala nielen reviziu smernice
2007/46/ES, ale aj nadvrh smernice o Zalobach v zastipeni na ochranu kolektivnych
zaujmov spotrebitel'ov (COM(2018)0184); ked’ze takéto zavazné pravne predpisy st
kl'a¢oveé na zabezpecenie toho, aby spotrebitelia mali jasné prava a mohli podnikat’
zmysluplné spolo¢né kroky, najmé vzhl'adom na to, Ze odportcanie z roku 2013 o
kolektivnom uplatinovani narokov na napravu nebolo vo vicsSine Clenskych Statov
vykonané; ked’Zze v Spojenych $tatoch americkych, kde je dobre rozvinuty systém
kolektivnych zaldb, dostali obete Skandalu Dieselgate od skupiny Volkswagen ndhradu
Skody vo vyske 5 000 az 10 000 USD, zatial’ co eurdpski spotrebitelia stale ¢akaju na
naleziti nahradu; ked’Ze tento spis patri medzi mnohé, ktoré su blokované v Rade;

ked’Ze predseda Juncker navrhol reviziu nariadenia (EU) &. 182/2011 zo

16. februara 2011, ktorym sa ustanovuju pravidla a v§eobecné zasady mechanizmu, na
zaklade ktorého ¢lenské Staty kontroluji vykonévanie vykonavacich pravomoci
Komisie!, aby boli ¢lenské Staty zaviazané k vi¢sej transparentnosti, pokial’ ide o ich
pozicie na urovni vyboru; ked’Ze transparentnejSim postupom na prijatie skusky emisii
pri skutocnej jazde (RDE) by sa ¢lenskym $tatom byvalo zabranilo v nenalezitom
zdrZani postupu, ako je vysvetlené v zaveroch vyboru EMIS; ked’Ze aj tento spis patri
medzi mnohé, ktoré su blokované v Rade;

ked’Ze v nadvéznosti na vySetrovanie, ktoré uskuto¢nil Eurdpsky trad pre boj proti
podvodom (d’alej len ,,OLAF*), dospeli Europska investi¢na banka a Volkswagen AG k
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dohode na podprojektovej Casti tveru vo vyske 400 milibnov EUR, ktory bol
poskytnuty v roku 2009 a v plnej vyske splateny nacas vo februari 2014;

ked’Ze podl'a tejto dohody Eurdpska investi¢na banka ukon¢i svoje vySetrovanie a
spolo¢nost’ Volkswagen AG sa za to dobrovolne nezic¢astni na Ziadnom projekte
Europskej investi¢nej banky pocas obdobia vylucenia v dlzke 18 mesiacov;

Povinnosti Komisie

1.

10.

pripomina, Ze podl'a ¢lanku 17 ods. 8 Zmluvy o Europskej tinii sa Komisia ,,ako celok
zodpovedé Eurdpskemu parlamentu®; preto vyjadruje pol'utovanie nad tym, ze Komisia
ako celok nepredlozila Eurépskemu parlamentu podrobnt spravu o zaveroch a
odportcaniach vyboru EMIS;

vyjadruje polutovanie nad tym, Ze list komisarky pre vnltorny trh, priemysel,
podnikanie a MSP Elzbiety Bienkowskej adresovany byvalej predsednicke vyboru
EMIS je nedostato¢ny, pretoze nie vSetky otazky patria do pésobnosti komisarky, ako
sa uvadza v liste, a list sa nezaobera zavermi vyboru EMIS;

vyzyva Komisiu, aby bezodkladne zaslala Eurépskemu parlamentu podrobnt spravu
schvalent celym kolégiom, ako to poZaduje Eurdpsky parlament vo svojom uznesenti,
ktora bude riesit’ nielen odporucania, ale aj jadro vySetrovacej prace parlamentného
vySetrovania, t. j. z&very vyboru EMIS, najma pokial’ ide o pripady nespravneho
tiradného postupu a porusenia prava EU; domnieva sa, ze Komisia by mala vyvodit
jasné politické dosledky na zaklade zaverov vyboru EMIS;

konsStatuje, ze v odporuc¢ani ombudsmana sa potvrdzuje, ze Komisia vyrazne brani v
préci oficialneho parlamentného vySetrovacieho vyboru; domnieva sa, Ze Komisia by z
tohto zlyhania mala vyvodit’ jasné politické zavery;

vyzyva Komisiu, aby umoznila pristup k zépisniciam zo schddzi technickych vyborov
vSeobecne, a najma jej technického vyboru pre motorové vozidla;

vyzyva Komisiu, aby zverejnila usmernenia tykajice sa zvolavania vozidiel, v ktorych
podrobne uvedie, ako musia zvolané vozidla dosiahnut’ sulad s prisluSnymi pravnymi
predpismi EU, vratane tipravy hardvéru v pripadoch, ked’ aktualizacie softvéru
nedokazu zabezpecit’ dodrziavanie emisnych limitov;

vyzyva Komisiu, aby do usmerneni zahrnula opatrenia na zabezpec€enie toho, aby
vysoko znecistujuce vozidla nezostali v obehu na trhu s jazdenymi vozidlami a to ani v
inych ¢lenskych §tatoch a tretich krajinach;

vyzyva Komisiu, aby monitorovala zriadenie a vykonavanie dohl'adu nad trhom zo
strany Clenskych Statov v stilade s nariadenim (EU) 2018/858;

vyzyva Komisiu, aby pokraovala v praci v prvej faze konania o poruSeni povinnosti
proti Nemecku, Luxembursku, Spojenému kral'ovstvu a Taliansku, ked’Ze tieto konania
sa zacali pred viac ako dvoma rokmi, a aby vydala odovodnené stanoviska;

vita rozsudok SDEU z 13. decembra 2018, v ktorom dospel k zaveru, ze Komisia
nemala pravomoc v ramci druhého balika RDE menit’ emisné limity NOx stanovené v
norme Euro 6; konstatuje, ze SDEU takisto dospel k zaveru, Ze Komisia neposkytla



11.

12.

13.
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dostatocné technické vysvetlenie, preco je potrebné upravit emisné limity NOx
zavedenim faktorov zhody; domnieva sa, Ze emisné limity NOx stanovené v normach
Euro 6 je nutné splnit’ za normalnych podmienok pouzivania, a Ze zodpovednost’
Komisie spo¢iva v navrhu skuSok RDE tak, aby odrazali skuto¢né emisie;

vyjadruje polutovanie nad rozhodnutim Komisie odvolat’ sa proti rozsudku Sudneho
dvora vo veciach T-339/16, T-352/16 a T-391/16 a Ziada Komisiu, aby v stvislosti s
neddvnym vyvojom zvratila svoje rozhodnutie;

ziada Komisiu, aby informovala Eur6psky parlament, ak rozhodnutie o odvolani
posunie termin stanoveny Sidnym dvorom Eurdpskej tinie, do ktorého mdzu zostat’ v
platnosti faktory zhody;

vyzyva Komisiu, aby reSpektovala v sucasnosti platné emisné limity, stanovené

v nariadeni (ES) 715/2007, ktoré sa maji dodrziavat’ v podmienkach skuto¢nej jazdy
podl’a tohto nariadenia, a aby nezaviedla Ziadne nové korekéné koeficienty (t. j. faktory
zhody), ktoré by tieto zdkonné limity zmiernili;

vyjadruje polutovanie nad tym, ze sprava uradu OLAF v nadviznosti na vySetrovanie
vo veci pozi¢ky EIB s nazvom Antrieb RDI pre spolo¢nost’ Volkswagen AG nebola
nikdy zverejnend, a vyjadruje pol'utovanie nad nedostatoénymi opatreniami, ktoré
prijala EIB;

Povinnosti ¢lenskych Statov
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vyzyva Clenské Staty, aby bezodkladne poskytli vSetky informécie, ktoré Komisia
potrebuje na vypracovanie spravy o opatreniach prijatych Komisiou a ¢lenskymi Statmi
v stvislosti so zadvermi a odportacaniami vyboru EMIS;

vyjadruje polutovanie nad r6znymi pristupmi a chybajicou koordinaciou zo strany
¢lenskych Statov, pokial’ ide o zvolavanie vozidiel a ponuku vymennych programov;
domnieva sa, ze tieto rozne pristupy oslabuju zaujmy spotrebitel'ov, ochranu zivotného
prostredia, zdravie obCanov a fungovanie vnatorného trhu;

vyzyva Clenské Staty, aby bezodkladne uskuto¢nili potrebné opatrenia na zvolanie alebo
stiahnutie z trhu velkého poctu vel'mi znecistujicich vozidiel, a aby plne
spolupracovali s Komisiou na spolo¢nom pristupe k zvolavacim akciam na zaklade
usmerneni Komisie;

vyjadruje pol'utovanie nad skuto¢nostou, Ze vymenny program a poziadavky na upravu
hardvéru pre nemeckych vyrobcov automobilov v Nemecku sa neuplatiiuju ani mimo
Nemecka ani na inych vyrobcov automobilov v Unii;

vyzyva €lenské Staty a vyrobcov automobilov, aby koordinovali povinné dodatocné
upravy hardvéru v pripade nevyhovujacich naftovych vozidiel vratane upravy hardvéru
s SCR, a to s cielom zniZit’ emisie oxidu dusicitého (NO,) a o€istit’ existujuci vozovy
park; domnieva sa, ze naklady na tieto Gpravy by mal niest’ zodpovedny vyrobca
automobilov;

vyzyva tie Clenské Staty, ktoré doteraz neposkytli Komisii ziadne informécie o svojich
programoch zvolavania, aby tieto informacie bezodkladne poskytli;
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vyzyva Clenské §taty, aby zabezpecili u€innost’ kontrol dohl'adu nad trhom a testovali
vozidla v obehu nad ramec parametrov RDE s cielom zabezpecit, aby vyrobcovia
neoptimalizovali vozidla na tieto RDE skusky s vyuzitim ich vlastnych zariadeni, ako sa
navrhuje v informa¢nom dokumente Eurdpskeho dvora auditorov;

vyzyva Clenskeé Staty zapojené do prislusnych konani vo veci poruSenia povinnosti, aby
v plnej miere spolupracovali s Komisiou a poskytli jej vSetky potrebné informacie;

vyzyva Clenské §taty, aby zabrénili vyrobcom automobilov vyuZzivat’ nové moznosti
flexibility v rdmci laboratdrnej skusky celosvetového harmonizovaného skusobného
postupu pre 'ahké vozidla (d’alej len ,,WLTP*) ako prostriedku na zniZenie emisii CO,;

pripomina ¢lenskym $tatom, aby zabezpecili, Ze vSetci predajcovia automobilov budu
pouzivat’ len hodnoty CO, podl'a WLTP, aby sa zabranilo nejasnostiam pre
spotrebitel'ov, a zdoraziluje, Ze Clenské Staty by mali upravit’ zdanovanie vozidiel a
danové stimuly podl'a hodnot WLTP pri reSpektovani zasady, ze WLTP by nemalo mat’
negativny vplyv na spotrebitelov;

naliehavo vyzyva Radu Eurdpskej tnie, aby prevzala zodpovednost’ a urychlene prijala
vSeobecny pristup k navrhu smernice o Zalobach v zastipeni na ochranu kolektivnych
zaujmov spotrebitel’'ov a k navrhu na reviziu nariadenia (EU) ¢. 182/2011;

zdoraziuje, ze je dolezité zabezpecit’ vysoku a jednotnti uroven ochrany spotrebitel'a na
jednotnom trhu pre pripad akejkol'vek buducej manipulécie zo strany vyrobcov vozidiel,
ktora by viedla k emisidm prekracujucim normy, a vyzyva ¢lenské Staty, aby podporili
vypracovanie spravodlivych, dostupnych a v¢asnych postupov kolektivneho
uplatiiovania narokov na népravu;

vyzyva Clenské §taty a Komisiu, aby podnikli rozhodné kroky s cielom umoznit’ vo
vSetkych ¢lenskych $tatoch pristup k vozidlam s nulovymi a nizkymi emisiami a
sucasne zabranit’ zvySenému vyuzivaniu starych, vysoko znecistujucich vozidiel v
nizkoprijmovych ¢lenskych Statoch;

zdoraziiuje v tejto suvislosti, ze na zvysenie akceptacie elektrickych vozidiel zo strany
spotrebitel'ov je nevyhnutna dostupnost’ a pristupnost’ nabijacej infraStruktary, a to aj v
sukromnych a verejnych budovéch v stlade so smernicou o energetickej hospodarnosti
budov!, ako aj ich konkurencieschopnost’;

vyzyva predsedu Eurdpskej rady a predsedu Komisie, aby sa zicastnili na prvom
plenarnom zasadnuti Europskeho parlamentu v aprili 2019 s cielom odpovedat’ na
vSetky zostavajice otdzky tykajlice sa zaverov a odporacani vyboru EMIS, odportcania
ombudsmana a d’alSich prvkov tohto uznesenia;

0

(o) )

poveruje svojho predsedu, aby postupil toto uznesenie Rade, Komisii a vladam a

Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/844 z 30. maja 2018, ktorou sa )
meni smernica 2010/31/EU o energetickej hospodarnosti budov a smernica 2012/27/EU
o energetickej efektivnosti (U. v. EU L 156, 19.6.2018, s. 75).



parlamentom clenskych Statov.



