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Legislative EntschlieSung des Européiischen Parlaments vom 4. April 2019 zu dem
Vorschlag fiir eine Verordnung des Européischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 hinsichtlich der Mindestanforderungen in
Bezug auf die maximalen tiglichen und wochentlichen Lenkzeiten,
Mindestfahrtunterbrechungen sowie tiglichen und wochentlichen Ruhezeiten und der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014 in Bezug auf die Positionsbestimmung mittels
Fahrtenschreibern (COM(2017)0277 — C8-0167/2017 — 2017/0122(COD))

(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)
Das Europdische Parlament,

— unter Hinweis auf den Vorschlag der Kommission an das Europdische Parlament und
den Rat (COM(2017)0277),

—  gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 2 und Artikel 91 Absatz 1 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union, auf deren Grundlage ihm der Vorschlag der
Kommission unterbreitet wurde (C8-0167/2017),

— gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 3 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union,

— unter Hinweis auf die Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und
Sozialausschusses vom 18. Januar 20181,

— unter Hinweis auf die Stellungnahme des Ausschusses der Regionen vom 1. Februar
20182,

— gestlitzt auf Artikel 59 seiner Geschéftsordnung,

— unter Hinweis auf den Bericht des Ausschusses fiir Verkehr und Tourismus und die
Stellungnahme des Ausschusses fiir Beschéftigung und soziale Angelegenheiten

! ABI. C 197 vom 8.6.2018, S. 45.
2 ABI. C 176 vom 23.5.2018, S. 57.



(A8-0205/2018),
legt den folgenden Standpunkt in erster Lesung fest;

fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie ihren Vorschlag ersetzt,
entscheidend dndert oder beabsichtigt, ihn entscheidend zu éndern;

beauftragt seinen Prisidenten, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der
Kommission sowie den nationalen Parlamenten zu iibermitteln.
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Standpunkt des Européischen Parlaments festgelegt in erster Lesung am 4. April 2019
im Hinblick auf den Erlass der Verordnung (EU) .../... des Europiischen Parlaments
und des Rates zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 hinsichtlich der
Mindestanforderungen in Bezug auf die maximalen tiiglichen und wochentlichen
Lenkzeiten, Mindestfahrtunterbrechungen sowie tiglichen und wochentlichen
Ruhezeiten und der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 in Bezug auf die
Positionsbestimmung mittels Fahrtenschreibern

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag liber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf

Artikel 91 Absatz 1,

auf Vorschlag der Europédischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses',

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen?,

geméB dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,3

! ABI. C 197 vom 8.6.2018, S. 45.
ABI. C 176 vom 23.5.2018, S. 57.
3 Standpunkt des Europdischen Parlaments vom 4. April 2019.



in Erwigung nachstehender Griinde:

(M

Gute Arbeitsbedingungen fiir die Fahrer und faire Geschéftsbedingungen fiir
Kraftverkehrsunternehmen sind von grofter Bedeutung fiir die Schaffung eines
sicheren, effizienten und, sozial verantwortlichen und diskriminierungsfieien
StraBenverkehrssektors, der qualifizierte Arbeitskriifte fiir sich gewinnen kann. Um
diesen Prozess zu erleichtern, ist es unverzichtbar, dass die Sozialvorschriften der
Union im Stralenverkehr klar, verhdltnismdfig, zweckdienlich; sowie leicht
anzuwenden und durchzusetzen sind und in wirksamer und kohdrenter Weise in der

gesamten Union umgesetzt werden. [Abénd. 346]



2

Bei der Uberpriifung von Wirksamkeit und Effizienz der Umsetzung der bestehenden
Sozialvorschriften der Union im StraBenverkehr und insbesondere der Verordnung
(EG) Nr. 561/2006 des Européischen Parlaments und des Rates* wurden einige
Mingel bei der Umsetzung des bestehenden Rechtsrahmens festgestellt. Unklare vnd
ungeetgnete Vorschriften zur wochentlichen Ruhezeit, zu Einrichtungen fiir die
Ruhezeiten und Fahrtunterbrechungen im Mehrfahrerbetrieb sowie fehlende
Bestimmungen tiiber die Riickkehr der Fahrer an ihren Wohnort oder einen anderen
Ort ihrer Wahl fiihren zu unterschiedlichen Auslegungen und
Durchsetzungspraktiken in den Mitgliedstaaten. Durch die von einigen
Mitgliedstaaten kiirzlich verabschiedeten einseitigen Maflnahmen werden die
Rechtsunsicherheit und die Ungleichbehandlung von Fahrern und Unternehmen
weiter verstirkt. Hingegen tragen die maximalen Lenkzeiten pro Tag und pro
Woche gemdf} der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 wirksam zur Verbesserung der
sozialen Bedingungen der Krafitfahrer sowie zur allgemeinen
Strafienverkehrssicherheit bei, weshalb dafiir gesorgt werden sollte, dass sie

eingehalten werden. [Abiand. 347]

Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Européischen Parlaments und des Rates vom

15. Mirz 2006 zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im Stralenverkehr
und zur Anderung der Verordnungen (EWG) Nr. 3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des
Rates sowie zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates (ABI.

L 102 vom 11.4.2006, S. 1).



(2a)

(2b)

3)

Im Interesse der Strafienverkehrssicherheit und der Durchsetzung sollten alle
Kraftfahrer umfassend iiber die Vorschriften zu Lenk- und Ruhezeiten und die
Verfiigbarkeit von Rastanlagen informiert sein. Daher sollten die Mitgliedstaaten
Leitlinien ausarbeiten, die diese Verordnung in klarer und einfacher Weise
wiedergeben, hilfreiche Informationen zu Parkpliitzen und Rastanlagen enthalten
und aus denen eindeutig hervorgeht, wie wichtig es ist, gegen Ermiidung

vorzugehen. [Abéand. 348]

Im Interesse der Strafienverkehrssicherheit sollten die Kraftverkehrsunternehmen
dazu angehalten werden, eine sicherheitszentrierte Denkweise zu verfolgen, die
von der oberen Fiihrungsebene festgelegte Sicherheitsmafinahmen und -
verfahren, die Verpflichtung der mittleren Fiithrungsebene zur Durchsetzung der
Sicherheitsstrategie und die Bereitschaft der Arbeitnehmer umfasst, die
Sicherheitsvorschriften einzuhalten. Probleme der Strafienverkehrssicherheit
sollten eindeutig im Mittelpunkt stehen, beispielsweise Ermiidung, Haftung,
Fahrten- und Personalplanung, leistungsabhiingige Bezahlung und Just-in-Time-

Lieferungen. [Abind. 349]

Die Ex-post-Bewertung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 hat bestétigt, dass die
uneinheitliche und ineffiziente Durchsetzung der Sozialvorschriften der Union vor
allem auf unklare Vorschriften, ineffiziente und ungleiche Nutzung der
Kontrollinstrumente und unzureichende Verwaltungszusammenarbeit zwischen den
Mitgliedstaaten zuriickzufiihren ist, was wiederum die Zersplitterung des

europiiischen Binnenmarktes verstirkt. [Aband. 350]



“4)

(4a)

(4b)

)

Klare, angemessene und einheitlich durchgesetzte Vorschriften sind ebenfalls von
entscheidender Bedeutung fiir die Verwirklichung der politischen Ziele, ndmlich die
Arbeitsbedingungen der Kraftfahrer zu verbessern sowie insbesondere eien
unverfilschten und fairen Wettbewerb zwischen den Verkehrsunternehmern zu
gewihrleisten und einen Beitrag zur Sicherheit im Stralenverkehr fiir alle

StraBenverkehrsteilnehmer zu leisten. [Abédnd. 351]

Damit die Wettbewerbsfihigkeit der Europdischen Union aufrechterhalten oder
gar verbessert wird, miissen etwaige einzelstaatliche Vorschriften im Bereich des
Strafienverkehrs verhdltnismdfig und begriindet sein und diirfen nicht bewirken,
dass die Ausiibung der im Vertrag verankerten Grundfreiheiten, wozu der freie
Warenverkehr und die Dienstleistungsfreiheit zihlen, behindert wird oder an

Anziehungskraft verliert. [Aband. 352]

Damit unionsweit einheitliche Ausgangsbedingungen fiir den Strafienverkehr
herrschen, sollte diese Verordnung fiir alle Fahrzeuge mit einem Gewicht von
mehr als 2,4 Tonnen gelten, die fiir grenziiberschreitende Beforderungen

eingesetzt werden. [Aband. 353/rev]

Die bisherige Anforderung in Bezug auf Fahrtunterbrechungen hat sich als
ungeeignet und unpraktisch fiir Fahrer, die sich beim Fahren abwechseln, erwiesen.
Dabher ist es angebracht, die Verpflichtung zur Aufzeichnung von
Fahrtunterbrechungen dem besonderen Charakter der Beforderungen anzupassen, die

von Fahrern durchgefiihrt werden, die sich beim Fahren abwechseln.



(5a)

(6)

Die Giiterbeforderung unterscheidet sich grundlegend von der
Personenbeforderung. Die Fahrer von Reisebussen stehen in engem Kontakt mit
ihren Fahrgiisten und sollten in der Lage sein, flexibler Fahrtunterbrechungen
einzulegen, ohne die Lenkzeiten zu verliingern oder die Ruhezeiten und

Fahrtunterbrechungen zu verkiirzen. [Abiand. 354]

Im grenziiberschreitenden Fernverkehr tatige Fahrer sind {iber lange Zeitrdume von
ihrem Heimatort abwesend. Durch die derzeitigen Anforderungen an die regelmifBige
wochentliche Ruhezeit werden diese Zeitrdume unnétig verlangert. Daher ist es
wiinschenswert, die Bestimmung tiber die regelmafige wochentliche Ruhezeit so
anzupassen, dass es fiir die Fahrer leichter ist, Beférderungen unter Einhaltung der
Vorschriften durchzufiihren und fiir eine regelméfige wochentliche Ruhezeit an
ihren Heimatort oder einen Ort ihrer Wahl zuriickzukehren sowie einen vollen
Ausgleich fiir alle reduzierten wochentlichen Ruhezeiten zu erhalten. Ferner muss
vorgesehen werden, dass Verkehrsunternehmer die Arbeit der Fahrer so planen, dass
diese Zeitrdaume der Abwesenheit vom Heimatort nicht tiberméBig lang sind. Wenn
ein Fahrer beschliefit, die Ruhezeit an seinem Heimatort zu verbringen, sollte ihm

das Verkehrsunternehmen die Mittel fiir die Heimfahrt bereitstellen. | Abéind. 355]



(6a) Ist vorhersehbar, dass die Arbeit eines Fahrers andere Titigkeiten fiir den
Arbeitgeber umfasst als die beruflichen Fahraufgaben, etwa Be- und Entladen,
Parkplatzsuche, Fahrzeugwartung, Vorbereitung der Route und ihnliches, sollte
die Zeit, die fiir die Ausfithrung dieser Aufgaben benétigt wird, bei der Ermittlung
der Arbeitszeit und der Moglichkeit, angemessene Ruhezeiten zu nehmen und eine

angemessene Bezahlung zu erhalten, beriicksichtigt werden. [Abind. 356]

(6b) Zur Wahrung der Arbeitsbedingungen der Fahrer an Be- und Entladeorten sollten
die Eigentiimer und Betreiber dieser Einrichtungen den Fahrern Zugang zu

sanitiren Einrichtungen gewiihren. [Aband. 357]



(6¢c)

Der rasche technische Fortschritt bewirkt, dass autonome Fahrsysteme immer
ausgefeilter werden. Kiinftig konnten diese Systeme die differenzierte Nutzung von
Fahrzeugen ermoglichen, an deren Steuerung kein Fahrer beteiligt ist. Hieraus
konnten neue praktische Moglichkeiten wie die Kuppelung von Lastkraftwagen
iiber eine elektronische Deichsel (Lkw-Platooning) erwachsen. Daher miissen die
geltenden Rechtsvorschriften — beispielsweise zu Lenk- und Ruhezeiten —
angepasst werden, wofiir Fortschritte auf der Ebene der UNECE-Arbeitsgruppe
erforderlich sind. Die Kommission legt einen Bewertungsbericht iiber den Einsatg
autonomer Fahrsysteme in den Mitgliedstaaten sowie, falls erforderlich, einen
Gesetzgebungsvorschlag vor, damit den Vorteilen der Technologie des autonomen
Fahrens Rechnung getragen wird. Mit diesen Rechtsvorschriften soll nicht nur fiir
Strafienverkehrssicherheit und angemessene Arbeitsbedingungen gesorgt werden,
sondern die EU soll auch die Moglichkeit erhalten, bei neuen innovativen

Technologien und Verfahren eine Vorreiterrolle einzunehmen. [Aband. 358]



(7

(7a)

(7b)

Die Bestimmungen {iber die wochentlichen Ruhezeiten werden in Bezug auf den Ort,
an dem die wochentliche Ruhezeit eingelegt werden sollte, in den Mitgliedstaaten
unterschiedlich ausgelegt und umgesetzt. Baher Damit fiir gute Arbeitsbedingungen
und die Sicherheit der Fahrer gesorgt ist, sollte daher klargestellt werden, dass die
Fahrer eine hochwertige und fiir Fahrer beiderlei Geschlechts angemessene
Unterbringung der oder eine andere vom Fahrer gewihrleistet-werden-muss
gewdihlte und vom Arbeitgeber gezahlte Unterkunft erhalten miissen, wenn sie ihre
regelméfBigen wochentlichen Ruhezeiten nicht am Heimatort einlegen. Die
Mitgliedstaaten sollten dafiir sorgen, dass es ausreichend sichere Parkflichen gibt,

die den Bediirfnissen der Fahrer entsprechen. [Aband. 359]

Sonderparkflichen sollten mit allen Einrichtungen ausgestattet sein, die fiir gute
Ruhebedingungen erforderlich sind, d. h. Sanitiranlagen, kulinarisches Angebot,

Sicherheitseinrichtungen und dhnliches. |[Abéind. 360]

Angemessene Rastanlagen sind von entscheidender Bedeutung, damit die
Arbeitsbedingungen der Fahrer in der Branche verbessert werden und die
Strafienverkehrssicherheit erhalten bleibt. Da die Nutzung der Fahrerkabine als
Ruheort charakteristisch fiir die Verkehrsbranche und in einigen Fiillen im
Hinblick auf den Komfort und die Eignung wiinschenswert ist, sollten die Fahrer
ihre Ruhezeiten in ihrem Fahrzeug verbringen diirfen, sofern das Fahrzeug mit
geeigneten Schlafmaoglichkeiten ausgestattet ist. Daher sollten die Mitgliedstaaten
die Einrichtung von Sonderparkflichen nicht unverhiiltnismdpig stark behindern

oder erschweren. [Aband. 361]



(7¢)

(7d)

®)

(8a)

Den iiberarbeiteten TEN-V-Leitlinien zufolge sollen an Autobahnen etwa alle
100 km Parkpliitze eingerichtet werden, damit fiir gewerbliche Strafiennutzer
angemessene Parkpliitze mit einem angemessenen Sicherheitsniveau zur
Verfiigung stehen, weshalb die Mitgliedstaaten dazu angehalten werden sollten,
die TEN-V-Leitlinien umzusetzen und sichere, entsprechend angepasste

Parkpliitze ausreichend zu unterstiitzen und darin zu investieren. [Abéand. 362]

Damit hochwertige und erschwingliche Rastanlagen bereitgestellt werden kinnen,
sollten die Kommission und die Mitgliedstaaten Anreize fiir die Einrichtung
sozialer, gewerblicher, dffentlicher und sonstiger Unternehmen fiir den Betrieb

von Sonderparkflichen setzen. |[Aband. 363]

Die Fahrer werden oft mit unvorhergesehenen Umstinden konfrontiert, die es
unmdglich machen, einen gewiinschten Bestimmungsort, an dem eine wochentliche
Ruhezeit eingelegt werden kann, ohne Versto3 gegen die Unionsvorschriften zu
erreichen. Es ist wiinschenswert, den Fahrern die Bewiéltigung dieser Lage zu
erleichtern und es ithnen zu ermoglichen, ihren Bestimmungsort fiir eine

wochentliche Ruhezeit ohne Versto3 gegen die Lenkzeitvorschriften zu erreichen.

Bei zahlreichen Beforderungen im Strafienverkehr innerhalb der Union werden
auf Teilstrecken Fihrschiffe oder Eisenbahnen benutzt. Fiir derlei
Beforderungsleistungen sollten deshalb klare und angemessene Bestimmungen

iiber die Ruhezeiten und Fahrtunterbrechungen festgelegt werden. |Abind. 364]



)

(9a)

(9b)

Um unterschiedliche Durchsetzungspraktiken abzubauen und zu vermeiden sowie
Wirksamkeit und Effizienz der grenziiberschreitenden Durchsetzung weiter zu
verbessern, miissen unbedingt klare Regeln fiir die regelmiBige

Verwaltungszusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten festgelegt werden.

Um fiir eine wirksame Durchsetzung zu sorgen, ist es von wesentlicher Bedeutung,
dass die zustindigen Behorden bei Strafienkontrollen in der Lage sind, die
ordnungsgemdfie Einhaltung der Lenk- und Ruhezeiten des laufenden Tages und

der vorausgehenden 56 Tage zu kontrollieren. [Abind. 365]

Um sicherzustellen, dass die Vorschriften klar, leicht verstindlich und
durchsetzbar sind, miissen die Fahrer Zugang zu den entsprechenden
Informationen haben. Dies sollte mit der Koordinierung der Kommission erreicht
werden. Zudem sollten Fahrer Informationen iiber Rastpliitze und sichere
Parkpliitze erhalten, damit sie ihre Fahrten besser planen konnen. Uberdies sollte
unter der Koordinierung der Kommission eine kostenlose Hotline eingerichtet
werden, damit die Aufsichtsdienste benachrichtigt werden kénnen, wenn Fahrer
unzulissig unter Druck gesetzt werden, und damit Betrug oder rechtswidrige

Handlungen gemeldet werden konnen. |[Abind. 366]



(9¢) Gemiifp Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 sind die Mitgliedstaaten
verpflichtet, bei der Bewertung der Zuverliissigkeit eine gemeinsame Klassifikation
fiir Verstofie anzuwenden. Die Mitgliedstaaten sollten alle Mafinahmen treffen,
die erforderlich sind, damit einzelstaatliche Vorschriften iiber Sanktionen bei
Verstofien gegen die Verordnung (EG) Nr. 561/2006 und die Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 auf wirksame, angemessene und abschreckende Weise umgesetzt
werden. Damit alle von den Mitgliedstaaten angewandten Sanktionen
diskriminierungsfrei und der Schwere des Verstofies angemessen sind, bedarf es

weiterer Mafinahmen. [Abéand. 367]

(10) Um einheitliche Voraussetzungen fiir die Durchfiihrung der Verordnung (EG)
Nr. 561/2006 zu gewéhrleisten, sollten der Kommission im Hinblick auf die
Klarstellung der Bestimmungen der Verordnung und die Festlegung gemeinsamer
Konzepte fiir deren Anwendung und Durchsetzung Durchfiihrungsbefugnisse
iibertragen werden. Diese Befugnisse sollten nach Mal3gabe der Verordnung (EU)

Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates’ ausgeiibt werden.

3 Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates vom
16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsitze, nach
denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die
Kommission kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).



(an

(11a)

(11b)

Um die Kostenwirksamkeit der Durchsetzung der Sozialvorschriften zu verbessern,
sollte-dasPeotenzial-der sollten die derzeitigen und kiinftigen intelligenten
Fahrtenschreibersysteme in-veHemYmfang genutzt im internationalen Verkehr
Pflicht werden. Die Funktionen des Fahrtenschreibers sollten daher verbessert

werden, um eine genauere Positionsbestimmung;-insbesendere-im
grenziiberschreitendenVerkehr; zu ermoglichen. [Abind. 368]

Aufgrund der raschen Entwicklung neuer Technologien und der Digitalisierung
in der gesamten Wirtschaft der Union sowie der Notwendigkeit, fiir gleiche
Wettbewerbsbedingungen zwischen den Unternehmen im internationalen
Strafientransport zu sorgen, muss der Ubergangszeitraum fiir den Einbau
intelligenter Fahrtenschreiber in zugelassene Fahrzeuge verkiirzt werden. Der
intelligente Fahrtenschreiber wird zu vereinfachten Kontrollen beitragen und

somit die Arbeit der nationalen Behorden erleichtern. [Abind. 369]

Unter Beriicksichtigung der weit verbreiteten Nutzung von Smartphones und der
stetigen Weiterentwicklung ihrer Funktionen und angesichts des Einsatzes des
Systems Galileo, das immer mehr Moglichkeiten fiir die Lokalisierung in Echtzeit
bietet, die viele Mobilgeriite bereits nutzen, sollte die Kommission die Moglichkeit
untersuchen, eine Mobilanwendung zu entwickeln und zu zertifizieren, die
dieselben Vorteile bietet wie der intelligente Fahrtenschreiber, und das zu

denselben damit verbundenen Kosten. [Abind. 370]



(11c)

(12)

(12a)

Um angemessene Gesundheits- und Sicherheitsstandards fiir die Fahrer
sicherzustellen, miissen sichere Parkfliichen, angemessene Sanitireinrichtungen
und hochwertige Unterkiinfte eingerichtet bzw. vorhandene Einrichtungen
verbessert werden. Es sollte ein ausreichendes Netz an Parkfliichen innerhalb der

Union geben. [Abind. 371]

Die Verordnungen (EG) Nr. 561/2006 und (EU) Nr. 165/2014 des Europédischen

Parlaments und des Rates® sollten daher entsprechend geéndert werden.

erkennt an, dass sich die Giiterbeforderung von der Personenbeforderung
unterscheidet. Die Fahrer von Reisebussen stehen in engem Kontakt mit ihren
Fahrgiisten, und ihnen sollten angemessenere Bedingungen gewdihrt werden, ohne
die Lenkzeiten zu verliingern oder die Ruhezeiten und Fahrtunterbrechungen zu
verkiirzen. Daher priift die Kommission, ob spezifische Vorschriften fiir diesen
Bereich erlassen werden kénnen, insbesondere fiir den Gelegenheitsverkehr
gemdf} Artikel 2 Absatz 1 Nummer 4 der Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 des
Europiiischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 iiber gemeinsame
Regeln fiir den Zugang zum grenziiberschreitenden Personenkraftverkehrsmarkt —

[Abind. 372]

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europédischen Parlaments und des Rates vom

4. Februar 2014 iiber Fahrtenschreiber im Straenverkehr, zur Authebung der
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates iiber das Kontrollgerit im StraBenverkehr
und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europiischen Parlaments
und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im Stralenverkehr
(ABI. L 60 vom 28.2.2014, S. 1).



Artikel 1
Die Verordnung (EG) Nr. 561/2006 wird wie folgt geéndert:
-1. In Artikel 2 Absatz 1 wird folgender Buchstabe eingefiigt:

w»-aa) Giiterbeforderung im grenziiberschreitenden Verkehr mit Fahrzeugen, deren
zuldssige Hochstmasse einschlieflich Anhdinger oder Sattelanhdinger 2,4 t

iibersteigt, oder“ [Aband. 373]
-la. Artikel 3 Buchstabe aa erhiilt folgende Fassung:

»aa) Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen mit einer zuldssigen Hochstmasse von
nicht mehr als 7,5 t, die zur Beférderung von Material, Ausriistungen oder
Maschinen benutzt werden, die der Fahrer zur Ausiibung seines Berufes
benotigt, oder zur Beforderung von Giitern dienen, die im Betrieb, dem der
Fahrer angehort, in handwerklicher Fertigung hergestellt wurden, und die
nur in einem Umkreis von +88 150 km vom Standort des Unternehmens und
unter der Bedingung benutzt werden, dass das Lenken des Fahrzeugs fiir den

Fahrer nicht die Haupttétigkeit darstellt. “ [Abéind. 374]



1a.

2a.

Artikel 3 Buchstabe h erhilt folgende Fassung:

»h) Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen, die zur nichtgewerblichen

Giterbeforderung verwendet werden;*
In Artikel 3 wird folgender Buchstabe eingefiigt:

wha) leichte Nutzfahrzeuge, die fiir die Giiterbeforderung eingesetzt werden, wenn
die Beforderung nicht als gewerbliche Beforderung, sondern durch das
Unternehmen oder den Fahrer im Werkverkehr erfolgt und das Fahren
nicht die Haupttitigkeit der Person darstellt, die das Fahrzeug fiihrt; “
[Abénd. 375]

Dem Artikel 4 wird folgender Buchstabe r angefiigt:

»I)  ,nichtgewerbliche Beforderung* jede Beforderung im StraBenverkehr, bei der
es sich nicht um eine gewerbliche Beforderung oder eine Beforderung im
Werkverkehr handelt, die nicht entlohnt wird und durch die kein Einkommen

oder Umsatz erzielt wird.“ [Abind. 376]
In Artikel 4 wird folgender Buchstabe angefiigt:

»(ra) ,Wohnort“ den eingetragenen Wohnsit; des Fahrers in einem

Mitgliedstaat; “ [Abéand. 377]



2b.

Artikel 5 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:
»(1) Das Mindestalter fiir Sehaffaer Fahrer betrigt 18 Jahre.“ [Abéind. 378]
In Artikel 6 Absatz 5 erhilt Satz 1 folgende Fassung:

,,Der Fahrer muss die Zeiten im Sinne des Artikels 4 Buchstabe e sowie alle
Lenkzeiten in einem Fahrzeug, das fiir gewerbliche Zwecke auflerhalb des
Anwendungsbereichs der vorliegenden Verordnung verwendet wird, als andere
Arbeiten festhalten; ferner muss er gemaf3 Artikel 34 Absatz 5 Buchstabe b Ziffer iii
der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 die Bereitschaftszeiten im Sinne des Artikels 3
Buchstabe b der Richtlinie 2002/15/EG festhalten. Diese Zeiten sind entweder
handschriftlich auf einem Schaublatt oder einem Ausdruck einzutragen oder manuell

in das Kontrollgerét einzugeben.*
In Artikel 7 wird folgender Satz 3 angefligt:

,Ein im Mehrfahrerbetrieb eingesetzter Fahrer kann eine Fahrtunterbrechung von
45 Minuten in einem Fahrzeug einlegen, das von einem anderen Fahrer gelenkt wird,
sofern der Fahrer, der die Fahrtunterbrechung einlegt, den das Fahrzeug lenkenden

Fahrer nicht unterstiitzt.«



Artikel 8 wird wie folgt gedndert:

nte aech a¥a am nde e an A
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Woehe-senommen-werden-muss [Abiind. 379]
b)  Absatz 7 erhélt folgende Fassung:

»(7) Jede Ruhezeit, die als Ausgleich fiir eine reduzierte wochentliche
Ruhezeit eingelegt wird, geht ist mit einer regelméfBigen wochentlichen

Ruhezeit von mindestens 45 Stunden unmittelbar-veoran-oderfolgt
unmittelbar-auf-sie-zu verbinden.” |Abind. 381]



c)  Folgende Absitze 8a und 8b werden eingefiigt:

,»(8a) Die regelmifligen wochentlichen Ruhezeiten und jede wochentliche
Ruhezeit von mehr als 45 Stunden, die als Ausgleich fiir die vorherige
verkiirzte wochentliche Ruhezeit eingelegt werden, diirfen nicht in einem
Fahrzeug verbracht werden. Sie werden auferhalb der Kabine in einer
geeigneten hochwertigen Unterkunft mit angemessenen
Sehlafeelegenheiten sanitiren Einrichtungen und sanitiren
Einrichtungen Schlafgelegenheiten fiir Fahrer beiden Geschlechts
verbracht: Bei dieser Unterkunft handelt es sich [Aband. 382]

a) entweder um eine vom Arbeitgeber bereitgestellte bzw. bezahlte,

oder

b)  am eine Unterkunft am Wohnort ederin-einer-anderen des
Fahrers bzw. eine andere vom Fahrer gewihltenprivaten gewdhlte
private Unterkunft. [Abénd. 384]



(8b) Ein Verkehrsunternehmen plant die Arbeit der Fahrer so, dass die Fahrer
in der Lage sind, innerhalb jedes Zeitraums von drei
aufeinanderfolgenden Wochen mindestens eine regelmafige
wochentliche Ruhezeit oder eine wiochentliche Ruhezeit von mehr als
45 Stunden als Ausgleich fiir eine reduzierte wochentliche Ruhezeit am
Wohnort zu verbringen. Der Fahrer teilt dem Verkehrsunternehmen
spitestens zwei Wochen vor dieser Ruhezeit schriftlich mit, ob er sie an
einem anderen Ort als seinem Wohnort einlegen wird. Entscheidet sich
ein Fahrer, die Ruhezeit am Wohnort einzulegen, stellt das
Verkehrsunternehmen dem Fahrer die fiir die Heimkehr
erforderlichen Mittel zur Verfiigung. Das Unternehmen dokumentiert,
wie es diese Verpflichtung erfiillt, und es bewahrt die betreffenden
Unterlagen in seinen Geschdftsriumen auf, damit sie auf Verlangen

der Kontrollbehorden vorgelegt werden konnen. |[Aband. 385]

Der Fahrer erkliirt, dass eine regelmdiffige wochentliche Ruhezeit oder
eine wochentliche Ruhezeit von mehr als 45 Stunden, die als Ausgleich
fiir eine reduzierte wochentliche Ruhezeit eingelegt wird, an einem Ort
nach Wahl des Fahrers verbracht wurde. Die Erklirung wird auf dem

Betriebsgeliinde des Unternehmens aufbewahrt.“ [Abiand. 386]



ca) Folgender Absatz wird hinzugefiigt:

»(9a) Die Kommission priift spdtestens am ... [twei Jahre nach Inkrafttreten
dieser Anderungsverordnung], ob geeignetere Vorschriften fiir Fahrer
erlassen werden konnen, die fiir Gelegenheitsdienste im
Personenverkehr gemdify Artikel 2 Absat; 1 Nummer 4 der Verordnung
(EG) Nr. 1073/2009 des Europdiischen Parlaments und des Rates vom
21. Oktober 2009 iiber gemeinsame Regeln fiir den Zugang zum
grenziiberschreitenden Personenkraftverkehrsmarkt eingesetzt werden,

und teilt das Ergebnis dem Parlament und dem Rat mit.“ [ Abind. 380]
Sa. Der folgende Artikel wird angefiigt:

wArtikel 8a

(1) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission bis zum ... [sechs Monate nach
Inkrafttreten dieser Verordnung]| die Standorte der in ihrem Hoheitsgebiet
verfiigbaren Sonderparkflichen mit und unterrichten sie in der Folge iiber
alle Anderungen dieser Informationen. Die Kommission fiihrt eine Liste
aller offentlich zugiinglichen Sonderparkfliichen auf einer einzigen

amtlichen Website, die regelmdflig aktualisiert wird.



)

3

“4)

)

Bei allen Parkflichen, die mindestens die in Anhang 1 genannten
Einrichtungen und Merkmale aufweisen und von der Kommission gemdify
Absatz 2 veriffentlicht werden, kann am Eingang darauf hingewiesen

werden, dass es sich um Sonderparkflichen handelt.

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass regelmiifiig stichprobenartige
Priifungen durchgefiihrt werden, um die Ubereinstimmung der Merkmale
der Rastanlage mit den im Anhang genannten Kriterien fiir

Sonderparkflichen zu iiberpriifen.

Die Mitgliedstaaten gehen Beschwerden iiber zertifizierte Sonderparkflichen

nach, die nicht den im Anhang genannten Kriterien entsprechen.

Die Mitgliedstaaten setzen Anreize fiir die Schaffung von Sonderparkflichen
gemdf; den Bestimmungen in Artikel 39 Absatz 2 Buchstabe c der
Verordnung (EU) Nr. 1315/2013.



Die Kommission legt dem Europdischen Parlament und dem Rat bis spiitestens

31. Dezember 2020 einen Bericht iiber die Verfiigbarkeit angemessener
Rastanlagen fiir die Fahrer sowie bewachter Parkpliitze vor. Diesem Bericht ist der
Entwurf einer Verordnung zur Festlegung von Normen und Verfahren fiir die
Zertifizierung von Sonderparkflichen gemiifp Absatz 4 dieses Artikels beizufiigen.
Dieser Bericht wird jihrlich auf Grundlage der Informationen aktualisiert, die die
Kommission gemdf} Absatz 5 zusammentrigt, und enthiilt eine Aufstellung aller
Mafinahmen, die vorgeschlagen werden, um die Anzahl und Qualitiit
angemessener Rastanlagen fiir die Fahrer sowie bewachter Parkpliitze zu

erhohen. “ [Abéand. 387]
Artikel 9 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

»(1) Legt ein Fahrer, der ein Fahrzeug begleitet, das auf einem Fahrschiff oder mit
der Eisenbahn befordert wird, eine regelméBige tdgliche Ruhezeit oder eine
reduzierte wochentliche Ruhezeit ein, so kann diese Ruhezeit abweichend von
Artikel 8 hochstens zwei Mal durch andere Tétigkeiten unterbrochen werden,
deren Dauer insgesamt eine Stunde nicht iiberschreiten darf. Wahrend dieser
regelméBigen tiglichen Ruhezeit oder reduzierten wochentlichen Ruhezeit
muss dem Fahrer eine Schlafkabine, eine Schlafkoje oder ein Liegeplatz zur

Verfiigung stehen.“ [Abénd. 388]



6a.

6b.

In Artikel 9 wird folgender Absatz eingefiigt:

»w(la) Bei Fahrten mit einem Fiihrschiff mit einer Mindestdauer von 12 Stunden
kann die Ausnahmeregelung gemdf} Absatz 1 auch fiir regelmdiiflige
wochentliche Ruhezeiten gelten. Wiihrend dieser wochentlichen Ruhezeit

muss dem Fahrer eine Schlafkabine zur Verfiigung stehen.“ [Abiand. 389]

Artikel 10 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

»(1) Verkehrsunternehmen diirfen angestellten oder ihnen zur Verfiigung gestellten
Fahrern keine Sonderzahlungen in Abhingigkeit von der zuriickgelegten
Strecke, der Geschwindigkeit der Lieferung bzw. der Menge der beforderten
Giiter leisten, auch nicht in Form von Prdmien oder Lohnzuschlégen, falls

diese Zahlungen zu Verstofen gegen diese Verordnung ermutigen.
[Abénd. 390]



In Artikel 12 wird folgender Absatz eingefiigt:

»Sofern die StraBenverkehrssicherheit dadurch nicht gefdhrdet wird, kann der Fahrer

nach einer Ruhezeit von 30 Minuten ausnahmsweise von Artikel 8 6 Absatz 1 und
2 wnd-Artkel8-Absats-6-Haterabsatz-2 abweichen. um etre-geetonete-Uaterkuit

semiB-Artikel 8- Absatz8azu-erreichen die Betriebsstiitte des Arbeitgebers, der der
Fahrer iiblicherweise zugeordnet ist und dert-eine-tigliche-oder an der seine

regelmiifiige wochentliche Ruhezeit einzulegen—Eine-solehe-Abweichung-darfnicht

wochentlichen Ruhezeitenfithren-erreichen. Der Fahrer hat Art und Grund dieser

Abweichung spétestens-betErreichen-dergeeignetenUnterkuntt handschriftlich auf

dem-Schaublatt-desKontrolgerits-oder einem Ausdruck aus dem Kontrollgerdt eder
wm-Arbettszeitplan zu vermerken. Diese Lenkzeit von bis zu zwei Stunden wird

durch eine gleichwertige Ruhepause ausgeglichen, die ohne Unterbrechung in
Verbindung mit einer Ruhezeit vor dem Ende der dritten Woche nach der

betreffenden Woche genommen werden muss.* [Aband. 391]



7a. Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe d erhiilt folgende Fassung:

»d) Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen mit einer zuldssigen Hochstmasse von
nicht mehr als 7,5 t, die von Universaldienstanbietern im Sinne des Artikels 2
Absatz Nummer 13 der Richtlinie 97/67/EG des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 15. Dezember 1997 {iber gemeinsame Vorschriften fiir die
Entwicklung des Binnenmarktes der Postdienste der Gemeinschaft und die
Verbesserung der Dienstequalitdt zum Zweck der Zustellung von Sendungen
als Postsendungen im Rahmen-desUniversaldienstes Sinne von Artikel 2
Nummer 6 der Richtlinie 97/67/EG benutzt werden. “ [Abénd. 392]

7b. Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe e erhiilt folgende Fassung:

»€) Fahrzeuge, die ausschlieBlich auf Inseln oder in vom Rest des Hoheitsgebiets
isolierten Gebieten mit eciner Flache von nicht mehr als 2 300 km2 verkehren,
die mit den tibrigen Teilen des Hoheitsgebiets weder durch eine Briicke, eine
Furt oder einen Tunnel, die von Kraftfahrzeugen benutzt werden kénnen,

verbunden sind noch an andere Mitgliedstaaten angrenzen;“ [Abind. 393]



7c.

In Artikel 13 Absatz 1 wird folgender Buchstabe angefiigt:

wpa) Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen mit einer zuldssigen Hochstmasse
von nicht mehr als 44 t, die von einem Bauunternehmen in einem Umkreis
von héchstens 100 km vom Standort des Unternehmens und nur unter der
Bedingung benutzt werden, dass das Lenken der Fahrzeuge fiir den Fahrer
nicht die Haupttiitigkeit darstellt. “ [Abiand. 394]

Artikel 14 Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

»(2) Die Mitgliedstaaten konnen in dringenden Fillen unter aulergewohnlichen
Umsténden eine voriibergehende Ausnahme fiir einen Zeitraum von hochstens
30 Tagen zulassen, der hinreichend zu begriinden und der Kommission sofort

mitzuteilen ist.

Diese Informationen werden in allen Amtssprachen der EU auf einer
speziellen éffentlichen Website veriffentlicht, die von der Kommission

gepflegt wird.” [Abind. 395]



9a.

Artikel 15 erhilt folgende Fassung:
»Artikel 15

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Fahrer der in Artikel 3 Buchstabe a
genannten Fahrzeuge unter nationale Vorschriften fallen, die in Bezug auf die
erlaubten Lenkzeiten sowie die vorgeschriebenen Fahrtunterbrechungen und
Ruhezeiten einen angemessenen Schutz bieten. Die-Mitgliedstaaten-tetlen Es liegt im
Interesse der Fahrer mit Blick auf die Arbeitsbedingungen und im Interesse der
Kommission Straffenverkehrssicherheit und ihrer Durchsetzung, dass die fir-diese
Fahrergeltenden-emsehligtecennationalenVersehriften-mit-Mitgliedstaaten vor
allem in den Gebieten der Europiiischen Union in duflerster Randlage und in
Randgebieten Parkfliichen und Rastplitze zur Verfiigung stellen, die im Winter
schnee- und eisfrei sind.” [Abind. 396]

In Artikel 17 wird folgender Absatz eingefiigt:

»(3a) Der Bericht enthiilt eine Bewertung des Einsatzes autonomer Fahrsysteme in
den Mitgliedstaaten und der Moglichkeit fiir die Fahrer, die Zeiten
aufzuzeichnen, in denen ein autonomes Fahrsystem aktiviert ist, und wird
erforderlichenfalls zusammen mit einem Gesetzgebungsvorschlag zur
Anderung dieser Verordnung vorgelegt, in dem auch die notwendigen
Anforderungen vorgesehen sind, damit die Fahrer diese Daten im

intelligenten Fahrtenschreiber aufzeichnen.“ |Abind. 397]



10.

Artikel 19 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

»(1) Die Mitgliedstaaten legen fiir Verstof3e gegen die vorliegende Verordnung und

die Verordnung (EU) Nr. 165/2014 Sanktionen fest und treffen alle
erforderlichen Maflnahmen, um deren Durchfithrung zu gewéhrleisten. Diese
Sanktionen miissen wirksam; und verhdltnisméBig in Bezug auf den
Schweregrad der Verstof3e gemall Anhang III der Richtlinie 2006/22/EG des
Européischen Parlaments und des Rates’, abschreckend und nicht
diskriminierend sein. Ein Versto3 gegen die vorliegende Verordnung und
gegen die Verordnung (EU) Nr. 165/2014 kann nicht mehrmals Gegenstand
von Sanktionen oder Verfahren sein. Die Mitgliedstaaten teilen der
Kommission diese Maflnahmen und die Regeln beziigheh-Sanktionen sowie
das Verfahren und die Kriterien, die auf einzelstaatlicher Ebene zur
Bewertung der Verhiiltnismdfigkeit herangezogen wurden, bis zu dem in
Artikel 29 Satz 2 genannten Datum mit. Ste Die Mitgliedstaaten teilen etwaige
spitere Anderungen, die sie betreffen, unverziiglich mit. Die Kommission
informiert die Mitgliedstaaten entsprechend-iitber diese Regeln und

Mapnahmen sowie iiber etwaige Anderungen.

Richtlinie 2006/22/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 15. Mérz

2006 iiber Mindestbedingungen fiir die Durchfiihrung der Verordnungen (EWG)
Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 des Rates iiber Sozialvorschriften fiir

Tatigkeiten im Kraftverkehr sowie zur Authebung der Richtlinie 88/599/EWG des
Rates (ABI. L 102 vom 11.4.2006, S. 35).



Diese Informationen werden in allen Amtssprachen der EU auf einer
speziellen éffentlichen Website veriffentlicht, die von der Kommission
gepflegt wird und ausfiihrliche Angaben zu derartigen in den
Mitgliedstaaten der Union geltenden Sanktionen enthilt.” [Abind. 398]

11. Artikel 22 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

»(1) Die Mitgliedstaaten arbeiten eng zusammen und leisten einander ohne
ungebiihrliche Verzogerung Amtshilfe, um die einheitliche Anwendung
dieser Verordnung und ihre wirksame Durchsetzung im Einklang mit den

Anforderungen des Artikels 8 der Richtlinie 2006/22/EG zu erleichtern.
In Absatz 2 wird folgender Buchstabe ¢ angefiigt:

»C) sonstige spezifische Informationen, darunter die Risikoeinstufung des
Unternehmens, die sich auf die Einhaltung der Bestimmungen dieser

Verordnung auswirken kénnen.*



c)  Folgende Absitze 3a und 3b werden eingefiigt:

,»(3a) Fiir die Zwecke des Informationsaustauschs im Rahmen dieser
Verordnung nutzen die Mitgliedstaaten die gemif Artikel 7 der
Richtlinie 2006/22/EG benannten Stellen fiir die innergemeinschaftliche
Verbindung.*

,»(3b) Verwaltungszusammenarbeit und gegenseitige Amtshilfe erfolgen

unentgeltlich.*
12. Artikel 25 Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

»(2) Inden in Absatz 1 genannten Fillen erldsst die Kommission
Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung gemeinsamer Ansétze fiir die
Durchfiihrung dieser Verordnung nach dem in Artikel 24 Absatz 2 genannten
Beratungsverfahren.” [Abénd. 399]



12a.

Folgender Anhang wird angefiigt:

wMindestanforderungen an Parkfliichen

Teil A: Serviceeinrichtungen

D

2)

Saubere, funktionsfihige und regelmdfig iiberpriifte Toiletten mit

Wasserhdihnen:

- bei bis zu 10 Stellpliitzen mindestens ein Toilettenraum mit vier

Toiletten,

— bei 10 bis 25 Stellpliitzen mindestens ein Toilettenraum mit acht

Toiletten,

- bei 25 bis 50 Stellpliitzen mindestens zwei Toilettenrdume mit je zehn

Toiletten,

— bei 50 bis 75 Stellpliitzen mindestens zwei Toilettenriume mit je 15

Toiletten,

- bei 75 bis 125 Stellpliitzen mindestens vier Toilettenrdume mit je 15

Toiletten,

— bei mehr als 125 Stellpliitzen mindestens sechs Toilettenriume mit je

15 Toiletten.
Saubere, funktionsfihige und regelmdfig iiberpriifte Duschen:

- bei bis zu 10 Stellpliitzen mindestens ein Waschraum mit zwei

Duschkabinen,

— bei 25 bis 50 Stellpliitzen mindestens zwei Waschriume mit je fiinf

Duschkabinen,



3)

4

5

6)

7)

8)

9)

10)

- bei 50 bis 75 Stellpliitzen mindestens zwei Waschriume mit je zehn

Duschkabinen,

— bei 75 bis 125 Stellpliitzen mindestens vier Waschriume mit je ;wolf

Duschkabinen,

- bei mehr als 125 Stellpliitzen mindestens sechs Waschriume mit je 15

Duschkabinen.
Angemessener Zugang zu Trinkwasser
Geeignete Kochgelegenheiten, Imbissstand oder Restaurant

Geschiift mit einem vielfiltigen Angebot an Nahrungsmitteln, Getrinken

usw. vor Ort oder in der Nihe

Abfallbehdilter in angemessener Zahl und mit ausreichendem

Fassungsvermogen
Schutz vor Regen oder Sonne in der Nihe der Parkfliichen

Notfallplan und Krisenmanagement vor Ort vorhanden bzw.

Kontaktpersonen fiir Notfiille sind den Mitarbeitern bekannt
Picknicktische mit Biinken oder Alternativen in angemessener Zahl

Eigens vorgesehenes WLAN



11)

12)

13)

Bargeldloses Reservierungs-, Zahlungs- und Rechnungssystem

Informationssystem (vor Ort und online) fiir die Verfiigbarkeit von

Zeitnischen

Die Einrichtungen sind fiir Fahrer beiden Geschlechts angemessen.

Teil B: Sicherheitsmerkmale

D

2)

3)

4)

Durchgehende Abtrennung der Parkfliche und ihrer Umgebung, z. B. durch
Ziiune oder andere Barrieren, durch die ein zufiilliges oder absichtliches

unberechtigtes Betreten verhindert oder verzogert wird

Zugang zur Lkw-Parkfliche nur fiir die Benutzer und das Personal dieser
Parkfliiche

Digitale Aufzeichnung (mindestens 25 Bilder pro Sekunde), entweder

kontinuierlich oder bei Bewegungserkennung

Videoiiberwachungssystem entlang der gesamten Umziunung, mit dem alle
Aktivitiiten am Zaun oder in dessen Nihe klar erkennbar aufgezeichnet

werden konnen (Videoaufzeichnung)



5

6)

7)

8)

9)

Gelindeiiberwachung durch Rundgdinge oder anderweitig

Jede Straftat muss dem Personal der Lkw-Parkfliche und der Polizei
gemeldet werden. Wenn moglich muss das Fahrzeug so lange angehalten

werden, bis die Polizei Anweisungen erteilt.
Durchgehend beleuchtete Fahrstreifen und Fufiwege
Fufgingersicherheit auf Sonderparkflichen

Parkplatziiberwachung durch angemessene und verhdltnismdifige

Sicherheitskontrollen

10) Klar ausgewiesene Notrufnummer(n)“ | Abiand. 400]



Artikel 2

Die Verordnung (EU) Nr. 165/2014 wird wie folgt geéndert:

-1.

Artikel 1 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

»(1) Diese Verordnung enthilt die Pflichten und Vorschriften betreffend die Bauart,
den Finbau, die Benutzung, die Priifung und die Kontrolle von
Fahrtenschreibern im StraBBenverkehr, um die Einhaltung der Verordnung (EG)
Nr. 561/2006, der Richtlinie 2002/15/EG des Europiischen Parlaments und des
Rates® und der Richtlinie 92/6/EWG des Rates’, der Verordnung (EG)

Nr. 1072/2009, der Richtlinie 92/106/EWG des Rates'’, der

Richtlinie 96/71/EG und der Richtlinie 2014/67/EU, was die Entsendung von
Arbeitnehmern im Strafienverkehr betrifft, und der Richtlinie zur Festlegung
spezifischer Vorschriften hinsichtlich der Richtlinie 96/71/EG und der
Richtlinie 2014/67/EU fiir die Entsendung von Arbeitnehmern im
Strafienverkehr zu iiberpriifen.* [Abéind. 401]

10

Richtlinie 2002/15/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 11. Mérz
2002 zur Regelung der Arbeitszeit von Personen, die Fahrtétigkeiten im Bereich des
StraBBentransports ausiiben (ABL. L 80 vom 23.3.2002, S. 35).

Richtlinie 92/6/EWG des Rates vom 10. Februar 1992 {iber Einbau und Benutzung
von Geschwindigkeitsbegrenzern fiir bestimmte Kraftfahrzeugklassen in der
Gemeinschaft (ABI. L 57 vom 2.3.1992, S. 27).

Richtlinie 92/106/EWG des Rates vom 7. Dezember 1992 iiber die Festlegung
gemeinsamer Regeln fiir bestimmte Beforderungen im kombinierten Giiterverkehr
zwischen Mitgliedstaaten (ABL. L 368 vom 17.12.1992, 8.38).



In Artikel 2 Absatz 2 wird folgender Buchstabe eingefiigt:

wha) intelligenter Fahrtenschreiber ist ein digitaler Fahrtenschreiber, bei dem
gemiif} dieser Verordnung mithilfe eines Positionsbestimmungsdienstes auf
der Basis eines Satellitennavigationssystems automatisch die Position

bestimmt wird; “ [Abind. 402]
Artikel 3 Absatz 4 erhilt folgende Fassung:

»(4) Spiitestens'! am ... [drei Jahre nach Inkrafttreten dieser
Anderungsverordnung] miissen folgende Fahrzeuge mit einem intelligenten

Fahrtenschreiber ausgestattet sein:

a) Fahrzeuge, die in einem anderen Mitgliedstaat als dem
Zulassungsmitgliedstaat betrieben werden und mit einem analogen

Fahrtenschreiber ausgestattet sind,

b)  Fahrzeuge, die in einem anderen Mitgliedstaat als dem
Zulassungsmitgliedstaat betrieben werden und mit einem digitalen
Fahrtenschreiber ausgestattet sind, der den Spezifikationen in Anhang
IB der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates in der bis zum 30.
September 2011 geltenden Fassung entspricht, oder

In der Annahme, dass das Straffenverkehrspaket im Jahr 2019 und die zweite
Fassung des Durchfiihrungsrechtsakts der Kommission fiir intelligente
Fahrtenschreiber bis zum Jahr 2019/2020 (siehe Artikel 11) angenommen werden
und anschliefiend bei der Nachriistung gestaffelt vorgegangen wird.



¢)  Fahrzeuge, die in einem anderen Mitgliedstaat als dem
Zulassungsmitgliedstaat betrieben werden und mit einem digitalen
Fahrtenschreiber ausgestattet sind, der den Spezifikationen in Anhang
1B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates in der seit dem 1.
Oktober 2011 geltenden Fassung entspricht.“ [Aband. 403]

-le. In Artikel 3 wird folgender Absatz eingefiigt:

w(4a) Bis zum ... [vier Jahre nach Inkrafitreten dieser A'nderungsverordnung]
miissen alle Fahrzeuge, die in einem anderen Mitgliedstaat als dem
Zulassungsmitgliedstaat betrieben werden und mit einem digitalen
Fahrtenschreiber ausgestattet sind, der Anhang IB der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85 des Rates in der seit dem 1. Oktober 2012 geltenden Fassung

entspricht, mit einem intelligenten Fahrtenschreiber ausgestattet werden. “
[Abiénd. 404]

-1d. In Artikel 3 wird folgender Absatz angefiigt:

,»(4b) Bis zum ... [fiinf Jahre nach Inkrafttreten dieser Anderungsverordnung]
miissen alle Fahrzeuge, die in einem anderen Mitgliedstaat als dem
Zulassungsmitgliedstaat betrieben werden und mit einem intelligenten
Fahrtenschreiber ausgestattet sind, der Anhang IC der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2016/799'? entspricht, mit einem

intelligenten Fahrtenschreiber ausgestattet werden. “ [Abéand. 405]

Durchfiithrungsverordnung (EU) 2016/799 der Kommission vom 18. Miirz 2016
zur Durchfiithrung der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europiiischen
Parlaments und des Rates zur Festlegung der Vorschriften iiber Bauart, Priifung,

Einbau, Betrieb und Reparatur von Fahrtenschreibern und ihren Komponenten
(ABL L 139 vom 26.5.2016, S. 1).



-1If.

In Artikel 4 Absatz 2 wird nach dem dritten Spiegelstrich folgender Spiegelstrich
eingefiigt:

»w-  ausreichend Speicherkapazitiit zur Speicherung aller gemdf dieser

Verordnung erforderlichen Daten;“ [Aband. 406]
Artikel 7 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

»(1) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Verarbeitung personenbezogener
Daten im Zusammenhang mit dieser Verordnung nur zum Zwecke der
Uberpriifung der Einhaltung dieser Verordnung und der Verordnung (EG)

Nr. 561/2006, der Richtlinie 2002/15/EG, der Richtlinie 92/6/EWG des Rates,
der Richtlinie 92/106/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009,
der Richtlinie 96/71/EG und der Richtlinie 2014/67/EU, was die Entsendung
von Arbeitnehmern im Strafienverkehr betrifft, und der Richtlinie zur
Festlegung spezifischer Vorschriften hinsichtlich der Richtlinie 96/71/EG
und der Richtlinie 2014/67/EU fiir die Entsendung von Kraftfahrern im
Strafienverkehr sowie im Einklang mit der Verordnung (EU) 2016/679 und
der Richtlinie 2002/58/EG und unter der Aufsicht der in Artikel 57 der
Verordnung (EU) 2016/679 genannten unabhingigen Kontrollstelle des
Mitgliedstaats erfolgt.“ [Aband. 407]



-1g. In Artikel 7 Absatz 2 erhiilt die Einleitung folgende Fassung:

»(2) Die Mitgliedstaaten stellen insbesondere sicher, dass personenbezogene Daten
gegen andere Verwendungen als die strikt mit dieser Verordnung und der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006, der Richtlinie 2002/15/EG, der Richtlinie
92/6/EWG des Rates, der Richtlinie 92/106/EWG des Rates, der Verordnung
(EG) Nr. 1072/2009, der Richtlinie 96/71/EG und der Richtlinie 2014/67/EU,
was die Entsendung von Arbeitnehmern im Straffenverkehr betrifft, und der
Richtlinie zur Festlegung spezifischer Vorschriften hinsichtlich der
Richtlinie 96/71/EG und der Richtlinie 2014/67/EU fiir die Entsendung von
Kraftfahrern im Strafienverkehr zusammenhingende Verwendung gemal

Absatz 1 in Bezug auf Folgendes geschiitzt werden: “ [Abénd. 408]
1. Artikel 8 Absatz 1 zweiter Spiegelstrich erhilt folgende Fassung:

2

— nach jeweils drei Stunden kumulierter Lenkzeit und jedes Mal, wenn das

Fahrzeug die Grenze eines Mitgliedstaats iiberschreitet;* [Aband. 409]

— bei jeder Be- oder Entladung des Fahrzeugs; |[Abind. 410]



la.

1b.

Ic.

In Artikel 8 Absatz 1 wird folgender Unterabsatz eingefiigt:

,» Um die Uberpriifung der Einhaltung der Vorschriften durch die
Kontrollbehorden zu erleichtern, zeichnen die intelligenten Fahrtenschreiber im
Einklang mit der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 ferner auf, ob das Fahrzeug fiir

die Beforderung von Giitern oder Personen benutzt wurde. “ [Abéand. 411]
In Artikel 8 Absatz 1 wird folgender Unterabsatz angefiigt:

wFahrzeuge, die ab dem ... [24 Monate nach Inkrafttreten dieser
Anderungsverordnung] erstmals zugelassen werden, sind im Einklang mit
Artikel 8 Absatz 1 Unterabsatz 1 Spiegelstrich 2 und Artikel 8 Absatz 1
Unterabsatz 2 dieser Verordnung mit einem Fahrtenschreiber auszustatten. “

[Abénd. 412]
Artikel 9 Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

»(2) Die Mitgliedstaaten statten ihre Kontrollbehdrden bis zum ... [ein Jahr nach
Inkrafitreten dieser Verordnung| in angemessenem Umfang mit den Geréten
zur Fritherkennung per Fernkommunikation aus, die fiir die
Datenkommunikation gemif dem vorliegenden Artikel bendtigt werden; dabei
sind ihre besonderen Durchsetzungsanforderungen und -strategien zu
beriicksichtigen. Bis zu diesem Zeitpunkt steht es den Mitgliedstaaten frei, ihre
Kontrollbehorden mit den Fernkommunikationsgeréten fiir die Fritherkennung

auszustatten. “ [Abédnd. 413/rev]



1d.

Ie.

Artikel 9 Absatz 3 erhilt folgende Fassung:

»3. Die Kommunikation mit dem Fahrtenschreiber gemif3 Absatz 1 darf nur auf
Veranlassung des Priifgerits der Kontrollbehdrden aufgenommen werden. Sie
muss gesichert erfolgen, um die Datenintegritit und die Authentifizierung des
Kontrollgerits und des Priifgerits sicherzustellen. Der Zugang zu den
iibertragenen Daten ist auf die Uberwachungsbehdrden besehsiinkt, die
erméchtigt sind, VerstdBe gegen die Rechtsakte der Union nach Artikel 7
Absatz 1 und gegen die vorliegende Verordnung zu tiberpriifen, und auf
Werkstitten beschriinkt, soweit ein Zugang fiir die Uberpriifung des
ordnungsgemailBen Funktionierens des Fahrtenschreibers erforderlich ist.“

[Abénd. 414]
Artikel 11 Absatz 1 erhiilt folgende Fassung:

,» Um sicherzustellen, dass der intelligente Fahrtenschreiber den Grundsitzen und
Anforderungen dieser Verordnung entspricht, erldsst die Kommission die fiir die
einheitliche Anwendung der Artikel 8, 9 und 10 erforderlichen Einzelvorschriften
unter Ausschluss von Bestimmungen, in denen die Aufzeichnung zusitzlicher Daten

durch den Fahrtenschreiber vorgesehen wiirde.



1f

Die Kommission erliisst bis zum ... [twolf Monate nach Inkrafttreten dieser
Anderungsverordnung] Durchfiihrungsrechtsakte mit ausfiihrlichen Vorschriften
fiir die Aufzeichnung der Grengiiberquerungen des Fahrzeugs gemdf} Artikel 8
Absatz 1 Unterabsatz 1 Spiegelstrich 2 und Artikel 8 Absatz 1 Unterabsatz 2.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden geméfl dem in Artikel 42 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.“ [Abéind. 415]

Artikel 34 Absatz 5 Buchstabe b Ziffer iv erhilt folgende Fassung:

»(1v) unter dem Zeichen ! ! l : Fahrtunterbrechungen, Ruhezeiten, Jahresurlaub
oder krankheitsbedingte Fehlzeiten, unter dem Zeichen ,,Fiihre/Zug*,

zusdtzlich zu dem Zeichen : I ¥+ die Ruhezeiten an Bord eines Fihrschiffs
oder Zuges gemdf} Artikel 9 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006.
[Abénd. 416]



2. Artikel 34 Absatz 7 Unterabsatz 1 erhilt folgende Fassung:

»(7) DerFEahrerKann der Fahrtenschreiber Grenziibertritte nicht automatisch

aufzeichnen, gibt der Fahrer bei Erreichen des geeignetenHalteplatzes-in-den
digitalenFahrtenschreiber erstmaoglichen verfiigharen Halteplatzes das

Symbol des Landes, in dem er seine tidgliche Arbeitszeit beginnt, und das
Symbol des Landes, in dem er seine tidgliche Arbeitszeit beendet, ein;
aullerdem gibt er ein, wo und wann er i1 eine Grenze iiberquert hat. Die
Liinderkennzahl wird nach dem Eahrzeug-eine-Grenze-tibersehrittenhat
Grenziibertritt in ein neues Land unter der Uberschrift BEGIN in den
Fahrtenschreiber eingegeben. Die Mitgliedstaaten konnen jedoch den Fahrern
von Fahrzeugen, die einen innerstaatlichen Transport in ihrem Hoheitsgebiet
durchfiihren, vorschreiben, dem Symbol des Landes genauere geografische
Angaben hinzuzufiigen, sofern die Mitgliedstaaten diese genaueren
geografischen Angaben der Kommission vor dem 1. April 1998 mitgeteilt

hatten.” [Abéind. 417]
2a. In Artikel 34 wird folgender Absatz angefiigt:

»(7a) Die Fahrer miissen in der ordnungsgemdfien Verwendung des
Fahrtenschreibers geschult werden, um die Funktionen des Gerdites
vollstindig nutzen zu kénnen. Die Kosten der Schulung, die vom Arbeitgeber

bereitgestellt werden sollte, sind nicht vom Fahrer zu tragen.“ [Abéand. 418]



2b.

2¢.

2d.

2e.

In Artikel 34 wird folgender Absatz angefiigt:

»(7b). Moglichst viele Kontrollbehorden sollten eine Schulung dazu erhalten, wie
die Fahrtenschreiber ordnungsgemdpf zu lesen und zu iiberwachen sind. “

[Abénd. 419]
Artikel 36 Absatz 1 Ziffer i erhiilt folgende Fassung:

»1)  die Schaublitter fiir den laufenden Tag und die vom Fahrer an den vorherigen

28 56 Tagen verwendeten Schaublitter,” [Abénd. 420]
Artikel 36 Absatz 1 Ziffer iii erhiilt folgende Fassung:

»1i1) alle am laufenden Tag und an den vorherigen 28 56 Tagen erstellten
handschriftlichen Aufzeichnungen und Ausdrucke, die gemil der vorliegenden
Verordnung und der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 vorgeschrieben sind. “
[Abind. 421]

Artikel 36 Absatz 2 Ziffer ii erhiilt folgende Fassung:

»(i1) alle am laufenden Tag und an den vorherigen 28 56 Tagen erstellten
handschriftlichen Aufzeichnungen und Ausdrucke, die gemiB der vorliegenden

Verordnung und der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 vorgeschrieben sind, “.



Artikel 3

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der

Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem

Mitgliedstaat.

Geschehen zu ... am

Im Namen des Europdischen Parlaments — Im Namen des Rates
Der Prdsident Der Prdsident



